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69®.  De  Schout -bij -Nacht  ciciis  naar  Japan  ^  582.  — 
70».  Vaarwater  Tan  Earlingen  naar  Terschelling^  583.  — 
71®.  VfTrak  op  het  Enkhuiser  Zand,  584.  —  72®.  Vuur 
Tan  Four  en  Tan  Pomic ,  584.  —  73°.  Ponton  in  de 
Oronocoy  585.  —  74®.  Vergrooting  Tan  het  Franiche  Korps 
Zee-Officieren ,  585.  —  75®.  Het  afloopen  Tan  'b  Rijkf 
Fregat  Holland^  828.  —  76®.  Deentche  Zeemagt,  828.  — 
77®.  Ouderdom  Tan  Frantche  «chepen  ,  op  f  tapel  f  taande ,  829- 
78®.  Submarine- Vaartuig ,  830. —  79®.  AauTaringen  ,  830. — 
80®.  Het  jagen  Tan  Stoom-  en  Zeilschepen ,  ens. ,  831.  ^- 
81®.  Scheeps-Hellingmeter ,  834.  —  82<>.  Het  SteomTaartnig 
Blasco-Garray,  835.  —  83®.  Transport  der  Indische  Maal ,  836. 
84®.  Projectilen  aan  de  Fransche  Oorlogschepen  verstrekt,  838. 
85®.  IJzeren  Schepen  in  de  tusschenkeerkringsgewesten,  840. 
86®.  De  Russische  Marine  in  1845,842.—  87®.  RoopTaardg- 
Taart  Tan  Groot-BritUnie ,  843.  —  88®.  Kanaal  Stoomboo- 
ten,845.-:-  89®.  De  ijzeren  brik  Recruit  ^  846.—  9ü®.  Nieuw 
Baken  in  de  Golf  van  Finland,  84G.  —  91®.  Vuur  op  Gott- 
land,  846.  —  92®.  Vuur  \an  Covesêea-Skerries  (Schot- 
land), 847.  —  93®.  Vaarwater  Tan  Stanford ,  848.  — 
94".  Ton  op  Maplin-Spit  {Theems)  849.  —  95®.  Baken  Tan 
Blyth-Sand  (Theems)  850.  —  96®.  Tonnen  bij  DaHmouth ,  850. 
O?''.  Bakening  bij  Yarmouth,  851.  —  98®.  Vuur  bg  Lau- 
caster,  852.—  99®.  Vuur  te  San-Juan  bij  Porto-Rico,  853.<v^^^ 
100®.  Vuur  te  Bermudes,  853.  —  101®.  Boei  Tan  Toney-  ^^ 
rock,  854.  —  102®.  Bakens  op  de  Turksche  eilanden,  854. 
103®.  Vuren  op  de  kust  van  Malabar,  855.  —  104®.  Vuur 
te  Trinquomale  (Ceylon)  855.  —  105®.  Vuur  te  Chittagong,  857. 
lOG®.  Vuur  te  Groot  Savaye  (G.  v.  Bengalen),  857.  — 
lOT».  Walker-Bank  (Chineetche  Zee)  860.  —  108®.  Bank  bg 
Banca,  861.—  lOi)®.  Draaivuur  ieBeirö,  861.—  110».  Vuur 
te  Gothland,  861.  —  111®.  Kanaal  van  Caledonia^  862.  — 
112°.  Vuur  op  de  Üelwicks-Zanden ,  862.—  113®.  Vuur  in 
Bankstraat,  863.  —  114®.  Vuur  op  ^oojr^-eiland ,  864.  — 
115®.  Vuur  te  Bombay ,  864.  —  116®.  Baken  op  Sandy-tW. 
(Hdlgoland)  8f;4.  —  117®.  Vuur  te  Soerhougoen ,  865.  — 
118®.  Lichtsopstanden  te  Schouwen^  865.  — 

Correspondentie ,   enz BI.  254. 

Matatiëa ,  enz. ,   hij    de  Marine. 

IJan— 25  April,  257    266.—    26  April  - 1  Sept. ,  586-598. 
1  Sept.  — 25  Nov.  1846,    866-873.    —       Benoemingen    tot 
Ridders,  266,  598 
Opgaven  der  in  dienst  zijnde  Oorlogsschepen , 

op  25  April,  267->268.  —     Op  1  September,  599-600     en 
op  25  November,  874—875. 


DRUKFEIL.    Op  bl.  689  staat  in  het  hoofd  der  7<le  kol :  £ug.  voeteu  , 
moet  at/M  .*    Amst.  of  Eng.  voeten. 
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EXTRACT  UIT  HET  RAPPORT, 

INOIDIBin)  AAR  DBII SCHOUT-BU-NAGHT^  KOIOIAIIDANT  S'.  M*.  gBBMAOT 

Uf   008T-OIDl£  BR  IN8PBGTBUR  DBR  MARniE, 

door  den  Luiieoant  ter  Zee ,  1«  Klaste , 

F.  X.  M.  r  jsrooFT, 

Kommanderende  Zr.  M«.  Brik  DJS  AR  E  ND  ^ 
BBTBBKKBLUK  WUVK  BBIS  YAlf 

SOERABAYA  raar  MACAO, 

BBT  BBBOBKBlf  DEB  ROOBOBLUKB  BÜLTBNS  YAlf 
CHINA  m  TEB0GBEI8  RAAB  BATAVIA.      (1) 


Ter  Toldoeniog  aao  den  inhoud  Tan  üw  Hoog-Ed.  Gesir. 
lissiTe,  d.d.  Soerahaya  26  Jalg  1844,  L^  A,  N^  16^ 
en  de  daarbij  gevoegde  Inslractie,  verliet  ik  in  den  vroegen 
morgen  van  den  13*^°  Augustus  j.L,  gesleept  wordende 
door  Z'.  H'.  Stoomschip  Bramo,  onder  bevel  van  den 
Luitenant  ter  Zee,  1*  kl. ,  shit  tan  bbv  bbobgke,  de 
reede   van  Soerahaya,   en  kwam  ongeveer   ten    tl   ure 


(1)  De  Bijdrage  N«.  I,  Tan  den  Heer  f.  x.  E.  t' hooft  ,  ia  mg  gewor- 
den bij  eene  Hiasi? e  der  Commissie  toi  hst  vsrbsisren  dsr  Oost'Indischs 
Zsekaarisn^  Tan  Batavia,  Tan  den  iS^n  Jong  1845,  en  die  onder 
R*'.  II  Tan  den  Heer  9.  BOia  lütjevs. 

Wij  bebben  gemeend ,  niet  beter  dan  met  dese  atukken  dU  N<».  te 
kunnen  openen ;  xij  betatten  beide  belangrijke  wenken ,  Tormen  eene 
loort  Tan  gebeel,  en  kunnen  doen  tien,  dat  Nederlandsche  Geiag- 
Tocrdera  nog  naar  eigen  oordeel  eigen  wegen  op  see  Tolgen ,  en  met 
talent  weten  te  Tolbrengen.  Bij  de  mededeeling  dexer  teer  leien«- 
waardige  Bijdragen  willen  wij  onse  Lezera  bier  teTona  nog  berinneren 
un  bet  werk  Tan  den  Heer  j.  boiliv  ,  johz.  ,  dat ,  buiten  xooTeel , 
ook  allerbelangrijkst  it  OTer  China ,  Macao ,  Manilla ,  en  daaromtrent 
tooTeel  mededeelt ,   dat   Tooral  by   de  bernieuwde  Taart  op  China , 
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builen  gaals;  de  slepers  werdeo  losgemaakt,  Z'. M'.  Stoom- 
schip stelde  koers  naar  binnen ,  terwyl  ik  met  mgn'  onder- 
hebbenden  bodem  koers  slelde  om  de  N.  W.  t.  N.  naar  de 
Carrtmaüa^fUMage» 

Bg  het  aanbreken  iran  den  dag  van  den  16^^  had  ik 
hel  eiland  Carrimatia  in  hel  N.  O. 

In  den  voormiddag  van  den  18^*°  liep  ik  het  eiland  ^(^ 
in  het  geiigt,  en  had  dat  eiland  op  den  middag  W.  f  N. 
8^  mgl  Tan  mg;  van  bier  slefde  ik  koer»  om  de  N.N. O. 
naar  P».  Sapaia ,  hetwelk  ik  in  de  E.  W.  ran  den  21*^, 
zonder  hettelvc  te  zien,  passeerde;  Tan  hier  liep  ik  met 
een'  N.  O.  t.  N.  koers  naar  de  passage  tusscben  de  Mach* 
fields'baok  en  de  Bomhay  Shoal,  tot  ongereer  op  den 
meridiaan  van  Groot-Ladrona ;  stuurde  toen  met  eonen 
noordelijken  koers  naar  laatstgenoemd  eiland,  en  kreeg 
betzelve  ten  2  ure  in  de  H.  W. ,  van  den  27'^*'°,  in  het 
N.  ^0.,  in  bet  gezigt.  Ten  3  ure  goed  verkend  zgnde, 
stak  ik  om  de  Z.  t.  W.  met  klein  zeil  bg  den  wind  op ; 
ten  4  ure  30  minuten  licl  ik  om  de  N.N.W.  afhouden, 
zeilmaken,  en  liep  nu  met  dezen  koers  naar  de  groote. 
westelijke  passage, 

In  den  voormiddag  kwam  een  Ghinecsch  loodsvaartuig[ 
mg  op  zgde,  en  nam  ik  uil  hetzehe  den  Loods  LAMHAiac 
WAUGPOB  o?er ;  ten  5  ure  ankerde  ik  ter  reede  van  Maeao 
in  de  volgende  peilingen,  ab: 


en  welligt  ook  weder  op  de  Pkilippynsehe  Eilanden ,  Toop  velen- fan 
seer  Teel  belang  kan  zjjn.  De  titel  Tan  dit  Werk  Tan  den  Heer 
xoiLiii  is:  ReizQ  naar  de  Oost-  en  Westkust  van  Zuid-Ameriea f 
en  van  daar  naar  de  Sandwiches  en  Philipp^nsche  Eilanden^  China 
enz. ,  gedaan  in  de  jaren  1826,  1827 ,  1828  en  1829 ,  met  het  Koop- 
vaardijschip  Wilhelmina  en  Maria  ^  door  j.  boilin,  johs.,  destijds 
Luitenant  ter  Zee  der  1«  Klasse  (thans  Kapitein  ter  Zee)  mur.  Te 
Amsterdam  y  bjj  tin  nniK  en  bi  ybiis,  1836.  In  3  deelen.  —  Dit 
steeds  klassike  Werk  durven  vrij  eiken  leter  Tan  Zeereizen  en  eiken 
Zeereiziger  zclven  met  gerustheid  aanbeTelcn. 
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hel  klooster PT.  67»  W. 

bel  oostelgke  der  iV^u^-eilanden  N.  85<*  O. 
Caiüutia-puni Z.  3^  O. 

Nadal  ik  binnen  de  CarrimattO'pBasage  was,  liep  de 
wind  van  N.0.  naar  Z.O.;  dezen  bield  ik  tot  op  6^»  N.B. 
en  107 i®  O.  L. ,  bier  liep  de  wind  zuidelijk  en  Z.  W», 
soma  ook  wel  Z.  Z.  O.  Gedurende  den  geheelen  oyertogt 
had  ik  friiacbe  koelie  en  over  hel  algemeen  goed  weder. 

Bg  miJDe  komst  ter  reede  liet  ik  door  een'  Officier  den 
Gouvemeor  der  plaats  Tan  mgne  komst  kennis  geven, 
en  tegelgkertgd  tragen,  of  bet  salut,  hetwelk  ik  voor* 
nemens  was  te  doen,  zoude  worden  bedankt.  I^e  Heer 
Don  jozB  DB  rEO4D0,  CrouTerneur  ter  dezer  plaats,  Het  m^ 
▼oor  nqne  bdeefdheid  bedanken,  en  tevens  weten,  bet 
te  doeoe  salut  sehot  voor  schot  zoude  worden  bedankt. 

Ik  vond  alhier  ter  reede  de  Amerikaansche  oorlogs» 
korrel  Si.  Louis,  onder  bevel  van  den  Kapitein  ter  Zee 
■*•  BBBTBE.  Kort  na  dal  ik  ten  anker  lag,  kwam  er  een 
Adelborst  van  genoemde  korvet  aan  boord,  om  mg  te 
vetweikomeo. 

Met  zonsopgang  van  den  28***^  deed  ik  een  salat  van 
21  sdioten,  hetwelk  door  het  fort  met  gelgk  getal  werd 
beantwoord. 

In  den  loop  ran  den  voormiddag  bragt  ik  een  bezoek 
hg  den  waamemenden  Gouverneur  ter  dezer  plaats  en  aan 
boord  van  de  Amerikaansche  korvet. 

Ik  kwam  dicnzelfden  dag  mei  den  Heer  TOffCO  moddbr- 
KA5  overeen ,  Zijn-£d.  zich  op  den  2*^'^  September  zoude 
inschepen,  om  op  den  8^*^  de  reis  naar  Shang-hai  (de 
noordelijkste  haven)  voort  te  zetten. 

In  de  P.  V.  van  den  2^«"  scheepten  zich  de  Heeren 
KOBDBBMAv  CU  HOGHUS8BN  aan  boord  van  mynen  onder** 
hebbenden  bodem  in. 

Ongeveer  ten  2  ure  in  de  H.  W.  van  den  8**",  bg 
het  doorkomen    van  een   Z.  Oostelijk  zuchtje  en  het  om 
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den  noord  trekkende  gelg,  liet  ik  het  anker  ligten,  en 
lettede,  door  het  maanlicht  begunstigd,  koera  om  de 
0.t.N.  en  O. Ito.,  bofen  fFeêt  fTater-Eiland en  fFaier- 
Eiland  heen,  naar  de  Zan/oe*passage,  om  van  daar  door 
het  oostergat  of  Zt ma-kanaal  naar  buiten  te  loopen.  Ten 
6  ure  in  de  D.  W.  werd  het  stil,  de  eb  zette  mg  met 
kracht  naar  fFest  FFater^Eiland ,  waardoor  ik  genood- 
zaakt was  te  ankeren,  om  den  floed  af  te  wachten. 
De  wind  liep,  staande  mgn  ten  anker  liggen,  naar  het 
noorden.  Tegen  2  ure  slapte  de  eb,  ik  liet  zeil  maken, 
ligtle  het  anker  en  werkte  naar  de  Zamo-passage. 

In  de  P.  y.,  ongeveer  ten  6  ure  6  minuten,  werd  het 
regenachtig  en  dik,  met  aannemende  koelte  uit  het  noorden 
eo  N.  LO.;  ten  6^  ure  helderde  de  lucht  in  het  Z.0.  zoo 
ireel  op,  dat  ik  het  eiland  Tim  Quanio  of  Grooi-Lema 
in  het  gezigt  kreeg,  en  peilden  den  oostelgksten  hoek  in 
het  Z.  O. ;  de  bramzeilen  waren  intusschen  geborgen  en  er 
was  een  rif  in  het  brikzeil  genomen ;  ik  liep  nu  met  de 
mars-  en  onderzeilen  oostwaarts  aan,  om  bo?en  het  laatst- 
genoemde eiland  heen  te  loopen;  de  O.  N.  Oostelgke  deining 
was  merkelgk  toegenomen,  zoodat  het  schip,  bg  het  toe- 
nemen der  koelte,  soms  irg  wat  werkte.  Ten  7  ure  deed 
het  schip  eenen  sterken  ruk  in  de  zee;  ik  hoorde  op  het- 
zelfde oogenblik  eenen  zwaren  krak,  en  zag,  daar  ik  te 
loefwaarts  in  de  valreep  stond,  dat  de  boegspriet  brak,  en 
in  zgoen  val  de  voorsteng,  groot-marsra  en  groot-bram- 
steng ter  gelgkertgd  yan  boven  neder  rukte;  de  vleet  der 
voorsteng  hing  aan  Ig  van  de  fok,  terwijl  het  end  der 
boegspriet  (welke  vóór  de  fokkestagen  gebroken  was) ,  het 
kruishout  en  jaaghout  aan  stuurboord  voor  de  boeg  hingen, 
de  groot-marsra  met  de  stukken  der  groot-bramsteng  in 
de  bramra  hingen  aan  Ig  van  het  door  het  breken  der 
groot-marsra  gescheurde  groot-marszeil:  deze  vleet  werd 
al  spoedig  geklaard. 

Door  het  wrakke  zeil  en  het  voor  de  boeg  hangen  der 


Tieet,  de  brik  in  hare  taart  belemmerd  zijnde  ^  liet  ik^ 
daar  het  eiland  Groot^Lema  nu  ongereer  in  het  Z.  t.  W. 
Tan  mg  was,  O.  Zr. O.  sturen,  waardoor  het  schip  meerder 
Taart  begon  te  loopen  en  dus  al  spoedig  bezuiden  en  klaar 
▼an  het  genoemde  eiland  was;  ik  liet  onmiddellgk  alle 
pogingen  in  het  werk  stellen  om  de  ^leet  Toor  de  boeg, 
zoo  Teel  mogelgk,  onder  den  fokkerust  bg  te  Tangen, 
hetwelk  mg  gelukte;  de  kluirer  en  jager,  welke  onder 
bet  schip  geraakt  waren,  konden  niet  onmiddellgk  ge- 
klaard worden;  later  gelukte  mg  dit  echter  ook. 

In  de  E.  W.  nam  de  wind  lot  digt  gereefde  marszeils- 
koelte,  vergezeld  van  stormvlagen,  toe,  hetwelk  het  bergen 
en  redderen  der  vleet  zeer  vertraagde;  de  wind  bleef 
onvcranderlgk  noord,  tot  in  den  aehtermiddag  fan  den 
4^*°;  toen  werd  het  flaauw,  de  wind  liep  eerst  met  ligte 
koelte  naar  het  N.  W.  en  schoot  toen  met  eene  hevige  bui 
naar  het  Z.  W.;  kort  daarop  liep  de  wind  zuid,  met 
orkaanvlagen,  vergezeld  van  zware  regens,  zoodat  het 
schip  voor  top  en  takel  onder  den  wind  bleef  liggen,  en 
niettegenstaande  de  zee  door  het  uitschieten  van  den  wind, 
als  het  ware  in  eenen  staat  van  koking  gekomen  was, 
nam  het  schip  geene  enkele  zee  over* 

Het  was  mg  intusschen  gelukt,  de  vleet  der  voorsteng 
met  de  ongeschondene  bramsteng,  bramra  en  voormarsrai 
binnen  boord  te  krggen,  hetwelk  den  fokkemast  werkelgk 
bg  het  doorkomen  der  hevige  vlagen  had  verligt^  In  de 
P.y.  liep  de  wind  znidelgk  en  nam  gestadig  in  kracht  af, 
zoodat  het  in  de  D.  W.  van  den  6^**^  vrg  handzaam  weder 
begon  te  wordeq;  ik  liet  tegen  6  ure  halzen  en  stelde 
koers  om  den  N.  O* 

Ik  liet  het  stuk  van  het  gebroken  kloifhout  op  de  boeg- 
spriet sjorren,  bragt  de  voor-bramsteng  als  voorsteng  op, 
bezigde  het  groot-bramzeil  ab  voor-marszeil  en  bragt  een 
kluiver  op  het  hout;  met  deze,  de  beide  onderzeilen  en 
het  brikzeil,  stuurde  het  schip  bg  uitstek  goed,  en  begon, 


door  het  aanwakkeren  der  Z.  Oosleigkc  koelie,  3^  a  4 
mglen  voort  te  loopen. 

Bij  het  binnenkregen  Tan  het  stuk  der  boegspriet  ont- 
M^aarde  ik,  dat  het  hout  derzelve  ferTuurd,  terwijl  van  buiten 
het  hout  gaaf  en  goed  was,  zoodat  hieraan  het  on?er- 
wachte  breken  geheel  is  toe  te  schriJTen;  want  er  was,  op 
het  oogenblik  dat  de  boegspriet  brak,,  nog  zoo  Teel  wind 
niet,  om  een  dergelgk  kapitaal  rondbout  te  breken* 

Op  den  middag  Tan  den  5^*°  berond  ik  mij  in  21*53^ 
N.B.  en  IIS^'SS'  L.  O. ,  hebbende  de  Grooi  Ladranes 
O.N. O.  circa  8  mglen  Tan  mij;  kort  na  den  middag,  bg 
het  opklaren  der  lucht,  kreeg  ik  genoemd  eiland,  bene« 
Tens  het  OTerige  gedeelte  der  kust,  in  het  gciigt;  ik  liep 
no  met  eenen  N.N. O.  koers  naar  de  groote  westelijke 
passage  en  ankerde  ongeveer  ten  8  ure  in  de  Typo-baai. 

De  gemiddelde  stand  Tan  den  barometer,  staande  myn  Ter* 
blijf  ter  reede  Tan  Macao,  was  760,5 streep;  op  den  middag 
Tan  den  3^*"^  stond  dezelve  754,4;  ten  6  ure  in  de  P.  V. 
756,0  streep  en  ten  8  ure  758,0 ;  het  ryzen  Tan  den  baro- 
meter deed  mij  Teronderslellen ,  dat  het  bg  eene  slgve 
of  gereefde  marszeilskoel  te  uit  bet  Noorden  blijven  zoude, 
en  liep  daarom  met  vertrouwen  naar  zee,  dewgl  rog  deze 
wind  Tan  goede  dienst  zijn  kon.  Tusschen  8  en  9  ure  in 
de  E.W.  begon  de  barometer  te  dalen  en  wees  ten  10  ure 
755,5  en  ten  12  ure  753,0.  Op  den  middag  van  den 
4^«&  stond  de  barometer  744,0;  het  werd  nu  flaauw  en 
de  wind  liep  N.  W. ;  dit  deed  mg  een  uitschiet  Tan  wind 
vermoeden ,  hetwelk  zich  alras  bevestigde.  In  den  achter* 
middag  begon  de  barometer  te  rgzen  en  stond  ten  4  ure 
op  749,5,  ten  6  ure  752,0  en  ten  8  ure  756*0;  in  het 
laatste  van  den  achtermiddag  en  in  het  begin  der  P.  V. 
was  de  wind  bet  sterkste* 

In  den  vroegen  morgen  van  den  G'^o»  zood  ik  eeuen 
officier  naar  den  Grouverneur  van  Maeao  om  Z«£d.  van 
mijne  komst  kennis  te  geven  ;  genoemde  officier  had  vor- 


der  last  om  den  meest  geaocrediteerden  scheepslimmermao 
op  te  sporen,  en  bem  daarna  uit  te  noodigen  zich,  zoo 
spoedig  doenlgk,  naar  boord  te  begeven. 

In  den  voormiddag  kwam  de  Heer  hamilton  aan  boordj 
Op  mgne  vraag  of  Z.Ed.  mij  eeoe  nieuwe  boegspriet,  enz. 
maken  kon ,  gaf  hy  mg  ten  antwoord ,  dat  hg  buiten  de 
mogelgkheid  was  mg  te  helpen ,  wgl  er  voor  het  oogeo* 
blik  geene  goede  roodhouten  te  Macao  voorhanden  waren, 
mg  aanradende  met  bet  schip  naar  ffonkang  te  zeilen , 
waar  ik  mg  van  alles  zoude  kunnen  voorzien ;  na  bg  den 
Heer  Gouverneur  ter  dezer  plaatse  en  den  Franschen 
ScboBt*bg-Nacht  cbgil  hetzelfde  vernomen  te  hebben ,  Uel 
ik  onmiddellgk  een  begin  maken,  om  eeoe  andere  voor- 
steng, de  korte  bramstengen,  benevens  eene  waarlooze 
groot  marlra  op  te  brengen;  met  deze  werkzaamheden 
kwam  ik  beden  gereed  en  zal  morgen  van  hier  naar  Hen* 
kong  verzeilen,  om  aldaar  de  geledene  schade  in  den 
korlstmogelijken  tgd  te  herstellen  en  daarna  op  nieuw  de 
reis  naar  Shang-^hai  te  ondernemen. 

Daar  de  Noord*  of  Oostmoussön  zich  nu  voor  goed  had 
ingesteld,  besloot  ik  de  reis  naar  «SXonjf-ios  beoèsten 
Formoêa  te  nemen,  dewgl  het,  volgens  ingewonnen  bo* 
rigten ,  na  half  September  door  straat  Farmosa  niet  wel 
op  te  werken  is ,  uithoofde  der  sterk  om  de  West  en  Zuid 
trekkende  stroomen,  welke  zidh  vooral  doen  gevoelen, 
wanneer  genoemde  straat  openkomt,  -^  ook  rigt  zich  de 
vrind  meestal  naar  de  strekking  der  kust,  hetwelk  het  op^ 
werken  natuurlijk  moegelgk  maakt.  Ik  werd  in  dit  mgn 
vermoeden  gesterkt,  dewgl  ik  in  het  werk,  getiteld: 
ji  Chinese  Commercial  Guide,  enz.,  bg  the  late  Bén*. 
j.  1.  MoiusissoN,  m'tgegeven  teilfaoao,  bg8.vmiiO  williams, 
1844,  hetwelk  ik  mg  had  aangeschaft,  als  eene  algemeene 
aanmerking  voor  het  opwerken  om  de  Noord ,  het  volgeode, 
vrg  vertaald,  gevonden  had. 

))De  reis  naar  het  Noorden  gedurende  de  N«0.  moosaon 


gaat  gepaard  met  groote  io^paoning,  en  het  komt  meestal 
op  roodhooten  en  zeilen  aan,  dewijl  het  gewoonlijk  aan- 
houdend hard  waait;  meest  altgd  heeft  men  dubbel  gereefde 
marszeilskoelten  met  eene  moegelijke  xee.  Wanneer  men 
eenmaal  de  ^if#A«e#-eilanden  bereikt  heeft ,  schgnen  de 
grootste  moegelgkheden  orer  te  zgn.  Na  het  Terlalen  der 
Lenuiê  is  het  best  langs  de  kusl  op  te  werken,  gebruik 
makende  van  iedere  Toordeelige  boeg  om  oost  te  halen, 
om  zoo  doende  ofer  stroom  te  leggen;  bij  dag  kan  men 
met  gerustheid  digt  onder  de  kust  en  in  de  diepe  baaijen , 
langs  dezelve  gelegen,  alwaar  men  slecht  water  vindt, 
opwerken.  Zoo  het  hard  begint  te  waaijen ,  is  het  raad- 
zaam eene  goede  ankerplaats  te  zoeken ,  en  daar  te  ver- 
blijven totdat  de  harde  wiud  over  is.  Laat  bet  gerust, 
wanneer  de  wind  het  toelaat,  om  de  Oost  liggen «  en 
loopt ,  zoodra  de  wind  schraalt ,  weder  in  den  wal ;  dit  is 
het  moegelgke  der  reis  en  vereischt  volharding  en  groote 
oplettendheid/' 

D  Na  den  zuidhoek  Tan  Formoêa  Toorbg  te  zgn ,  loopt 
men,  naarmate  de  wind  het  toelaat,  beoosten  of  bewesten 
de  21ypin#an*groep ;  de  laatste  biedt  de  meeste  voordeden, 
dewgl  de  stroom  aldaar  met  zekere  kracht  noordwaarts 
trekt;  tot  op  de  hoogte  des  noordhoeks  van  Formosa 
gekomen  zgnde,  kiest  men  de  voordeeligste  boeg  om 
Noord  te  halen;  de  wind  schavielt  op  deze  hoogte  soms 
tnsschen  het  Noorden  en  Oosten,  afgewisseld  door  noord- 
westelijke stormen.  Het  beste  is  op  zee  te  bigven  tot 
zoolang  men  de  £etr#aii-groep ,  waar  goede  ankerplaatsen 
gevonden  worden,  beleggen  kan." 

»  Bg  gewone  stormen  kan  men  in  deze  wateren  niet  veel 
rekening  op  het  rgzen  en  dalen  Tan  den  barometer  maken, 
dezelve  staat  zeer  hoog  bg  de  meestal  noordelgke  stormen ; 
daarentegen  kan  men  aannemen ,  dat  wanneer  de  wind 
niet  zoo  door  het  Zuiden  naar  het  Westen  loopt ,  hierop 
spoedig  de  noordewind  met  verdubbelde  kracht  zal  terug- 
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keeren;  in  zulke  ge?allen  dient  men  onmiddellgk  zeil  te 
minderen."*—  Ook  Tond  ik  in  betzelfde  werk,  op  bl.  45, 
reg.  20  van  boren :  »  De  periodieke  winden  schgnen  bij 
nieuwe  en  volle  maan  in  kracht  toe  te  nemen ,  de  baro- 
meter rgst  met  noordelgke  en  daalt  bg  westelijke  en 
znidelgke  winden." 

Daar  er  geene  kaarten  tot  het  doen  der  reis  naar  het 
Noorden,  beoosten  jPorfiio#a  om,  aan* boord  waren,  stelde 
ik  alles  in  het  werk ,  om  er  eene  door  aankoop  te  yerkrg- 
gen ;  dit  gelukte  mg  echter  niet ,  de  Kommandant  yan  het 
Britsch  fregat  Iriê ,  de  Kapitein  ter  zee  hükdb,  had  de 
beleefdheid  mg,  op  mgn  verzoek,  de  /rMbdr- kaart  van 
HOBSBUBGH  voor  dc  Chincesche  zee  ter  leen  te  geven, 
waarvan  ik  eene  kopg  liet  maken;  dit  kaartje  was  ook  al- 
les ,  wat  Z.  Ed.  Gestr.  van  het  vaarwater  beoosten  Farmoêa 
aan  boord  had. 

In  den  vroegen  morgen  van  den  29**^  September  verliet 
ik  de  reede  Fictoria ,  en  werkle  door  het  Z«ma*  kanaal 
naar  buiten ;  van  29  September  tot  1  October  was  hel  goeti 
weder  met  afwisselende  Crissche  bramzeils-  tot  gereefde 
marszeilskoelten ;  den  1'^*°  in  den  achtermiddag,  digt  on* 
der  den  wal  en  in  slecht  water  zgnde ,  liet  ik  het  onder* 
want  nog  wat  aanzetten ;  gedurende  den  2^^  verhief  zich 
de  wikid  van  het  N.  O.  t.  O*  tot  lï.  tot  digt  gereefde  mars- 
zeilskoelle  met  hooge  zee;  den  S*^**  was  het  weder  hand- 
laam.  In  de  P.  V.  van  dien  dag  ontdekte  men ,  dat  de 
voormars-zeilsra  gekraakt  was,  dezelve  werd  onmiddellgk 
verwisseld.  Van  den  4^*°  tot  den  %^^  woei  het  meestal 
eene  dubbel  gereefde  marszeilskoelte  uit  het  O.  en  O.N.0. 
met  eene  hooge  moegelgke  zee,  waardoor  het  schip  met 
dubbel  gereefde  marszeilen  niet  altoos  wendde;  niettegen- 
staande dit  bevond  ik  mg  op  den  middag  van  den  7^**^  in 
de  bogt  tusschen  £rêakers  Punt  en  Kaap  dê  Goede  Hoop; 
de  wind  liep  nu  noordelgk  met  ligte  koelten  en  verhief 
xich  in  den  achtermiddag  van  den  S*^'^  tot  frissche  bram- 
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zeils*  en  marneilskoeUeD ;  ik  liet  hel  om  de  O.  en  Ol.II. 
doorleggen ;  op  den  middag  Yan  den  0^^  tag  raeo  de  n« 
feling  der  /ormo#a  -  banken :  eene  gedane  looding  gaf 
30  Tadem,  ler^gl  de  kaart  op  dete  hoogte  27  Tadem  aan* 
gaf.  Met  zonsondergang  zag  men  de  kust  van  Formoêa^ 
doch  kon  geeue  goede  Yerkenning  krggen;  ik  hidd 
langs  de  strekking  der  kust,  om  bewesten  Zamay-eiland 
heen  te  loopen.  Op  den  middag  Tan  den  10^**^  had  ik 
genoemd  eiland  Z.0.|0.  \\  rogl  van  mg,  bet  was  flaauW 
en  stily  zoodal  de  zuidwesthoek  ten  8  ure  eerst  O.t.Z. 
gepeild  werd.  E?on  na  8  ure,  toen  de  zuidhoek  van  Lamof 
eiland  oost  gepeild  werd ,  ontwaarde  ik ,  dat  de  stroom  tui 
sterk  in  den  wal  trok;  ik  liet  daarom,  in  plaats  Tan  met 
eenen  Z.O.t.Z.  koers  langs  de  strekking  der  kust  te  hou* 
den,  zuid  sturen,  ten  einde  niet  te  digt  onder  de  knat 
te  geraken ;  in  den  achtermiddag ,  P.  P. ,  en  £•  W.  was  de 
wind  van  het  W.  N.  W.  tot  N.  W.  en  liep  tegen  midder- 
nacht weder  oostelgk. 

Bg  het  aanbreken  van  den  dag  op  den  11^"  bevond  ik 
mij  om  en  aan  den  zuidwesthoek  van  Formoêa  en  in  het 
gezigt  Tan  vele  reten -klippen  peilde  dezelven  N*  75^  O. 
Ik  ontwaarde  al  spoedig,  dat  er  hier  een  sterke  stroom 
om  de  Oost  liep,  die  zware  rafeliog  veroorzaakte,  welke 
op  het  eerste  gezigt  al  het  voorkomen  van  branding  had. 

Op  den  middag  bevond  ik  mg  op  2i<>46^22^^N.B.  ea 
120^54^43^^  O.L.  volgens  tgdmcter,  en  peilde  toen  den 
zuidhoek  van  Formoêa  N.  4®  O. ,  het  eiland  Boiel  Tobagö 
Xima  N.  70» O.;  deie  peiling  geeft  21*»  45' N.B.  en  120* 
58' O.;  de  stroom  bad  mg  in  den  voormiddag  ongeveer 
drie  mijlen  om  de  O.N. O.  gezeL  Tegeu  zonsondergang 
verhief  zich  de  wind  van  het  N.  N.  O.  tot  N.  O.  tot  dubbel 
geredde  marszeilskoelte  met  hevige  bugen  en  hooge  zee; 
ik  werkte  gedurende  den  nacht  tusschen  JSoiel  T0bago 
Xima  en  de  j^lceste'^-khp  door,  en  bevond  mg  bg  het 
aanbreken  van  den  dag  boven  eerstgenoemd  eiland ;  op  den 
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middag  was  ik  in  bet  gezigl  vaD  het  eiland  Samuêana  ^ 
door  de  dikke  lucbt  was  meo  buiten  de  nHigelykheid  de 
ware  ligging  van  genoemd  eiland  te  bepalen,  het  scbgnt 
echter  vrij  goed  geplaatst  te  zgn.  De  wind  bleef  van  den 
12^«"  op  den  13*"  meest  N.  en  O,  en  N.N- O. ,  waarom  ik 
bet  om  de  Oost  liet  doorleggen,  totdat  de  wind  in  den 
achtermiddag  van  den  13^"°  naar  betN.0.  liep;  ik  veranr 
derde  toen  van  boeg  en  lag  bet  <»n  de  N.N.  W«,  in  de 
P.y.  liep  de  wind  O.N. O.  en  xeUis  oostelgk,  zoodat  ik 
net  volle  zeilen  noord  sturen  kon. 

In  de  D.W.,  van  den  14^°,  zag  men  van  top  land  in  het 
N.  t.  O.  Door  het  aanhoudend  dik  weder  had  men  geene 
observalien  sedert  den  middag  van  den  12^"'^  gehad;  vol- 
gens  het  gegiste  bestek  moest  ik  op  het  oogenblik,  dat 
het  land  gezien  werd,  i^arp- eiland  N.W.^N*  10  mylen 
van  mg  hebben,  en  dacht  dus,  dat  de. storm  mij  5  a  Q 
mglen  om  de  N.  W«  en  N«  gezet  had ;  op  den  middag 
bleek  bet  echter,  dat  het  eiland,  hetwelk  ik  voor  Harp^ 
eiland  had  aangezien ,  het  eiland  Komi$ê  vras ;  de  stroom 
had  mg  dus  in  twee  etmalen  meer  dan  13  mglen  om  de 
N.  t.  O.  gezet.  De  ligging  van  het  eiland  KomiU  kwam 
zeer  goed  i^et  onze  tgdmeter-lengte  en  bevondene  breedte 
overeen,  op -|  mgl  van  den  wal  werd  met  70  vadem  geen 
grond  gevonden;  de  N.0.  hod^  van  gemeld  eiland  werd 
bepaald  op  24<>26'32''  N.B  en  123o0'29''  O.L. 

Op  den  middag  van  den  16^*°  peilde-  men  het  eiland 
Haa-pin-^in  N.  12»  W.  en  Tia^u-êu  N.  10»  O.,  l^  de 
tijdmeter  -  observatie  vaa  8  ure  was  eerstgenoemd  eiland 
noorden  gepeild,  de  bevondene  lengte,  op  dat  oogenblik 
verbeterd  en  herleid,  gaf  123»  25^7^^  voor  genoemd  ei- 
land ,  hetzelve  ligt  dus  op  de  Indem  -  kaart  .circa  20^  te 
westelijk ;  het  eiland  Tia-yu-êu  ligt  in  deze  kaart ,  ten  op- 
zigte  van  Hoapin-êin,  goed  en  moet  dus  ook  20^  ooste- 
lijker geplaatst  worden.  Deze  eilanden  liggen,  zoo  als  het 
mg  voorkwam,  om  en  aan  op  hunne  ware  breedte;  gedu* 
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rende  bet  laaUte  etmaal  had  ik  geenen  noemeoswaardigeD 
iof  loed  van  den  atroom  ontwaard ;  op  den  middag  van  den 
15^»  tot  den  16^**^  was  het  flaauw  en  slil;  van  den  16^» 
tot  den  17^°  was  de  wind  meest  Tan  het  N.N. O.  en  N.0. 
t.  N.  met  eene  dubbel  gereefde  roarszcils-  en  meerdere 
koeltcn ,  met  bugig  regenachtig  weder  en  hooge  aanachie» 
tende  zee. 

Van  den  18*"  tot  den  22«*«  varieerde  de  wind  tntadieir 
Noord  en  Oost ,  met  ongestadig  gereefde  marszeila- ,  bram- 
zeils-  en  ook  met  flaauwe  koelten;  naar  gelang  dè  wind 
schavielde,  koos  ik  de  voordeeligsle  boeg  om  Noord  te 
halen,  en  liep  zoodoende  in  den  achtermiddag  tan  den 
28st0ii  ^arf»-eiland  in  het  gezigL 

Tusschen  den  17^*>  en  18^"^  had  de  stroom  mg  4(  mgl 
om  de  Noord  gezet ,  de  overige  dagen  werd  er  geen  in- 
Tloed  van  stroom  ontwaard. 

Sinds  mgn  vertrek  van  Hongkong  was  de  gemiddelde 
stand  van  den  zee-barometer  767,6  streep  en  van  den 
thermometer  79^,8  FAHKBiniEiT. 

De  wind  was  in  den  achtermiddag  van  den  23****  met 
flaauwe  koelten  naar  het  Z.0. »  Z.  en  Z.  Z.  W.  geloopen ; 
ten  6  ure  peilde  men  ^am-eiland  Z,  40<*  W« ,  op  eenen 
gegisten  a&tand  van  ongeveer  3^  &  4  mijlen;  de  stroom 
zette  om  de  W.Z^W.  Niettegenstaande  er  somtgds  wind 
genoeg  was  om  het  schip  2  a  3  mgl  te  doen  loopen,  was 
er  met  geene  mogelgkheid  stuur  in  te  houden,  hetzelve 
draaide ,  tegen  al  de  regels  der  statica  in ,  gestadig  io  hei 
rond ,  hetwelk  een  aanhoudend  om-  en  rondbrassen  ver- 
oorzaakte; in  één  woord,  wg  hadden,  zoo  ab  ik  het  de 
oude  zeelieden  weleens  heb  hooren  noemen,  dê  horrèl 
aan  '/  roer.  Ten  10  ure  in  de  E.  W.  liet  ik ,  daar  de 
stroom  mg  naar  ^arr»-eiland  trok,  het  stop-anker,  waarin 
de  ligte  ketting  gestoken  was,  in  35  vadem  vallen,  ont- 
warende dat  het  anker  niet  hield,  zoo  liet  ik  hel  ligten, 
en  ging  weder  onder  zeiL 
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Daar  de  wiod  met  de  zoo  door  hel  Zuiden  gegaan  was, 
en  de  barometer  nog  gestadig  rees^  had  ik,  volgens  de 
bier  vroeger  medegedeelde  algemeene  aanmerkingen  om- 
trent het  opwerken  om  de  Noord  in  deze  zeeën,  niet  veel 
vertrouwen  op  het  weer,  en  presenteerde  daarom,  na  bet 
werp  te  hebben  doen  ligten,  geen  zwaar  anker,  maar  liet 
teil  maken ,  dewgl  ik  het  alsdan  nog  altijd  in  mijne  magt 
had,  om,  wanneer  de  noordewind  plotseling  doorkwam , 
en  zoo  ik  al  niet  beooiten  ^am-eiland  kon,  dan  be westen 
hetzelve  naar  de  ruimte  te  loepen. 

Te  middernacht  had  ik  evengenoemd  eiland  Z.W.iï. 
naar  gissing  2  mglen  van  mg.  Tot  ongeveer  fier  glazen 
in  de  H.  W.  van  den  24*^**  hield  dit  gestadig  ronddraagen 
aan,  als  wanneer  er  eene  frissche  koelte  uit  het  W«N*W. 
doorkwam;  ik  lag  het  over  S.  B.  om  de  Noord ,  en  bleef  zoo 
tot  6  ure  in  de  D.  W.  doorloopen ,  en  wendde  toen ,  wgl 
de  wind  naar  het  noorden  geloopen  was,  om  de  West* 
Daar  de  wind  tot  dubbel  gereefd  marszeil  tegen  8  ure 
hand  o? er  hand  was  toegenomen ,  en  de  barometer  sedert 
middernacht  fan  765,0  tot  771|5  gerezen  was,  waaruit  ik 
besloot,  dat  de  wind  zich  welligt  nog  meer  verheffen 
zoude ,  liet  ik  ten  8  ure  30  sec.  om  de  O.  N.  O.  wenden , 
om  weder  in  deze  omstandigheden  naar  de  kust  te  houden. 
Terwijl  men  bezig  was  met  het  reven  der  onderzeilen, 
wns  ik  genoodzaakt  de  marszeilen,  welke  van  twee  reven 
stonden,  wgl  dezelve  scheurden,  te  doen  gegen  en  vast  te 
maken*  Nadat  de  onderzeilen  gereefd  waren ,  werden  de* 
zelve  bggezet,  het  voormarszeild  werd,  daar  het  boven 
niet  gerepareerd  kon  worden ,  af-  en  een  ander  aangesla- 
gen ,  hetwelk  digtgereefd  werd  vastgemaakt.  Het  groot- 
marszeil, minder  gescheurd,  werd  aan  de  ra  gerepa- 
reerd, en  daarna  digtgereefd  vast  gemaakt.  De  zee  was 
iotusschen  zeer  aangeschoten,  de  wind  verhief  zich  van 
het  N.en  N.t.  W.  tot  gereefde  onderzeibkoelte  meUstorm- 
flagen.    Ten  12  ure  stond  de  barometer  776,0;  volgens 
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btil  gegist  bestek  noett  ik  ^«rm-eihod  op  den  middag 
tuiden  iels  west  7  niglen  Tan  mg  hebben ;  het  bleek  al 
spoedig  f  dat  ik  zoo  noordelgk  niet  stond ,  want  eren  na 
den  middag  werd  genoemd  eiland  met  eene  Uink  in  het 
Z.  W*  t.  Z».  op  eenen  gegisten  a&tand  yan  drca  drie  mglen 
gezien. 

Tnsschen  den  middag  en  2  nre  woei  het  bet  hardst 
met  den  wind  van  bei  N.  N.  W. ,  de  zee  was  kort  en  moei« 
jelgk,  het  schip  lag  met  de  gereefde  onderzeilen,  storuH, 
brik-  en  Yoorstcngestagieii  goed  bg,  en  werkte  onder  de 
gegeven  omstandigheden  gemakkelgk.  Ten  2  ore  stond 
de  barometer  op  773,2;  sinds  den  middag  was  er  dos  eene 
daling  tan  2fi  streep ,  waaruit  ik  besloot,  de  wind  toor* 
eerst  tot  hare  grootste  kracht  geklommen  was.  In  de 
P.  V.  en  E.  W.  en  in  de  H.  W.  van  den  26'^«>'  was  het 
bogig,  maar  OTer  het  algemeen  handzamer  weder;  met 
den  wind  van  het  noorden  in  de  D«  W.  nam  de  wind  hand 
OTer  hand  af  en  liep  naar  het  N.O.,  er  werd  zeil  gemaakt 
Tegen  8  ure  liet  ik  om  de  N.  W.  liggen ,  en  bleef  met 
dezen  koers  tot  den  middag  doorstaren.  In  bet  laatste 
stormweder  was  de  looden  zuigbuis  der  spoelpomp  ia  het 
galjoen  aan  stukken  geslagen  en  Terloren  getaakt. 

Het  bestek  bragt  rog  op  den  middag  in  30»  48^ 52^ N.B. 
en  124<'  13^  12''  O.  L.  £arn-eiland  kwam  Tolgens  dien 
W.  i  Z.  14  en  Zacfe2^eiland  W.  ^  W.  19i  mgi;  ik  liet 
W.  t.  N.  sturen  om  benoorden  laatstgenoemd  eiland  heen 
te  loepen;  ten  8  ure  15  minuten  zag  men  J7am-eiland 
in  het  Z.W.t.  W.;  de  wind  was  gedurende  den  nacht  met 
kbberkoelten ,  meest  Tan  het  N.  N.  O. ,  zoodat  ik  op  den 
middag  Tan  den  26'^''  Zoc/^Z-eihind  Z.  22<»  W.  circa 
4  mglen  Tan  mg  had.  Van  hier  stelde  ik  koers  em  de 
west  en  W.  t.Z.. ,  ten  einde  Gu/zAi/f-eiland ,  hetwelk  als 
merk  bg  het  aandoen  der  Vang^izeê-Kiang ^i^ier  dient, 
in  bet  geügt  te  loepen.  Ten  8  ure  was  genoemd  eiland  nog 
niet  in  bet  gezigt,  en  Tond  ik  het  daarom  niel  geraden 
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door  te  zeilen,  maar  ankerde  in  bet  begin  der  E.W.  in 
9  Tadem  water  op  lachlcn  inoddergrond  in  de  Tolgende 
peilingen :  ZadeZ-eiland  Z.  56**  O. ,  het  weslelgkst  ligtbare 
eUand  Z.18»W. 

Bg  het  ten  anker  komen  liep  de  vloed  om  de  W.  l.  Z. 
IJ,  teo  9  ure  W.  2  en  ten  10  ure  W.N.W.  1  mgl;  tegeo 
middernaoht  was  het  stil  water ,  de  eb  liep  om  de  0.2.0. , 
bare  grootste  taart  was  ten  3  ure  45  min.  2J  mgl. 

In  bet  bier  vroeger  aangehaalde  werk  had  ik  omtrent 
bet  aandoen  der  Yang-tzêê-Kiang-tiner  ^  op  bl.  43,  reg.15 
▼an  ond.  bet  volgende,  vrij  vertaald,  gevonden: 

»  Om  met  een  schip  de  rivier  Yang-izei-Kiang  (dat  is 
kind  van  den  oceaan)  aan  te  doen,  tal  het  noodig  zijn  een 
paar  ligte  vaartuigen  als  bakens  vooruit  te  zenden,  plaat«* 
sende  een  derzelve  op  het  oostelgk  uiteinde,  en  de'  andere 
westelijker  bg  de  uitbogting  der  bank ;  terwgl  deze  bakens 
geplaatst  worden ,  is  bet  raadzaam  3  i  3J^  mgi  benoorden 
6u/Wa/f#- eiland  Ie  ankeren.  De  Tolgende  aanwgzingeo 
in  acht  nemende,  zullen  u  in  20  voet  water  brengen. 
Breng  Guizlaffê^é\9iïïA  in  bel  Z.  Z.  O. ,  bond  bet  in  deze 
peilingen ,  loop  5  è  6  mgien  door ,  dan  zal  Skawriêhath' 
eiland  in  het  N.O.f.N.  gezien  worden,  uit  het  pont  zal 
men  de  branding  of  rafeling  der  bank  ontwaren ;  stuur  nu 
W.W. ,  en  wanneer  gg  goed  slag  der  bank  hebt,  W.NrW., 
het  bge  land  aan  bakboord  zal  dan  van  top  kunnen  ge* 
zien  en  aan  een'  vrg  kenbaren  boom  onderscheiden  worden; 
houd  dezen  boom  twee  streken  op  de  bakboorddboeg ,  de- 
zelve moet  echter  minstens  op  j^  mgl  afstands  geboudcQ 
worden,  wijl  de  bank  der  kust  op  deze  hoogte  ver  uit- 
steekt; wanneer  genoemde  boom  Z.  J^O.  gepeild  wordt, 
nader  dan  den  wal  op  }  a  j;  mijl ,  en  stuur  N.  W.  t.  W. 
op  eenen  dikken  hoop  boomen  aan ;  de  loodingen  zullen 
nu  spoedig  tot  9  a  10  vadem  toenemen.  De  buiten-forti* 
ficatiën  van  fFooêug  kunnen  op  1^  k  2  mijlen  gezien 
worden  tegen  een  boschje  aan ,   hetwelk  men  »  de  drie- 
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dobbele  boom''  noemt;  stuor  voort;  blijf  den  wal  op 
i  k  i  mgl  houden ;  anker ,  wanneer  het  oostelgkste  (bri 
Z.  t.  W. ,  en  het  uiteinde  der  baltergen  N.  W.  t.  W.  ge^ 
peild  worden ;  of  anker  daar ,  waar  u  de  plaats  in  de  kaart 
het  beste  voorkomt.  Boêoh^eÜBud  zal  gezien  worden;  het 
bosch  op  hetzelfe  zal  ongeveer  noorden  gepeild  worden.'* 

)i  Er  ligt  eene  baar  voor  de  rivier ,  welke  eenigzins  uit- 
steekt» met  2^  tot  4  vadem  water  op  dezeUe,  de  diepten 
nemen  spoedig  tot  10  k  12  vadem  toe,  ^o#eA-eiland 
moet  men  niet  binnen  {  mijl  naderen." 

Ten  3  ure  in  de  N.  W.  van,  den  27***^  ging  ik  onder 
zeil,  en  liep  tegen  7  ure  Gutzlaff'-eilsind  in  het  gezigt; 
de  vloed  trok  hier  slerk  om  de  W.  Z.  W.  naar  de  bogt 
van  Hang-eheu-foo.  Guizlaff'-^iland  werd  op  de  hier 
vroeger  aangegevene  peiling  gebragt,  doch  geraakte  van 
top  uit  bet  gezigt.  Sehaweiêhan-'&laBd  werd  bijna  op 
hetzelfde  oogenblik  uit  betzelfde  standpunt  gezien ,  en  kort 
daarna  van  het  dek  in  het  N,  33**  O.  gepeild ;  ik  liet  nu 
N.W.  sturen  I  de  diepten  namen  af  tot  3^  vadem ,  men 
zag  geene  branding  of  rafeling  der  bank,  niettegenstaande 
het  eene  frissche  bramzeikkoelte  van  het  O.  en  O.  N.  O. 
was ;  ik  ontwaarde  eene  Ign  waar  de  stroom  eene  N.  W. 
rigting  nam ,  waarop  ik  W.  N.  W.  liet  sturen ;  de  diepte 
bleef  met  eenige  worpen  hetzelfde ;  ik  liet  west  sturen  tot 
zoolang  de  diepte  toenam,  waarna  ik  weder  tot  W.N.  W. 
bgstak;  de  kust  werd  van  top  gezien,  en  de  kennelgke 
boom  tevens;  ik  hield  nu  verder  op  de  hier  vroeger  aan- 
gehaalde aanwgzingen  naar  binnen,  en  ankerde  ten  4  ure 
voor  de  fFooêing-nner  in  4^  vadem  op  zachte  modder- 
grond,  in  de  volgende  peilingen:  als  de  noordhoek  der 
batterij  N.62<»W.,  de  westhoek  van  Bosch^eihnd  N.20oW. 
Eenige  witte  huizen  over  het  midden  Z.  33®  W. ,  en  het 
oostelgkste  zigtbare  land  Z.  60»O. 

Ik  vond  hier  twee  barken  en  vier  schoeners  onder 
Eogelsche,  en  ééne  schoener  onder  Amerikaansche  vlag  ten 
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anker  liggen;  zoo  als  ik  later  vernam  werden  al  deze 
faarluigèn  tot  den  opium-smokkelhandel  gebezigd. 

Alvorens  dit  rapport  te  Tervolgen ,  zal  bel  niet  ondoel- 
matig zijn  9  ik  mgne  aanmerkingen  omtrent  het  binnen* 
zeilen  der  Vang-izee^Kiang'-riyiier  bier  terneder  stelle. 

De  bier  vroeger  aangegeven  handleiding  is  met  zeer 
bdder  weder  goed,  doch  als  bet  maar  min  of  meer  dik  is, 
zal  men  te  noordelgk  staan,  wanneer  Sehaweiê  Aan-eiland 
gezien  wordt;  waardoor  men  gevaar  zou  kunnen  loopèa 
op  den  N.0.  boek  der  bank  te  geraken,  wgl  de  branding 
of  rafeling  derzelve  niet  altoos  zigtbaar  is;  en  beeft  men 
hft  ongeluk  op  dezelve,  beizij  mét  boog  water  of  over  de 
eb,  vast  te  raken,  dan  ia  het  schip  vermoedelyk  verloren, 
wgi  bet  een  zeer  sterk  wellende  grond  is;  eene  Engelscbe 
bark  en  brik  sijn  er  in  den  loop  van  1844,  onder  gewone 
omstandigheden ,  gebleven ;  stuurt  men  daarentegen ,  naar 
gelang  van  wind  en  stroom,  in  den  vasten  wal,  dan  zal 
Ben  op  het  lood  de  kust,  al  is  het  wat  dik,  met  gerust-» 
beid  kunnen. aandoen ,  vooral  met  schepen,  welke  van  13 
tot  17  en  18  voet  diep  gaan;  men  kan  gerust  in  3^  vadem 
loopen ,  en  bet  zal  dan  zeer  dik  of  mistig  weder  móeten 
zgn,  als  men  den  wal  op .  deze  diepte  niet  ziet  £omt 
men  op  dezen  oever  al-  eens  aan  den  grond ,  dan  is  men 
met  bet  lossen  van, een  gedeelte  der  lading  weder  vlot; 
daar  .de  grond  hier  zacht  is  en  niet  welt ,  loopt  bet  schip 
bij  gewoon  weder  geen  hel  minste  geitear. 

Het  komt  my  ongeraden  toor,  om  met  zeer  dik  weder 
de  rivier  aan  te  doen,  en  men  zal  in  zulk  een  geval,  naar 
mgn  inzien,  wel  doen,  vooral  wanneer  men  slecht  weder 
verwachten  kan,  een  opper  achler  Gu/z/i^«eiland  fe  zoe- 
ken ,  alwaar  goede  ankergrond  gevonden  wordt. 

Even  nadat  het  schip  ten  anker  lag,  kwam  er  een 
Chineeschc  loods  aan  boord,  voorzien  van  een  document, 
afgegeven  door  den  Eogelscben  Consul  te  Shang  haiy 
in  substantie  aldus  luidende: 

VID.  ISl.  B 
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»De  houder  dezes  ^  (hier  rolgde  de  naam  iran  den 
loods  en  iijne  handteekening)  is  genoegtaam  bekend  op 
de  fF'ooêung-'rmer  om  aan  bevelhebbers  Tan  schepen  als 
wegvfgzer  te  dienen ;  ieder  bevelhebber  echter  blgft  ver- 
antwoordelgk  voor  de  manoeuvres,  en  men  moet  in  geen 
geval  hel  geheel  op  den  loods  laten  aankomen;  wgl  hg 
gewoon  is  met  jonken  om  te  gaan,  kan  men  natuurlgt 
niet  verwachten  hg  het  vermogen  der  raschepen,  vooral 
bg  het  opwerken,  kennen  zaL  -^  Ieder  bevelhebber  yan 
hel  schip,  dat  door  den  houder  dezes- wordt  op*  of  af-" 
gebragt^  wordt  nitgenoodigd ,  om  een  naar  waarheid  op^ 
gemaakt  certificaat  op  den  rog  deies  neder  te  slelleD; 
zullende  in  het  vervolg,  naar.  gelang  de  houder  goede 
eertificaten  kan  produceren,  reguard  op  zgn'  persoon 
geslagen  worden,  om  als  vaste  loods  te  worden  in* 
geschreven." 

Daar  deze  persoon  verscheidene  goede  certificaten  liad^ 
nam  ik  hem  aan,  om  des  anderendaags,  wijl  het  toer 
heden  te  laat  was,  het  schip  te  helpen  opbrengen» 

Ongeveer  10  ure  11  minuten  in  den  voormiddag  van 
den  28*^*°  was  het  stil  water  van  ebbe,  de  wind  varieerde 
Tan  Z.O.-  en  Z.  W.  met  aanhoudende  regen ;  ik  liet  anker 
Kgten,  en  werkte  met  de  mars-,  bram-,  kluiver-  en 
brtkzeilen,  op  loodsmans  aanwgzing,  de  ^oomn^rivier 
q»;  bg  bet  passeren  over  de  droogten  voor  de  rivier,  was 
de  minste  looding  8  vadem ;  de  diepte  nam  echter  spoedig 
tot  7  &  8  Tadem  toe.  Ongeveer  ten  2  ure  geraakte  het 
adiip  in  eene  neer,  waardoor  hetzelve  tegen  den  zuide^ 
Igken  oever  dreef;  het  stopanker  werd  onmiddeilgk  uit- 
gebragl,  waarmede  het  schip  zonder  veel  krachtsinspanning 
weder  in  .diep  water  geraakte  en  de  reis  vervolgde.  Ten 
4  ure  SO.roiouten  ankerde  ik  voor  Shang*kai  in  4^  vadem, 
pp  zacblen  moddergrond»  Bg  het  doorkomen  der  eb  werd 
bet  schip  voor  30  vadem  van  ieder  verluid;  de  strekking 
der  ankers   was   noord  en   zuid;   het  noordelgkste  anker 
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iteod  in  .6  Tadem  op  lacblen  moddergrond;   verluid  lig- 
geode  wai^o  de  ankerpeiliogen  als  Yolgl: 

Het  kantoor  der  uit-  en  ingaande  regten  N.  78®  W. 

De  H.  W.  hoek  der  rifier       .     .     .     .    N.  43»  O. 

Even  na  het  ten  anker  komen  zond  ik  een'  Officier 
lair  deo  alhier  ge  vestigden  Engelschen  Consul,  om,  namens 
Mg,  bg  Zgn*£d.  Gestr.  te  informeren,  of  er  ook  dezen,yds 
mige  formaliteiten  ten  opzigte  van  bet  Ghineesch  bestuur 
«oestea  worden  in  acht  genomen ,  en  liet  tegelgkertgd 
ImI  postpaket,  hetwelk  ik  van  Hongkong  had  mede- 
gmnneo,  aan  den  fungerenden  postmeester  bg  heC 
Sogelsch .  Consulaat  afgeven.  Bg  monde  van  genoemden 
Officier  deed  mg  de  Heer  baliouh.  Kapitein  der  Artillerie 
n  Brilach  Consul  alhier ,  weten ,  Zgn-Ed*  Gestr.  (daar  er 
geen  tolk  aan  boord  van  dezen  bodem  was)  namens  mg>, 
door  een'  zgner  tolken  aan  den  Hoofi-Handargn  van  mgne 
komst  op  de  gebruikelijke  wgze  zoude  doen-  kennis  geven » 
en  dal  dit  de  eenige  in  acht  te  nemen  formaliteiten  waren» 

Des  anderendaags  bragl  ik  een  bezoek  bg  den  Engelschen 
Consul;  ik  werd  met  alle  mogelijke  beleefdheid  door 
]^n-Ed.  Gestr.  oolvangeov,  en  vernam  ,  dat  de  Komman- 
daoten  der  vroeger  hier  vertoefd  hebbende  oorlogsbodems, 
een  of  Iwee  dagen  na  hunne  komst,  een  bezoek  bg  den 
Tüniai  (eerste  ciiiele  beambte  der  plaats)  gebragt  hadden , 
en  daag»  Ie  voren  hunne  in  het  chineesch  geschrevene 
kaartjes  hadden  doen  brengen,  met  kennisgeving  van  het 
lydstip,  waarop  het  bezoek  zoude  worden  afgelegd.  Zgn-Ed^ 
Gestr.  nam  op  zich  de  gewone  kaartjes  te  doen  schrgven; 
bei  bezoek  tegen  des  anderendaags  te  doen  aankondigen , 
stelde  den  Heer  HBDBqaar,  Hoofdlolk  bg  het  Consulaat,  ter 
sgner  beschikking ,  en  had  de  beleefdheid  mg  aan  te  bieden  , 
om  mg   in  persoon  te   vergezellen,  hetwelk   ik  aannam. 

Door  eenige  Officieren  van  dezen  bodem  tergezeld, 
bragt  ik  ten  bepaalden  tgde  een  bezoek  aan  den  Taniau 
Bg  onze  komst  aan   ^ne   woning,    begroette   men   ons 
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niet   3   scholen,  en   iifertlen  door  genoemden  ambtenaar 
aan   het  voorportaal   geredpiecrd   en  naar  binnen  geleid. 
Nadat  bet  gesprek  eene  wijl  over  meer  of  minder  belang* 
rgke  onderwerpen  geloopen  had,  informeerde  de    Tantai 
onder  anderen,   naar  het  scheen  met  Teel  belangstelling, 
Trelkc  artikelen   van    de  Nederlandsche   markt  in   CMna 
zonden   kunnen  worden  aangevoerd ,  en  of  de  Hollanderf 
ook  handel  in  opium  dreven»    Als  antwoord  op  het  eerste 
gedeelte  dezer  vraag,  gaf  ik  Zgn-Ed.  Grcstr.  de  namen  der 
artikelen  op,  welke  van  Nederland  en  Java  zouden  kunnen 
worden  aangevoerd;   en  liet  op  bet  tweede  gedeelte  ant- 
woorden,   er  onder  nederlandsche  vlag,   zoo  ver  mg  be- 
kend vvas,   geen  handel   in   opium  op    China   gedreven 
werd.    Hierop  liet  de  Tantai  onmiddellijk  al  schertsende 
volgen :   n  dat  de  handel  in  de  aangegevene  artikelen  Trg 
wat  nuttiger  en  beter  dan  opium-handel  was."   Even  voor 
mijn  vertrek   vroeg  mij  genoemde  ambtenaar,    of  bet  mg 
op  morgen  tegen  den  middag  gelegen  zoude  komen   een 
tegen*bezoek   van   hem   af  te  wachten;   hetwelk  ik  roet 
genoegen  aannam. 

Ten  bepaalden  tijde  kwam  óe  Tantai  ^  vergezeld  door  den 
Eogelschen  Consul ,  aan  boord ;  ik  ontving  Hun  Ed.  Gestr. 
met  militaire  eerbewgziogen  enz.  Nadat  bet  gezelschap 
eene  korte  poos  aan  boord  was,  liet  ik  ververschingen 
(even  als  wg  ten  huize  van  den  Tantai  gehad  hadden) 
aanbieden.  Bg  het  vertrek  van  Zijn-Ed.  Gestr.,  wgl  men 
(volgens  ingewonnen  beriglen)  van  andere  oorlogsbodems 
13  schoten  gegeven  had,  liet  ik  hetzelfde  getal  schoten 
doen.  Eenige  dagen  later  ontving  ik  van  den  Tantai  een 
geschenk ,  bestaande  in  hoenders ,  hammen ,  thee  en 
samsboe  (Ghineesche  v?^n).  Des  anderendaags  zond  ik  aan 
Zijn*Ed.  Gestr.,  als  tegcngeschenk ,  roode  en  rijuwgnen,* 
benevens  eenige  likeuren. 

Skdng'^hai  is  voor   het  tegenwoordige  de  voornaamste 
der    noordelgke,    voor    den    Europeschen   handel  open- 


21 

gestelde,  havens.  Van  13  November  1843  tot  12  Novem- 
ber 1844,  hebben  39  koopvaarders ,  voor  het  meerendeel 
Engelschen  en  Amerikanen,  in  deie  haven  gelost  en 
geladen;  in  dit  getal  zgn  de  opiomschepen  niet  begrepen; 
de  opgave  der  jonken,  welke  hier  jaarlijks ;  van  uit  zee 
en  langs  de  kanalen  ait  het  binnenland  komen  laden  en 
hMsen,  loopt  zeer  uit  elkander;  sommigen  zeggen  4000, 
anderen  zeggen  2000  k  3000.  Dit  is  echter  zeker,  dat  er 
voor  het  oogenblik  tusschen  de  300  è  400  jonken ,  van 
onderscheidene  charters,  en  van  alle  oorden  van  China, 
Coehin  China  en  Tariarijen,  voor  de  stad  lagen«  Er 
heerschte  eene  groote  bedrijvigheid,  hetwelk  voor  een 
groot  gedeelte  was  toe  te  schrgven  aan  den  nu  juist  af- 
geloopen  katoenpluk,  en  aan  het  inschepen  en  verzenden 
van  dit  artikel.  —  Het  bevaren  der  fFooêung^nsiet ,  van 
de  monding  lot  voor  Shang^hai,  wordt  op  verscheidene 
punten  door  modderbanken  bemoegelykt,  wgl  het  vaar- 
water tusschen  dezelve  op  sommige  plaatsen  niet  brceder 
dan  1^  a  2  kabellengte  is;  er  is  echter,  voor  zoo  ver  ik 
weet,  geen  enkel  gevaarlgk  punt  op  de  rivier,  wgl  men 
overal  zachten  moddergrond  aantreft. 

Door  eene  rij  van  observatien  werd  de  ligging  vaq 
het  Kantoor  der  In-  en  Uitgaande  Regten  bepaald  op  31<* 
14^17''  N. breedte  en  120* 32' 35^^  O. lengte;  met  nieuwe 
en  volle  maan  is  bet  aldaar  ten  2  ure  hoog  water,  het 
verval  is  alsdan  12  k  13  voet,  bg  gewone  tgen  9  ii  10  v^,- 
de  middelbare  stand  van  den  barometer  was  768,7  en  van 
den  thermometer  62^  paheeithbit.  De  heerschende  win- 
den waren  van  het  N.  en  N.  t.  O.,  roet  slgve  koelten  en 
helder  weder,  soms  liep  de  wind  weleens  voor  een'  korten 
tgd  naar  hel  zuiden  en  westen  met  regen,  gewoonigk 
volgde  hier  spoedig  een  stgve  stoker  uit  het  noordwesten 
op,  en  zoodra  de  wind  noordelgker  liep,  werd  het  goed 
weder. 

De.  stad  Shang-hai  heeft  de  gedaante  van  eenen  onrc- 
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gelmatigen  veelhoek ,  en  k  niet  hooge  en  hreede  gemefaelcle 
maren  omge?en,  \Taarin  zes  dubbele  poorten  zgn:  haar 
MBlrek  lal  van  |  Ji  {  mgl  groot  wezen ;  de  voorétad  ligt 
onmiddellyk  tegen  ^en  muur  der  stad ,  en  is ,  naar  mgne 
gissing,  dubbel  zoo  groot  als  de  stad  zelte,  de  be?olking 
van  beide  nvordt  óp  200  k  250,000  zielen  geraamd. 

Gedurende  mijn  Terblijf  in  deze  haven  werd  het  taig 
nagezien ,  want  en  stagen  aangezet ,  binnen-  en  buiten^" 
boord  geschilderd ,  en  de  zeilen ,  welke  teel  geleden  bad-* 
den,  gerepareerd,  het  ruim  werd  bg  laag  water  uit  de 
ritierc  gievuld;  hel  water  .is  echter ,  doordien  liei  vele 
Boddtrdcelen  in  zich  bevat,  zonder  met  aluin  gezuiverd  te 
zgn ,  niet  drinkbaar;  voor  dé  geringe  waarde  van  40  cents 
K.G.  aan  aluin  werden  ongeveer  20,000  kannen  water  ge- 
zuiverd. Aan  de  schepelihgen  werd,,  ingevolge  de  beilaande 
bepalingen y  versch  vleescb  en  groenten  verstrekt,  hetwelk 
hier  tegen  een'  zeer  billgken  prgs  te  bekomen  isa 

Daar  de  Heer  toirco  HoniNauiAir  tegen  den  15^*" 'gereed 
was ,  werd  bet  vertrek  op  den  16^^ "vastgesteld. 
•  Aan  den  Tantai  werd  öp  de  gebraikelgke  wijze  van  mgi» 
vertrek  kennis  gegeveii ,   en  tugne  a6cheidskaart  Z.  £•  0« 
toegezonden. 

In  den  vroegen  morgen  van;  den  16^^^  even  voor  htt 
doorkomen  der  eb,  werd^  de  ankers  geligt,  en  ik  wel*kt6, 
op  aanw^ng  van  deli  loods,  naar  gelang  van  wind  en 
gelegenheid ,  de  rivier  af.  Ten  9  «re  geraakte  bet  sobip^ 
by  eene  wending  in  eens  aan)  den  grond;  er  werd  oumid- 
dell§k  een  werp  nitgebragt,  doch  gerftakte,  daar  het  water 
intussehen  sterk  was  weggevallen  ^  niet  vfet;  bg  laag  w»- 
ter  zat  het  schip  van  den  aehtersteven  tot  op  de  hoogte 
van  den  fokkemast  2  voet  geboeid ;  zoodra  het  water  ge-^ 
noegzaam  gewassen  was,  werd' het* schip  in  vlót-water 
gewonden.  Daar  de  wind  van  het  noorden  was,  vrerd  ik 
genoodzaakt  de  eb  van  den  volgenden  dag  af  te  wachten. 

Den  19^«'>,  's  morgens  bg  hel  doorkomen  der  eb,  Uet 
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ik  tdl  maken,  ea  laveerde,  op  loodsmaat  aaowyÜDg,  M 
rivier  «f;  de  wind  was  variërende  luaacben  het  N.  W.  ea 
W.NwW.  Ongeveer  ten  11  ore  45  min.  was  ik  boilen 
de  fFooêung^iner 'j  de  loods  werd  ontscheept,  en  daarna 
koers  gesteld  om  de  Z.  O.  UO.  Buiten  de  schepen  geko^l 
men,  werd  er  zeil  geminderd ,' de  barkas  ingeztel  en  de' 
sloepen  gehesobeaf  daarna  werden  alle  dienstbare  zeiléa 
gezot  .eoA  met  «enen  0.>ZuO.  ikoers. langs  de. strekking 
der  kust  aaa£  bniten  gestuurd,  enr/toen  het  donker  werd, 
kwam  ik  in  groot  4  vadem  op  kleigrond  ten  anker;  het 
land  was  uit  het  gesigt,3tvvalirdoor^er  geene  «nkerpeilingen 
konden  genomen  worden.  .  •  '  r> 
•  6g  het  aanbreken  van  den  dag  liet  ik  anker  ligten  en 
stelde  koers  om  do'  Z.  O^  t^  Z.  naar  Guizhff  ^eilêud. 
Ongeveer  ten  7  ure  passeerde  ons  een  Bngelsch  oorlog* 
stoomschip  ^  koers  stdlendenaarde  l^tffty^lMt-JBan^^  Even- 
genoemd  eiiand  werd  ten  10  ure  in  bet  Z«  t.  W^  ^  W. 
gezien ;  dewgl  de  stroom  sterk  om  de  zuid  trok,  liet  ik 
W.Z.  W.  sturen,  om  hewreilbdtÈGuizlaf^&btnd  heen  te 
loopen.  Tegen  het  vallen  van  den  ovepd  bevond  ik  mg  bg 
Woorddelen A 'f  dé  wind  was  met  eene  stgve  marszeilskoelto 
van  bet  N.W«  en  N.N.  W.;*  vrgl  ik  nog  4mgiefi  vmi  dta 
ingang  der  Tahiah*  of  Ningpo^iviet  was,  en  ik  de  haven 
vóór  den  nacht  niet  bereiken  kon ,  oordeelde  ik  bet  raad-; 
zaam. bezuiden  iVoorei^eiland  te  ankeren  en  aldaar  den  dag 
af  te  wachten.  Ten  5  ure  ankerde  ik  achter  genoemd 
eiland  in  12  vadem  op  zachten  moddergrond ,  lil  de  vol* 
gende  peilingen : . 

De  westhoek  van  Noord^üaad  N.  50'*  W. 

.»  oosthoek  »  7 ;  »  ■.  »  N.40^0. 
De  wind  verhief  zich  gedurende  den  nacht  van  den  18"^** 
op  den  19^'*  tot  dubbel  gereefde  martzeilskoelie,  variërende 
van  N.  W.  t  W.  tot  B.  N.  W.  Bg  het  aanbreken  van  den 
dag  vervolgde iki de  reis,  en  atelde  koers  naar  de  Tahialh 
of  iVsfijFpo-! rivier;   daar   de  'wind  Ji>jj.  het  aandoen  der 
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Triangel' eilanden  zeer  weslelgk  liep»  en  dos  te  schraal 
was  om  Daar  binnen  te  kannen  liggen»  ankerde  ik  met 
eenen  opschieter  bezuiden  de  oosteiykste  en  middelste  der 
2Waiijftf/-eiIandcn  in  12  vadem,  eer  het  anker  hield,  lag 
hetzehe  in  22  vadem ;  daar  het  bij  vlagen  zeer  hard 
waaide,  liet  ik  veringen  voor  50  vadem  van  stuurboorden 
45  vadem  van  bakboord ;  het  laatstgenoemde  anker  lag  in 
20  vadem,  en  even  als  het  andere  op  harden  kiezdgrond, 
de  strekking  derzelve  was  W»N.W«  en  O.Z.O.,  ver  tuit 
liggende,  nam  men  de  volgende  peilingen: 

De  oosthoek  der  oostelijkste  Triangel  N.  35*0. 
Paeeage^eïlaml  of  westelijke  idem  Z.82<>W» 
.  Den  20*^°  was  het  flaanw  en  stil ;  tegen  halftg  van  eb 
werd  er  onttuid  en  een  werp  van  ongeveer  drie  kabel- 
lengten in  het  W.N.  W.  uilgebragt,  haalde. hierop,  na  het 
stuurboords-anker  te  hebben  doen  ligten ,  verder  naar  bin« 
nen;  toea  de  vloed  doorkwam,  was  ik  genoodzaakt  het 
naar  binnen  werpen  te  staken  en  op  nieuw  te  ankeren , 
wgl  de  stroom  met  kracht  tusschen  de  middelste  en  wes- 
telijkste der  Triangel  •  eilanden  doorviel ,  waardoor  hel 
schip  naar  de  aan  den  zuidwal  gelegene  bank  gezet  werd. 

Tegen  het  einde  van! den  vloed  kwam  er  een  ooslelgk 
koeltje  door.  Ik  liet  onmiddellgk  anker  ligten ,  stelde 
koers  naar  binnen,  en  ankerde  ongeveer  ten  6  ure  15  min. 
voor  Chinhai  in  17  voet  water  op  moddergrond ,  in  de 
volgende  peilingen : 

De  zuidzgde  van  het  kasteel  op  den  berg  N.S^W. 

Paêsage-  of  middelste  TWan^eZ-eiland       N.  83^  O. 

Een  kenbaar  rood  gebouw  in  de  stad        N.  61»  W. 

Den  21*^*'*  zeilde  ik  verder  de  rivier  op,  en  ankerde 
den  22*^^'  voor  Ningpo  in  klein  4  vadem  op  zichten 
moddergrond.  Ik  liet  het  schip  vertugen  met  een  zwaar 
anker  om  de  N.  W.  voor  de  .eb  en  een  stop-aiiker  om  de 
Z.0.  voor  den  vloed;  de  ankers  lagen  in  4  vadem  water 
en  zachten  moddergrond ;  vertuid  liggende ,  nam  men  de 
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▼olgende  peiling:  de  Tiaggestok  Tifn  bet  Eogekche  Con<« 
sulaat  N.  IS^"  O. 

Eten  ak  te  Shang^hai  zond  ik  een'  officier  naar  den 
alhier  gevestigden  Engelschen  Gonsol,  om  te  informeren, 
welke  formaliteiten  ter  dezer  plaatie  ten  opzigte  Tan  het 
Gfainescbe  Bestuur  in  acht  te  nemen  waren.  Bg  terug- 
komst Tan  genoemden  officier  werd  mg  berigt,  dat  de 
Wd-Edel  Gestr.  Heer  thom,  Engekche  Gonsul  alhier, 
beleefdeiyk  op. zich  genomen  had,  om,  namens  mg,  door 
een'  zgner  tolken  aan  den  Hoofil-Mandargn  der  plaats  Tan 
mijne  komst  kennis  te  doen  gcTcn.  Des  anderendaags 
bragt  ik  een  bezoek  bg  den  Engekchen  Gonsul.  Z.Ed.G. 
liet  op  mgn  Terzoek  den  Hoofd  -  Mandargn  en  Hilitairea 
Kommandant  der  plaats  op  de  gebruikelgke  wgze  kenbaar 
maken,  dat  het  mg  aangenaam  zgn  zoude  een  bezoek  bg 
Hun  Ed.  Gestr.  af  Ie  leggen ,  en  ontving  al  spoedig  tot 
antwoord,  dat  men  mij  tegen  den  middag,  wanneer  mg 
znika  welgevallig  was,  zonde  afwachten.  De  Wel-Ed.  Gestr. 
Heer  thom  had  de  beleefdheid  den  Hoofdtolk  1^  het  Britsch 
CoDsolaat,  den  Wel-Sd;  Heer  sviytclmb.,  ter  mgner  be- 
schikking te  stellen.  Door  Z.  Ed.  en  eenige  der  Officieren 
Tan  het  Etat  Major  Tergezeld ,  bragt  ik  een  bezoek  bg  de 
hier  Troeger  Termelde  Hoofd*  Ambtenaren ,  door  wie  wg 
op  eene  allerbeleefdste  wgze  ontTangen  werden.  De  Tantai 
het  mg  te  kennen  geven ,  dat  Z.  Ed.  G.  Toornemens  was 
des  anderendaags  naar  een  buitenTerbIgf  te  Tertrekken , 
om  aldaar  eenigen  tgd  te  TerbIgTen;  dat  het  hem  aan- 
genaam zijn  zoude ,  aWorens  te  Tertrekken ,  mij  een  tegen- 
bezoek te  brengen ,  wanneer  ik  zulks  nog  heden  ten  3  ure 
kon  afwachten ;  aangezien  er  bg  mg  geene  redenen  be» 
stonden  om  dit  bezoek  niet  af  te  wachten,  stemde  ik 
Tolgaarne  in  Z.  EdV  6.  geuite  Terlangen.  Het  was  reeds 
na  zonsondergang  toen  genoemde  ambtenaar,  Tergezeld 
door  Tcrscheidene  mindere  civiele  beambten,  aan  boord 
kwam  \  ik  ontving  Z.  £d«  6.  daarom  zonder  militaire-  bon- 
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neon ,  doch  echter  met  alle  mogelgke  beleefdheid.  Nuu* 
welgks  was  genoemde  ambtenaar  aan  boord  ^  of  Z^Ed.G. 
gaf  mg  te  kennen,  dat  het  hem  leed  deed  zoo  laat  geko- 
men te  zgn,  doch  dat  ambtibeughedeo  hier?an  de  oorzaak 
Waren ;  wederkeerig  betuigde  ik  mgn  leedwezen ,  dat  ik 
door  de  late  komst  fan  Z.  Bd.  6.  nu  buiten  de  gelegen* 
heid  geweest  was  Zi.Ed.6.  met  hel  gebruikelgk  ceremonieel 
te  ontvangen.  Staande  Jiet  Terhiijf  van  jden  Tantai  aan 
boord ,  liet  ik  aan.  Z.  E.  G.  verferschingen ,.  even.  als  wij 
ten  zgnent  ontvangen  hadden,  aanbieden.   . 

Het  tegenbezoek  van  den  Militairen  Kommandant  was 
op  den  volgenden  dag  bepaald;  doch  ik  heb  Z. Ed.G.  te 
vergeefs  afgewadit;  later  vernam  ik,  dat  eene  ligte  on- 
gesteldheid Z.E.G*  verhinderd  had  te  komen.  Twee  dagen 
vóór  mgn  Terlrek  liet  genoemde  Militaire  Kommandant 
andermaal  belet  vragen ,  waarop  ik  liet  weten ,  dal  Z.  E*. 
bezoek  mg  ten  allen  tgde  aangenaam  zgn  zonde;  Z*£d.G. 
kwam  werkelgk  aan  de  landingplaata,  alwaar  eene  groote 
Ghineesche  boot  tot  het  doen  van  den  overtogt  gereed  lag;^ 
doch  Z.  E.  G.  liet  mg  weten ,  »  dat  hg  het  niet  durfde 
wagen  met  zulk  onstuimig  weder  aan  boord  vaH  een  achip 
te  varen ,  en  zgn  .bezoek  tot  eene  betere  .  gelegenheid 
wenschte  uit  te  stellen/'  Ofschoon  het  hard  woei,  was  er 
geen  het  minste  gevaar  om  aan  boord  te  komen,  want 
eene  menigte  kleine  Taartuigen  voeren  de. rivier, op  en  aC 

In  den  voormiddag  van  den  24^^'^  bragt  de  Engekohe 
Consul,  de  Wei-Edel  Gestr.  Heer  tboh,  een  bezoek  aan 
boord  van  mgnen  onderhebbenden  bodem;  Z.£«G«  werd 
met  militaire  honneurs  ontvangen  i  en  bg  deszeUs  vertrek 
met  7  schoten  gesalueerd. 

Hel  binnenkomen  en  uitseilen  der  Thaijop-  of  Ningpa^ 
rivier  is,  wanneer  d^  wind  wal  sehraal-valt,.  moegelgk  en 
Tereischl  veel  oplettendheid.  Is  men  echter. eenmaal  bin- 
nen hare  boorden ,.  dan  kan  men  op  bet  lood  af  de  oevers 
naderen  en  met  genistheid  tot  voor  JSingpê  opwerken  of 
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droogten  belemmerd  wordt ;  de  diepten  zgn  Tan  5  tot  2j^ 
Tadem  o?er  moddergrond ,  de  gemiddddè  breedte  der  ri- 
tier  is  2  k2i  kabellengte.  Schepen,  welke  dieper  dan 
13  Toet  gaan,  zullen  daarom  wél  doen,  Tooral  bij  hel  af- 
werken »  de  droogste  plaatsen  met  hoog  water  of  half  ty 
te  ^MiBseren. 

Bg  de  stad  verdeelt  zich 'de  ririer  in  twee  armen,  de 
éene  neemt  eene  noord westely ke ,  de  andere  eené  znide- 
Igke  rigting',  de  gewone  ankerplaats  der  Europescfae  oor- 
logs-  en  köopvaardgschepbó  isl  onti  en  aati  hel  Engelsche 
Consulaat,  hetzelve  is  op  dien  tak  der  rivier  gelegen p  welke 
bg  de  stad  eene  noordwestelgke  Hgting  neemt;  er  zgn 
geene  loodsen,  dezelve  behoeft  men  ook  troii^ens  niel, 
vooral,  wanneer  men  voorzien  is  van  de  kaart  der  rivier, 
samengesteld  in  1841  door  den  Engélschen  Kapitein  ter 
zee  L.  GOLLin soic ,  welke  kaart  ik ,  staande  mf^  verblyf  te 
Ningpo,  heb  doen  eopieren  van  een  exemplaar,  hetwelk 
de  Wel-Edd  Gestr.  Heer  thöm  wél  tot  dat  einde  heeft 
willen  afstaan.  Het  moegelgke  b^  het '  binnenkomen  of 
nitzeilen  dezer  rivier  is ,  dat  de  vloed  met  eene  drie  è  vier 
mgb  Taart  van  om  de  Noord  en  de  eb  'Oven  snel  van  ofn 
de  Z.aid  tusschen  de  TWciitjfé/* eilanden  door  valt,  waar- 
door men ,  vooral  bg  bet  binnenkomen ,  door  den  vloéd 
gevaar  loopt  naar  de  SênsUrê-ktip  gezet  te  worden,  welke 
1^  k  2  kabdlkngten  £•  16»  W.  van  den  westhoek  vén 
Midiél  TWmtjr^/- eiland  gelegen!  is^  en  waólrop  bg  laag 
water  slechts  8  voet  bigft  staan;  men  moet  daarom  de 
TWofijféAeilanden  zoo  na  mogelgk,  dat  is  op  ^  a  ^  kaliiel- 
lengte  y  nemen. 

'  Ning-po-foo  is  eene  stad  van  den  eersten  rang,  en 
voert  daarom  de  lettergreep  of  klank  foo  achter  haren 
naam,  zg  heeft  eene  peei'VormSge  gedaante,  en  is  met 
hooge  en  breede  gemetselde  'muren  voortien,  met  eene 
menigte  sdnelgalen  of  embrasuresi  en  waarin  vgf  voor* 
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name  ingaDgen  of  poorten  zijn,  haar  omtrek  is  Tan 
H  m^'1;  de  berolking  (de  Toorsteden  daaronder  gerekend) 
werd  op  250  k  300,000  zielen  begroot.  Door  het  aanbon* 
dend  ongunstige  weder  was  men  buiten  de  mogelijkheid 
hare  ware  ligging  te  bepalen:  eene  op  kunslkiramen 
waargonomene  middagshoogte  bg  de  N.  O.  poort  gaf  29^ 
5i' IV'  N.br.  Met  nieuwe  en  volle  maan  is  het  aldaar 
om  eo  aan  ten  S  ure  hoog  water ,  het  verval  is  met  spring 
circa  ü  en  bg  gewone  tyen  O  Toet,  de  middelbare  stand 
Tan  den  barometer  was  768,5  en  Tan  den  Thermometer 
FAiiEBiTBBiT  63<»,  hoogstc  Stand  68"*,  laagste  56**,  het  wa- 
ter in  de  rivier  is  zelfs  bg  den  laagsten  stand  brak;  wan* 
neer  schepen  zich  hier  Tan  versch  water  voorzien ,  wordt  dil 
door  opzettelgk  daartoe  iogerigte  Taartuigen ,  welke  hetzelTe 
meer  dan  twee  mglen  boven  de  stad  aan  de  afwatering 
Tan  een  meer  gaan  innemen,  tegen  een'  zeer  billgken  prgs 
aan  boord  gelcTcrd. 

De  Europescfae  handel  te  Ningpo  is  Toor  het  tegen- 
woordige onbeduidend;  slechts  13  schepen  kwamen  hier 
in  den  loop  Tan  1844  binnen;  ook  lagen  hier,  in  vergelgk 
Tan  Shang-hai,  weinig  Ghinesche  koopTaarders.  Gedu- 
rende ons  Terblgf  ter  dezer  plaatse,  werd  aan  de  equipagie, 
ingCTolge  de  bestaande  bepalingen,  TerTerschingen  Ter« 
strekt,  welke  tegen  een'  zeer  billijken  prgs  te  bekomen  zgn. 

Ten  gevolge  eener  missive  van  den  Heer  tougo  MODDia- 
MAir,  welke  het  niet  noodig  oordeelde  Few^cho^foo  Ie 
bezoeken,  werd  bepaald  nu  regtslreeks  naar  Atnay  Xe 
stoenen. 

Op  de  gebruikelgke  wgze  werd  door  de  welwillende 
tusschenkomst  van  den  Wel-Ed.  Gestr.  Heer  thoh  van 
mgn  op  handen  zijnde  vertrek  aan  de  militaire  en  civiele 
autoriteiten  der  plaats  kennis  gegeven. 

In  de  D.  W.  van  den  S^""  verliet  ik  de  ankerplaats, 
en  verzeilde. tot  daar,  waar  de  beide  armen  der. rivier  in 
é^    komen.     Van   hier   werd  het  schip   tusschea  eene 
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menigte  jonken ,  yneïke  het  vadrwater  belemmerden ,  met 
trossen  tot  buiten  dezelve  verwerkt;  daar  de  wind  noor* 
delijk  yiel  en  de  vloed  door  was,  was  ik  genoodzaakt 
hier  tij  te  stoppen. 

Den  4^°  des  morgens,  bg  het  doorkomen  der  eb, 
laveerde  ik  Terder  de  rivier  af  en  ankerde  in  de  P.V. 
voor  Ching'hai  in  de  Tolgende  peilingen :  de  Gtadei 
midden  N.  10^0.,  den  top  der  berg  Kia-ke$'-êhan  N. 
£6^0.  en  9  vadem  op  zaehte  modder. 

Ongeveer  ten  6  ure  des  morgens  .van. den  b^*^  kwam  er  , 
een  L.  Oostelyk  koelde  door,  waarmede  ik  den  nog  loo- 
penden vloed  kon  dood  zeilen;  ik  maakte  hier  onmiddellgk 
gebruik  van,  liet  anker  ligten  en  zeilde  naar  buiten. 
Habij  den  N«^  O.  hoek  der  stad  gekomen,  schoot  de 
wind  met  eene  frbsche  koelte  naar  het  N.  N.  W«  Ten 
10  ure  wafe'ea  wg  buiten  de  Tmnijf^Z-eilanden;  hier 
draaide  ik  b^,  de  sloepen  werden  geheschen,  de  barkas 
ingezet,  en  ten  10  ure  30  minuten  koers  gesteld  benoordea 
de  BUmde  Klif  en  the  Deadman.  Ten  11  ure  nam  de 
koelte  hand  over-  hand  van  het  N»  W.  toe ,  vergezeld  van 
regenbugen,  waardoor  het  soms  zeer  moeijelgk  was  het 
regte  taarwater  te  onderscheiden.  In  den  achtermiddag 
bevond  ik  mg  om  en  aan  Rmmd  Ahout'éXhtki'^  het  werd 
nu  zoo  dik  van  regen ,  dat  men  dikwerf  op  geen  kwart 
mgi  de  kust  onderscheiden  kon;  daar  er  hier  eene  goede 
ankerplaats  was,  oordeelde  ik  het  raadzaam,  hier  eene 
betere  gelegenheid  af  te  wachten;  ongeveer  ten  2  ure 
ankerde  ik  in  10  vadem  in  zachten  grond «  in  de  vol-t 
gende  peilingen: 

Roud  ^iboul-eiland     .     .     .     •    N.  30<»  O. 

Westhoek  Kav-pai     .     •     .     .     Z.  12»  O. 

Idem  van  een  eiland  .     •     .    .     Z.  36°  W. 

Een  ander  eilandje ,  over.  't  raidd.  Z.  86''  W. 
De  gezeilde  Terheid  by  de  log.  van  10"  30°*  tot  l"»  45^ 
was  circa  5  mijlen,   terwgl  de  afgelegde  afstand  7  rogten 
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was;  wg  hadden  dos  eeneo  stroom  Tan  2,7  per  wacht  in 
4ms  Yoordeel  gehad. 

In  de  plalYoet-wacht  nam  de  wind  tot  digt .  gereefde 
marsieils  koelte  met  hevige  buijen  aan,  Tergezeld  Tan 
aanhoudende  regens;  dit  duurde  tot  in  de  honden-wacht 
.Tan  den  7^^,  en  belette  mg  de  reis  foort  te  letten. 

Met  zons-opgang  Tan  den  7^*^  klaarde  de  lucht  eenig- 
zins  op;  het  anker  werd  geligt  en  de  reis  TerTorderd; 
de  wind  was  met  eene  gereefde  marsieili  koelte  Tan  het 
N.  W.  en  N.  W.  t.  W.  Op  den  middag  peilde  men  Kaap 
Moniaguê  zuiden  en  het  zuid-oostelgkste  der  Kwêêham* 
groiep  N.  68»  O. ;  deze  peiling  bragt  mg  in  29"  10'  N.  Br* 
«n  122"  6'  2(W  O.  L. ;  de  middags-breedte ,  onder  slechte 
omstandigheden  genomen ,  gaf  29"  15'  12^%  en  de  middag- 
stand  Tan  den  thermometer  was  Sl\'*. 

De  eb  en  Tloed  rigt  uch  in  den  Chuêai^jtrehipêt  naar 
de  strekking  der  Toornaamste  eilanden ;  de  stroomen  Tallen 
op  sommige  plaatsen  roet  eene  rerTaarlgke  kracht  door.  de 
naauwe  Taarwaters,  zoodat  het  mei  flaanwe  koelteo,  of 
wanneer  men  door  stilte  OTer vallen  wordt,  in  die  passen, 
waar  geen  gpede  aokergrond  gevonden  wordt,  gevaarlgk 
zgn  kan. 

De  kaart  Tan  dit  Taarwater,  opgenomen  door  de  Engelscbe 
expeditie  in  1841 ,  en  uitgegeTcn  door  ».  black  ,  is  bruik- 
baar; doch  laat  hier  en  daar  Trg  wat  te  wenschen  over. 
Door  de  snelle  vaart,  waarmede  wg  den  Ckusan-Arehipél 
doorliepen ,  zgn  wg  buiten  de  mogelijkheid  geweest  de 
niet  goed  geplaatste  punten  met  naanwkeurigbeid  te  ver-* 
beteren. 

Op  den  middag  Tanden  8*^'"  boTond  ik  m§ in 26<' 35' 31^' 
Noorder  breedte  en  in  120'  55'  W*  lengte  beoosten  Green- 
meh ,  Tolgens  ooze  tgdmeters.  De  stroom  had  mg  in  dit 
etmaal  ^  9}  mijl  om  de  Z.  Z.  W.  gezet ,  terwgl  de  wind 
farieerend  geweest  was  tusschen  N.  60"  tot  N.0. 

Tegen  zons-ondergang  Tan  den  ^^  was  ik  digt  onder 
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het  eiknd  Quemaj/;  irgl  ik  de  baTeo  Tan  Amoy,  DOg 
eeoe  betere  ankerplaaU  TÓdr.  dat  het  geheel  duister  werd , 
bereiken  kon,  ankerde  ik  onder  genoemd  eiland  in  7i  t**. 
in  zandgrond  in  de  volgende  peilingen : 

Ooalhoek  Quèmoy     •     .    N.  fiO»  O. 

Westhoek    idem      •     .     M.  46«  W. 

Nuntia  ^iwAan-pagode  Z.87»W. 
Den  10^*^,  bg  het  aanbreken  Tan  Hen  dag,  TerTorderdé 
ik  de  reis ,  de  wind  Tarieerde  met  eene  gereefde  marsieils* 
koelte  tosscheo  N.  N.  O.  en  N.  O.  OngoToer  ten  10  ure 
30  sec.  ^as  ik  tot  op  }  è  ^  mijl  Tan  C<2|jbi#-klip  gewerkt; 
hier  kwam' een  Chinees  aan  boord,  Toorzien  Tan  een 
certificaat ,  afgegOTen  door  den  Engelschen  Consul  te  Amoy, 
inhcNidende:  «dat  bevelhd>bers  Tan  schepen  den  houder 
éezes  ak  loods  bezigen  konden."  Na  nog  een  %paar  slagen 
op  loedsmans  aanwgsing  te  hebben  gedaan,  was  ik  genood- 
zaakt, wgl  het  Taarwater  tusschen  Cohuê^küp  en  den  wal 
Tao  jtfifi^  door  ten  anker  liggende  handelsjonkeó  belem- 
merd werd,  te  ankeren. •  Tèn  1  ure  15  min.i  tegen  stil 
water  Tan  Tloegen,  liep  de  wind  oostelgk;  het  anker  werd 
geügt,  zeil  gemaakt;  ten  2  ure  ankerde  ik  Toor  Amag. 
Toen  de  eb  goed  door  was,  werd  het  schip  Toor  80  Tadem 
Tan  ieder  Tertuid;  bet  bakboordsènker  stond  Toor  de  eb 
in  14,  en  bet  stuur boordsbnker  TOor  den  Tloed  in  13  TadL 
op  zandgrond.  De  onderlinge  strekking  was  N.  W.  eé 
en  Z«  O.;  Tertuid  liggende  waren  de  peilingen  als  Tolgt: 

De  oosthoek  Tan  KulfMngnu  .    .    Z.  16''  O. 

De  westhoek  Tan    idem     •    .     ..   N.  %&"  W. 

^öörrf.eiland •    N.  36o  W, 

De  Tlaggeslok'op  KulangêeU 

in   de  Nantia  ^u#&m-pagode  Z.    4'>  W. 

Aangezien  er  op  het  eilaitd  Kulangêtu  eene  Engélsche 

bezetliog  was,   zond  ik  een'  Officier  naar  den  Mililairea 

Kommandant  dier  plaats  en  aan  den  Engelschen  Consul, 

als  belast  met   het  CiTiel  bestuur,   om  Tan  myne  komst 
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kennis  te  geven,  met  Terzoek  tevens  aan  laatstgenoemden 
ambtenaar,  mij  wel  de  noodigè  inlichtingen  omtrent  de 
in  acht  te  nemen  formaliteiten,  ten  opzigte  van  het 
Chineesch  bestuur,  te  willen  geven.  Bij  de  terugkomst 
van  genoemden  Officier  werd  mij  berigt ,  dat  de  Engelsche 
Consul,  de  Wel-£d*  (iestr.  Heer  &uTDFoaD  altvik,  bcleef- 
delyk  op  zich  genomen. had,  om,  namens  mg,  op  de  ge- 
broikeiyke  wgze  den  Tantai  eo  den  Militairen  Kommandant 
{een'  Admiraal)  van  mgne  komst  te  doen  verwittigen. 
Dienzelfden  dag  bragt  ik  een  bezoek  bg  den  Majoor  der 
Artillerie! ,  Militairen  Kommandant,  den  Wel*Ed.  Gestr. 
Heer en  bg  den  Engclschen  Consul.  Door  be- 
leefde tnssohenkomst  Tan  laatstgenoemden  werd  nog  heden 
aan  den  Tantai  en  den  Admiraal  kennis  gegeven ,  dat  ik 
H.  £d.  Gestr.  des  anderendaags,  tegen  den  middag,  eco 
bezoek  wenschte  te  brengen;  en  ontving  hierop  tea  ant* 
woord,  dat  men  mg  zoude  wachten. 

Bg  mijne  terugkomst  vernam  ik ,  dat  er  een  oflScier  van 
de  Engelsche  oorlogsbrik  ihê  Plover  (een  Survyor) ,  gekom- 
mandeerd  door  den  Kapitein  ter  zee  golliasov,  aan  boord 
geweest  was  om  mg  te  verwelkomen ,  genoemde  brik  lag 
bewesten  Ku-lang^seu,  in  gezelschap  van  de  Engelsche 
•ohooner  IToung  HM,  ten  anker.  Des  anderendaags 
bragt  ik  een  bezoek  aan  boord  van  genoemde  Engelsche 
brik,  en  ontving  kort  daarop  een  tegenbezoek  van  den 
JLapitein  ter  zee  golliasok  en  van  den  Engelschcn  Consul ; 
beide  werden  op  de  gebmikelgke  wijze  met  militaire  hon- 
neurs ontvangen,  en  laatstgemelde  bg  zgn  yertrek  met 
7  schoten  gesalueerd. 

Ten  bepaalden  tgde  bragt  ik  een  bezoek  bg  de  vroeger 
genoemde  Chineesche  ambtenaren  ,  vergezeld  door  den 
'Weld-Ed.  Heer  HAa&Ts.  pabkbs,  Hoofdlolk  bg  het  En- 
f  elseh  Consulaat ,  en  eenige  officieren  van  dezen  bodem. 
Des  anderendaags  ontving  ik  het  tegenbezoek  dier  heeren. 
Bij  hunne  komst  aan  boord  ontving  ik  Hun~Ed.  Gestr.  met 
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Bilitairo  hooDenrs ,  bestaande  uil  3  schoten ,  als  zgnde  dil 
hier  hel  gebruikelgk  ceremonieel;  als  naar  gewoonte ,  liel 
ik  Terterscbingen  aanbieden.  Ik  liel  den  Admiraal  te 
kennen  geten ,  dal  het  mij  en  mgne  ofiBdercn  aangenaam 
ign  toude  eene  der  hier  gestationneerde  oorlogsjonken  Ie 
bezoeken;  genoemde  Hoofd-Offidcr  deed  my  hierop  ver- 
staan ,  dal  men  op  de  Taartuigen  bezig  was  met  repareren 
en  schilderen,  en  mrjn  bezoek  dus  niet  aan  hel  doel 
zoude  beantwoorden,  en  mg  dus  yeraochl  dit  nog  wal  uil 
te  stellen.  Later  vernam  ik ,  dat  dit  gezegde  het  gewone 
formulier  eener  beleefde  weigering  was,  om  zoodoende 
alle  bezoeken  aan  boord  hunner  schepen  te  vermgdcn. 

De  stad  ^moy  is  gelegen  aan  het  zuidwestelgke  strand 
van  hel  eiland  van  dien  naam;  een  gedeelte  derzehe  is 
nog  ommuurd,  doch  in  een'  vervallen  staal,  zoodal 
de  noordzgde  geheel  in  puin  ligt;  de  geheele  uitgestrekt- 
heid der  stad  zal  van  ^  4  ^  mijl  zgn ,  terwgl  de  bevolking 
op  ongeveer  150,000  zielen  geschat  wordL  De  handel  mei 
Europa ,  Amerika  en  Bengalen  was  gedurende  het  jaar 
1844  nog  al  beiluidend :  er  kwamen  bier  59  schepen  van 
onderscheidene  natiën ,  waaronder  1  Nederlandscb ,  bin* 
nen ;  de  in-  en  uitvoer  was  hier  echter  zoo  groot  niet  als 
Ie  Shang-hau  Er  schijnt  te  Amoy  een  loodswezen  tot  stand 
gebragt  te  zgn ,  waarfan  de  reglementen  f  oor  de  Engelsche 
koop?aardgschepen  de  volgende  zgn. 

Art  1.  Ieder  loods  moet  voorzien  zgn  van  een  bewijs, 
geteekend  door  den  Uoihang^  gecontrasigneerd  door  den 
Consul,  en  voorzien  met  de  zegels  dier  beide  ambtenaren. 

Art.  2.  Ter  lerkrijgiog  van  een  dergelgk  bewgs  zal 
een  loods  voorzien  moeien  zgn  van  een  certificaat  zgner 
bekwaamheden ,  ten  minste  door  een'  Kommandant  van 
Harer  Britsche  Hajesteits  schepen  onderleekend  ,  welk 
certificaat  aan  het  Engelsch  Consulaat  zal  blgven  be* 
rusten. 

Art.  3.    ledere   loodsboot  zal   eene  halfroodc  en  witte 

VI D.  ISt.  C 
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(hoirhontale)  flag  Toeren ,  niet  een  Eng.  humnief  ^éhiriiiw 
Art  4.  De  loodsloonen  zgn  vodr  ieifei'  VCMt  diepgVDg 
Tdn  hel  schip  60  cenls  per  vdèr,  zoowel  inkomende  ab 
uitgaande ,  van  af  ChanchaiAAip ,  en  8p.  m.  t  per  Toet  van 
af  eene  Ign  gelrokken  van  Zamiia- (CAflppe/)eiTand  of  TtitijF^ 
ïing  en  Paktia ,  of  wd  in  de  nabijheid  hiei'fan. 

Art.  5.  Alle  Brilsche  koopvaard^'schepen  iijn  Yerptigt 
loodsen  te  nemen  van  en  tot  ^AntuAa^-klip ;  Tan  daar 
tfèai'  buiten  of  omgekeerd  wordt  aan  de  rerkieabg  orer'^ 


Daiir  de  lobds  niet  ver  genoeg  naar  buiten  aan  boord 
gekomen  was y  ontTing  hy  slechts  2  Sp.  m.  of /5.fO  tót 
ïoón.  Er  schijnt  weinig  aclivitcit  onder  de  loodsen  te 
beerschén  ,  wijl  ik  er  geen  enkele  tijdens  mgh  binnen- 
komen dntwaard  heb.  Ik  heb  geen  loods  bg  het  uilieileh 
geheugd ,  wijl  mij  zulks  onnoodig  toorkwaiti ,  te  meer 
daar  ik  eene  kopie  had  doen  nemen  der  kaart  ?an  de 
haven  Tan  jdmoy  en  omliggende  eilanden ,  opgedomed 
in  1842  door  H.  kbllet,  Kapt-Lutt.  bij  de  (Engels.)  Marihe', 
ing  lot  dat  einde  beleefdclgk  door  den  Engelschen  Consul 
afgestaan.  ' 

Te  jimcfy  is  het  met  nieuwe  en  volle  maan  hoog  wafer 
(en  11  ure  30  sec,  het  verval  iè,  Yolgens  de  mondelinge 
opgave  Van  d^rï  Kapitein  ter  zeé  coLLirrsosr,  soms  bg' die 
gelegenheden  22,  en  1)§  gewone  tijen  13  i  14  Toet. 

Daar  de  tgdmfelcr Marine  17*°. 87 , door  ARirotn enbsin^ , op 
den  b^^^  Dedember  was  blijven  Eitilstaan ,  (vermöèdêiyk  door 
de  koude]  zoo  hebben  wij  ter  dezer  plaatse  geene  punten 
kunnen  bepalen,  aangezien  de  gang  van  genoemd  uur- 
virerk  niet  zoö  geregeld  mebr  was. 

1)c  gemiddelde  stand  van  den  barometer  was  767,5,  en 
Van  den  thermometei'  fah&ehheit  68" ,  hoogste  stand  78*, 
laagste  58".  Deze  verwisseling  geschiedde  soms  in  minder 
dan  een  uur. 

ffct  térsch  water  wordt  door  de  Chinezen  in  daartoe  in- 
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gerigle  faarioigèn  van  Amay  oi  Có^-^ing'-nue  uit  de  bron- 
oen  gehaald  en  aan  boord  gebragt ,  liaen  betaalt  Toor 
oogeteer  3000  loinnen^Y  2.5&  of  1  Sp.  m. 

Boor  bèt  groot  terfal  van  wtfter  kan  mea  hier  met  ei«» 
gene  naUfdeten  niet*  f iral  yiMtt  halen ,  wyi  do  sloepen  teev 
ver  tan  den-  oever  4lp  dreg  moeien  bl^eia  liggen ,  willeii 
if -geen^evaar  loopen  van  op  bet  rotaige  atraild  innsluk^» 
ken  te>  atooten^  de  bier  vroeger  bedoelde  vfatefscbnilea 
z^n  plalbodfnera ,  voorzien  >  van  eenè  aooit '  i^  blin , 
waaritt^^  het  water  gestort  ^vordt ,  en  waaroit  hetzelve,  het 
t$  met  éene  brandapait  overgepompt' of  met  putsen  over^ 
j^èniamr  ^ordl.  .  • 

GedorendQ  ons  verbiyf  ter  dezer  reede  werd  aan  da 
oqiiipage  verscb  vleesoh  en  groenten,  volgens  de  beatoandé 
bepalingen,  verstrekt.  Na  alvorens  bp  de  gewone  v^yië 
aan  de  Cbineescbo  autoriteiten  van  mgn  vertrek  te- hebben 
doen  kennis  geven,  verliet  ik  in  den  vroegen  morgen  van 
deQ'  21^^  December  Amoy ,  en  laveerde  nienr  buiten, 
f  en  1  ure  iÓ  min.  peiMewen  C%ap6^iland  Hèét,  dp  eenf 
gegisten  afstand  van  circa  1  myl ;  van  hier  stelde  ik  koere 
om  de  Z.Zi.'W.  f  de  wind  was  liet  eene  dobbel  gereefde 
aaarszeilskoelte  van  het  N.^0.  met  booge  zde.  Van  de«fr 
gevaren  plaata  op  gisteren  tot  den  middag  van  beden  den 
22«ta  sleohls  \t«Me. mijlen  atróom  om  de  Z.  Z.  W*  waar^ 
genémenw-'''*.       -./.-, 

Ten  11  nre  in  de  Er  W.  van  den  22*^»  seilde  men  de 
kUpp^,'  gel^gc^n  '  bezuiden  de  ZWpotijf  baai^,  noorden; 
daar  ik  nu  nog  sleebts  i\  k  6  mglen  van  de  Zamo'-passagè 
verwijderd  was,  liet  ik  zeil  minderen,  en  draaide  daarna 
met  den  kop>  om^  de  N.  W.,  met  bet  gToot->marszeil  tegen. 
Bg^iet  aanbreken^' van  den  dag  op^den  23^*°^  werd  de  reis 
veortgezelf,  koers  snellende  door  bet  jCé/na^kanaal  naar  de 
rcede  van  Matao,  alWaar  ik  ongeveer  ten  1  ur.elen  anker 
kwam  in  2f  vadem  zachte  modddrgro«|d.  Het  was  juist 
hag  water  ia  de  volgende  peilingen: 

G2 
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Het  fort  Minio  ....    N.  40»  O. 

PuDl  Marie       .     .     .    •    Z,  40»  W. 

Oosteljgkste  der  9  eilaDden  N.  45^  O. 
Kort  na  het  tea  anker  komen,  zond  ik  een'  Officier 
naar  den  GouTerneur  der  plaati  en  aan  den  Nederlandscben 
Consul,  den  Wel-£d.  Geslr.  Heer  sehh  yjLir  basbl,  om 
H.  £d.  Gestr.  van  mgne  aankomst  kennis  te  geven.  Des 
anderendaags  bragt  ik  een  bezoek  bg  H.Ed.  Gestr. 
.  Ben  26'^''  begaf  ik  mg ,  in  gezelschap  van  den  Neder- 
landsehen  Consul,  naar  Canion,  om  aldaar  een  bezoek  bg 
Z.  Exc  TATE9,  Onderkoning  yan  Canton  en  QuangM, 
af  te  leggen.  Bij  onze  komst  aldaar  op  den  28'^"" ,  werd 
op  de  gebruikelgke  wgze  yan  dit  ons  Toorneoleo  aan  den 
Onderkoning  kennis  gegeven»  en  ontvingen  hierop  den 
29**^  ten  antwoord,  dat  Z.  Exc.  tatbn  bereids  eenige 
dagen  ongesteld  was,  en  daarom  builen  de  mogelgkheid 
was  y  het  aangekondigde  bezoek  af  te  wachten.  Ben  30*^*" 
keerden  wg  naar  Macao  terug,  alwaar  ik  in  den  avond 
yan  den  31*^**^  aan  boord  van  mijnen  onderhebbendea 
bodem  aankwam* 

Alvorens  dii  rapport  te  vervolgen,  zal  het  niet  oadoel* 
matig  zgn,  dat  ik  een  algemeen  overzigt  omtrent  de  door 
mg  gebezigde  kaarten  der  kust  van  China,  van  Maea0 
tot  aan  den  mond  der  Yang^tzee^Kiang ,  door  JOHir 
yvALKBR,  Greograaf  van  de  E.  O.  Comp.  1843,  alhier 
ter  neder  stel.  Bezelve  laat  over  het  algemeen  veel  te 
wenschen  óver ;  de  kust  ligt  voor  het  meerend^l  4  tot 
6  minuten  te  oostelijk ;  ook  zyn  de  dlanden ,  langs  deidve 
gelegen,  niet  allen  aangegeven,  en  sommigen  hunner 
slecht  geplaatst;  bij  voorbeeld:  de  Aligator  ligt  op  ge- 
noemde kaart  in  26<>12'  N.  Br.  en  120»  32'  O.  L.,  moeC 
liggen  in  26<'  Od'  N.  Br.  en  120<»  25'  O.  L.  Hel  eiland 
Tang  Yang ,  hetwelk  meer  dan  800  voet  hoog  is,  bene» 
yens  de  Lam-klip  zgn  geheel  vergeten ,  en  de  groep  der 
Tuchew'  of  Black' Islandê  wordt  aangegeven  iiit  6  eilanden 
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te  bestaan ,  terwgl  die  groep  meer  dan  15  eilanden  telt' 
Het  eiland  Tang  Yang  moet  liggen  op  120'' 30"  O.  L.  en 
26»  23*  N.  Br.,  en  de  Lam  Rock  op  120*  16'  O.  L.  en 
26»  15"  N.  Br.;  ook  is  de  SeêOêter-Wvp  ^  welke  Z.  16*  W. 
1  i  1^  kabellengte  van  d^  westhoek  van  de  middelste 
der  TriangeMlanden  ligt,  en  waarop  met  laag  water 
êlechls  8  Toet  bigft  slaan,  welke  op  het  plan  iroor  hel 
binnenteilen  der  Thaiap'  of  Ningpthnyiet  ligt,  niet  aan^ 
gegeten. 

Het  yeel  Tracht  heb  ik  gebrnik  gemaakt  Tan  de  kaart 
der  üfm-rivier  tot  Toor  Tou-chowfoê,  groot  bestek  in  twee 
deelen,  en  de  kaart  der  fFoachungMner  in  één  deel, 
opgenomen  in  1843,  door  de  Kapiteins  ter  Zee  kcllbt  en 
GOLLnrsoif  en  de  Luitenant  ter  Zee  bath  ,  op  last  Tan  den 
Brilschen  Admiraal  Sir  w.  parkek;  alsmede;  Tan  de  Chinese 
eommercial  guidê  by  thé  late  Bonn.  i.  b.  vobissok, 
1844,  waarin  ik  Teel  nuttigs  omtrent  het  boTaren  der  kust 
Tan  China  heb  gCTonden.  Staande  ons  Terblgf  ter  reede 
Tan  Maeao,  was  de  wind  meest  met  frissche  marszeib 
koelten  en  helder  weder  Tan  het  noorden  en  oost,  met 
uitzondering  Tan  enkele  dagen ,  dat  de  wind  naar  het  Z.  O. 
liep;  dit  duurde  echter  zelden  laiiger  dan  24  a  36  uren^ 
ab  wanneer  de  wind  weder  met  harde  koelten  naar  het 
N.  W.  liep ,  en  kort  daarna  weder  naar  het  N.  O,  terug- 
keerde. 

De  gemiddelde  stand  Tan  den  barometer  Tras  769,  hoogste 
stand  773,  met  harde  N.  W.  wind,  laagste  stand  765, 
met  Z.  O.  wind;  en  Tan  den  thermometer  62<*,  hoogste 
stand  75<*,  laagste  stand  53<^  fabrbkheit.  Den  27*^'*  De-' 
eember  bcTond  men ,  dat  de  tgdmeter  N^  87  van  abkolu 
en  DBirr,  ongeTeer  ten  6  ure  des  morgens  was  blgren  stil- 
slaan. Ten  8  ure  was  de  stand  Tan  den  thermometer  54^; 
dezehe  werd  onmiddellijk  aan  den  gang  gebragt,  liep  tot 
in  den  Toormiddag  Tan  den  28*^'^. door,  en  bleef  toen  op 
nieuw  stilstaan;  de  thermometerstand  was  toen53<>.      Dit- 
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maal  weder  aao  tien  gang  gebragt  igndei  liep  de&elfe 
lol  den  8*^"  January  door;  4e  thermooielerstand  was  ia 
dit  tgdstefleop  Tan  76^  tot  QO*  geweest;  men  bevond^ 
dat  de  gang  leer  oaregeknatig  was^  Deq.  8*!?  Januarg 
bleef  dezehe  op  nieuw  sUlataan,  en  geraakte  niet  Toor  deo 
14^*«9  bg  een'  lioogeren  thermometerilandt  weder  ata  den 
gang;  de  overige  dagen  bleef  dit  unrwerk  doorloopen^ 
doeh  konden,  slechta  eene  ohserfatie  tpt  «telling  yan  deo 
gang  bekomen. 

Den  14^  January  gaf  de  WeI*Ed.  Geitr.  Heer  tovco 
■ODttUHiji  mg  kennis,  dat  Z.  Ëd.  narden  19^^  gereed 
^onde  ai^jn,  mm  de  terugreis  naar  Java  aan  te  nemen;  de 

leildag  werd  .op  deq  20*'^  Tastgesteld» 

.  Den  184»  gaf  ik  aan  di^n  Heer  Gou?erneur  van  ifaon^^ 
in  persoon  kennis,  dat  bet  den  19^^  de  verjaardag  Tan 
B.  M.  onze.  geëerbiedigde \|L,oni^gin  was,  en  dat  dit  Cseit 
door  ons  op  de  gebruikelgke  w^aet,  door  bet  byscfaentler 
lopflaggenen  het  doen  rm  een  salot  op  den  middag  ^ude 
worden  gevierd.  Z.  H.  £d,  Geatr.  gaf  mij  daarop  te 
kennen,  dat  Z..  £d.  GesnrM'door  hel  doen  van  een  ealut 
Tan.  .21  sehoten  op  tien  middag  van  een  der  forten  ^  aan 
pns  feest  «oude  deel  neoaen. 

Den  19^»  werd  de  verjaardag  van  H.  M.  onze.geêer-r 
biedigde  Koningin,  op  de  gebruikeiyke  wgze  geviprfl;  bft 
fort  Guia  deed  op  den  middag  een  salut  vao  21  spboteni 
hetwelk ,  na;  afloop  van  ons  salut ,  onmiddellgk  met  gelyk 
geial  werd  faerhalld;  en  d.e  Poniugeaebe  vkig,::«relke  bg 
die  gelegetibeid  aan  4en  voorlop,  in  plaats  van.  de  aldaar 
gewaaid  bebbende  Jlederlandsc^ ,.  rwas  gehescl^enï  bleef 
kit  «ODsondergang  waagen^  De-  Gojnverneur  f«i»  MtMoae 
werd 'iu;  den  namiddag  voor  de  deelneming  aan  bel  feeal 
van  den  dag  door  mg  in  persoon  bedankt ,  en.  bg  .dÏQ 
gelegenheid  aan  Z.  H.  £d.  Gestr.  van  mgn  ophanden  xgnde 
vertrek  kennis. gegeven. 

In  den   vroegen  morgen  van  deo  20***»:  aeheepten  uoh 


de  Jiceren  T0i^(;o,iipDDEB«i|i:ea.,i^0jQHi7ssBi^  aap  ^opr^/yan 
dfH^en  bpdein  in*  la, den  achlermidclag  van  dien  d^g 
klaarde  de  dikke,  iqii^ ,  ^elke  ,9iod3  ^dea  yopjgen  ^ag  ^üqt 
opgekop^en^.eeiugiiiQS  pp,  waardoor  ik  in  degelegpnh^ 
geile)d  werd,  4^  terugreis^  aan  JU^n^men.  Nad^al^ het  aqi- 
ker  geligt  en  q*  ^eil  gezet  was,  -aa^eefde  ik^.de  stad 
MqcQo  met  21  scholen  y  welk  ,^ut  ni^  g^'y'^  .S^  ^^4 
bedi^ikt.  ,^  T^^en  vrjf  ure  in  dftn  P.  V,  werd  hel  cj)  nji^iliw 
^  yan  mkty  w)i|aj()opf,ik,,g€^9q()^akt  was^e  apke/rpn^ip 
4^  Tadem  op  moddergrond ;  de  wind  was.gedure^de^  dj^^ 
4ag  |rsM=^ JbelZ. pf  en«Z*t,.p.  met^^K^ui^e  koelten  gew;e^st. 
lil  ,de.^«  \V!<'  Tan  den  ^1.«^'>  M^P<.4®  wind.^oprdejijk.ei^ 
de  i^ist  ((Tok  pp.  Bij  het,  a^n^reken  van  den,  dag  werd  dé 
reis,  ver vQcd^rd^j^en.beyoi^  ik  p^y^  op  den  middag  buit^ 
de  Ladrfmes , ;  yan,  ^wr^ar  .oin.  de  .Z.^Z«  ^.  ^,W.  koers  gp^ 
sleld  iKTjerd*    . 

Voor  stelling  van  den  tijdmeter  had  men  het  laatste  ger 
middelde  terloop  2  sea  vertraging  waargenomen. 

In  den  achtermiddag  van  ^en^6*U»,  pa^p^eejcdp  iVPodo 
Sapata  aan  de  oostzijde ,  op.  wgeveer  |  mgf  afstand ,  ^ene 
op  dat  oogenblik  genomene  tydmeter  *  ol^ervatie  gaf  109^ 
7' 7'S  de  lengte  door  peiling  gaf  109**  2'  64'',  waaruit 
bleek ,  dat  de  tijdmetcr  een  verloop  van  5*,  5  vertraging 
had  aangenomen. 

Van  den  middag  van  den  25***^  tot  den  middag  van  den 
26'*«^  hebben  wij  eenen  stroom  van  12  mglen  om  de 
Zi.Zi.W.  waargenomen;  de  invloed  van  den  slroom  in  de 
vorige  etmalen  was  van  5  tot  8  miji  om  de  Z.  W.  t  Z.  Van 
af  Poelo  Sapata  neemt  de  kracht  van  den  om  de  Z.  Z.  W. 
trekkenden  stroom  af  en  kreeg  om  en  aan  Poelo  Taya 
eene  Z.  Ooslelyke  rigting. 

De  wind  was  sinds  ons  vertrek  van  Macao  meest  met 
stijve  marszcils  en  meerdere  koelten  van  het  N.0.  en  N.N. O. 
geweest ,  en  liep  op  den  29»**"» ,  met  buyen ,  vergezeld  van 
zware  regens ,  naar  het  N.  N.  W. 
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Op  den  middag  yan  den  81***"  bevond  ik  mg  in  slraat 
Banka,  en  ankerde  des  nachts  ten  11  ure  50  min.  bij  de 
8^*  punt,  wgl  er  geen  zigt  genoeg  was  om  door  te  leilen. 
Bg  het  aanbreken  van  den  dag ,  op  den  l***"  Februarg ,  werd 
de  reb  yervorderd,  en  bevond  ik  mg  tegen  het  laatste  der 
P.y.  buiten  straat  Banka.  In  den  voolhniddag  van  den 
2^*"  liep  ik  den  Noordwachter  in  het  gezigt,  en  ankerde 
tegen  12  ure  benoorden  Poelo  Dapoer.  Bg  het  aanbreken 
tan  den  dag  werd  de  reis  vervorderd,  en  ankerde  ik  in  den 
voormiddag  ter  dezer  reede. 

Over  het  algemeen  liet  de  gezondheidstoestand  der  eqni- 
page  op  deze  reis,  wat  de  Europeanen  betreft,  niets  te 
wenschen  over;  de  Javanen  hebben  daarentegen  om  den 
Noord,  en  zelfa  tot  ons  vertrek  van  Maoao,  vee!  door  de 
koude  geleden,  niettegenstaande  zg  van  warme  kleederen 
voorzien  waren ;  waardoor  ik  weinig  aan  die  schepeliogen 
gehad  heb. 

Aan  boord  Zr.M*.  Brik  Jnnij 
leede  Batavia,  3  Febmarq  1846. 
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II. 

AANTEEKENINGEN, 

OBHOVDlir   OF  EKlfl  ,1118  KIT  BIT  8C1IIP 

MARIA    JACOBA   CORNELIA, 

onder   boYcl   Tan 

BIEKBOES  LUTJENSn 

xan  Balavia  naar  China,  en  van  daar  tot  Batavia  terug, 
in  de  jaren  1844  en  1845. 

L  TOGT  VAK  BATAVIA  DOOR  8TAAAT  MAKASSEE  HAAR  GHIHA* 

Den  10^*"  NoTcraber  1844,  des  morgens  ten  Tgf  ure, 
Terlieten  wg  de  reede  yan  Batavia,  passeerden  des  afonds 
Oedjong^Krawang ,  zeilden  des  nachts  het  rif  yan  Sedarie 
om,  en  lagen  den  12^**,  des  ayonds  ten  zes  ore,  de 
J?ooiiifi;€#-eilanden.  Wg  onderyonden  alhier  yeel  intrek- 
king  yan  stroom  om  de  Znid. 

Des  ayonds  yan  den  13^^  peilde  men  Karimon-Java» 
Stroom  om  de  Noord.  Den  14^**  werd  het  itfereo-yoor- 
gebergte  en  dei>  15^^  Poeh  Luheek  door  ons  gepeild, 
stroom  om  de  Noort).  —  Den  IQ^^  Noyember  zagen  wg 
nog  het  j?a9taafi-eiland ;  wg  ontmoetten  oyer  het  algemeen 
in  de  /ooo-zee  zeer  ligte  westelgke  koeltjens  met  buijig 
weder.  Onder  den  paralel  yan  Groot-Solombo  zgnde,  en 
de  (alhoewel  ligte)  winden  en  stroomen  daartoe  gunstig 
oordeelende,  besloot  ik  door  straat  Makaeeer  te  stevenen, 
en  zag  ik  yan  mgn  primitief  plan ,  om  door  straat  Saleijer 
to  passeren ,  af.  —  Den  17^«^  November  bevond  de  Maria 
Jaeoha  Comelia  zich  bij  punt  Salatan,  op  het  eiland 
Bomeo.  —  Den  18*^  des  avonds  ankerden  wg  tusschen 
het  Moreeeee^  en  Dioaalder^iland  in  16  yadem  water. — 
Den  18^^  liepen  wg  tusschen  Dwaalder^ltkud  en  Groai 
Poelo-Laui  straat  Makaeeer  in. 
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Opgemdd  eiland  zoowel  als  de  zuidpunt  tan  Polo-Laui, 
de  twee  en  drie  Gebroeders' en  de  Horeiie*  ,hesonden  wg 
met  bctrekl^ng  tot  fiqn^  ;^n)|e(^ofe;li{|[giilj;/zeer  onvol- 
doende in  de  door  ons  jebezij;d  wordende  kaarten  tan 
straat  Makasser,  zgnde  die  van  steel  &  c%  1812,  tan 
BOKSBV^GUj' Eastem  Passage  to  China,  SheeiJ.  1824,  en 
w.  BEikTHER  1805,  geplaatst.  *  Deze  kaarten  lieten  voor 
ons  (mi8scl)imv0^a»  )/V!uaig\tl»^eidjd4Éii^Jife  bestaande, 
zoo  naauwkeurig  als  duidelijk  en  keorig.|Liilgcvoerde|  kaar- 
ten van  een  gedeelte  der  ooordkust  van  Java,  reede  van 
Batavia ,  enz. ,  door  onze  kundige  zee-officierenj  veel  te 
wenschen  over.  Overigens  bevonden  wy  den  vorm  van 
lkfiaaldelr^éÜ9ind ^  toen  hetzelve  Z.  t. O.  gepeild  werd,  aii 
b^  BOESBUEGH  beschreven ,  namclyk  de  boojoaen  laipg  en 
dun  in  het  midden  des  eilaeds  en  hoog^  naar  jjj^.bjside 
einden,  en.  verschillen  hierin  dm  met  den  Heer  ,K.^f  t.^LliH« 
B.  G.  YAir  DER  PLAAT ,  zio  TydsoltTift  voor  het  .Zeewezm^ 
S'beel,  2«Sluk,  bl.  102;  overigens  peilden  \vg  Dwf^aUkr- 
eiland  en  de  twee  Broeders  ,m  één  Z.  14^0.,  hetgi^po 
volgens  d^.kaf^rten  posteiykep. zou  moeten  zyp.  ..I)e.,diep- 
ten  in  dezen  onzen,  doprtogt  irvaren  .13  k.  Vi\  yj^^^m^ 
hetgeen  piet  de  ^beschrijving  overoi^temt ;  vQlgq:is  yoprr 
loaelde,  kaarten,  zoude  .ec  6  ii  8  vadein  ia  gevmdeo,  wojc^eo. 
Se  .  cooi^guraüe  van .  Qroot ..  Polo  JLaxU  yh  ^in  do  .I^aar.tea 
Jt^p  eenenmale  jOürguUl;  vaiy.  af  ide  Zfui^wtr^gi  I)et 
OTmiddellijk^am  de  N..^  N,N.,\y.  •  ., 

Wy.  zeilden .  verder  fi^sscl^eu  de  .fioya/^GefTj^^T^o^gte^ 
de.  zuidopstelykstc  der  drie  B^Q^ers  %n  dextï\»,,ds\Km(^jf 
4door,  in.  w^k  v^arva^er  wy  .v^;;13;4ot.  1:5^  j<^f]^,:ci^t^^ 
afoiiselend  .hacdea  .w.,,|«Qbi^  £rond  vpiiden;  .op^.flefi 
«niddag  de  ^uidoos^lflk9.i?w«/^]!f.37•Wv.j  .^A^y^jèfflö^^ 
Zt,br.J)ij,peili|ig  kt  08%  by  ^va^^rnaiöing  A*  13^11/^^^  ^^^ 
xurigen  dagt.b^vondpp  vvy  ;infg^aA^^^V,ipeer^J[vp«hej.J}g 
<w;WfVWiqg«rdaa-l?ö  .i^eiling.  r-m  ..I)es  p^wjjlijpg&r.jf^n.^fp 
19den  November  koersten  .wy,  ,s)i8Ï\JwgP^  .rif<sC]^*tiffld^^ap 
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Grc0i  P0eiQ  Lauip  eo  bevondeo  r^geloMtige  diepten  ?aii 
12  k  15  yadem  water,  mede  -afwiMeleod  harde  en.zapfa^ 
te  grood;  by  de  noordooatpont  v^n  gemeld  eilao^,,  welke 
wg  dei  nachia  1  uur  w^t  peilden,  lojoddenwg.  18  &.19 
fideip,  ep  verzekerden  ons,  dat,.xoo  vao;  dit  punt  jbA  eeo 
ri£  abteekt,  zoo  als  HoaaauEAfis  Direetian  legt,  xulka  niet 
Térre  kau  tgo.  Wij  loefdeQ  iMfolgens  met  een'^frisseben 
land  wind  naar  den  AiHieo«waI,  ea  peilden  vanaf  de 
N.0.  pont  van  Groei  Poato  Laui  18,  17  ioï  11  vadem» 

Delraorgeos  tea  8|  «re  taii  den  20**». peilden  wg  de 
KaêêM>-^^k  XaêU^pA^nner  Z.  W.J.Wm  def^oUa Aoai 
{Skoal,fai$ti)1!i.i.0.  Volgens  deze  peiling  i4e  gemiddelde 
Z.Br.,  tolgens  vooraaelde  kaarten,  2<»40',  L.0*  116*42'; 
volgens  onze  te  Batavia,  bg  tgdbal  waargenom^ ,  gere;- 
geld  gaande  twee  tjjdmeters,  L.  O.  116<^  Sb5<  28^2.  — 
Op  jden  middag  peilde  men  ,^e  Flakk»  hoék  .N.  ^  O., 
afctaqd  Jlf^m^U  &  i^l^demen  ^iept^  Z-Vr.  bg  die;  peiling 
2<»  iiU  40//^  by  waarnettiog  2*  42'  IQ'!' ;  !••  O.  l)g  peiling 
XW'Vl'tQ^'^  X»0.!bg  tgdmeteirs  bcrlekl. sedert  'amorgen^ 
116»  80^  18^  J)^  Maria  Jwoha  ComsUa  liep  ienFlakke 
bock  <kp^j8  eitf  4  tademen  diepte  voorbg ,;  ep  wjg  verv>olgdep 
omem  weg.  in  .4^  4  fi  vademen  li^ogs  dit  gedeelte  der 
kost'  vatt'  £4frmoi:0»  ankerden:  des  avonds,  «daarliet  dik 
weder  en  dondfrbagig:werd|  in  5  .vademen  water, ^zacbten 
gnnif);.pcüeide  de  Bui^e  hoek  (ItaggedpoiHf)li.  14?  W., 
de  Flakke  hoek  Z.30»W.. 

tScn  2l^>^;.Nov€)inber..des  .mirgeiDs  de  wind  N^Ormet 
niidgtiand^  •stroom  en  dik  weder  ^wa^'bet^^f^^^rr^olgens 
onte  naauwke^rig:  gem^rM^  loodlgn  0,57  J^d*  ge^r^l)^ 
{bet  scbipiifi:  de^elfile  i-igtingijiggende^als  by  betijen  anker 
komen);  dien  nacbt  «was  de  sterkste  sirooip  qm  de  N.0. 
geweest.  W:g  ontw^rdeq  toen  ;vaA  |op  de:-twee  binnenr 
droogten;  de  binnenste  daarvaii^w^rd  dopr  ons  N>22^0. 
eti  de  bnitensft%.N.27<>0.  gepeild;  de  eerstgenoemde  scbeep 
mei  100 'hoog  boven  water,  iwart  v^  kleuri  met  biMdipg 
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•p  dnchr;  ét  tweede  was  wil,  naar  pmag  1  HcdL  d 
bevca  waler,  MgLbaar  lich  hngiaan  o«  de  aest 
walcr  wcflicigpde,  en  dos  de  gevaariykale  tfde  naa 
kant  ¥an  bet  Taarwaler  aanbiedende;  ileie  draegte 
ons  toe  600  a  800  Hed.  ellen  lengte  Ie  bebben.  Yaw  dt 
Herkmles-drüOflie  kon  men  loen  lan  top  niett  ontwarenu*— 
Ten  9  nre  deed  ik  bel  anker  ligten  en  aaafankeigk  nil 
den  B^meo-mêi  fUtren,  met  nkkgk  op  de  braaara,  nn 
eerst  met  de  sloep  eene  teer  Ueeke  plek  waicr  bcoartew 
nabg  ont  Ie  hebben  doen  afloodeni  alwaar  ecbler  4}  b  5 
Tademen  gelood  werd.  Toen  wg  de  Iwee  binncnbankaw 
in  dkander  badden,  werden  deiehen  N.  11*W.  door  ons 
gepeild,  de  oostelgksie  f  mgl  alslaod  ran  oot,  loodcnde 
7)  vadem  water. 

Eent  den  22****  RoTcmber,  des  middags,  beronden  w$ 
ons  benoorden  de  kleine  Pmiermoeiere,  Z.Br.  l^SO'SO^, 
L.  O.  1 1 7*  00*  53"'.  —  Toen  wg  den  /tuigen  koek  ff.  49*  W. 
peilden,  was  de  binoensie  der  binneobaDken  in  één  mei 
dien  boek;  betielfde  Tond  plaats  met  de  oostelgktle  der 
binoeobanken,  toen  wg  gemeiden  boek  N.51*W.  peilden; 
wg  gisten  ons  loeo  ^  mgl  Tan  de  naaste  bank ,  en  2^  mgl 
Tan  de  Ruige  puni,  en  peilden  9  vademen  water,  kki- 
grond  gemengd  met  zand  en  wille  schelpjes.  —  Ten  8  nre 
peilde  men  de  Ruige  puni  west  aisland  2^  mgl ,  Z*  Br« 
volgens  peiling  2*  lO',  L.  O.  volgens  dito  lie«57'50«', 
L.0.  volgens  tijdmeters  116»  51' 53''. 

De  gemelde  twee  bionendroogten  kunnen  xeer  waar- 
schgnlgk  slechts  één  zgn,  waarop  zich  twee  plekken  boven 
water  bevinden ,  zoo  als  dan  ook  in  de  kaart  van  w.  hbat-» 
■n,  1805,  staat  uitgedrukt,  en  welke  kaart  ik  voor  de 
beste  in  dit  vaarwater,  en  die  van  ho&sbuegh  foor  dt 
onnaauwkeorigsle,  vooral  met  betrekking  tot  de  diepten, 
boude;  doch  zoude,  zoo  als  het  mg  voorkomt,  eene 
naanwkeurige  opname,  vooral  van  dit  ^ge,  zorgelgke 
gedeelte  van  straat  Macaeear,  zoo  al  niet  van  de  gekeeèe 
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slraat,  aU  zeer  wenschclgk  kuonen  geacht  worden»  'Des« 
fiieltegeoslaande  zoude  ik  echter  thans  dit  engste  gedeeltei 
ook  bg  nacht,  tamelgk  gerust  doorzeilen,  naauwkeurig  en 
Toortdurend  doende  looden ,  de  Flakke  hoek  op  5  Tademeo 
diepte  patseren;  verToIgens  de  kust  in  7  yademen  diepte 
hngs  zeilen,  totdat  ik  3  mglen  yan  gemelden  hoek  zoude 
Terwgderd  zgn.  Vcrfolgens  eenigzins  Tan  den  wal  afhou- 
dende tot  in  8  a  9  fademen  water ;  in  welke  diepte  men 
stellig  buiten  de  gemelde  binnendroogten «  en  yerre  genoeg 
binnen  degevaarlgke  Herkules-  en  andere  boitendroogten 
zal  passeren.  Voorts  N.  t  O.  a  N.  N.  O.  3  i  4  mglen 
sturen,  om  aldus  Midaaarwater ,  tusschen  de  Joêonê" 
droogte  en  het  Friendêchapê'xil  (?olgens  hbather  aldus 
genaamd)  doorloopen,  waarna  men  ad  libitum  de  straal 
kan  uitsturen.  <—  En  eindelgk  ^  ten  besluite  hieryan ,  is  het 
mg  ToorgQkomen,  dat  de  Z.  Oostelgke  binnendroogte  penier 
dan  1  mgl;  maar  Tooral  niet,  zoo  als  horsbürgh  zegt 
(zie  Vertaling ,  bl.  1078)  ^  a  ^  mgl  afstand  yan  de  Ruige 
puni  ferwgderd  ligt.  —  Ten  2  ure  na  den  middag  met 
N.  0«  wind  opwerkende,  zagen  wg  Tan  top  de  Jaêonê^ 
droogte  in  onze  koersign;  ik  deed  onmiddellgk  ^om  de 
oost  wenden.  Deze  droogte  is  uit  de  kaart  Tan  HoasBmLGH 
geheel  weggelaten ;  dezelve  zal  ten  naasten  bg  N.  O.  L  N. , 
en  naar  onze  gissing  en  herleide  middagsbreedte  6^  mgl 
Tan  de  Ruigt  puni  verwijderd  liggen. 

Den  24*^*"  bevood.de  Maria  Jacoba  Comelia  zich  nabg 
de  zuidpunt  van  l^MiortAtii-eiland ,  hebbende  gedurende 
het  laatst  verloopen  etmaal  voor  het  eerst  eenen  merkbaren 
stroom  om  de  zuid  gehad.  —  De  Balikpappan^piek  is  in 
dit  gedeelte  der  straat  een  zeer  kennelgk  punt;  wg  zagen 
en  peilden  dezelve  op  den  groeten  afstand  van  12  mijlen. 

Den  25*^'"  November  bevonden  wij  ons  bij  Kaap  Temoel^ 
op  CêUhtê ,  en  sneden  des  avonds  ten  7  ure  de  li^ie  op 
L.0.  119®  4'.  Dien  nacht  ten  2  ure  zagen  wg  ons,  door 
«enen  stroom  om  de  N.N. W.  daarheen  misleid,   op  een' 


minder  dan  midddmaiigen  aCitand  van  Pant  Kanne$oogan , 
op  Bameo ,  geTOerd ;  ureïk  pant  wg ,  d«or  om  de  oost  bg 
dén.%Tind  ie  gaan  leggen,  te  boren  leilden,  tgnde  de  wind 
l';  O. ;  eëne  maans-^meridiaansbreedte  had  ent  trénweni 
reed^f  ten  12  ui^  35  minaten  eenen  nooirdelgkea  stroom 
aangekondigd. 

"•  Dcw  26**«,  op  den  nuddag,  peilden  wg  kaap  Z^^itdle^  O;, 
acn-  üfoorJwaehier  Z.  26»  O. ,  bg  peiling  O*  48*  N.  breedte, 
bgiraarheming  O»  40^  9"' N.  br. ,  L.0.  1^  peiKngllO»«(K^ 
E.0.'  bg  lydmeters  119»  d2M'',  stroom  gedurende  dit 
lèalste  etnflraarl  N.  44»<0.  5|  mgl.  Des  aroods  Werden  w§  , 
nnditfikS'  onze  manoeutrea  daartegen ,  in  eenen  •  maal- 
sffoonr  met  liet' sobip,  gevoecd  nabg  kaap  Ihnda,  welke , 
ongeacht  er  nog  eene  flaau we  koelie  woei',  het  schip  naar 
winèkeür  tfèetl  TOnddreaijen,  zonder  dat  wg  zuHta  met  roer 
èn*  zeilen,  konden  voorkomen  of  te  keer  gaan.  — *  '  W^ 
hadden-  atdas,  niettegenstaande  dê  zwarigheden  daar* 
fègen  Toor  dit  jaargertgde  bg  HORsavBOHS  Dirêdêéhf  geop-r 
perd».  den'  doortogf  ddor  straat  Muhaêser  inS'  dage^ 
niibfdgt,  hebbende  men  meeslal  ligte  koelten,  land»  en 
Z.  O.  o(  Zte  W.  zeewinden ,  stilten ,  bogen  en  ORreriiiatige 
warmte^  doch  ook  meestal  des  nachts  een'  guostigen  nMuir 
sloppeil^  stroom  in  dit  vaarwater  ontmoet. 
-  Deo' 27*'*^  November,  op  den  mifldag,  pedde  meo  kaap 
Vonda  Z.  17<>0.  5  mglm  afstand,  N.  Br.  bg  peiling  l^'O', 
bg  Vfètêhm,  1«  14^31'',  LVO.  bg  peil.  119<»62',  bg  tgdm. 
liO^Wi^*^;  kaap  Rivier  flaanw  te  zien  in  hei  (X  9^  TL 
Den  28*^^  op  den  middag,  kaap  Rivür  ZSO^Ou, 
bg  waarn.  Hi  Br.  !•  37' 54^' ,  l.  O.  bg  peil.  120*30'S  L.Oi 
bij  f^dm*  120^86' 50^^  Ofschoon  kaap  Ripier  op  eenigen 
afi^and  moegelijk  te  odderkenne/i  is,  hadden  wg  echter 
Jtetett  morgen  door  dikwerf  lierhaaMe'  tijdmeter  -  waarne- 
mliïgen  en  peilingen  de  zekerheid  bekomen,  dat  die  tgd« 
IMeiers-liengten  gemiddeld  O*  W  5V^  oostélgker  aaogavèn.^ 
dan  de  peilingen  ran  opgemelde  kaap  Rivier,  alleen  eene 


grore  Font  lil  de  op  dé  laart  géleekcnde  confi|^re(ie  rm 
hél  land  oifistreeks  die  kaap,  loude'otis  in  het  peilen  eeneo 
doMbnig 'gluten  misllag  in  peiliogi  hebben  kunnen  doen 
b^aan  ; '  tet wijl  het  moeijeiyk  te  veronderstellen  valt ,  dat 
twee  tgdfnéters' jaisl  të  gelijk  (onderling  overeenstémineiid 
gebleken  z^nde)  een'  sprong  vata  groot  59  aeö;  in  tijd  ia 
24  «ren  louden  genomen  hebbeii,  vvairti^h  tréoweaa -ook: 
ittdërtiiBdd  het  tegendeel  bij*  aankomst  bg  do  Ba^eêidlanètfn 
en'  in'  ^AMa  werd  bewezen.  Des  achtermiddags  zagen  w^  èe 
B^oóm^kaêp  0^  t^eliehêjf ;  wij  ondervonden  langs  dit  gedeelte 
dMer  loó  onherbergzame  kust,  door  de  flaauwe  en  schrale 
zeewindedy  en  doordien  er  bijna  geene  landwinden  waai-* 
den,  eetiige  moeite  om  op  een'  beboorlgken  afstand  van 
die  kvsi  te  blijveu  j  wij  badden  ai  de  snelbezeildheid  bij  deo 
Wind'  tafi  ons" 'schip  fioodfg  om  hierin  te  kannen  slageil, 
fe  meêfr  diaar  wij  eene  .intrekking  in  de  bogt  tasschen 
kéap  JDèndé  én-  kaap  Rivier  ondervonden  badden.  — « 
Alduè  in  ét  Cehhiêché  ot  Soéloo-têê  gekomen,  WarefO  ons 
twee  wegen  naar  Ghiné:  op6ti  beoosten  en  bewesten  de 
PhiHppiJnséhe  eilanden;  de  eerste  was  oogenschijolgk 
dé  Itfügstéj  de  hatsle  bood  mg- neg  daarenboven^  bet  voor* 
Aé^t  Mn  j  llkmiia  naar  mijne  verkiezing  6p  de  uitreis  aao 
te  knmiénf  doen ,  ddch  leverde  mij  tevens  het' tooruilzigt  van 
eindeKH>té  «tilten ;  ik  besloot  dus  door  een  der  vaarvriaters 
Wn  dedlabderi  SangirSiao  of  üfimbmaii- kanaal  den 
Sfilléh  OeêéOn  te  bereiken  ^  oost  opwei4ekide  tot  de  PeUem- 
eilandétk ,  en  vervolgens  mtX  de  N.  O.  mouAsoii ,  beóoslen  de 
PhiKppijnêchê  eilanden  langs ,  door  het  jForma#a«-kanalil 
of  eenig  ander  der  jffo^A^^passages  in  de  Ckineesohë  zee  te 
gekeken,  en  begon  aanvankelijk,  een'  oostelgkea  wind  be- 
komen hebbende,  tosschen  de  12  en  5  mglén  van  de  N* 
kitst  van  Celebes  >  roet  zoo  veel  zeil  mogelijk  op  te  werken* 
'  DWi  !•*•*  December  bevonden  wij  ons  onder  den  meri- 
diaan van  kaap  Candy,  op  Celebee,  a&tand  23  mijlen; 
Wij   onderbonden   gedurig  zwaar  bugig  weder,  met  een' 
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degelijkscheD  stroom  om  de  W.tZ.^W.  a  W.UN.  tao 
6  k  6  mglen,  loodat  wg  weinig  koodeD  opkroisen.  Ra 
Teel  inspanning  bereikten  ivij  eerst  den  6^^  den  meri» 
diaan  Tan  124<*  O.L.  op  4*  N.Br.;  ovennregende  alstoen  de 
moegelgkbeid ,  waarmede  wij  reeds  te  kampen  hadden  ge- 
had ,  om  tot  dusTerre  op  te  werken ,  en  die ,  tegeo  welke 
wg  Termoedelijk  nog  zóaden  te  werken  hebben,  om  Terder 
tegen  wind  en  stroom,  genoegzaam  oost,  tot  bg  de  PdUw* 
eilanden,  in  den  noordelgken  Stillen  Oceaan  te  winnen. 
De  langwgligheid ,  waarmede  dit  Eoude  kunnen  gepaard 
gaan,  deed  ons  besluiten  ons  Toormeld  plan  te  laten  Ta- 
ren  ,  en  bepaalden ,  om  met  de  ligte  oostelijke  winden  en 
weslelijke  stroomen ,  welke  wij  dagelijks  onderTonden , 
zoo  spoedig  doenlijk  naar  Mindanao  oTer  te  steken,  de 
Baeeelan  straat  door  to  zeilen ,  Tervolgens  de  Mindoro  zee 
en  de  straat  Tan  dien  naam  te  passeren,  ten  einde  aldus 
de  Chineeec/ie  zee  te  bereiken ;  slechts  één  dag  onderTon- 
den  wij  in  de  Sooloo  zee  een'  stroom  in  ons  Toordeel  om 
de  Oost  Tan  5  mglen  in  de  24  uren. 

Ik  ben  Tan  getoelen,  dat  men  altijd  het  beste  doet, 
zeer  nabij  de  noordkust  Tan  Celebee  om  de  Oost  op  to 
werken ,  en  dat  zulks  Tooral  Toor  diegenen ,  welke  naar 
Menado  of  straat  Banka  bestemd  zijn,  het  Toordeeligsi 
zal  boTonden  worden.  Wij  onderTonden  op  geringen  af- 
stand Tan  die  kust ,  na  eenmaal  kaap  Danda  gepasseerd 
te  zgn  ^  den  minsten  stroom  om  de  West ,  ja  soms  in  ons 
Toordeel,  doch  dikwerf  vooral  bg  nacht  zeer  Terontrustende 
alroomrafclingen ,   aan    strand  «zeeën   of  branding  gelgk. 

OTerigens  houd  ik  mg  overtuigd ,  dat  men  in  dit  jaar- 
getgde  de  spoedigste  reis  naar  China  zal  maken  door 
straat  Saleijer ,  Gilolo  -  passage ,  Damphier  straat  of 
eenige  andere,  en  langs  dien  weg  naar  den  Stillen  Oceaan, 
beoosten  de  Philippijnen  langs  koersende,  als  wanneer 
men  met  de  heerschende  N.0.  mousson  zijne  bestemming  ^ 
hetzij  de  Tigris ,   hetzij  straat  Formosa  of  beoosten  hel 
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eiland  ^an  dien  naam  langs  naar  Amoy ,  of  eenige  andere 
der  noordelgke  baTcns ,  gemakkelijk  zal  bereiken.  Ik  Toor 
mij  ten  minsle  zou  Toor  een  volgend  geval  geen'  anderea 
weg  kiezen;  ook  was  zulks  deze  reis  mgn  eerste  voor* 
nemen,  doch  ben  ik  daarvan,  bg  Solomho  zgnde,  door 
bedenkingen,  gegrond  op  de  hoop  van  eeno  spoediger  reis 
langs  dezen  schgnbaar  korteren  weg  en  overwegingen  van 
mercantilen  aard ,  namelgk  om  ook  op  de  uitreis  Manila 
UQ  te  doen ,  afgestapt :  in  opi^emelde  boop  thans  te  leur 
gesteld ,  boude  ik  mij  overtuigd ,  dat  men  zich  hierin  door- 
gaans zal  bedrogen  vinden  ,  afgescheiden  nog ,  dat  dil 
binnen  traject  zeer  zorgzaam  is ,  vooral  bg  de  bestaande 
gebrekkige  kaarten,  belgeen  ik  vooral  ondervond  in  het 
teekenen  op  groote  schaal  vau  de  straten  Baseelan 
en  Mindoro  en  andere,  naar  kaarten  van  hobsbuagh, 
BOB»  en  hbathbb;  zeldzaam  bestond  er  eenige  overeen* 
komst  in  aardrgkskundige  ligging,  topographie  enz.  bg 
deze  drie  hgdrografen ;  hobsbubghs  kaarten  kwamen  rog 
hel  minst  aanbevelingswaardig  voor.  Opgaven  van  peilin'- 
gen  enz.  bevond  ik  hier  en  daar  in  's  mans  Sailing  Di- 
Têetary ,  in  wederspraak  met  de  door  hem  of  onder  zgn 
toezigt  vervaardigde  kaarten,  welke  voor  het  overige  op 
veel  Ie  kleine  schaal  zgn ,  om  in  bovenvermelde  enge 
vaarwaters  met  eenige  gerustheid  te  kunnen  gebezigd  wor* 
deo ;  te  meer,  wanneer  men ,  zoo  als  op  dusdanige  reizen  veelal 
plaats  vindt,  met  eene  gedeeltelgk  zieke  equipage,  welke 
buitendien  tegenwoordig  niet  overlalrijk  kan  zgn,  zelf, 
met  en  benevens  zieke  scheeps- officieren  vertrokken,  die 
moegelgke  vaarwaters  verpligt  is  door  te  werken,  doch 
dit  zal  ieder  scheeps-hoofd ,  zonder  dat  hem  zulks  door 
schoone  rhelorica  worde  verduidelijkt,  wel  begrgpen,  dat 
men, na  menig  doorgewaakteo  nacht,  noch  allgd  lust  noch 
altgd  gelegenheid  kan  vinden ,  kaarten  op  vergrootte  schaal 
na  te  teekenen ,  een  werk  ^  van  hoe  weinig  beduidenis  ook , 
dat  toch ,    om  der   naauwkeurigheidswille ,    rustig  moet 
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kunnen  worden  aangevangen,  doorgeiet  en  veleindigd. 
Van  een'  derden  %veg  naar  China  in  dit  jaargetgde, 
namelyk  fan  Jaoa  door  eene  der  stralen  Tan  Carimattag 
Gaspar  of  Banka,  naar  de  Chineeêche  zee  tot  aan  Poêlo 
Sapata,  Tervolgens  overstekende  naar  de  kost  Tan  Lugonot 
naar  de  /'n/airoit- passage ,  vervolgens  door  de  Mindoro  tiee 
en  straat,  gewagen  wy  hier  niet,  zg  zgn  bg  hoesbuaqh 
beschreven,  doch  worden  thans'  door  de  Engelsohe  en 
Amerikaansche  zeevaarders,  waarvan  ?k  er  eene  menigte 
sprak ,  verworpen ,  vooral  met  betrekking  tot  de  Palawem* 
passage,  welke,  zeer  onvolkomen  opgenomen  zgnde,  aeer 
vele  droogten  bevat,  waarbg  er  nog  jaarlgks,  uift» 
hoofde  van  deszelfs  koraalachtigen  oorsprong,  bykomeD, 
en  gevolgelgk  zeer  gevaarlgk  is,  ja  zcl&  vele  verliezen  van. 
schepen  en  avargen  ten  gevolge  heeft*  Overigens  ia  de?e. 
weg  ook  slechts  korter  in  afstand,  doch  de  stroomen  om 
de  Zuid  en  de  stillen  ip  het  zuidelijk  gedeelte  vao  de 
Chineeêche  zee,  de  slappe  noordelgke  land-  en  zeciwinden. 
onder  de  kust  van  Lufon ,  zgn  zoo  vele  oorzaken ».  die 
dezen  weg  zeer  verlengen ;  alleen  de  Portugezen  van 
Macao  blgvcn  in  dit  saisoen  (naar  Toorvaderlgk  gebrmk). 
van  Java  naar  China  nog  Teelal  dezen  weg  bcTaren. 
Benoorden  de  4^  N.  B.  in  de  Sooloo  zee  gekomen ,  namen 
wg  een' zeer  sterken  slroom  om  de  West  waar,  endaar  wg 
met  stuurboordshalzen  te  boord  niet  hooger  daaJN.t  W., 
o&choon  met  6^  ragl  voortgang ,  konden  aanleggen ,  zagen 
wg  ons  genoodzaakt  weder  om  de  Z.0.  te  wenden,  en 
bevonden  den  1^^^  December  bg  waarneming,  dat  de  stroom 
gedurende  de  laatste  24  uren  was  geweest  W.  t*N«^W. 
12  mglen  of  2  mijlen  in  de  wachU  Wg  konden  dus  onder, 
zulk  eene  omstandigheid  nog  geenszins  om  de  Noord  ovefw. 
steken,  zonder  gevaar  te  loopen  van  tusscheii  de  menigte 
eilanden  en  droogten  van  den  Sooloo  Archipel  af  Ie  drg«- 
veik>  hebbende  de  stroom  ons  gedurende  het  laatste  et- 
maal ,  niettegenstaande  den  voortdurend  gelogden  voortgang . 
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6  4  T'mgl  8|  streek  ted  onten  berekenden  koers,  Igwaartt 
doen  afwgkén. 

Ben  8<*>",  op  den  middag,  hadden  wg  bet  eilandje 
TaUfso  Z.  O.  10  mgl  afstand.  Gredurende  den  nacht  Tan 
den  9^^  December  onderfonden  i/vg  zeer  dik  barjig  we- 
der, 8omi  in  de  buijen  digtgereefde  marszeilskoelte ,  met 
hevig  donderweder  en  stortregens ,  de  wind  yan  N.  O.  tot 
R.W.  güande,  en  dos,  alhoewel  ons  bg  den  lagerwal 
befindende «  Toor  ons  mimende.  Des  morgens  ten  6|  ure 
tagoB  wghet  eiland  Siao;  ten  12  ure  bevonden  wij  ona 
op  eèiie  hatve  mgl  afetands  van  Jl/aAa/ara-eiland ,  op  het- 
welk wg,  oftchoon  bij  dag,  wanneer  ik  niet  nog  even 
tgdig  bad  doen  bijd^aaijea,  door  Ivet  ontbreken  van  gezigt, 
veroonaakt  door  hevige  stortregens  met  harde  windvlagen, 
hel  adap  hadden  kunnen  verzeilen  (NB.  Deze  dag  ten  6« 
8  in  perifêufk,  6**  12"'  begin  der  gedêeUetijke  zan-êclipg 
en  ten  8°  13™  nieuwe  maan).  Brj  tusschenpoozing  van  die 
laek  apeedig  opvolgende  hevige  bugèn,  zagen  ^g  Siao 
weder,  ee  passeerden  tusschen  hetzelve  en  Tagalandaf 
hel  weder  vsas  tden  zóó. dik,  dat  wg  bgna  door  deze  straat 
vraren  «oodbr  katstgemeki  "eiland  te  ontwarenr;  doch  toenr 
lages  ^  ook  plotseling  alle  eilanden,  ook  heti^^Virafi, 
te  gel^k;  en  zoo  bevonden  wg  ona  tbana,  onzes  ondanks, 
dooc'de'rériindering  van  wind  en  stroom,  langs  den  weg, 
voIgeAa  öoi  reeds  vermeld  plan  geleid. 

5!bo  ii  hoog ,  roet  twee  pieken ,  van  de  hoogte  zoo  als 
Craoatéa ,  zoo  als  het  mg  voorkwam ;  ook  Tagal&nda  en- 
^^'orfaii^ciland  zgn  hoog,  ieder  roet  één  piek,  en  laatst** 
genoemd  vertoont  zich  in  het  Z.  t.  W. )  W«  als  twee  ei*- 
bnden.  Volgens  onze  gemiddelde  twee  tijdmelers  lag  de 
hoogste  piek  op  Siao  125^  S3'  l^'^L.  O,  ^  volgens  de  ver- 
taling van  BOBSBüBGH  op  125^  d5^dO^^L. O.,  hetgeen  dus 
vrg  na  overeenstemde.  -^  Zeelieden,  welke,  even  als 
wg,  eene  dezer  doorvaarten  wenscben  aan  te  doen,  en 
mede ,  even  als  wg ,  het  zoogenaamde  kleine  eiland  Ma- 
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kalara,  door  afleiding  ran  stroom  om  de  Z.Z. O,  hel 
ontbreken  van  waarnemingen  enz. ,  onder  dezeliile  omatan- 
digheden  Tan  ferslople  dikke  luchten  en  harde  bogen, 
gemeld  eiland  aanloopen ,  iivanende,  loo  als  by  mg  plaats 
Yond ,  het  eiland  Maquilierê  te  zullen  zien ,  zullen  wél 
doen  alle  Toorzigligheidsmaalregelen  in  acht  te  nemen, 
daar  de  stroomen  in  dc7.e  zee ,  zoo  als  men  uit  deze  zien 
kan,  zeer  onzeker  en  ^eranderlgk  zgn,  en  er  dut  op 
geene  bepaalde  te  rekenen  valt.  Makalara  is  mg  tamelgk 
gelgk  Tan  hoogte  Toorgekomcn ,  eren  als  Kaap  Lezard, 
en  omstreeks  1  mijl  lang.  Van  Siao  stelde  ik  koers  i.  mgl  bei* 
de  /^a/0ii/yit#-eilanden  langs :  doch  wy  hebben  fan  deze, 
die  alleen  in  de  kaart  Tan  hbatber  1805 ,  5  a  7  mglen 
beoosten  Siao  Toorkomen,  niets  kunnen  ontdekken;  iroBn 
en  HOASBUBGH  teekeoen  die  eilanden  op  hunne  kaarten 
niet  aan;  ook  heb  ik  er  te  Tergeefs  in  de  Directory  naar 
gezocht. 

Den  lO^'^  en  ll^«n  zagen  wij  de  kust  van  GtUdo  om- 
streeks Lalodo ,  de  wind  omloopend  en  stil.  Eerstgeooemden 
dag  namen  wij  den  slroom  waar  Z.  Z.  O.  |  O.  6|  mgl ,  den 
Tolgenden  dag  W.  N.  W.  |  W.  3  mglen  in  de  24  uren.  -- 
Den  12^°  December  peilden  wg  het  eiland  Kahraang 
N.  t.  W.  \  W.,  hetgeen  in  oTcreenstemming  met  onze 
middagsbreedte  en  gemiddelde  tijdmeters,  126®  45' L. O. 
Toor  de  zuidpunt  Tan  opgemeld  eiland  gaf,  verschillende  met 
de  opgave  van  de  vertaling  van  horsbubgh,  bladz.  1085, 
alwaar  dit  punt  op  127®  11'  L.  O.  geplaatst  wordt;  doch 
overeenstemmende  met  de  kaart  van  itobib,  1821.  <— > 
Den  12>^^  bespeurden  wij,  dat  de  stroom  gedurende  de 
laatsle  24  uren  N.  O.  |0.  lOi  mijl  in  ons  Toordeel  was 
geweest,  zijnde  wij  op  3» 31^40'' N.Br.,  127® 40^ 26,2^ L. O. 
Den  14^^'^  bevonden  wij  ons  de  noordpunt  van  het  eilana 
Morty  omgezeild;  slroom  gedurende  dit  etmaal  N. O.  t.N. 
i  O.  8^  mijl ,  wind  N.  O  ,  sterke  windbuijen ,  met  stort- 
regens, hooge  wilde  noordelijke  zee.  —  Wg  waren  aldus 
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ée  Molukken-passage  nog  al  spoedig  uitgewerkt,  eahaddeil 
dan  eindelgk  den  Noordelijhn  Siillm  Oceaan  bereikt. 

Deo  IS^*"*  de  Gtfo/o-passage  open,  observeerden  wij  den 
stroom  N.  \  W.  7^  mgl  in  het  etmaal.  —  Den  16^"  be- 
fonden  wg  den  stroom  N.  O.  ^  O.  6f  mijl ;  wg  waren  toen 
op  3»  34' 01''  N.  Br.  en  180»  21'  13''  L.O.;  des  avonds  ten 
8  ure  badden  wg   het  Lord  iVor/A'#«eiland    Z«  O.  \  0« 
13§  mgl,  nog  allgd  Toortduring  van  stortregens,  hooge 
noordelgke  deining,   omloopende  winden;   doch   meestal 
0«N.  O.  en  stilten.    Dit  weder  werkte  zeer  afmattende  en 
nadeelig   op  de  gezondheid   der  equipage;  het  wachtvolk 
was  zelden    een  halfuur  droog,  en  door  de  aanhoudende 
regens  bestond  er  ter  naauwernood  gelegenheid  om  de  natte 
kleederen  Ie  droegen ,  ook  telden  wg  verscheidene  zieken. 
Wy  zagen  ons  door  opgemelde  winden  aldus   verpligt, 
dit  gedeelte  der  SUUe  Zee  letterlgk  op  te  kruisen»   en 
deden  zulks  tnsschen   de   3»  en  4<>  N»  Br.    Hoe  nader  bg 
de  3»  hoe  meer  stilten  wg  aantrofien ;  alsdan  wendden  wg 
weder  om  de  noord,  en   zelden   miste   het,   zoodra   wij 
benoorden   de  4®  N.  Br.  (de  limiet   der  N.  O.  moueeon) 
waren   gekomen,   of  wg  kregen  koelten  uit  dien  hoek, 
waarbg  ik  dan  weder  met  voordeel  om  de  O.  l.  O.  deed 
wenden.  —  Den  l?^***  December  namen  wg  eenen  stroom, 
tegen  W.  N.  W.  11'  in  het  etmaal,    waar;   dien  avond 
kregen  wg  eene  zeer  hevige  windbui  Tan  het  oosten ,  ver- 
gezeld van   piasregen;   in  welke  bui  ons   groot-marszeil 
grootendeels  verloren  ging. —  Den  18^«b  stroom  N.t.0.  JO. 
6}  mgl.  —  Den  lO^''  stroom  O.  t.  Z.  |  O.  51  mijl.  —  Den 
20«««  stroom  Z.  Z.  O.  i  O.  2^  mgl.  —  Den  21*««  stroom 
0.Z.O.-JO.  2i  mgl.  —  Den  21»«~  December  waren  wg 
de  eilandjes  Lord  North,   Arma"  of  5/room-eiland  en 
Mariere  gepasseerd,  zonder  één  derzelve  gezien  te  hebben.-— 
Den   meridiaan   van   136<>  O.  L  op   3»  07'  N.  Br.  bereikt 
hebbende,  maakten  wij  cenen  aanvang  met  om  de  noord 
te  werken,    hetgeen    ons  aan  den  eenen  kant  iloor  de 
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letendtge  iioordelyke  dèioiog  en  slappe  noordHKnldgke 
winden  xeer  bemoegeigkt  werd;  docb  aan  den  anderen  kani 
werden  wg  hierin  door  eenen  geringen  noordgaanden  airoom 
eenigiins  geholpen*. —  Den  27*^''  December,  des  morgens 
ten  8  ure,  passeerden  wij,  Tölgens  onte  Tgdmelers,  «p 
eene  kleine  mgl  bewesten  het,  in  hqrib's  kaart  als  tw^fel^^ 
aohtig  aapgeleekcnde,  ^ortMei-eiland ,  zonder  er  ieU  raa 
la  kunqen  ontdekken ;  de  wind  was  toen  O.  Z.  O.  'gereefde 
marsuils  koelte,  met  afwisselende  hevige  stortregens» 
•  De  waargenomen  stroomen  resumerende,  kunnen  wg 
aanleekenen,  dat  wg  in  de  Sooloo  Zee,  yan  kaap  Rioier 
lot  het  eiland  «S'f'ao,  gedurende  10  dagen  een'  tegenstroom 
▼an  W.  t.  Z.  36  mglen  ondervonden.  —  Van  af  het  eiland 
Siao  tot  in  de  pararei  der  PêUeW'-gvoep^  beoosten  dezelve, 
gedurende  19  dagen  namen  wg  eenen  generalen  stroom 
in  ons  voordeel  waar ,  van  N.  O.  t.  O.  i  0. 604:  zeemglen.  -^ 
Den  29^^^^  December  betonden  wg  ons  tusscken  de  Pellêto* 
en  ifal«foto#-eilanden ,  wind  N.  0«,  met  stroom  om  de 
O.N.0.  van  8|  mgl  in  bet  etmaal.  -«  Den  30*^»  Decem- 
ber, op  8<>  R.Br.,  was  de  stroom  plotselijk  gekenterd,  en 
Qamen  wg  eene  neérzelting  om  de  west  van  circa  ^  graad 
waar.  -*—  Deze  onregelmatige  stroomen,  in  de  nabghdd  van 
100  vele  reeds  ontdekte,  en  misschten  nog  niet  ontdekte, 
kleine,  meestal  lage  eilanden ,  veelal  omgeven  van  zeer 
uitgestrekte  gevaarlgke  reven,  maken  in  deze,  slechts 
lebaarsoh  bevaren  wordende  zee,  vooral  hg  ontbreken  van 
waarnemingen,  den  zorgvuldigsten  uitkijk  dringend  nood* 
lakelgk.  —  Dén  29*^>«  December,  des'isivónds  ten  6}'arfy 
zagen  Wg'eene  komeet,  IS»  boven  de  westerkim,  tien 
staart  naar  het  Z.  O.  'gekeerd.  —  Den  3U^^  December, 
op  9>  N.Br.  en  ISe^"  L.O.,  zette  de  N.0.  mousêon  zich 
met  eene  frissche  gereefde  marszeils  koelte  in,  hooge  zee, 
stroom  om  de  ^est  van  7^  mgl  in  de  24  uren. 

Den  4^»^  Januarg  1845, 19i<>  N.  Br.  en  129i<>  L.  O.,  liep  de 
wind  door  het  zuiden  naar  het  westen,  schoot  vervolgens 
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uit  naar  N.  t.  O. ,  uit  welke  streek  het  des  nachts  bard 
waaide  met  zeer  hooge  zee,  zoodanig,  dat  wij  alleen  dé 
gereefde  fok  en  digt  gereefd  groot-mars-leizeil  konden 
Toeren.  *^  Deo  7^^^  Januarg,  des  avonds  ten  6  ure, 
peilden  wg  het  noordelgkste  der  ^a#/i«e-eilanden  Z.  W/, 
en  zeilden  des  nachts  met  eenen  slappen  oostenwind  door 
het  F<9nftA#akanaal,  tusschen  opgemeld eiland ,  AeHaddi-^ 
en  F^lê^ReienMifiien  en  reven ,  de  Chinéêèche  Zee ,  in  hef 
gemeld  eiland  van  nabij  rondzeilende ,  zelfs  Z.  W.  tW. 
sturende,  ten  einde  gedurende  de  duisternis  van  den 
nacht  opgemelde  geféarlgke  klippen  en  reven  te  ont- 
waken, alzoo  wg  eenen  tamélijken  sterken  stroom  om  den 
noord  vermeenden  waar  te  nemen,  hetgeen  den  volgenden 
morgen,  bg  peiling  der  i?a#Ae^eilanden ,  bevestigd  werd; 
hebbende  de  stroom  het  schip  ruim  twee  streken  van  den 
gestniUrden  koers  om  den  noord  doen  afwgken.  In  dezen 
doortogt  dient  men  dus,  vooral  bg  nacht,  met  slappe 
winden,  ten  naauwleltendst  de  verleiding  van  den  stroom 
gade  te  slaan,  en  ten  dien  einde,  vooral  het  noordelijkste 
i^OfAetf-eiland,  op  zeer  korten  afstand  rond  te  zeilen.  — 
Onze  tgdmeter  gaf  voor  ooslerlengte  van  noordelgk 
fotAM-eiland  122<' 11'59'',7.  Volgens  het  kaartje  van 
■OBsnimaH  van  deze  eilanden  zóudê  het  op  VlTfi  W  O.  L. 
I^gen,  hetgeen  dus  een  gering  verschil  van  eene  halve 
mgl  geeft*  Kapitein  aoss  plaatst  het  echter  op  122°; 
welke  bepaling  de  Heer  jagob  swAKf ,  in  zijne  Verxof^ 
meting  van  Sterre^  en  Zeevaartkimdige  Tafelen,  schgift 
gevolgd  te  hebben ;  ondertusschen  kan  ik  positief  verze^ 
keren ,  dat  die  bepaling  van  Kapitein  aoss  onjuist  is ,  ton 
minstd ,  als  men  aanneemt  voor  lengte  O.  van  het  eiland 
Ohm-iA  Chueng-ehow  114*»  40*  15'^,  en  voor  Macao  113» 
S2(  L.  O. ,  beide  volgens  Vertaling  HORsaimGH ,  bladz.  954 
en  937  respeclivelijk  ;  onze  ankerplaats  te  Macao  was, 
volgena  verscheidene  kruispeilingen,  113<^  36' 30'^  L.  O., 
lengte  bij  tgdmeter  113»35'42^  verschil  tüdmcler  0«  (/ 48 
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L.  O.  te  weslelgk.  -—  Yan  af  de  /'^//«ir-eilanden  was  do 
vreslelgke  stroom  al  spoedig  Terminderd,  co  zeer  ?ariabel 
geworden,  zoodanig,  dat  wg  yan  die  eilanden  tot  de 
Baêhee^ê  in  9  dagen  een*  generalen  stroom  fan  W.  Z«  W* 
^W,  27  mglen  berekenden  gehad  te  hebben. 

Den  8*^^  Januarg,  ten  1  ure,  hebbende  volgens  bere^ 
kenïng  de  /^«/«-jR^/en-klippen  noorden  Tan  ons,  den  wind 
noorden  met  Teel  zee,  be?onden  wg  ons  eensklaps  in  wik 
eene  heTÏge  stroom-rafeling,  dat  het  Tolkomen  als  bran- 
ding toescheen;  het  schip  lag  als  gesmoord  in  de  zee; 
daarbg  nam  de  wind  zoo  plotseling  toe,  dat  ons  ter  naauwer- 
nood  de  trjd  overbleef ,  de  marszeilen  te  reven  en  Yoor- 
marszeil  en  kruiszeil  Tast  te  maken ;  het  was  toen  juist 
nienwe  maan ,  en  de  dag  to  Toren  de  maan  in  het  perigeum 
geweest.  Niettegenstaande  dit  aannemende  weder,  was 
onze  barometer  steeds  rijzende  tot  0,768.  Gemelde  koking 
der  zee  hield  tot  5  ure  aan,  doch  de  noordewind  bleef 
met  onderzcils  koelte  doorwaaijen. 

Wy  verwachtten  den  volgenden  dag  eene  sterke  afleiding 
Tan  koers  te  zullen  waarnemen ;  doch  zulks  was  geenszins 
het  geval :  de  strpom  was  gedurende  het  etmaal  W.  t«  Z. 
i  W.  li  mgl  geweest;  zoude  deze  sterke  pyramidale  be- 
weging van  het  water  dan  aan  ecnige  andere  natuuroorzaak 
moeten  worden  toegeschreven?  Ik  herinner  mg  dienaan- 
gaande hetzelfde  Terschgnsel  gelezen  te  hebben  in  hel 
reisverhaal  van  den  Heer  kotzebub,  op  Z.  £d«  reis  fondom 
de  Wereld,  met  het  schip  Predpriaiie.  Dit  Tond  wel 
zuidelgker  plaats,  doch  ook  bg  het  deboucheren  in  de 
Ckineeêchê  Zee,  op  deszelüs  reis  naar  Manilla. 

Den  9^°  Januarg ,  de  wind  noorden ,  hooge  zee  en  dik 
regenachtig  weder ,  zagen  wg  ons  genoodzaakt  zwaar  zeil  te 
Toeren,  ten  einde  te  trachten  boven  de  PrataeAmvik  en 
klippen  te  zeilen.  —  Den  10^*°,  des  achtermiddags ,  ten 
6  ure  N.  Br.  22»  18'  58'',  bij  tgdm.  116«  19'  47",  wierpen  wg 
grond  26  Tad. ,  en  manoeuTreerden  den  Tolgenden  nacht , 
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om  met  bet  aanbreken  lan  den  dag  Pedra  Branea  in  be( 
gezigt  te  hebben.  — -  Den  11^*',  des  morgens,  gemelde 
klip  niet  ziende ,  oordeelden  wg ,  dat  de  westelijke  stroom 
er  ons  voorbij  moest  gevoerd  hebben;  kort  daarna  eene 
tgdmeler-waarneming  bekomende,  werd  zulks  bewaarheid. 
Wg  deden  ingefolge  Igdmcter-beslek  sturen,  om  ons  aan 
het  eiland  Chun  of  Chueng  Chow  te  verkennen,  hetgeen 
spoedig  plaats  vond*  Kort  daarna  kwam  ons  ook  een  loods, 
genaamd  ADJOEV- AD jAif ,  opzgde,  metwienik  voor  15  Sp.  m. 
loodsgeld  overeenkwam.  De  Ghineesche  loods- vaartuigen 
zgn  de  doelmatigste  en  handigste,  welke  ik  gedurende 
mgn  veeljarig  zeeleven ,  in  welk  werelddeel  of  in  welk 
land  dan  ook ,  immer  zag ;  zij  zgn  zoo  ligt  als  eene  spanen 
doos ,  omgeven  met  net  gevlochten  rottanwerk ,  en  bestand 
tegen  de  hoogste  zeeën;  zg  kunnen  allgd  aan  boord  leggen, 
doordien  het  rottanwerk  zeer  elastiek  is;  zij  zeilen  zeer 
snel,  en  wat  hun  draaijen,  als  door  en  voor  den  wind 
om,  betreft,  hierbg  kunnen  alleen  onze  gsschuiten  ver- 
geleken worden;  wg  zagen  er  ten  minste  met  eene  harde 
marszeibkoelte  en  veel  zee  het  ongeloofelgke  van.  Op  den 
middag  bevonden  wij  ons  binnen  het  Z^ma-kanaal,  en  zagen 
ten  1  ure  onderschei Jelgk  de  stad  Fictoria,  op  Hankang; 
wg  stuurden  t)enoorden  Liniing  naar  en  door  de  Linloa* 
passage,  zagen  den  volgenden  nacht  ten  12  ure  de  mgen 
eilanden,  waar  onze  loods  een  weinig  van  zgn  stuk  ge- 
raakte, eensdeels  om  eene  kleine  misrekening  door  stroom 
veroorzaakt,  en  anderdeels  uit  vrees  voor  Ladronee  zee- 
roovers,  welke,  ofschoon  weinig  kanonschoten  van  ilfaeno 
verw^derd,  gewoon  zgn  zich  bg  deze  eilanden  op  te 
houden;  mgne  verzekering  echter  aan  den  loods  gegeven, 
dal  onze  stukken  met  schroot  en  kogels  geladen  waren, 
deed  hem  spoedig  zgne  bedaardheid  hernemen,  en  wij  an- 
kerden ten  16  uur  van  den  11^>^  Januarg  op  de  buitenreede 
van  ilfacao,  alwaar  wg  met  meer  anderen  een  Fransch 
fregat,  Zgner  Majesteits  brik  Arend,  Komman^. 't  noorr, 
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en  een  Nederl.  Indisch  schip  de  Goean  Sün ,  Kapt.  a  .  luskl'; 
aantroffen ,  hebbende  62  dagen  reis.  Op  onlTangen  waar* 
acbnwing  fan  den  Nederl.  Consul,  de  Heer  v.  i.  sbith  tav 
BASBL,  dat  de  Ladrones  zceroofers  soms  hunne  rooTorgen 
tot  op  de  büitenreede  van  Macao  xelfs  pleegden,  en  dat, 
in  aanmerking  Tan  hun  groot  aantal  en  de  Taardigbeid 
hunner  Taarlnigen ,  de  verdediging  ran  een  gewoon  koop- 
faardgschip,  zoo  al  niet  onmogelijk,  dan  tóch  onieker  en 
bloedig  was,  waar?an  yele  treurige  voorbeelden  vook-handen 
zgn,  zoo  bielden  wg  gedurende  'de  twee  eerste  mdi* 
ten  zeewacht,  en  steeds  de  stukken  geladen,  en  rerzeilden 
den  14^*B  verder  op  de  reede  nabrj  de  Engelsche  opiutti-* 
ontvangsehepen ,  welke  alle  tamelijk  goed  gewapend  sche- 
nen ,  kunnende  men  aldus  eene  onderlinge  verdediging  in 
het  werk  stellen ,  vooral  na  het  vertrek  der  oorlogschepen. 
Van  deze  roovergen  zagen  wij  een  klein  staaltje  in  eene 
nieuwe  Chineesche  koopvaardijjonk ;  dezelve  was  niet  al- 
leen geheel  uitgeplunderd ,  maar  ook  alles  vernield  ,' 
slechts  zgn'  fokkemast  had  men  hem  gelaten,  eü  zoo 
ontredderd  kwam  hg  met  moeite  voor  Macao  aan,  tsn 
zulks  gebeurde  niettegenstaande  er  zich  6  è  8  oorlogst 
joiiken  in  de  binnenhaven  bevonden,  alle  wël  gewapend 
en  in  schynbaar  goede  orde,  van  welke  flotille  de  Kom-^ 
maodant  of  Admiraal  dagelgks  eené  Nederlandsche  rlag 
van  den  voortop  deed  waagèn.  Wg  bevonden  dé  reede 
zeer  onstuimig  en  aan  veel  zee  blootgesteld,  zoodat  w^ 
somtgds  geene  Loreha*ê  of  fastbooten  op  zgde  konde  heb* 
ben;  —  de  Typa  en  binnenhaven  zgn  daarentegen  de 
schoonste  havens  der  wereld,  doch  tiu  tijdelijk  door  hei 
Portugcesch  Mede -Bestuur  tegen  de  bedoeling  van  het 
Keizerlijk  Bestuur  aan,  zoodanig  bovenmate  belast,  dat 
ons  «chip  ruim  300'  Spaanschematten  zoude  gekost  heb-' 
ben,  om  in  eene  dier  twee  havens  te  hebben  mogen 
onttosscn  en  laden. 
Het  tolhuis  te  Macao  is   ecu  der  schoonste  en  doel- 
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trtffeodflte  fao  dieo  aard ,  mea  onderyindt  er  eene  InUgkd 
«1  acIiTe  behandeliog  van  zaken  ^  alles  >iiidt  meo  er  aan* 
gdegd  lot  spoed  en  zekerheid ,  zoowd  wat  het  geiicniw  als 
bet  personeel  en  materieel  betreft.  Voor  bet  oterige  is 
JfacNi^  Toor  bet  scbeepsyolk,  jdbor  de  booge  maandgagiea 
welke  er  betaald  worden,  gevoegd  bg  de  inlrigues  der 
slaapbazen  en  Godserangs ,  welker  getal  legio  is,  zeer 
verleidelgk ;  wg  bekwamen  er  met  Tele  anderen  de  er* 
faring  Tan,  Vóór  ons  vertrek  van  bier  kwam  ook  de 
Franacbé  korvet  AlemJnB  iien  'anker, 

Uaoao  is  éene  zeer  fraage'stad,  door  den  engélgken 
grond  èenigzins  onregelmatig  aangelegd ,  hetgeen  ,  naar 
mgn  iozien,  het  schoone  niet  vermindert;  men  treft  daar-<- 
door  (bet  stgve,  vermoegende  en  eentóontgei  Wat  sóilimige 
zoo  hoog:  opgergzelde 'Straten  en  plaatien  in  'Engelsche  ste« 
dcii  hebben,  niet- aan ;  de  stad*  is  volkoménf' goed  en  zin-^ 
del§k  met  granietsteenetr  geplaveid ,  tan  ttfiitand  tot  afstand 
met  toosters,  waafrdoor  het  regenwater  lich  in  rioelen 
ontlast»  dit  maakt  dat  zel£i  dé  naauwste  strated,  door  de 
Ghineiftn 'bewoond^,  nog  zeer  zind^et^  te  Moiemen  zgn,  en 
mOftia  de-  stad,  tmet  regenachtig-  vreder,  te  tergeefs  naar 
eèoeniBMdderédüigen  wegv  ab  die  tan  onze*  Kal  verstraat, 
ffieaweodgkenz.,  ]M)nde  zoeken.  '  Het  klimaat  in  China, 
ini  het  jaargê^dé  toen  wg  ^i^vnns  bevonden  i  was  matig ; 
Bet  geoeegen;  zagen  wg  echter  v«in  tgd  tot  lideen  mur 
in  .de*  qmrtementen  tan  bet  Consulaat  aanleggen.  Hen 
vioél^im'de'itad  Maeaó  een  gebduw,  genaamd  deSenaaii 
wtiaf  4eiHooge  Overheid  vergadert;'  de  Rez  ds  Chausêéê 
ikAi  'tot  gevangenis.  Hen  ^indt  er  verscheidene  boziens-^ 
waardige-. kerken.,  xoo  wat  derzdver  coüstruclie  als  de 
rgke  looi  aangaat ,  benevens  een  véndelingbois ,-  en  ein« 
delgk  de  géwczene  woning  en'  fraage  tnin^  benevens  het 
stndeerkabinet ,  op  eene  grot  en  rots  gebouwd, -waarid  de 
onsterfdgke;  maker  van  de  Os  Ludadoê ,  de  rampspoe* 
dige  QAiipiHS,  datdichtstuk  vervaardigde,  —    De^iVoya 
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es  te :  kiel^  I  io ,  en  naderhand  oitbaleD*  -^  De  tlraten 
in  JUanifa  zgo  ongeplareid ,  xeer  ongelgk  en  slecht  onder- 
Woden  ea  morsig;  een.  groot  rerschil  met  Maeao;  de 
hiyien  hebben,  e?en  als  de  kerken  en  andere  openbara 
gebouwen I  een  somber  aanzien,  en  geen  der  kerken  is, 
^at  innerlgke  pracht  of  bon  worde  betreft,  bezienswaardig* 
Hen  telt  alhier  Ropmsch  Gatholgke  geestelgken  vao  alle 
«rden-;  doch  hetgeen  belangwekkend  voorkomt,  is  bet  KloMh 
ler^  of  eigenlgk  Hospitaal  Si.  Lasari.  Vriendelgke  welwit^ 
lendbeid  Yerscbafte  mg  de  gelegenheid  deze  iiirigting  te 
bezigtigen.  Het  was  dé4r,  dat  ik  met  eene  zelfverhxH 
eheotog,  die  men  loude  meenen  de  menscbelgke  kcaehten 
Ie  boven  te  gaan ,  nog  jeugdigen  en  bejaarden ,  aan  die 
orde  gewgden ,  de  schrikbarend  Igdenden  aan  die  ramp- 
lalige  ziekte  zag  verplegen,  voeden.,  verbedden,  enz«;  ea 
aan  die  dienst,  hadden  deze  ordebroeders,  waarvan  velen  w» 
de  eerste  Spaansohe  en  Hanilasche  famHiëa  abtamden, 
welke  farailiën  nog  jaarlijka  aan  die  orde  hiinne  zodea 
schonken,  aan  die  dienst  hadden  zij  zich  voor  hnn  leteo 
vfirbondenl  immer  in  de  treurige  overtuiging  voorOeveode, 
dat  ieder  lid  der  maatschappij  individueel  ben,  oilt  vreee 
voor  besmetting,  schuwde;  dat  ook  velen  dezer  broedereii 
eenen  vroegtgdigen  dood  vinden,  zal  wel  niet  bewezen  be» 
boeten  te.  worden.  De  Prior  scheen  mg  een  man  van 
if{{fiig}arigen  ouderdom  te  zgn,  hg  had  verscheidene  jaren 
in  het  gesticht  doorgebragt. 

Ook  in  de  voorstad  van  Manila  vindt  men  eene  sigareD- 
manufactuur,  waarin,  zoo  als  men  mg  verzekerde,  7000 
roeisies  arbeiden;  in  verband  met  mgne  beroepspltgt^ , 
bev4Mid  ik  mg  dikwerf  in  die  iabriek.  Er  hcerschte  de  beste 
orde.  Over  iedere  zaal.  Welke  ik  zag.,  waaklc  eene  be« 
jaanle  megera^  en  bevatte  misschien  van  100  tot  300  vrerk* 
meisjes.  De  bureaux  waren  zeer  net  ingerigt,  doch  hei 
gedrui^ch,  door  het  kloppen  van  de  tabaksbladeo ,  met, 
neer  het  mij  toescheen,  eene  soort  van  toetssteen,  al  voren» 


61 

Spaansche  vademen  Tan  2  varas  tot  Nederl.  ellen  of 
Amsterdamsche  vademen  herleidende.  —  De  Spaansche 
kaarten  van  de  Philippinos  Archipellijyo  laten,  wat 
aardrijkskundige  posiliën  betreft,  zoo  als  men  algemeen 
dacht,  wel  wat  te  wenschen  o?er;  zoo  mede  met  betrekking 
tot  later  ontdekte  droogten,  welke  men  er  met  de  pen 
in  behoort  aan  te  teekenen.  Ik  schafte  mg  dezel?e,  met 
die  van  de  baai ,  aan ;  misschien  dat  m^ne  predilectie  voor 
Spaansche  hydrografie,  boven  Engelsche,  waarvan  ik,  met 
betrekking  tot  onnaanwkeurigheden,  zoo  veel  ondervinding 
vermeen  te  hebben,  hierhij  in  het  spel  kwam. 

Cavtia  zoude  onder  een  vooruitgaand,  verlicht ,  actief 
gouf ornement ,  een  doelmatig  maritiem  etablissement  en 
indrukwekkende  vesting  kunnen  z^n ;  men  vindt  nog  eeï%> 
gedeeltelijk  gezonken  Spaansch  galjoen;  treurig  toonbedd 
der  vervlogen  Spaansche  grootheid  1  Ook  dkkr  beeft  men 
eene  sigarenfabriek  opgerigt,  in  welke,  zoo  men  zegt, 
5000  werklieden  van  het  vrouwcigk  geslacht  werk  en 
beslaan  vinden. 

Manila  is  verdeeld  in  twee  steden,  of  liever,  in  de 
bevestigde  stad  en  de  voorsteden ;  heeft  twee  schoone  van 
porphir-steen  gebouwde  havenhoofden,  het  eene  voorzien 
van  ecnen  steenen  vuurtoren ;  het  zuiilelijkste  van  eene 
batterg  en  kaserne;  havenhoofden,  zoo.  als  men  dezelvoi 
om  der  feiligheids  en  zuinigheids  wille,  reeds  zoo  vele 
jaren  te  vergeefs  te  Batavia  gewenscht  heeft.  Overigens 
wordt  de  meest  allgd  a£»lroomende  rivier  door  eenen  ge- 
dorig  werkenden  ijzeren  stoom-moddermolen  op  de  gepaste 
diepte  gehouden;  hetgeen  des  te  noodzakelgker  wordt, 
naarmate  de  wcst-moi/^ton  met  slecht  weder  vele  aanslib- 
bingen  veroorzaakt.  De  geheele  kustvaart,  bestaande  in 
brikken,  schoooers  en  barken,  lost,  laadt  en  herstelt 
bionen  in  de  haven,  en  ik  zag  er  zelfs  schepen  van  middel- 
matige grootte,  onder  anderen  het  Spaansche  schip  Fictoria^ 
van  ruim  500  lasten   (echter  ontladen),  om  te  repareren 
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tm  te. kielen,  io,  en  naderhand  nitbalen*  «^  De  tlnteii 
in  JUanifa  zgn  ongeplareid ,.  xeer  ongeigk  en  slecht  onder- 
houden ea  mojrrig;  een.  groot  verschil  met  Macao;  da 
hiyi^n  hebben,  e?en  als  de  kerken  en  andere  ^^nbora 
gebouwen,  een  somber  aanzien,  en  geen  der  kerken  is, 
^at  innerlgke  pracht  of  bon  worde  betreft,  bezienswaardig. 
Hen  telt  alhier  Ropmsch  Gatholgke  geeslelgken  yao  alle 
«Nlen;;  doob  hetgeen  belangwekkend  Toorkomt,  is  bet  Klooa^ 
Ier,  of  eigenlgk  Hospitaal  Si.  Latari,  Vriendelgke !welwil-> 
lendbeid  verschafte  mg  de  gelegenheid  deze  iiirigting  te 
bezigtigen.  Het  was  dé4r,  dat  ik  met  eene  xellverloiH 
eheoing,  die  men  zoude  meenen  de  menschelgke  ksachten 
Ie  bo?en  te  gaan ,  nog  jeugdigen  en  bejaarden ,  aan  die 
orde  gewgden ,  de  schrikbarend  Igdenden  aan  die  ramp- 
zalige ziekte  zag  verplegen,  voeden.,  verbedden,  enz«;  ea 
aan  die  dJensL  hadden  deze  ordebroeders,  waarvan  velen  vm 
de  eerste  Spaansohe  en  Haiiilasche  famHiêo  abtamdeo, 
welke  farailiën  nog  jaarlijks  aan  die  orde  hunne  zoti^i 
schonken,  aan  die  dienst  hadden  zg  zich  voor  hnn  leveo 
vfirbondenl  immer  in  de  treurige  overtuiging  voorilevettde, 
dat  ieder  lid  der  maatscbappg  individueel  hen,  oilt  vrece 
voor  besmetting,  schuwde;  dat  ook  velen  dezer  broederen 
eenen  vroegtgdigen  dood  vinden,  zal  wel  Tiiet  bewezen  be» 
boeten  te  worden.  De  Prior  scheen  mg  een  man  van 
v^gjadgen  ouderdom  te  zijn,  hg  had  verscheidene  jaren 
ia  het  gesticht  doorgebragt. 

Ook  in  de  voorstad  van  Manila  vindt  men  eene  sigaren* 
manufactuur,  waarin,  zoo  als  men  mg  verzekerde,  7000 
meisjes  arbeiden;  in  verband  met  mijne  beroepspligt^n , 
bev4Mid  ik  mg  dikwerf  in  die  fabriek.  Er  hcerschte  de  heste 
orde.  Over  iedere  zaal,  welke  ik  zag.,  waakte  eene  be- 
jaarde megera^  en  bevatte  misschien  van  100  tot  300  werk* 
meisjes.  De  bureaux  waren  zeer  net  ingerigt ,  doch  hei 
gedrui^cb,  door  het  kloppen  van  de  tabaksbladen,  met, 
naar  bet  mg  toescheen,  eene  soort  van  toetssteen,  airoren» 
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dodfe  lol  rigarCD  kannen  uogewend  worden,  is  boven 
alte  befdirg ving  verdoovend ,  eentoonig  en  hinderlgk ; 
aieUegensUande  de  onUaggelgke  uitgeslreklbeid  van  bel 
gebouw,  deelde  zich  dil  gedruisch  in  ieder  gedeelte  van 
helietve  mede,  doordien  dat  plellen  der  bladen  in  iedere 
ual  plaats  vindt  De  afleveriog  der  sigaren,  is  door  de  orde 
wdke  er  beerscbl ,  en  door  de  gecombineerde  en  contror 
lerende  inrigtingen  van  déze  instelling,  boven  alle  beden- 
kiog  vnn  gunst  of  ongunst  verbeven,  ten  minste  wat  kwa- 
lileil  betreft;  ik  zoude  hetzelfde  niet  gaarne  verzekeren 
mei  betrekking  tot  spoed  en  eerste  nummer-verkrgging  bg 
de  afieTering.  Voor  het  overige]  is* deze  Csbriek  onder  het 
onmiddeliyk  beheer  van  eenen  Directeur »  een  zeer  ver« 
pljgtend  Spanjaard,  en  onder  de  superintendentie  van  den 
lolendant*  Generaal  (Directeur  -  Generaal  van  Finantiên), 
tweede  persoon  in  de  kplooie,  welke  ons  (de  chef  van  het 
boif  van  nqne  agi&pt^n  en  mg)  met  al  de  genade  (dit 
aoel  men  erkennen)  en  al  de  trots  van  eenen  Spaanschen 
Hidalgo  wi|de  ontvangen  hebben,  doch  daarin  eenigzins 
door  onze  attitude  werd  teleurgesteld,  den  beleefden 
fatsoeplgken  toon  van  eenen  boofcUambtenaar  aannam,  en 
mg  eindelgk  eene  vervroegde  aflevering  der  sigaren  be« 
loofde,   en   daarin    ook    werkelijk   woord  gehouden  heeft 

Openbare  vermakelgkheden  ken  ik  te  MatUla  niet,  dan 
de  wandeling  naar  het  CaUado,  even  als  te  Macao  naar 
de  Praifa  Grande,  en  den  schouwburg;  waartoe,,  tgdens 
mgn  verblgf,  in  de  voorstad  van  Manila  een  nieuw  gebouw 
werd  daargesteld.  —  De  warmte  te  Manila  kwam  ons 
onverdragelgk  voor,  en  nog  had  deze  in  Maart  en  April 
den  hoogsten  graad  natuurlijk  niet  bereikt. 

De  kolonie  wordt  bestuurd  door  een'  Kapitein-Generaal, 
de  benoeming  van  wien  zoo  tamelgk  scheen  af  te  hangen 
van  de  zich  zoo  snel  in  Spanje  opvolgende  ministerie* 
veranderingen.  De  tegenwoordige  Landvoogd,  die  da 
achting  zijner  kolonisten  in  hooge  mate  scheen  te  genie* 
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tm,  hncl  echter,  otn  noodelooze  en  kotlbare  oitgam  mm 
uitrusting  te  Toorkofnen,  de  aaonemiog  xgner 
(wilde  men)  afhankelijk  gemaakt  tan  eene 
zeker  aantal  jaren;  dit  laai  zich  gemakkelgk 
ah  men  bedenkt,  dat  het  tradement,  aan  dien 
rang  Terlionden,  tlechla  18,000  Spaanschematlea 
zgn.  De  Torige  Kapitein-Generaal  schgnt  met  den  I 
DVLLA  TiGTOBiA  gerallm  Ie  zijn ,  hij  mogt  tledila  é 
jaar  deze  kolonie  besturen.  De  handel  te  MamUm 
meestal  in  handen  van  vreemdelingen,  Toornameigk  ■ 
gels chen ,  hetgeen ,  bij  de  bekende  traagheid  der 
jurden,  welke  alle  Bildalgo*^  zijn  of  wanen  te  zijn, 
weldaad  voor  deze  sohoone  doch  steeds  verarmende 
kan  geacht  worden.  De  Deuanerie  is  eene  yolkc 
tegenstelling  fan  hetgeen  ik  daaromtrent  van  Maeao  gn> 
zegd  heb.  De  hoofdartikelen  van  uitvoer  zgn:  rgtt,  koffij, 
suiker,  hennip,  gefabriceerd  touwwerk,  drooge  indigo, 
vloeibare  indigo,  pigna  (een  Ignwaad  van  de  vezelen  der 
wilde  ananas  verfaardigd  en  alhier  geborduurd),  dgareo, 
•igarerof  enz.  De  artikelen  van  invoer  zgn  Europesche 
waren,  Ignwaden,  veel  gestreept  van  Tropische  gevrea* 
len  ,  de  cacao ,  vooral  van  Uenmio ,  aardappelen  eni» 
De  Spaansche  zeemagt  bestond  nit  één  fregat,  de  Esjm» 
ranzOf  en  eenige  felonken. 

Wg  vooden  alhier  de  Fraosche  korvet  jilemme,  mASL 
dagen  vóór  ons  van  Maeao  gezeild ,  dezelve  vertrok  ech- 
ter spoedig  naar  Batavia,  en  werd  vervangen  door  de 
korvet  Sahine,  Koromandant  gubbif,  welke  van  eene  ei* 
pedilie  tegen  de  5oo/<9o- eilanders  terugkeerde;  men  had, 
namelijk,  aldaar  een  Fransch  zee -officier  van  de  korvet 
vermoord,  en  een'  scheepsjongen,  benevens  een'  jengiligen 
Amsterdammer,  pniLiPs  genaamd,  die  als  tolk  voor  do 
Haleischc  taal  op  het  Fransch  eskader  diende,  gevangen 
genomen ,  men  had  voor  hen  losgeld  betaald ,  en  toen  die 
eilondcrs  een  weinig  getuchtigd,   en  vertelde,  dat  men 
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riedita  op  «uthorisalie  yan  Frankrijk  wachlte,  om  Ba* 
êêeloH  en  anderen  in  het  beut  Ie  nemen;  ook  was  het 
geracbi  hier  in  omloop,  dat  de  Sabinê  thans  bestemd 
was,  om  het  eiland  Idei^kieu  Toor  Frankrijk  te  bezetten. 
Gedurende  ons  yerblgf  alhier  kwam  ook  ten  anker  de 
Engelsche  korvet  Samarang,  belast  met  de  opname  Tan 
de  ooordkust  tan  Bomeo  enz*  Zoo  als  men  yerhaalde, 
was  dit  yaartuig  reeds  drie  jaren  uit  en  zoude  nog  Tier 
jaren  met  opnemingen  bezig  moeten  zgn ;  deze  LorTOt  wat 
Tan  26  stukken ,  doch  thans  slechts  en  fluiê  gewapend. 

Er  beTonden  zich  te  Manila^  zoo  als  de  Engelschen 
tnlks  noemden ,  een  PoUtical  Consul ,  benoTens  een 
Fransche,  Belgische,  Amerikaansche  en  Hamburger  G)n- 
sul,  eenen  Nederlandschen  trof  men  niet  aan. 

III.      YkV  MAiriLA,  KAA&  BATAVIA. 

Ofschoon  do  Directory  van  hoasbuegh  zulks  wel  niet 
aangeeft ,  was  ik  Toornemens ,  om ,  ?an  Manila  Terlrek* 
kende,  en  in  zee  nog  ooslelgke  winden  aantreffende»  in 
aanmerking  nemende  den  gevorderden  tgd  der  goede 
mousson,  dadelgk  om  de  Zuid,  langs  de  banken  en  droog- 
ten Tan  het  eiland  Palawan,  en  TerTolgens  langs  de 
Doordkust  Tan  Bomeo  om  de  Zuid,  Terder  door  de  Cari" 
siukla-passage ,  de  Jaoa^zee  enz.  Batavia  te  bereiken.  — 
Tot  mijn  leedwezen  heb  ik  dat  Toor nemen  niet  ten  uitvoer 
iLUQuen  brengen :  door  een  oponthoud ,  Terporzaakt  door 
die  afleveringen  der  sigaren,  (rof  ik  builen  de  baai  dadelgk 
"suidelyke    winden    aan  ,    welke    zulks    Ter^delden. 

Ik  had  dit  plan  aan  den  Kapitein  van  eene  Engelsche 
È)nk ,  een  zeer  beschaafd  man  ,  medegedeeld  ,  hetgeen  'hg 
^delgk  mede  aannam;  hij  was  bestemd  via  Batavia  nasir 
^idney,  Terlrok  negen  dagen  vóór  ons,  zeilde  langs  ge- 
voelden weg  ,  had  meer  dan  twintig  dagen  korter  reis  dan 
vg,  en  TerkUarde  te  Batavia,  onder  geljjke  omstandig- 

VID.  ISt.  E 
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heden ,  steeds  dien  weg  te  tullea  kiezen.  Die  weg  10  ém 
ook  Teel  korter;  men  heeft «  alvorens  in  de  Carimaia^ 
passage  gekomen  te  zyn  ^  minder,  tegenstroomen ,  Iand«*  eo 
zeewinden  Toor  een  groot  gedeelte  ^  en  door  de  Carimatm 
gekomen ,  eenen  ruimen  oostenwind ,  om  langs  de  Jmw- 
xëê^  Baiavia  te  kunnen  bereiken ,  en  dus  is  deze  passage 
op  het  einde  der  oostmousson ,  yan  Manila  naar  JBaimvim 
of  Straat  Sunda  bestemd  zijnde,  boven  ieder  andere  Ie 
Teriiiezen.  Het  kaq  echter  niet  ontkend  worden,  dat  de 
▼aari  langs  de  jPofatoait-droógten  zorgelgk  is;  dodi  Ihana^ 
Toorzièn  -van  goede  zee- uur  werk  en,  en  in  hetalgeoMen 
Tan  goedzeilende  schepen ,  iigtwerbende  tuigen ,  goede 
nitki}keB ,  yerbeterde  en  nog  steeds  vertuiterende  hydro- 
grafie, kan  men  ook  meer  dan  weleer;  ook  is  de  gewone 
weg,  welken  wg  genoodzaakt  waren,  door  acht  dagen 
later  vertrek,  te  zeilen,  en  welken  overigens  al  de  toen 
Tan  Manila  vertrekkende  Ëagelsche,  Amerikaansche  en 
Fransche  schepen  namen,  vooral  ook  niet  vrg  van  droogten 
en  gevaren. 

'  Den  12^^  April  1845,  des  avonds  ten  8  ure,  ligtten  wg 
anker  en  gingen  onderzeil,  en  bevonden  ons  des  nachts 
ten  2  nre  tuséchen  de  Corregidor  en  de  Monfa  dooh- 
gezeild,  buiten  de  baai  van  Manila,  hebbende  ligte  zui- 
del^e  winden,  walirmede  wij  onze  reis  om  de  west 
vervolgden  en  den  19'*°  ons  onder  de  kust  van  Coekin^ 
China  bevonden,  kruisende  met  Z.  W.  of  tegenwinden 
en  stroomen;*  zood(lt  het  zich  liet  aanzien,  alsof  wg  ook 
dezen  togt  tegen  mousson  en  stroom  zouden  moeten  op- 
werken, hetgeen  trouwens,  volgens  het  jaargetgde,  niét 
geheel  buiten  verwachting  was.  ^^  Den  20*'">'  praaiden  wg 
het  'Hamburger  schip  Pilot ,  denzeifden  dag  als  wg  ge- 
leild,  tiaar  óVft^éipore  bestemd.  •—  Den  21**«»,  nabg  de 
valsche  punt  f^artUa,  praaiden  wij  het  Engelsehe  schtp 
SviHdna ,  n^wt  China  bestemd,  welke  beide  schepen  naa^ 
onze   lengte   informeerden.     Des   avonds   peilden  wg   de 


e? 

^mfer^éUfoiAeKif  en  tracfaUen  met  dm  landwiad  digt 
ooder  de  kmt  vao  Coehin'Ckina  fooruit  Ie  liQiQen}  dodi 
d^xeltre.Vfvai.te'flaaaw  en  dé  tegensireom  te  sterk  daartoe. 

Den  23*^''°  April  passeerden  wij  Poeh  Sapaiap  wind 
JtO.  --T^  Den  24'^  zeilden  wg  Podo  Condor»  tODrbg.  — - 
Vim.  2S^*^  passeerden  if'g  de  'Charhtia-iwAesu  «^  'Den 
27*^  de  noordeiyksle  i^a<Kiia#-^ilanden^  -r-  Dep  29*^ 
|)fUdea  wg  de  ^fia9l&a#-eilanden.  «i^  Den  1^}^^  StAPoolo 
Jhrk.^^,  Deo  2^««  dé  Zadetherg^^jfbHeHniidMmianf.'^ 
Itati  l^^^ea  2^B  jUgi  verkenden  wg.opgemdd  Samburger 
sdlifl.weder^  -^ :  Den:4^'^  Verkwden  wg  oas  aan.  de  Pi$k 
Hm  iiel  eilatid;  Lingmé  Dien  dag,  Q>  19'  ti9  Ni  Br»  eil 
105<*  19^  53^^  O.  L. ,  praaiden  wg  de  Engelsche  Ooclogsbrik 
lèn  14  stukken  Osêtick.,  vanEftgêlandTï^tLr'Singapora 
100  dagen  reis,:wetker  Kpmmandant  ons  .▼«rzoobt,  heuLte 
wiHen  terlneldén.  Wg  troffen  op  deze. boogte  langdurige 
stytea;ea  zware  legenstroomen  aan. -<-*  Den  8^^<>  Mei  zagen 
wg  Si*  /u/tait^-eiland.  —  Den  10^*°  passeerde  de  Maria 
Jëoóba  Corriêlia  de  linie  op  105<»  42'  O.L.  --  Den  11^ 
lagen  wg  de  eilanden  Toiy,  Dokan  en  de  Zeot|t#eilanden  j 
bg  welke  laatste  wij  des  avonds  ten  9  ure  yoor  stilte  eo 
tegenstronm.ten  anker  kwamen.  -«-  Den  12^^  Itgtten  wg 
wqder  anke?,  en  zagen. jPo^  Taya. 
:.W9  ^Badden  Yer^lgeds.  tegen  de  t.  O.  mdnssön  en 
sterke  onophoudelgke  tegenstroomen  te  kampen ,  zoodat  wg 
eerst  den  21*^'^  Hei  in  straat  Batika  kwamen,  en  deze 
straat  met  Terscbeidene  scbepen  met  té^lMistnaocnen^en  win- 
den, veelal  des  nacbls,  moesten  opwerken.  —  Den  22»*»" 
ankerden  wij  voor  de  Palembangsche  rivier.  —  Den  23»*"'* 
voor  de  bank  van  Muntok.  —  Den  24*^*°  bg  de  Nanka* 
eilanden.  —  Den  25'**°  bij  den  Tweeden  Hoek  —  Den 
2&^  bij  de  Punt  Lalary.  —  Den  27»**°  bg  de  FaUche 
EersU  Punt.  —    Den  28»**«  bij  de  Eertto  Punt. 

Den  29*^''  Hei  kwamen  wg  door  de  westelijke  Lueipara' 
doorvaart  in  de  Java  Zee,  vindende  ook  aldaar  de  oost- 
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mousion  zoo  zuidelijk,   dat  wij  ons  verpligt  zagen,  langi 

de  Stémaira-linsi  om  de.Znid  op  te  werken. 

■    Bg  de  Baiaearang^iiuni  badden  wg  Z',H'.  Brik  Delpkijn 

ontmoet,  koers  om  de  Noord  stellende. 

"  Den  81*'*"  Mei  passeerden  wg  tusseben  de  Broedere  y 

de  Noordwachter  en  ^e#^-eiland ;  wij  zagen  de  Brouwerê^ 

droogte,    welke»   met  betrekking  tot  de  Broeder»^  5'  te 

westelijk  op  de  kaart  Tan  icoaib,  1821,  geplaatst  is.     Wg 

zagen  en  passeerden  mede  op  zeer  korten  afstand  Tan  de 

Zjfiifi'#-droogte,    welke  wg   in   één  beronden  N.84*W. 

joset  de  zuidelgkste  Broeder;  zijnde  dus  almede  in  gemdde 

kaart,  en  volgens  horsburgh's  Vertaling,  bladz*  710,  niet 

juist  geplaatst. 

y.  De  Maria  Jaeoba  Comelia  zeilde,   met  uitkgk  op  de 

Toorbramra,    tolgens  kruispeilingen,  juist  over  de  plek, 

voor  de  /a^oitt-droogte  in  de  kaart  van  den  Heer  jagob 

SWART,  1838,  aangewezen,  zonder  er  iets  ?an  te  bebben 

kunnen  bemerken. 

'   Des  avonds  ten  10  ure  kwamen  wg ,  na  Poelo  Baby  te 

boven  te  zgn  gezeild,  tusschen  dat  eiland  en  den  Meneehen'^ 

eter  in  8  vadem  water  ten  anker. 

Den  l*^'^  Junij  werkten  wg  verder  op,  ankerden  det 
avonds  bij  MijndertS'iroogle  ^  en  den  volgenden  dag, 
2  Jung  1845,  ter  reede  van  Batavia,  hebbende  61  dagep 
reis. 

-  Batavia,  Jonij  1845. 
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IIÏ. 

LETTERKUNDIGE  AANTEEKENINGEN, 

sooa 
J.    J.    D  O  D  T   9.    Fl. 

(Fertolg  van  hladt.  91  van  hei  V«  Deel.) 

TRAAGHEID  IN  HET  BELEID  VAN  DEN  TWEEDEN  TOGT  IN  1595. 

Er  M  wel  geen  schrijver  geweest,  die  met  eenig  opzet 
Tan  de  pogingen  der  Nederlanders  op  bet  einde  der  XVI^« 
eeow»   om   benoorden   om  te  geraken,  heeft  gehandeld, 
9i  hg  heeft  gewag  gemaakt  van  de  traagheid,  waarmede ^ 
na  het  mislukken  van  den  eersten  togt  in  1 594 ,  de  tweede 
in  het  volgende  jaar  werd  beleid.     Bo&,  de  tijdgenoot  der 
gebearloiis ,  heeft  zulks  gedaan ,  en  de  onzen  hebben  het 
niet  gelalen.     En   veelal   heeft  men,  zonderling  genoeg, 
de  xaak  zoo  voorgesteld,   alsof  het  welslagen  dier  vaart, 
voomamelgk  door  die  vertraging  zou  belet  geworden  zijn; 
daar  men   toch   wel  had  mogen  verwachten,  dat,  na  de 
ervaring  te  hebben  van  zoo  vele  mislukte  pogingen,  zulks, 
anders  zou  zgn  begrepen,   en  de  nadeelige  gevolgen  van 
dat  late  uilloopen,  niet  meer  in  die  mate  te  zien  geurgeerd.' 
D  Veroorzaakt  werd ,"  zegt  diezelfde  bo&  , »  die  traagheid  door 
andere  groolmachlige  lantssaken  ,*'  zonder  zich  daaromtrent 
nader    te  verklaren.     Ook   latere  schrijvers    hebben  niet 
noodig  geacht  dit  op  te  helderen.     Evenwel  komt  mij  die 
zaak  voor,    niet   van   zoo   ondergeschikten    aard   te    zijn, 
dat  zij  niet  zou  verdienen,  nader  (e  worden  gekend.     Het 
is  althans  in  die  overtuiging,  dat  ik  er  hier  een  oogenblik 
bij  staan  blijf. 

Uitdrukkelijke  melding  vind  ik  van  het  hernemen  der 
pogingen,  om  benoorden  om  te  komen,  in  de  Hollandsche 
resoluliên  niet  gemaakt  vóór  den  4^<'°  Maart  des  gezegden, 
jaars  1695;  doch  blgkt  uit  de  aanteekening  van  dien  dag^. 


dal  de  umk  toen  reeds  gaande  wa».  De  Commissie  (1), 
M  bel  beleid  derzehe  benoemd,  zal  worden  aangeschreven, 
om»  jegens  de  kotnst  i^n  Zijiie' Exeellèbtiei  bj>  dé  taak 
van  de  taart  nader  te  letten^  en  zich  bepaaldcigk,  te  dien 
behoeve,  op  den  10^°  aaüstaande  hi  dè»  Haag  te  laten 
vinden.  Hoezeer  men  nn  op^  of  omtrent  dien  dag,  in  de 
besluiten  van  Hunne  Ed.  Gr.  H.  dienaangaande  niets  vindi 
aangeteekend  (2),  zoo  blijkt  toch  uit  eene  resolutie,  twee 
maanden  daarna,  op  den  5^^  Hei,  genomen  (3),  daVdö 
besognes  daaromtrent,  oitderwglen  niet  hadden  stil  gestaan. 
De  Commissie  geeft  te  kennen ,  zich  van  den  baar  gewor- 
den last  te  hebben  gekweten,  om  de  steden  uit  te  noo-' 
digen,  die  vaart  met  eenige  koopraansgoederen  ie  helpen 
torderen,  waarmede  men  zich  binnen  de  Iwee  raalmdcn 
diende  gereed  te  bonden.  Het  blijkt  dus,  dat  men' loea 
reeds  van  begrip  was,  dat  die  vaart  althans  vóór  Jülg  niet 
zou  knnnen  worden  begonnen.  Om  de  kooplieden  des  te 
eerder  genegen  'te  maken,  om  «déartoe  iets  te  avonta- 
rieren",  werd  hun  van  landswege  vrgdom  verleend  mn 
uit-  en  inkomend  convoy  en  vragt  (4). 


(1)  Genoemd  wordea  daar  ^  H.  Tan  wmon,  V.  jiv  nm  oioot^ 
BïxiiiiE  GAHT  en  oour.  riina».  VBioksiK. 

(2)  Onder  de  poincten,  waarop  de  Riddertchap,  enz.  ttaaUgewiJie 
betohreven ,  Tan  27  Februarij  <ot  10  Haart  Tergaderd  waren ,  ia  Tan 
dit  onderwerp  niet  de  rede.  Zie  Resolutien  van  Bolland  y  1595, 
p.  99,#77. 

(8)  Zie  de  gedrukto  Reaolatien  d$  dato» 

(4)  Zie  de  Resolntien ,  in  de  staatsgewyie  Vergadering  genomen  van 
1 — 5  May,  in  de  gedrukte  Resolutien  1595,  p.  183. 

De  acte  ttaat  geregistreerd  in  de  Holl.  Resol.  op  den  lld«*  ^7i 
en  ia  Tan  dezen  inhoud:  >l)e  Gecomm.  Raden  af 9.,  doen  te  Titelen, 
dat,  nadien  Tan  wegen  de  Heeren  Staten  Generaal  goedgeTOodenii,  met 
8  goede  schepen  Tan  100  lasten  ea  daer  en  boven  met  genoegsaam 
Tolk ,  en  alle  noodelijkheden  Toor  16  of  18  mAanden ,  en  eenige  jagten 
te  doen  xeglen  benoorden  om ,  na  de  hoogberoemde  en  rijke  koning* 
rgken  van  China  en  Ja^an ,  om  aldaer  de  handelinge  en  nirrigatie  mt 
deao  landen  in  te  voeren,  en  dienitelgck  bevonden  is,  dat  door  de 


71 


nfsnïïcniN  enz.  voor  dëii  tweebir  togt. 

Leerden  wg  boven,  uit  de  bealuüen  der  Staten  van  JSfo/«. 
land  het  persooeel  kennen,  waaruit  de  Commissie  bestond, 
benoemd,  om  ten  behoeve  van  dezen  eersten  togt,  de 
noodige  berigtsebrijvens  te  concipiëren:  de  inslructien  zel?en 
blefjen  ons  déi&r  onbekend.  Niet  loo  bier.  Niet  alleen» 
dkl^wg  de  instructie  voor  de  schippers  of  opper-stnorlieden 
in  ide  gezegde  besluiten  geregistreerd  vinden,  ook' een' 
oilvoerigen  arlikel-brief,  en  cene  instructie  voor  de  opper^ 
con^miesen  hebben  daarin  hunne  plaats  gevonden  (!)• 
Eene  en  andere  moet  vóór  Jung  zijn  ontworpen;   wani 


difeetie  van  eenige  gequalifioeerde  kooplieden,  met Terteheidene  koop» 
kném  fohandelt  werde ,  om ,  ooder  tekere  goede  ordre ,  in  de  tweo 
•ckeptn ,  die  uit  Holland  ende  Weêtvritslani  tot  de  voort,  reijse  ge- 
bmgkt  lollcD  worden,  te  laden  eenige  penningen,  goederen  of  koop" 
mwncluppen ,  die  in  de  ToorfcbreTe  Koningrijken  snllen  weeten  aan- 
gwmam,  en  weederömme  andere  koopmanschappen  Tan  daar  met 
deaèWa  schepen  herwaarts  te  doen  brengen;  soo  hebben  deselTo 
(vecommitteerde  Raaden  versogt,  en  Tertoeken  bij  deesen  ASBiAAfl 
Jomv ,  Scheepen  der  stad  Dwrdregt ,  om  binnen  Dordregt  alle  doToir 
te  doen ,  ten  einde  daar  toe  compagnie  met  eenige  gemaakt  werde , 
tn  dat  hg  de  koopluiden  sal  mogen  verseeckeren ,  dat  de  goederen^ 
die  in  de  voorschreTe  scheepen  sullen  werden  gelaaden ,  en  uit  deeso 
kndaii  tot  de  voorschreve  reise  gevoert ,  en  ,  die  bij  retour  weder  in 
deae  landen  met  deseWe  sollen  koomen,  vry  sullen  wesen  van  do 
toUeo ,  lieenteu  en  oonToijen ,  en  dat  4>ok  van  de  soheepsvragten  Tan 
dacn  niet  sal  worden  betaalt ;  dat  meede  de  compagnio  Tan  do  Toor* 
schroto  koopluiden  twee  of  drie  bequame  oommisen  op  elk  van  do 
voorsebreeTe  scheepen  sullen  mogen  stoUen,  op  de  opsigt,  verkoopinge 
•n  inkoopinge  der  goederen,  mitsgaders  omme  de  weederkoomenda 
goederen  voorts  meede  te  verstieren ,  snlks  deselvo  koopluiden  suilen . 
goed  vinden.    Gedaan  eto." 

Ivelgeke  ucfen  xonden  ten  lelfden  behooTo  geienden  worden,  eene 
aan  cavt  ,  en  twee  aan  ■a.ilson  ,  Toor  Hoorn  en  Enkhuyson  elk  eene. 

(1)  Op  den  16^a  Jonij  1596.  De  instructie  voor  de  Commiesen  ia 
gegeven  door  lom  1.1.  De  andere  stukken  xijn,  mijns  wetens»  tot 
hiertoe  onbekend  gebleven ,  en  xuUen  hierachter  als  bglagen  worden 
taiedegedeeld. 
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het  is  op  den  7^**^  dier  maand  (1),  dat  deidve  ter  Ver- 
gadering eerden  geresumeerd,  terwijl  de  patentbrieveo  of 
oommissiên,  aan  de  schippers  te  geven,  getegd  worden, 
in  drie  talen,  het  Latijn,    Slavonisch  en  Arabisch  (2j,  te 


(1)  Gedrukte  Retolutlen ,  pag.  280. 

(2)  Retol.  10  Jong ,  inhoudende :  »  U  i^rdonneert ,  dat  de  brie^ai 
"van  patent  in  bet  Latgn,  SlaToensch  «n  Arabiach  genuakt  aoUaft 
worden  ^oor  nonis  kiiasz.  ran  Enchuis$n  op  MercurimSf  jaar 
lUiAim.  Tan  Enehuisem  op  de  Hoep ,  willis  baiihtsz.  op  den  Gulden 
Wagthcnd^  riitdiik  HAaraAii,  Schippert,  wederom  koomen  op  deie 
•cheepe  marende  IVoordom  Jaeeey  en  Tartarien  op  China  of  Japetn , 
uit  Holland^  cotBiLis  coiHBLin.,  Superintendent,  op  den  Griffieen, 
lABBiiCHT  OBBiiTSZ.  ooB  op  de  Swaon  y  uit  Zeeland.  De  Latijnscbe  teit 
ataat  geregistreerd  op  den  16^«n  Junij  in  deier  Toege:  HAuaitlV0y 
nmtue  Prineep»  Uraniae^  Comee  Natsoviaey  eio,^  etc,  Omnthmt  hnpera» 
teribu»^  Regibus  f  Principihu*  ^  Comitibuêy  aliiegue  Deminie^  tam 
marie  quam  terrae  Rectoribue  ae  Gubernatoribue  hoe  litterae  inepee- 
tmrie  ealutem^  a  Deo  Omnipetenie, 

Poetea  quam  Guilielmue  Bemardue ,  Patria  lingua  wilub  lABuraz 
vocaiue ,  Belgas  toto  f  ere  viiae  tempore  ^  co  itistiiuto  et  fine  maria  per» 
vestigare  varia  consuevit ,  ut  mercatoribut  in  hac  re  multie ,  totifuê 
generi  humano  ghrificari  et  commerdum  hominum  longe  lateque  pro» 
pagare  poeset }  cumque  jam  denuo  eibi  epe  eingulari  adduetus  propo» 
tuerit  mare  eeptentrionale  ingredi  ad  investigandam  Navigatienem 
haotenue  non  satie  notam^  et  eommercia  cum  ietie  nationibuSy  petenti 
kujuê  rei  Hcentiam  a  nobie  et  teetimonium^  deeue  ipei  pro  nostra 
elementia  nullo  modo  voluimue ;  idque  quia  non  ex  vulgari  fama^ 
Méd  hontinibue  eummie  juriedictionie  noetrae  eubjeetie  virum  ojtea 
ittum ,  in  koo  euae  vitae  genere ,  eingulari  cum  fide ,  desteritata 
ot  condor  o  ^  honeete  eemper  versatumfuisêe^  intelleximus  s  cumigitur. 
veritëti  testimonium  dicere  aequum  sit,  rogamue  omnee  imperatore»^ 
reges ,  principes ,  comités ,  aliosque  dominos ,  et  tam  maris  ae  terrao 
roctores  ae  gubematores^  ad  quos  delatus  praedictus  willbm  babutsl 
Juerit^  conatibus  ipsius  in  hac  pr^ectione  aequissimis /avere  y  ipeum 
denique  et  more  solito  hospitio  et  tecto  suecipere,  et  ab  omnibuo 
infuriis  def endere  et  vindicare  clementissime  velint.  Cum  impriwns 
omnium  ordinum  hominibus  ex  hac  nostra  aperta  commendatione  con^. 
stare  poterit^  guis  ipsius  animius  vestras  adeundi  terras  extiterit^ 
non  utfurtis  latroeiniis^  homicidiis  vos  lacesserety  out  ulU  hominum 
/rtmdulentor  noceret  /  eed  ut  vostram  potius  nobis  conciUaret  amioi»^ 
tiam,   et    commerdum  liberum  vobiscum  et  peter  et   et,  impetrareti 
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iiillen  worden  uitgeyaardigd.  Na  nogmalige  resumtie  op 
deo  IV^  en  15^°  Jung  (1),  werden  die  stukken  ter 
nadere  redactie  den  Heer  maelson  ter  band  gesteld,  met 
gevolg,  dat  dezelve,  na  Zyne  Excellentie  gecommuniceerd 
en  Hunne  Hoog  Hog.  voorgehouden  te  zijn,  op  den  16^*^ 
werden  gearresteerd. 

De  zaak  zoo  ver  beleid  zijnde,  kon  aan  de  Admiraliteit 
te  jimêterdam  worden  gesebreven,  dat  de  Gecommitteerden 
tan  Holland  en  Zeeland  goedgevonden  badden,  dat  de 
sobepen,  bestemd  »  om  noord  om  te  zeijlen  na  China  mtX 
den  aldereersten,  des  doenl^ck  zgode,  bem  in  't  Marsdiep 
tonden  laten  vinden,  om  den  24*^°  dier  maand  precise, 
1^  bequaem  wciler  daeruit  te  lopen ;  dat  daartoe  de  scbepen 
reeds  in  't  Marsdiep  zouden  zijn  aangekomen,  dat  de* 
fdiepen  van  Enehuyeen  mede  bij  tijds  in  't  Marsdiep 
souden  sijn,  en  soo  oock  het  schip  van  de  Maas;  dat 
die  van  de  gezegde  Admiraliteit  dan  ook  wilden  gelie- 
ven  bet  schip   van  willbh  barehtsz  (2)  met  den  aller- 


noftram  quoqu9  viciasim  amicitiam  henevolentiam  ^  et  amorem 
mmdhut  êt  êinguKs  unicuiqua  pro  dignitata  aua  danunciaratf  qui 
aui  kas  moatraa  tarrarum  pariaa  lustraray  aut  eommercia  oum  iiê 
hohara  vallant,    Dataa  ax  caatrU  noatria ,  20  Junii  Anno  1595. 

[signatum)  Kauaici. 

(1)  Het  eert(o  beslait  luidt  letterlgk  aldus :  »  Zijn  geretumeert  ia 
presentie  Tan  den  tresorier  talck,  higolaas  hii&os,  tah  sajitir,  tos- 
men ,  HOUCHUON ,  alle  de  concepten ,  soo  Tan  weegen  die  Tan  Zaaland 
als  Holland  gemaakt,  aangaande  de  Instructien,  Ordonnantien  ..en 
AfticolbrfieTen  dienende  Toor  de  Ifegotiaiie,  Schippers  en  BootsTolck, 
op  de  sclieepen ,  die  Ifoord  om  na  China  zeyleu  sullen ;  en  lijn  deseWe 
gesteJt  io  banden  Tan  hailsoh,  om  deselfe  te  redresseeren  in  forme." 
Het  tweede  behelst:  »Is  geresumeert  de  instructie  Toor  den  Super- 
intendent en  Schippers  Tan  de  scheepen»  die  rCoord  om  na  China  xtja 
gedestioeert ,  en  is  het  selve  goedgOTonden ,  om  de  Heeren  Staaten 
Generaal  Toorgehouden  te  worden ,  loo  wanneer  Zijne  Excellentie  alle 
beUelTO  aal  weesen  gecommuniceert." 

(2)  Ala  eene ,  mgns  wetens ,  onbekende  daadiaak ,  rakende  dien  uit-, 
muntenden  leeman ,  mag  de  volgende  Mntaekening  nit  de  JlesoL  van 
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eersten  naar  't  Marsdiep  ie  zenden ,  en  eindelgk ,  dat  de 
Gecommitteerden  op  den  23*^°  zich  aidaèr  mede  wilden 
laten  Yinden ,  om  het  volk  te  monsteren «  en  dit  al  onder 
belofte,  dat  alle  depeschen  van  commissien,  instructien» 
articuUbrieven y  na  behooren  geleekend  en  besegeld, 
daag's  te  voren  zouden  worden  overgezonden." 

SAHDEUirGEN  OVSR:  HET  AL  OF  RIET  OIIDE&IIEKEN  YAR  EKRBH 
DERDEN  TOGT  OP  *S  LANDS  KOSTEN. 

Het  verhaal  Tan  den  derden  togt  begint  boe  ia  d^^ 
voege:  »  Wg  hebben  eio.  verhaelt  de  tvtee  eerste vogagien, 
die  tot  cosle  van  het  lant  gedaen  zgn  geweest ,  om  achter 
den  Noordeaap  om ,  de  vaart  naer  China  te  vinden ;  doch 
alzo  deselve  vaert  slecht  afgeloopen  waren,  is  in  deliberatie 
geleijt,  of  men  hetsehe  voor  de  derde  regse  wederom  be- 
soecken  zoude,  tot  cosle  van  het  lant,  ende  na  veele. ende 
rgpe  deliberalien  is  afgeslagen ,  om  hetzelve  ten  coste  van 
het  lant  te  doen.../'  Vond  bo&  (1)  er  geen  belang  bg, 
om  den  gang  dier  »  veeh  ende  rijpe  deliberalien*'  nader  te 
doen  kennen»  waartoe  hij  denkelijk  wel  in  staat  zon  zgn 
geweest:-  wg  bebbeq  al  weder  andere  belangen  in  doezen ^ 
en  meenen  niet  met  stilzwijgen  te  mogen  Toorbggaan , 
hetgeen  wg  daarvan  in  de  lands-registers  vonden  aan« 
geteekend,  als  geschikt  zijnde,  om  aan  de  geschiedenis 
der  aardrgks-  en  zeevaartkundc  te  worden  dienstbaar 
gemaakt. 


Bolland  rrn  den  iS^tm  April  1695 ,  hier  een  plaatsje  Tinden ;  » Ito 
Gecommitteerde  Raaden  Tan  de>Staaten  Tau  JETollanden  WeêtvriêêtanAi 
gesien  seeckere  Zeekaarte,  bij  wiliim  basirtsz,  Schipper,  benlniden 
gepretenteert ,  en  Zgn  Excellentie  en  de  geünieerde  proTincien  ged»^ 
diceert,  aangaande  de  Kuste  en  Hiddehecj  hebben  denseNen  wi&UH 
BAiKHTSz  tot  een  Tereeringe  toegeToegt,  de  somma  Tan  honderd  twintig 
ponden." 

(Ij  (Tweede uitg.  p.  337 )  —  Professor  moli,  lie  ik  nu,  geefi  ergens 
lelf  xgnen  spijt  te  kennen ,  Tercnimd  te  hebben  ,  om  loia  te  raadplegen 
bg  bet  tebrtjveft  igner  Tsrhaideliag. 
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»In  bel  begin  yan  het  jaar  1590,  had  de  tolk  fe^moLtt 
bg  de  Staten,  om  betaling  aanzoek  gedaen,  en  werd  heni 
bg  een  besluit  van  den  8*^~  February(l),'»fOor  dddienstétl 
bg  hem  .gedaen  pp  twee  rerjten  noordomme  door'  hét 
fFojiyai  of  de  atraat  Tad  Nasêcu .  en  nog  rerder  gedaan 
ton  worden*'  de  aom  van  62  ponden  toegekend.  Het  bigkt 
reeds  Mernit,  dat  men  het  niet 'eens  was,  omtr^t  hetgeen 
men  hierin  doen  zou ;  maar  nfet  lang.  Bg  eene  deliberatie 
op  den  eersten  der  tolgênde  maand ,  Haart ,  gehouden ,  of 
men  bet  nog  eens  mei  die  vaart  op  laods  kosten  zou  mo- 
gen beproeven ,  vielen  de  meeningen  Ie  dezen  verschillend , 


(1)  Zie  de  Reaolutien  yan  Bolland  de  dato,  ITog  eeni  op  den  9*» 
April  dtantiiToIgende ,  en  toen  Toor  de  laatste  maal  komen  deteWe  op 
iMin  terug,  en  wel  in  dexer  Toege:  Op  het  Tenoek  Tan  denxeWen  (!), 
owne  te  hebben  eene  eerijke  xecompente  en  gratuteit  Toor  agne  twee 
jaaren  dienste,  t'  eiken jaare  in  de  Taarte  door  fVaifgat f  ten  einde  hf 
mogta  Tertrekken  na  xgn  Taderland  in  Slavonia^  doordien  binnen 
deeten  jaare  Tan  weegen  het'gemeene  land  deseWe  reiteniet  woederen 
•al  worden  Toorgenomen,  it  denseWen  bij  Toldoeninge  en  reeompente 
van  dien ,  booTen  het  gnnt  detelTe  aireede  heeft  ontTangen ,  nog  toegoToegt 
de  aomme  Tan  honderd  ponden  Tan  Toertig  groten  het  pond,  omine 
daar  meede  te  mogen  Tertrekken,  en  Toortt  tot  een  Tereeringe  geor- 
donneert,  dat  denseWen  een  testlmoniael  Terleent  aal  worden  genoeg 
in  conformite  Tan  die  Tan  Zeeland^  alt  hier  na  Tolgt: 

lOrdinet  tenatusqne  comitatut  Bollandiaê  ei  WeatfrieiaeXtdonbai^ 
SaKitem ,  onm  H'.  cmnonioiijs  «ponLitüs ,  Rubeanus  Gamiolanns ,  longae 
peregrinationit  pertaerat,  reditum  in  patriam  pararet;  nobitqne  bieiH 
ninm  aut  amplius ,  bonam  et  fidelem  operam. .. .  •  per  firetom  teptentrionale^ 
itaque  disccMurus  bic  actae  Titae  testimonium  supplex  a  nobis  petiisaet, 
jnstis  illius  precibus  benigne  annuentes,  testamur  eum  tam  bic  quam 
in  itinere  a  NaTigatiooe  tinana  quam  bis  omni  nostra  classe  interpretia 
lingnanun  ezoticarum  officio  functus ,  teotaTit ,  ■  ita  ut  honestum  et 
bonum  Tirum  decet ,  se  gessisse  ac  in  munere  suo  ezpectationi  neatrae 
satis  respondisse ,  eaqoe  de  causa  petimus ,  ut ,  si  forte  tam  longo  itinere 
patriam  repetiturus,  alieno  beneficio  aut  ope  indigeat,  omnes  eum 
tibi  et  doctum  et  probum  Tirum  commendatum  t%9/t  Telint. 

ïïatnm  Magae   ComiHsy  die  9  Aprilis  anno  millesimo  quingenteainio 
nonageaimo  aezio. 
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i^de  sommigen  Tan  oordeel,  dat  men  hel  wel  aan  lief- 
hebbers kon  OTerlaien,  om  zulks  op  eigen  gevaar  Ie  be- 
proeven; anderen,  als  Hoorn  en  Medemblik,  dat  men  er 
Tan  dieode  af  te  tien,  »  als  niet  doenigk  zijnde".  Weder 
eenige  dagen  later,  op  den  12^*°  dezer  maand,  bragt  de 
Commissie,  biertoe  benoemd,  ter  vergadering  haar  rapport 
uil,  met  gevolg,  dat  besloten  vrerd,  )>  de  vaart  noorlom 
na  dese  koningrijke  van  China ,  tot  kosle  van  het  lant ; 
doch  ten  minsten  quelse  van  helsehe  voor  de  derde  maal  Ie 
beproeven ,"  en  vrel  met  twee  schepen ,  een  van  60  en  een 
ander  van  25  lasten ,  het  eerste  met  25 ,  het  tweede  met 
12  personen  I)emand ,  mits  de  koslen  niet  zouden  te  boven 
gaan  den  som  van  12,000  guldens;  »  wanl,"  om  zulks 
met  de  eigen  woorden  der  resolutie  terug  te  geven,  »aIsoo 
uit  den  monde  en  verbaale  van  willem  baaertsz.  Schipper, 
verslaan  is,  dat  in  Julio  1594  van  Kilduynen  t'zeil  gegaan 
zijnde  y  gckoomen  zijnde  voorbg  den  bock  yanCaudmoe*, 
aldaar  als  roodaglig  land  is  slrekhontlc  lot  het  eiland 
fFilleghier,  op  de  diepte  van  omlrcnt  seevenlig  vadem 
tot  op  de  boogie  van  omtrent  lusschen  de  drie  en  seevenlig 
en  vier  en  seevenlig  graaden ,  nietlegenslaande  het  compas 
aldaar  veranderde  Iwec  en  drie  vierde  slreeke  westwaarts; 
den  4  Julij,  weesende  de  zonne  op  sijn  hoogste,  voort- 
geieilt  is  op  houderd  vrjf  en  Iwinlig  vadem  diepte ;  en 
den  5  July  gekoomen  op  over  de  seslig  vadem  diepte  op 
den  hoek  genaamt  Langene^ ,  weesende  honderd  twaalf 
mgien  of  daar  omtrent  van  Kilduynen ;  van  Langenes  tot 
Lamêhay  O.  N.  O.  tien  mijlen ,  van  Lamsbay  tot  /ddmi^ 
raa/#^eiland  N.  O.  ten  O.  agt  mijlen;  van  daar  tol  den 
Swarien  hoek  O.  N.  O.  agt  mglen ,  van  daar  tot  fFillemS'^ 
eiland  O.  N.  O.  seeven  mglen ,  van  daar  tot  het  Kruys- 
eiland  drie  mglen,  van  daar  tot  den  hoek  van  Na^^auw 
O.  N.  tien  mglen ,  van  daar  tot  den  hoek  van  Troosi  O. 
ten  Z.  twaalf  mglen ,  van  cabo  de  Troosi  tot  den  IJêhoek 
O.  wel  soo  N.  dertig  mijlen,  van  den  IJshoek  tot  de  drie 
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^aodekem  O.  wei  soo  N.  negen  m^len,  en  van  drie  eilanden 
bet  land  Toort  strekkende ,  soo  yerre  men  badde  moogen 
afaien  Z.  O.  ten  O.  en  Z.  O.  agt  mylen ;  dat  den  IJshoek 
bevonden  is  te  leggen  op  seefen  en  seeventig  graden;  dat 
den  Toorschreven  schipper  hooger  gezeilt  was  tot  omtrent 
drie  en  seefenlig  graaden ,  omme  het  gs  te  schuwen ;  maar 
dat  bij  overmits  het  gs  en  een  contrarie  wind  als  O.  N.  O. 
den  eersten  Augusty  weeder  gekeert  was ,  sonder  nogténs 
cenig  land  aldaar  te  verneemen ,  meenende  nogtans  den 
voornoemden  schipper,  dal  agter  Nova  Sembla  om^  do 
coora  na  China  genomen  sonde  mogen  worden ;  gemerkt 
hg  Tan  den  tijd  af  hg  oyer  Langenes  gekoomen  was ,  veel 
schoone  klaare  dagen  daar  gehad  hadde,  en  booven  drie 
of  vier  dagen  niet ,  dat  het  gereedschap  op  het  schip  eenige 
nnren  tijds  wat  bevrooren  was ,  weesende  de  sonne  des 
middags  hoogte  seeven  en  twintig  graaden,  en  des  midder« 
nagts  boog  se»  graaden,  den  29  Julij  1594  op  de  hoogte 
van  seeven  en  seeventig  graaden/' 

:Hebben  de  staalen  Toorts  verklaart  en  geresolveert ,  dat 
de  reise  en  Taart  agler  Nova  Sembla  om ,  eerst  voorgenomen 
en  Tersogt  sal  worden ;  en  soo  Tcrre  de  scheepen  daar 
net'  en  sooden  kunnen  passecren,  dat  dezelve  alsdan  be* 
toeken  sullen  in  Augusto  toekomende,  omme  door  het 
JFaygat  of  de  straale  Tan  Nassau  te  mogen  passeeren ,  en 
Toorts  besoeken ,  of  men  soude  kunnen  geraaken  Toorbg 
den  hoek  Tahin ,  TOorts  na  China ,  daartoe  de  schepen 
Toor.  Meg  soo  lijdelijk  uitloopen  sullen ,  ab  eeoigzints  doen- 
Igk  IS ,  en  haren  koers  nemen  Toorbij  de  Noordkaap  tot 
op  de  Mven  en  sccTentig  of  agt  en  seeventig  graaden, 
omme  het  ijs  te  mijden  soo  veel  doenlijk  is;  hebben  voorts 
de  staaten  Tcrklaart,  dat  soo  Terre  de  schippers  de  reise 
op  China  Tolbrengen  kunnen ,  dat  henluiden ,  i ulken  Tor- 
eeringe  gedaan  sal  worden,  daarmede  sg  hen  sullen  hebben- 
met  reedenen  te  conlenteren,  boven  de  twee  maanden  be- 
talingen,  die  henluiden  op  de  hand,  en  daarna  de  halve 


78 

maand  aaDbaarluider  bubfrouwen  ter  maaad,  en  de  reaU 
op.  haarluiden  retour  aal  gegeren  worden.'* 
.  » Van  de  alraat  van  fFaygaê  sUekl  het  kod  al  N.  N.  W. 
en  lï^  Walen  ^.  tot  de  twee  eilandekena  yan  daar  tol  het 
lage  eilandekeu  bg  de  wal  langs,  N.W.  ten  N.  neegea 
noyleo:,  van  daar  tot  de  iwarte  Klip  met  het  KrmJM  tji 
S€hfl9uhoek  Tip  N.  W. .  eu  Z.  Zn  (X  twee  mglen ,  tan  daar 
Ipt  da  jCotirMi^-baai  N.  N.  W.  twee  myien ,  jan  daar  lat 
de  /rn<ji:#*boek  N.  N.  W*  vier  mglen,  van  daar  tol.  het 
SioatnH  eiland  iW»  twee  mglen,  lan  daar  tot  cabo  doCJaair 
N.  vier  lugleb»  vai»  daap  tot  den  eertten  hoek  N.  Q«  ten  N* 
lea '  mglen  ^  yan  daar  tot  Langenes  N.  O.  ten  N.  neertiett 
ngleut  en: yan  twee  eilanden  tot  Cologien  Z.  W.  ten.W. 
dertig  nifpen ,  Van  daar  tot  de  eilanden  MaUke  O.  ten  Z^ 
agi  en  twintig  mijlen,  yan  daar  tol  de  atraat  ^ny^a^  nee* 
gen  mglen^  yan  CauJmoes  tot  Kilduynê  sestig  inglen«*'(l) 
Op  dit  yertoog  volgde  alioo  het  bepaalde  bealoit,  dat 
de  yaart  achter  Nova  Sembla  om ,  eerst  zou  worden  be» 
proefdi,  en,  zoo  men  daarmede  niet  zou  kunnen  slagen, 
datimen  dan  in  Augustus  zou  trachten  door  het  fFaaj/yai 
of  de  Btraat.  yan  Na^^au  te  passeren,  en  yoorts  yoorbg  deo 
boek  Tabin  naar  China  te  geraken ;  dat  de  sohepea  yooc 
Mei  xoo  Igdelgk  ijpeniijk  zouden  uitloopeu,  en  faunneo 
coui^s  nemeu  yoorbg  de  iVoorct-caap  tot  op  77  of.  78^') 
om  zoo  yeel  mogelgk  het  qs  te  yermijden ,  en  dat  toXk9 
onder  verklaring,  dat  de  Sèhippers^  de  reis. volbrengende, 
eene  veteering  zouden  te  wachten  hebben,  waarmade  zg^ 
reden,  zouden  hebben,  om  tevreden  te  wezen.  Hiernaar 
te  oordeelen,  zou. men  niet  vermoeden,  dat  hel  land  zieb 
aan  de  uitvoering  van  dezen  derden  logt  nu  nóg  zon 
hebben  onttrokken.  Haar  een  besluit,  op  den  Tolgendeil' 
dag   door   Honoe  Ed«  Gr.  Mog.  genomen  ^2),  leert  hc^. 

(1)  In  margine  Tan  dexe  Retolatie  tUat:    »Deie  namen  tgn  aUe 
gegèVen  bg  willih  BiBtnn." 

(2)  tie  de  Resol.  dê  dato. 


T8 

jiiïflto  tegendeel,  ah  bebelzende:  » dal  toot  deieajare  met 
de  Toorssé  Taart  rwn  wegen 'bet  gemeene  land.fzou  worden 
gesupersedeerd  I  uit  boofde  tiIij  de  iwarigheid,  bg  die  Tan 
AmsUrdam  gemaakt  omtrent  de  12000  dC  g^estineerd 
lot  de  uilrusling  der  2  schepen,  maar  daarbg, levens  tct 
kennen  te  geven,  dat  zg,  die  tot  hunne  kosten  die  Taart 
louden  willen  beproeven,  na  de  volbrenginge  van  dezelve 
van  's  lands  wegen  zouden  genieten  een  praemie  van  om« 
trent  20000  ffi,  welke  som,  daarna,  bg  besluit  van,  den 
26  l^art.  (1)  en  11  April  (2)  onder  nadere  bepiilingen 
tot  V  26000  toe  yerhoogd  werd." 


(1)  »It  |econtenteert|  dat  den  geenen,  die  de  reiie  gintf  en  weede^• 
•mm^  benoorden  om  na  China  tal  hebl>en  gedaan ,  Tan  weegen  deet 
landen  een  yereeringe  sal  gegeTeii  worden  Tan  Tijf  en  twintig  doiiend 
ponden  y  alt  wettelijk  en  behoorlijk  .lilijken  tèl,  fulkt  geêffectüeeri  en 
Tolbngt  te  s{jn ,  en  dat  booTen  dien  de  goederen ,  die  sg  uH  China 
mdkn  in  deeae  landen  brengen  |  Toor  de  eerste  reiie  in  de  convoijen 
•nUc^  Trg  wesen." 

'  (2) ' » Tot  Torderinge  Tan  bet  Tersoeck  Tan  de  Taart ,  benoorden  na 
China  f  U  gedelibereert  Tan  nieuws  op  de  Tei-eeringe,  die  men  tal 
iMOgeli  belooTen  aan  de  Compagnie,  die  deselTO  Taart  tot  bare  pericule 
€■  kpelf n  sullen  willen  ondersoeken ,  indien  «ij  deaeWe  Tolkoomentljiok 
Tinden  en  de  reise  Tolbrengen;  en  is  als  nog  Terstaan,  dat  men  die 
benoorden  agter  Nova  Zemhla  om,  *of  door  bet  Waygat^  de  Toorss* 
vaart  sal  konnen  beTinden  en  Tolbrengen  ,  of  doen  Tolbrengen ,  nadat 
daanran  Tolkoomentlijk  sal  xijn  gebleeken,  een  Tereeringe  Tan  weegen 
de  g^onieerde  landen  sal  moogen  belooft  worden  van  Tijf  en  twintig 
duisend  ponden  Tan  Teertig  grooten  bet  pond,  en  dal  sy  uit  deese 
landen  na  den  Toorsx.  Kooinckrijke  Tan  China  benoorden  om  met  agt 
aebeepen  Trij  Tan  convoijen  TOor  twee  jaren  of  twee  reisen  Trg  sullen 
moogen  Taaren ,  alsulke  waaren  als  aldaar  begeert  lijn ,  onder  Tolkoo* 
Ben  Terseekertbeid ,  dat  die  in  den  Toorz.  Koningrijke  of  Japan  sullen 
worden  gelost  en  elders  niet ,  en  dat  sg  Toor  den  tijd  Tan  agt  jaaren 
met  agt  scbeepen  vrij  Tan  bet  innekoomende  conToij  sulke  coopman- 
scbappen  en  waaren  uit  den  ToorscbreeTe  Koninckrijke  Tan  China  en 
^pai»,  benoorden  om,  onder  T6lkooi«n  béwtjs/dat  die  aldaar  geladen 
1^*1  in  deeseü  landen  tnXLtk  ttot^H '  bren|«en ,  als  atj  «léaafweetefe 
te  bekoomen." 
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OVEK  DE  TERBALKN  OHTaiKT  DKZE  T06TEN,  ÜITGEGEYEH  DOOR 
i  O.  DE  FEER  EN  /.  ff.  VAIf  LINSCHOTEN,  EW  OVER  DEZEN 
NOG  EENIGE  AANTEEEENINGEN* 

Werd  bij  het  XV**  artikel  van  hunne  inslruclie,  brandt 
T8B&ANT8X.,  en  insgelijks  zgnen  onder-stuurman ,  tot 
pligt  gemaakt ,  »  beboorlijk  Journael  te  houden  yan  alle 
de  coursen  gedurende  deze  yogagien,  ende  te  allen  tgdcn 
ènde  plaetsen  des' doenlijk  zijnde,  de  hoogten  af  te  meten 
om  sulcx  in  een  pertinent  yerbacl  de  beeren  Staten  te 
kunnen  OTerleyeren'';  ook  de  opper-commiesen  soudeo, 
▼olgcns  bet  V^  artikel,  van  de  hunne  »  goede  ende  perti- 
nente notitie  houden,  om  al  't  geen  op  dese  reise  zou 
passeren ,  zoo  wel  binnen  scheeps  in  de  opdoeningen  Tan 
^e  lauden,  havenen,  en  alle  andere  gelegenheid,  als  Tan 
het.  gene  te  land  mogt  voorkomen  om  daarvan  terstond 
bg  hunne  wederkomst,  bij  geschrift  Hunne  Hoog  Mog. 
goed  getrouw  rapport  te  doen." 

'  Twee  verbalen  zijn  dan  ook  van  deze  togfen  in  bet 
licht  gekomen;  dat  van  g.  de  veer,  over  alle  deze  vaerten, 
en  dat  van  van  linsghoten  ,  behelzende  de  ontmoetingen 
€n  het  gebeurde  op  de  beide  eerste  togten ,  welke  voor 
het  overige,  zoo  mij  voorkomt,  niets  bevatten,  weswege 
zij  niet  als  uitkomsten  der  gezegde  bepalingen  zouden 
kunnen  beschouwd  worden.  Het  verbaal  van  de  teer 
verscheen : 

1.'    In    't    Nederduitêch  ^    jimêt.y    gobn.  glaasz.    op 

't  Water  in  U  Schrijfboek,  1598,  fol.  (1) 
2.    In    't   BoogdutUchf    vertaald    door   let.    hulsius, 

Norib.^   1598,   4\  (2).     Eene  voor  de  Nederlan- 
>  ders  en  derzelrer  ondernemingsgeest  vereerende  op- 

dragt    van  nuLsius  aan  yeit  ulrigh  ton  ebnet, 


;  (1)  Vergel.  ia  éenAtlaê  Tan  blaiü,  OTer  Novqk.Stmhla^  den  brief  vm 
JU>B«  loBiEBm.  LK  GiiTU.  aan'^muiM  jassz.  mjlbü,  Tan  denl5<leASept.  ^627» 
(2)   In  de  Akademitche  Bibliotheek ,  alhier  aanwezig;. 
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flaglcekent.   Norib. ,    «ar   musaeo   10  Aug.  1598 , 
rius  omlrent  drie  maanden    laler  dan  die   ^an  de 
TBBE  zeUen  {penult.  Jpril).  Hülsius  heeft  die  Ter- 
faling  met    eene    historische    inleiding    en   enkele 
tussehen  den  tekst  ingefoegde  ophelderingen  Toor* 
lien ,  die  voor  de  geschiedenis  der  wetenschap  haar 
nut  mogen  hebben  (1). 
3.     Eene  Latijnsche   yertaling:   Diarium  nautieum   #. 
vera    descripiio   triutn  navigaiionum  êie.    Amst., 
1599,  in  fol.  (2). 
4*    Eene  Italiaaosche  Vertaling :    Tre  Navigaiione  etc 
descritto    in  latino{!)  da  Ger.  di  Fera^  e  nwo- 
vamenU   da  G.  G.   Parisio  tradotti  nella  lingua 
JuUiana.     Fmezia^  Cioiii,  1599.  in  4*. 
5.    Eene  Fransche   Vertaling:   F^rayê  dêêcription  etc. 

Par.,  Chaudier,  1599.  8^ 
Over  VAN  LiNscHOTBir^s  verbaal  heeft  Prof.  lauts  ge-* 
haodeld.  (3)  Hetzelve  kwam  niet  vóór  1601  in  het  licht , 
en  daarin  tal  denkelijk  de  ooriaak  gelegen  hebben  ,  waar- 
om hetieive  buiten  's  lands  minder  is  bekend  geworden , 
dan  dat  van  db  yebr.  Voor  de  aanbieding  van  het  boek, 
werd  hem,  v.  L»,  bg  de  Staten  van  Bolland  eene  vereering 
van   100  ponden   toegelegd.  (4)   Of  VAir   LiNMSHOTEir  zich 

(1)  Zoo  wilde  ik,  biJT. ,  wel,  dat  door  een' deskundig  de  aanteekenin^ 
van  mjioi  (p.  87  <q.)  op  n  ym  (1597  Jan.  24)  ondenocht  werd,  alt 
fettekt  Jang  YÖör  den  aangehaalden  brief  Tan  aoBBiiTaoBBBiTa.  aan  blaiv. 

(2)  Sen  Lat^ruche  text  is  mede  te  vinden  in  de  collectie  Tan  de 
Gdbmedert  m  lar,  Frank/,  1601,  in  fol. ,  in  de  Akad.  Boekerij  alhier 
voorhanden.  In  die  Teraameling  wordt  mede  gevonden  eene  Latijnsche 
Tertaling  Tan  het  Jtintrario,  Frank/,  1599,  en  dat  is  die  door 
Prof.  BOU  (11.  p.)  bedoelde,  waarvan  de  Heer  lauts  hierboven  rept , 
T.  bladi.  282,  in  de  aanteekening. 

(3)  In  deszelfs,  na  al  hetgeen  over  tah  LiiVSCHOTEii  is  geschreven, 
mijns  iniiens,  nog  xeer  belangrijke  verhandeling  over  denzelven,  ge- 
planttt  in  dexe  Verhandelingen ,  hier  boven  V  D.  p.  259  sqq. 

(4)  Bet  besluit  dienaangaande ,  van  den  8*ten  September  1601 ,  luidt 
aldus:   »0p  versoek  van  jah  HOTau,   tresorier  der  stad  Enckhuyaen^ 

VI D.  ISL  F 
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na  de  uitgave  van  dit  uerk  nog  met  wctenacbappelijkcn 
arbeid  heeft  l)eiig  gebouiien^  zegt  Prof.  lauts  (1)  niet  te 
weten.  Doeh  kan  daaromtrent  geen  twijfel  bestaan  ,  want 
eensdeels  is  in  den  jare  1609  (2)  zeker  stuk  door  hem 
uit  bet  Spaansch  verlaald  in  druk  uitgekomen  ,  en  ander- 
deels  bigkt  rog  uit  de  Generahleits  notolen ,  dat  hg  in 
1610  eene  nieuwe  redactie  ?an  het  liinerario  (3)  Toor 
de  pers  gereed  had,  en  daarbij,  dat  bij,  gerugsteund  op 
tgne  verdiensten,  Hunne  Hoog  Moog.,  doch  zooder  ge- 
Tolg,  om  een  jaarlijksch  inkomeq  verzocht.    (4) 

Onzeker  zegt  voorts  de  Heer  ladts  te  zgn  gebloTen 
omtrent  den  grond,  waarop  Prof.  holl  de  beêchrijvinge 
van  de  gantsclte  ktui  van  Guinea  eie. ,  bebbe  kunnen 
zeggen  door  paludakos  uit  het  Portugeesch  Ie  zijn  Ter- 
taald,    aUmede    omtrent    dien^     waarop    Prof.  moll,    de 


de  staten  mede  ontfangen  en  gesien  hebbende ,  het  boek  en  de  betchrij- 
vinghe  bij  hem  gedaen  en  uitgegeven  aengaande  de  tweede  Taart  (f)  gedaea 
noordonime  door  het  Waygat^  met  de  kaarten  daartoe  lUenende, 
hebben  deieWen  daer  voren  tot  een  vereeringe  ioegf Toegt  de  fomma 
▼an  100  ponden  Tan  Teertig  groten." 

(1)  11.  pag.  284. 

(2)  Mtsêivê  van  dên  Coninck  9an  Spangien  etc,  aem  eto,  Liiha.  ête. 
^tngaendt  eip,  de  hoau^os  etc. ,  11  Sept,  1609.  üit  den  Spaensehem 
enjs.y  door  3,  h.  tan  LtifscHOTur.  Enkhuysen,  Ja.  LUiiiaTSz.  mn«,  etc. 
ep  de  nieuwe  etf^ae*  int*  vergulden  Schrjjf bocje ,  1609,  4fi. 

(3)  ^üde  enretn  uitgaTe  van  hetielva  ontving  hy  voor  de  dedicatie ^an 
'•l#»di  Algeneepe  Staten  een  vereering  Tan  800  gulden.  Mesoi.  der 
Staten  Gen^rwi,  5  Ha^rt  1597. 

(4)  » Ia  JAV  HfYOSv  TAB  LUiscHOTiR  geaccordeert  Octroy  voor  1^ Jaren, 
«Heen  te  mogen  doen  drucken  ende  uytgevea  seker  bouck,  tractereade 
van  xyne  reijae  ia  Oostindie  ende  gelegentheijt  van  de  landen  aldaer, 
ende  had  deselve  ende  custen  daaromtrent  aijn  «treckende  eede  Lg  de 
Portugesen  bevaren  ende  gefrequen teert  wordende  geltjck  oock  van  daer 
mede  de  Westindien^  Brasilien  etc,  bij  hem  hier  te  vojren  i|ijt- 
gegeven  ende  van  nieuws  gerevideert,  daerbij  gevoegt  weaeode  de 
beschrijvinge  van  bjj  noorden  om ,  door  Waygats ,  verbiedende  eto. 
Het  jaerlicx  penaioen  ,  vertocht  by  den  vooras,  jaü  huyciii  tan  LmiciKniif, 
if  afgeclagen."    Reeolutien  der  Staten^Generaal ,  1610,  Julij  30. 
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Terlifling  van  bel  werk  yan  jos.  acosta  aan  dien  zelfdeo 
FALUDA9IJS  heb|)e  kqnnen  toekennen.  Eene  kprte  aan- 
teet^enifig  qopei^s  dit  laatste  werk,  ^Taarvan  een  exeoi* 
plaar»  pit  de  Bibliotheek  der  Academie  alhier,  voor  mg 
ljgti  lul  hier  p|ntrent,  loo  mg  voorkomt,  eenige  ophelde- 
ring ge? en*    {Jtie  titel  ?an  hel  hoek  is  in  't  kort  deze : 

ffistorjiê  fiaturael  ende  morael  van  de  fFutierêche 
Indien  etc.  Gheeomponeeri  door  josbphum  de  agqsta, 
der  Jeeuitêehe  Ofd^,  Ende  nu  eeretmael  ut/i  den  Spoen^ 
eehen  in  oneer  Nederduyieche  tale  overghee^ê  door  jai^ 
HUTQH^  YAN  uicscHOTKic.  Tot  Enchuysen ,  hij  jagob 
LBNAVETSZ  HEYBic,  boeckvercooper  j  wonende  op  den  hoeck 
van  4^  l^erekbrugghe  in  't  Scbrgfboek,  jinno  1598.  8^ 

Hel  blgkt,  dat  Prof.  moi.l  dit  boek  niet  kan  gekend 
Rebben,  hy  zou  zich  anders  ten  aanzien  van  den  vertaler 
met  hebben  kunnen  vergissen. 

Iq  do  opdragt  van  jaic  hutgeit  aan  de  regering  van 
Enchuysen;  gedagteekend  van  daar  den  V  Mag  1598,  (1) 
leest  men  onder  anderen :  »Hoewel  ick ,  achtbare  seer  wgse 
Beeren,  geerne  beken,  mg  seer  aangenaem  te  sgn,  te 
▼erstaen  het  yerhael ,  't  welcke  y?g  van  de  Ooêt^indieche 
landen  en  de  vaert ,  hebben  tvoorleden  jaer  ugl  den  druck 
laten  gaen ,  niet  alleen  wel  getrocken ,  roaer  (dat  mg  noch 
yed  heuchlijcker  gheweest  is  om  te  hooren)  door  de  nae- 
Tol|;epde  eryarenlhegt  bevonden  te  sgn  met  de  wacrhegt 
pTer  ieen  Ie  dragen ,  niet  min  versekert  van  de  beschrg- 
vingbe  van  gantsch  fVeet'^indien^  die  wg,  door  hulpe  des 
Hoojgh  -  geleerden  Doctoris  palüdani,  daarbg  ghevoeght 
hebben;  soo  heb  ik  mg  nochtans,  in  H  mijne  aelfs  soo 
oiel  connen  vernoeghen,  als  wel,  in  de  teghenwoordigbe 
verclaringhe,  van  de  naest  gesegde  landen ''     Voegt 


(Ij     »PlBTIK    C0&N1LI8Z.    I.ITSia ,    SChont ,    WILLEM  GOBirSLISZ.  OE  johghe  , 

HRiiiT  fTHORSz.  SEHEQfS ,  burghermeestereo ,  mitsgaders  de  Vroetschappo 
eode  regeerders  der  Termaerde  coop-  ende  zeestadt  Enchuysen." 
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men  bierbij ,  dal  in  den  oorspronkeiijken  tekst  Tan  bet  //ttie- 
rarioy  de  beschrgfing  van  Guinea  alleen  16  bladzgden 
beslaat,  terwgl  die  Tan  Amerika,  in  't  lange,  (zoo  als 
op  den  tijtel  gezegd  is)  de  Tolgende  66  pagina's  inneemt, 
dan  blijkt  hieruit  genoegzaam ,  boe  men  de  \?oorden  Tan 
Prof.  HOLL,  door  den  Heer  liluts,  pag.  28,  aant  III,  te 
Terstaan  hebbe,  zonder  evenwel  te  weten ,  op  welk  gezag 
hg  die  woorden  ter  neder  stelde. 

»Ick  hebbe  altoos,"  zegt  tan  lihsghotkn  daarin  elders, 
» suicke  lust  ende  vernoegben  daar  in  gevonden ,  dat  ick 
naauwelgcks  soude  connen  segghen ,  of  mg  Toor  het  eersie 
heughelijker  zrj  geweest,  het  over  ende  weer  over  te  lesen, 
dan  namaels  het  over  te  setten  in  onse  sprake ,  daer  ick, 
Godt  zg  ghelooft ,  wel  tijdt  toe  gchadt  hebbe ,  ende  sonder- 
lingh  zijode  op  de  regse  om  't  ondcrsoecken  de  engte  van 
Nassau^  daer  U*  E.  ende  mijn  Heere  d.  haelson,  toot- 
tgdls  Tan  Hoogloffelgcker  ghedachtenisse ,  nu  Tan  sgn  ExeU 
lencie  als  een  ghetrouwen  Achates ,  raet  ordinaris ,  mg  haer 
goetgunstighegt  in  hebben  bewesen,  weicke  oorsake  mg 
DU  wel  behoorde  alleen  ghenoecbsaem  te  sijn ,  om  mgn 
Erutf.  ende  Eers.  Heeren,  hierin  met  ghehoorsame  eer- 
biedigheijt  te  erkennen,  naedemael  mg  noch  deze  weldaet 
ende  veel  min  de  eer ,  gunst  ende  voordcel ,  die  mij  oock 
naederhant  haer  Eersaemheden  meerder  ende  grooter  be- 
wesen hebben ,  ende  ik  noch  daghelgcks  in  een  eerlgcke 
staet  bij  haer  gheniete,  anders  onmoghelijck  zga  te  ver* 
schuldighen,  dan  met  mgn  ghetrouwen  dienst  ende  danck- 
baerlgck  naedencken,  twelcke  of  schoon  ick  niet  dadelijck 
sal  connen  ofte  moghen  naecomen ,  verhopc  doch  onder 
U  E.  goederlierenheijt  danckbaerlgck  te  doen  blgcken,  met 
hulpe  des  Heeren,  dat  het  mg  aen  de  goede  wille  geensins 
gebroken  sal  hebbon. ....'' 
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Bijlage   L 

instructie  yoor  brandt  'isbraicbsz.  van 
Efikhuisen ,  waarna  hij  als  Opperstierman 
van  het  schip  de  Hoop  hem  sal  hebbeo 
te  reguleren,  omme  de  reise  benoordea 
Rusland  y  Moscovien  en  Tartarien  na 
het  koningryk  van  China  en  Japan  te 
ondersoeken  ende  te  vinden,  bcneeyens 
de  andere  scheepen  en  jaglen  daartoe  ge- 
destineert. 

In  den  eersten  sal  den  toors*  beindt  isbrahbss.  Opperstanrman 
op  bet  schip  genaamt  de  Hoop,  het  yolkoomen  commendement 
liebben,  en  goede  ordre  honden  o?er  spijs  en  drank,  deselfe  ten 
meesten  oorbaar  gebroikende ;  ende  daar  benee?ens  goede  discipline 
bonden  o?er  alle  bet  scheepsrolk,  agteryolgende  den  articnlbrief 
daarop  gemaakt. 

II. 

En  dat  de  yoorsz.  brand  isbraudsz.  met  bet  yoors.  Schip  en 
Bootsyolk  den  24  Jnnij  ben  gereed  yinden  in  bet  Maarsdiep ,  om 
yan  daar  met  de  twee  andere  groote  Scheepen  ende  drie  Jagten, 
tot  de  yoorsi.  yoyage  gedestineert  de  Toorgenoomen  reise  te  yordc^ 
ren,  800  baast  als  het  doenlijk  en  moogelijk  sal  weesen. 

m. 

Ende  sal  corhblis  cornblisz.  yan  Enkhm$en  oyer  deese  scheepen 
en  jaglen  hebben  de  snperintendentie ,  in  bet  geene  dat  tot  yorderinge 
yan  deese  yoorscbreeye  yoyage  of  reise  sal  strekken  en  ook  in  allo 
oeenrentiên ,  als  bet  yan  noode  yreesen  sal ,  yermoogen  door  den  opge- 
steeeken  teijken  te  insinueeren  en  aan  boord  te  doen  koomen  uit  elk 
schip  en  jagt  den  opperstierman  of  dengeenen ,  die  den  opperstierman 
in  sijn  plaetse  sal  senden ,  bem  de  Na? igatie  best  yerstaende ;  en  sal 
coRHBLii  coRRiLisz.  de  yoorge vallen  saaken  voordraagen^  en  sullen 
alsdan  daarop  advisecren  en  rcsolveeren,  als  sij  lieden  tot  vorderinge 
van  de  reise  en  dienst  van  de  gemeene  saake  bevinden  sullen  te 
vereisschen;  ende  sal  cornelis  correlisz.  als  superintendent  de 
stemmen  collectceren  ^   ende   wat  bij  de  meeste  stemmen  goed  ge-^ 


Tonden  word,  8al  agtenrolgt  en  nagekoomen  worden,  waar  oq 
pertinent  notitie  tal  gehouden  worden  bij  coruklis  corvilisz.  c 
andere  y  dien  het  heliefen  8al. 

IV. 

En  of  het  gebeurde ,  dat  gedourende  deeie  Toorschreefe  reise  de 
Superintendent  ^ame  te  overlijden,  8al  bij  de  tijf  resteerende  Of 
perstourlniden  in  sulken  geyal  een  ander  yan  de  opperstuorlnideii 
daartoe  beat  gecpalificeert,  met  gemeen  ad  fis,  en  bij  de  meest 
stemmen  in  sijn  plaats  gekooren  ,  gesteld  ende  gecommitteert  worden 
die  gelijke  last  ën  authoriteit  sal  hebben,  als  den  o?erleeden  sopei 
intendent  gehadt  heeft. 

V. 

En  sullen  de  ?oon«  drie  scheepen  en  jagten  hen  bij  den  andera 
houden ,  en  of  het  gebeurde  (het  welk  God  Torhoede) ,  dat  dee 
scheepen  en  jagten  door  storm  of^  onweer ,  of  ook  door  langduri| 
mist  of  ijsgang  of  andersints  van  den  anderen  dwaalden  of  eeni 
ongeluk  o?erquam,  sulks  dat  sij  niet  weeder  bij  den  anderen  koi 
den  koomen^  dat  in  sulken  gevalle  een  ieder  van  de  andere  Schei 
pen  en  jagten  evenwel  haare  toorschreeve  reise  sal  vorderen  ^  sondi 
dat  de  een  door  de  andere  in  de  voorsz.  voyage  geempecheert  i 
verhindert  sal  moogen  worden;  welverstaende ,  dat  de  voorschreei 
scheepen  en  jagten  aen  de  westzijde  van  de  straat  van  Naêtattwi 
in  manieren  voorschreeven  van  den  anderen  versteeken  sijnde,  gi 
houden  sullen  weesen  malkanderen  agt  daagen  in  de  straat  va 
Piassituw  te  verwagten ,  en  daar  na,  de  wind  goed  hebbende,  soUc 
haar  reise  moogen  vorderen,  mits  stellende  aldaar  aen  de  Kniii 
boek  ende  Afgodenhoek  een  teeken ,  waaraan  de  andere  agtergebL 
ven  écheepen  of  jagten  sullen  konnen  wceten ,  dat  se  gepasseert  8^1 
ende  sullen  tot  dien  einde  op  den  Kruishoek  ende  Afgodshoek  ec 
sparre  stellen,  en  daar  aan  hangen  een  blikken  doosken,  daari 
beslooten  sal  weesen  een  brief,  inhoudende  ^  dat  de  andere  sdieepc 
gepasseert  zijn,  met  aanteekeninge  van  den  dag,  dat  sij  in  c 
\oonz.  straat  gearriveert  sijn,  ende  den  dag,  dat  se  daer  t  se 
gegaan  sijnj  van  gelijken  word  verstaen,  dat  de  agtergebleevf 
scheepen  aan  de  oostzijde  van  de  straat  van  Pfassauw  sullen  vei 
wagten  den  tijd  van  vijftien  daagen  op  de  zee,  of  voor  de  havi 
\an  Qfknzay. 
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VI. 

fiode  gejpmctrl  égadb  de  straat  Tan  Fkumtum,  suUen  btj  alk 
magelgkt  ea  doenliike  middeleii  arbeideii ,  omtoe  te  binnen  de 
Cap  fao  Cmhim,  en  de  f^eleegenthelt  des  tgds  hebbende»  vel  letten, 
ti  daar  emtrent  edk  eenige  be<tiiaine  baavenen  ef  rbeeden  seoden 
nngen  veeaen  ,  om  sohéepea  ie  berj^  toolr  storm  ten  ijsgtiog^  ^da 
lil  den  Yoom.  baihdt  UBiAtnMÉ.  syk  cours  neeinai  Oost  H»  O.  el 
l«0*'t.  O.  aan,  bp  de  Ifoordimap  Tan  TVMniarygM,  ef  aadeiïints 
de  taoffsebreere  Gaap  besaüen,  als  b^  sal  binden  dienfiif  en.iigm^ 
Iqk  te  veeseo;  en  met  Godes  bulp  de  toem.  €aap  Tan  TaJUt^  ge-> 
pswart  sijnde,  sal  de  Toen.  Stierman  dé  reise  Torderen»  têt  dat 
lij  «JQ  «diirs  snidwaarts  luin  sal  neemen  ^  en  ceilen  eerst  na  Qmik^ 
•■If  en  b^  alle  middelen  aH»eiden ,  om  aldaar  te  noogen  havenen  ^ 
m  TCfstnan  {  of  men  aldaar  souden  moogen  traffie^neeren  oit  deese 
baien,  cnde  wat  kooproenschappen  aldaar  aangenaam  sijn,  ea 
isar  lefeonr  herwaarts  sollen  weeten  te  bekoomen  ;  en  hij  alsoo  verre 
kg  ^fmimJÊUf  niet  konde  bekoomen,  nogte  aldaar  negotieeren,  ml 
kg  vMrts  anidwaarHaan scilen »  en  ngter?olgende  deseUe  kost,  ende 
flutokcrcndc  de  landen  van  Chma ,  sal  alle  neertti^heid  doen ,  om 
emige  beqoame  plaatsen,  ha?enen  of  rbeeden  aldaar  te  vinden , 
dienende  prineipalick  tol  commoditeit  tSio  de  trai&cq  en  koophan- 
del, en  tol  veneekertheit  tan  de  scheepen  j  ende  of  het  gebeorde, 
drt  de  scheepen  bet  prortiontorium  Tahfn,  niet  en  konde  pas- 
Keren,  hetiij  door  ijsgang^,  of  andersints,  dat  de  aee  derwaarts 
rtrekkende ,  niet  na? igabel  bevotiden  mogte  werden ,  sal  alsdan 
(ajn  atilteinte  best  gedaan  hebbende ,  om  te  passeeren) ,  bem  wederom 
m  iscae  kinden  begeeven^  sonder  andere  baTeoen,  toss^en  de 
IWi5|nt  nf  sti'aat  ^ttn  Nêufêouiü,  ende  het  prooiontorïaiti  Tohin  te 
smekenf  ton  wnere  den  tijd  sniks  verliep ,  dat  hem  niet  moogel^fc 
MHide  weesen  de  voorschreevc  Waygat  of  straat  van  Nassauw  voor  dé 
sanstaande  vorst  te  repasseeren ;  in  welken  geval  hij  op  de  voorschreevc 
tbt  de  be^pHMimstc  ende  seekerste  ha^^enen  sal  be»oeeken>  die  tot 
sgn  veraeekertheit ,  en  tot  vorderinge  van  de  traftiCq  dienstel^ckst 
Weesen  sal,  stellende  aHijd  goede  ordre,  dat  het  schip  en  goede* 
Tèn  m  goede  verseekettheit  voor  alle  swarigheden  moeren  be- 
vaart blijven,  teegen 8  dien  tijd  dat  hij  sal  konnen  weederkoomcn , 
sis  hj  met  de  eerste  geleegcntheit  gehouden  sal  weesen  te   doen. 
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VIL 

Voor  de  haven  van  Qmintzoy  gearri?eert  tijnde ,  sallen  de  schee- 
pen ende  ja(|^  op  de  rhee  aan  het  anker  honden  leggen ,  ea  torg 
dragen y  dat  se  niet  ferrast  en  worden;  en  ii  noodig  beTonden,  dat 
de  opper«  en  onderstoorloiden  gestadelijk  te  teheep  sollen  bliJTen, 
cnde  besorgen ,  dat  ter  scheep  wagt  bij  dage  en  bij  nagt  gehooden 
worden  y  dat  ook  alle  het  sche^srolk  sal  te  scheep  blgten  ende 
goede  wagten  honden,  agterfolgende  den  articnlbrief,  en  sal  nie- 
mand aan  land  moeten  gaan,   dan  de  principale  commiesen,  jam 

BUTttUI  y  FEIRCOIS  DB  LI  DALB  en  Mr.  CHmUSTOmL  aPIRLUL  9  SULTOUI  y 

ab  tolky  de  commisen  van  de  kooploiden ,  de  passagiers  en  degeene, 
die  tot  dienst  van  de  principale  commisen  sullen  staan,  en  snllen 
met  den  roeijjagt  aan  land  gebragt  worden,  ende  sal  de  SLliyoBS 
eerst  aan  land  geset  worden ,  om  alle  geleegenthcid  te  ?emeenien  en 
de  saake  wat  te  preparteren  $  ende  daerna  sollen  de  principale  com- 
misen ,  geaccompagneert  na  behooren ,  en  ook  met  eenige  passagiers 
aan  land  koomen  ende  teegens  de  goaYcmenrs  of  andere  officiers 
aldaar  na  Toorgaande  eerbiediginge  ferklaaren,  de  oorsaak  Tan  de 
komst  in  die  landen ,  met  aanbiedinge  van  alle  irriendschap  ende 
onderlinge  alliantie  en  .handelinge  'van  commercien;  en  van  het 
scheepSTolk  en  sal  niemand  aan  land  moogen  gaan,  ten  aij  eerst 
kennelijk  lij ,  dat  men  aldaar  ?rij  mag  koomen ,  en  alsdan  niet 
meer  als  vier ,  vijf  of  ses  ten  hoogsten ,  tot  discretie  Tan  den 
opperstierman ,  stellende  ordre ,  dat  sij  hen  modestelijk  en  eerlijk 
te  lande  draagen. 

vni. 

En  snllen  de  Toorss.  scheepen  in  het  heenTaren  en  in  het  we- 
derkeerefi,  soo  te  water  als  te  lande ,  niemand  moogen  beschaadïgen 
al  waar  het  schoon  openbare  Tijanden,  eerst  aangetast  of  aangOTO^ 
ten  sijnde,  sullen  haar  manlijk  Terweeren,  en  alsdan  haar  best 
doen. 

IX. 

Den  Toorsi*  Stierman  sal  meede  aandoen  de  Noordknst  Tan  Ji^- 
panf  end^  ondersoekeu  de  geleegenlheid  Tan  de  eilanden  daar  om- 
trent geleegen  p  mitsgaders ,  wat  bequame  havenen  en  rheeden  daar 
souden  moogen  wecsen ,  ten  fine  als  Tooren;  ende  sal  Toorts  inqui- 
reeren  van  den  staat,  qualiteijt  en  jeegenwoordige  geleegentheit 
Tan  den  lande  van  Japan ,  ook  letten ,  of  sij  met  een  of  twee  Tan 
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de  jagten  of  scheepen  eenige  naastgeleegen  havenen  van  Ameriea 
soo  tijdelijk  tollen  kannen  besoeken,  dat  door  het  selve  beioek 
haar  wederkomst  teegens  den  bestemden  tijd  niet  sal  worden  belet, 

X. 

En  sal  den  voorsz.  bbindt  isbbahdsz.  scherpelijk  letten  op  de 
forme ,  (^esteltenisse  ende  geleegentheit  van  alle  deese  landen ,  en 
emstelgk  peilen  de  hoogte  van  de  Noordkaap  van  Tartarien,  en 
voorts  van  alle  de  voorsz.  landen,  mitsgaders  ondersoeken  met  bet 
dieploot  de  gestaltenisse  van  de  diepte  en  gronden ,  ook  letten  op 
de  vlaktea  en  steilten  van  de  stranden  aldaar,  met  alle  verdere 
drciimftantien  daartoe  dienende, 

XL 

Sal  de  vooiss.  bbaudt  isbbardsz.  onder  anderen  bijsondcr  letten 

wat  eilanden  op  deese  voorschreeve  vaart  geleegen  sijn,  ende  waer, 

en  wel  distinctelijk  aanteekenen  hare  situatie  ende  hoogte  van  dien , 

de  commoditeiten  van   de  havenen  en    rheeden  derselve^  om    de 

scheepen  van   alle  incommoditeiten,  ongemak  en  pericalen  te  be- 

vrgden,  en  bij  wat  volk  deselve  bewoont  worden,  en  voorts  daar* 

van  alle  verdere  kennisse  neemen ,  snlks  als  hij  noodig  en  dienstig 

sal  bevinden. 

XIL 

Van  gelijken  sal  de  voorschreeve  bbandt  isbbandsz.  agt  nemen  op 
de  stroomen  en  de  getijden  van  deese  geheele  passagie ,  soo  bij  wes- 
ten als  bij  oosten,  den  straat  van  Nassauw,  en  wel  distinctelijk 
aanteekenen,  op  wat  plaatse  ebbe  en  vloet  gaat,  en  hoe  hoog  het 
daar  op  vloet,  en  hoe  lange  de  ebbe  en  vloet  op  alle  deese  plaatsen 
gaat,  en  boovendien  ondersoeken  de  natunre  en  qnaliteit  van  den 
watere  aldaar,  te  weeten  of  deselve  sant  of  soet  of  brak  sijn.  Van 
gelijken  hoe  de  winden  veranderen,  en  sal  van  alles  pertinente 
notitie  honden. 

XIII. 

Alle  hetgeene  voorschreeve  is,  met  Godes  hnlp  volbragt,  en  van 
alles  pertinente  notitie  gebonden,  ende  alle  aanteekeninge  schrifte- 
lijk gedaan  sijnde^  en  de  voorschreeve  rijken,  havenen  en  steden 
snccessivelijk  als  booven  besogt  hebbende,  sal  hem  begeeven  op  de 
weederkomst,  soo  tijdelijk  als  hij  in  Jalio,  Augnsti  of  September 
1596 ,  de  straat  van  Nassauw  wceder  sal  moogen  repassceren,  insge- 
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hjkB  wèl  M)ierp«lijk  letteiide  o^  d«  stnddngc  eb  gedaMite  tim  alle 
ie  landen  y  ende  de  boo^  denelfer^  miügftden  de  diepte  en  pmi^ 
den,  ende  ttn  gelijken  dé  droe^n^  klippen ,  landen,  en  tiüeii^ 
met  alle  hetgeen  daaraaan  is  dependerende. 

XIV. 

En  «nUén  Mk  in  het  iredefkeeren  twee  tan  de  TOoiiehveeTe  drie 
jM^en  I  dié  niet  de  meetAe  adf isen  Tan  de  toorschteete  oppetilieflial* 
deh  tan  de  teomeemde  scbeepen  en  jagten  daartoe  Vèikoeren  «n 
Tenrilligt  imllen  worden,  baare  reise  te  nemen  bij  neorden  eni 
Nové  Sembla,  om  te  onderseeken  of  de  paesagie  bij  noorden  eÉi 
No9a  Sembla  vrij  en  na?igabel  is ,  als  bij  veele  gesnVtinvsH  wofd^ 
ende  sollen  tot  dien  einde  deseWe  jagten  haare  reise  berwaarts  aan 
soo  veel  te  froeger  en  eerder  mogen  vorderen  als  de  opperstnnr- 
loiden  van  de  Yoorschreefe  scbecpen  en  jagten  met  gemeen  adfis 
'sollen  goed  en  raadsaam  bevinden,  en  tot  de  Toorschreeve  passagie 
meest  doenlijk,  om  ook  namaals  bij  fante  Tan  de  passagie  bij  noor- 
den booTen  om  Nova  Sembla  weeder  te  moogen  keeren,  en  als  dan 
haaren  coors  neemen  na  de  straat  Tan  Nassauw,  en  soo  TOorts  ber- 
waarts aan  koomen;  en  soo  de  reise  bij  Noorden  booten  om  Nofm 
Sembla  wel  succedeert  en  gelokt,  sullen  de  Heeren  Staaten  Gene- 
raal met  advis  ?an  sijn  Excellencie,  het  Tolk  Tan  de  T*oorss.  twee 
jagten  soo  eerlek  recompenseren  ^  dat  se  reedenen  sollen  hebben 
deseWe  hooglijk  te  bedanken. 

XV. 

Voorts  sal  de  Toorschreeve  biaudt  isbeahdszi  en  Tan  gelijken  lijn 
onderstoorman  of  schipper,  pertinent  joornaal  bonden  Tan  alle  de 
coorsen  gedourende  ,deese  voTagie^  beginnende  Tan  de  Noordcaap 
af  ter  tijt  tee ,  dat  de  Schepen  aldaar  wederom ,  door  Gods  genade  , 
gekoomen  sollen  weezen,  ende  sal  't  allen  tijden  en  plaatse ,  deedoen- 
lijk  zijnde ,  de  hoogte  afmeeten ,  gedaorende  de  voorz.  reise  ,  als  Toors^ 
is,  en  daar  mede  goede  notitie  houden  ende  Toorts  Tan  alles  een 
pertinent  Tcrbaal  maken  na  behooren ,  om  de  Heeren  Staaten  OTOr- 
gelevert  te  worden. 

XVI. 

Ende  ten  einde  een  iegelijk  Teroorsaakt  sal  weesen  cijn  niterste 
devoir  te  doen,  sal  dèn  voors.  biakot  isbiindss.  Toor  al  zrjn  beloofde 
penninghen  betaalt  worden^  en  de  saake   Wel  gelokkcnde;  en'  de 
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reite,  door  Godes  Lalp,  Vélbngt  ende  wederom  hier  te  lande  ge- 
koomen  zijnde^  sal  den  Yoorss.  bbahdt  iSBiiirDSK.  nog  daarenboTen 
eerlijck  gerecompenseert  -worden,  mitsgaders  lijn  scheepsTolk,  na 
de  neersUgheit,  die  een  iegelijk  in  het  folbrengen  Tan  het  geene 
Toorsz,  isy  gedaan  en  gemereteert  sal  hebben. 

XVII. 

En  feil  den  toom,  bijüidt  isbiaiiimz.)  Tan  de  reise  weederom 
gehomnen  zynde ,  hem  TcrToegen  met  £ijn  schip  en  scheepsTolk  ter 
pUataoy  daar  hij  toegemst  is^  ende  hem  terstond  addresseeren  aan 
de  gècèiüiaaitteerde  raaden  ter  admiraliteyt  tot  Enohuffzen  residee- 
rende ,  die  hein  sullen  TerUaaren ,  -waarna  hij  hem  sal  hebben  te 
regnleèrèil ;  hondende  middelertijdlijn  Tolh  in scheepsboord ,  sonder 
te  Toorèii  om  eenige  ooréaakeb  iemand  Tan  henloiden  Tan  het  land 
aan  boord  fe  laaten  koomen. 

Aldns  gedaan,  beslooten  en  gearresteert  in  de  Vergaderinge  Tan 
de  Heeren  generale  Staaten  Tan  de  Vereenigde  Nederlanden  in 
's  GniTenhage  ^  den  16  Jdnij  1605. 

Geieekeni:  Cornelis  GoRNEList. 

tot  Middelburg'. 

WiLLBH   BiLBENTSZ. 
tot  Amêiwdam, 
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Bijlage  IL 

Ordonnantie  en  Articulbrief  bij  sgne  Excel- 
Icncie  ak  admiraal  generaal  der  geanieerde 
Nedcriandsche  provinciën  gemaakt  en  gear- 
resteert,  waarna  alle  het  scbeepivolk  8oo  wel 
officieluiden,  als  bootsgesellen  en  passagiers 
in   dienst  Tan   den   lande  aangenoomen   en 

toegclaaten  op  het  schip  genaamt 

bg  de  gecommitteerde  raaden  van  de  Admi- 
raliteit tot ,  rcsideercnde ,  toegerust^ 

hen  in  haren  dienst  en  reise  bg  Noorden 
jRuêland ,  Moicovien  endc  Tariarien  na 
het  Koningrijk  Tan  China  en  Japan  gedesti- 
ncert,  sullen  hebben  te  reguleeren. 

I. 

Ia  den  eersten  sal  het  ToorsE.  scheepsvolk  God  Alma^g  in  allen 
haren  handel  ?oor  oogen  hebhen  en  sijn  H«  Woord  (als  het  Ter- 
kondigt  en  voorgelesen  word)  met  aandagt  aanhooren. 

II. 

Item,  niemand  Tan  het  toofsz.  schecpsTolk  sal  de  naame  des 
Heeren  sijnes  Gods  te  Tergeefs  gebroiken ,  of  ligtvaardig  sweeren , 
op  poene  Tan  aan  de  mast  gehrist  of  geleerst  te  worden ,  en  een 
dobbelde  stoiver  te  Terhearen  toot  den  armen. 

III. 

En  sal  het  scheepsvolk  den  opperstuurman  als  capitein,  en  door 
sijn  absentie,  siekte  of  andersints ....  als  schipper,  in  alles ,  wes hij 
uit  onsen  name  gebieden  sal,  sonder  wederseggen,  obedieeren  en 
Tolkoomelijk  gehoorsamen,  en  sal  gednurende  deese  voorgenomen 
reisen  t'  allen  plaatsen ,  en  op  solken  oorten  goedwillig  en  sonder 
knorren  bereid  laaten  Tinden  te  Taaren  als  den  Toorschreven  opper- 
stuurman hem  sal  ordonneeren  ende  gebieden ,  volgends  de  instructie 
hem  hij  ons  gegeven,  op  poene  Tan  als  rebellen  aen  den  liJTO  ge- 
straft te  worden,  of  andersints  na  eisch  en  gelegentheit  der  saake. 

IV. 

Den  proTOOst  sal  hem  in  sijn  officie  behoorlijk  draagen  en  qoy- 
ten,  ten  einde  het  iuhoode  van  deesen  onsen  artlcolbrief  ma^* 
onderhouden  en  agtcrrolgt  worden  na  behooren. 
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V. 

Ende  opdat  met  goede  ordre  o?er  het  Toorsc.  scheepsvolk  regt  en 
justitie  geadministreert  mag  worden ,  sal  den  opper  en  onderftnarman, 
commis  en  oiEcielaiden ,  hehben  de  jodicatnre  van  alle  saaken ,  die 
gednorende  deese  voorgenomen  reise  sullen  moogen  Toorvallen,  vol- 
gende deese  ordonnantie  en  articnlbrief. 

VI. 

Ende  tot  vorderinge  van  der  justitie  sal  bij  den  opperstuurman 
t'  allen  tijde  (des  noods  zijnde)  de  bank  gespannen  worden ,  den 
welken y  mitsgaders  den  onderstuurman,  commis  en  officieluiden , 
eerstelijk  hen  wel  regtelijk  sullen  informeercn  op  de  geleegentheit 
van  de  voorgevallen  saaken  en  na  rijpe  deliberatie  sententieren , 
soo  njluiden  in  regt,  reeden  ende  goede  conscientie  in  conformité 
van  deesen  onsen  articulbrief  bevinden  sullen  te  behooren. 

vn. 

En  sal  de  voorschreeve  sententie  bij  den  Provoost  dadelijk  gcëxe- 
cnteert  worden ,  en  soo  iemand  bevonden  worde  hem  hier  tegens 
in  eeniger  manieren  te  opposeeren  of  rebel  te  stellen ,  sal  verbeu- 
ren alle  sijn  maandgeld ,  ende  daarenbooven  gestraft  worden  na 
geleegentheijd  der  saaken. 

VUL 
Item,  soo  wie  den  Provoost  in  het  executeeren  van  sijn  officie 
eenig  hinder  of  letsel  doet ,  en  des  versogt  zijnde ,  niet  alle  hulp  en 
bijstand  bewijst ,   sal  als  een   rebel  en  weederspannig  teegen  ons, 
ende  als  een  muijtmaker  gestraft  worden, 

IX. 

Item,  wie  hem  op  deese  reise  besteed  en  geld  ontCamgen  heeft, 
en  daar  na  uit  den  dienst  scheijt  of  weg  loopt,  sonder  afscheid 
van  den  opper-  of  onderstuurman ,  ende  ook  sonder  pasport ,  sal 
sonder  eenige  genade  met  de  galge  gestraft  worden. 

X. 

Item,  niemand  en  sal  hem  onderwinden  op  deese  voorgenoomen 
reise  met  de  boot  of  roeijjagt  van  scheepsboord  te  vaaren ,  om  eenig 
land  of  scheepen  te  bekennen,  of  ook  om  eenige  andere  oorsaaken, 
dan  met  expres  consent  en  bevel  van  den  opperstuurman  en  com- 
mis, op  poene  van  aan  den  lijve  gestraft  te  worden. 
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XI. 

^a  lal  niemand  yan  bel  icheepTolk  in  eenige  l^wt^  oH  op  de 
j^ee  leggen ,  sji^der  expres  bef  el  en  oerlof  tan  dep  opper*  of  ooder- 
^uarman ,  pf  Tai^  ^en  oommis »  op  Ijjfirtiaffis ,  infgiel^jks  en  tal  nie- 
mand aan  land  inpogep  ^^niagttn  of  ook  in  andere  fcbfejien  ^  dan 
met  bet  Toorsc.  consent,  op  arbitrale  correo^ie. 

3UI. 
Item  y  irie  eenige  mnterije  stigt  binnen  scbeepsboort ,  tal  aan  lijf 
en  lee?en  gestraft  worden ,  na  geleegentbeit  der  saaken. 

XIII, 

Item ,  ni)?mand  ifa|  moogen  den  an^eieB  injorieeitn ,  sd^fJ^^n  qf 
ongetjjjl^eq  ^  n^et  woorden  of  werken,  ep  indien  iem^^nd  s^jilks  dee^e 
of  fi^i^i^ide,  en  bem  niet  oTertoigde  npg  bewijsen  en  j^pndp  fpfit 
waaragtigjs  gel.iiigen9  ^]  alsdan  4ese(ve  gestryi^  1f91^^  ifucbteryol- 
gende  de  injurie ,  daar  meede  hij  den  anderen  gescbolden  beeft ,  bet 
lij  met  de  koorde  of  rbeede  of  anders ,  gelijkerwijs  alsdan  bij  den 
oppentourman  en  scbeepsraad  na  geleegentbeit  der  saaken  bevonden 
•al  worden. 

MV. 

Item,  wié  den  anderen  slaat  met  een  TO^st  of  platte  baiid^  o£ 
bolt,  sal  in  den  ijser  geslaagen  worden,  en  daar  sitten  te  vaater 
ende  te  brood  soo  lange  als  den  opperstuurman  met  den  scbeepsraad 
goeddunken  sal ,  en  ook  na  geleegenthey t  gestraft  worden ,  ende 
daarenboven  betaalen  den  Provoost  sijn  slnitgeld ,  is  bet  een  of^cie- 
man ,  twaalf  stuivers ,  en  is  bet  een  bootsman ,  ses  stuiven. 

XV. 

Ende  sal  niemand  de  gevangenen  in  de  ijsers  sittende  eenige 
asiistentie  moogen  doen ,  of  eenige  kost  of  drank  of  ander^  dupgen 
bandreiken  of  toestecken^  op  de  verbeurte  sel£i  in  ifi  ysers  geitttU 
te  Yorden  agt  daagen  lank  te  waater  en  Ie  brood. 

XVI. 

Item,  wie  sijn  mes  trekt  binnen  scheepsboord  op  een  ander,  en 
{^ans  niemand  en  wond^  sal  in  de  jijsers  geslagen  ^rdep^  en 
K9pr  de  eerste  reis  ^let  driemaal  van  de  Rhee  geworpei^  te  f  ordep 
en  voor  de  tweede  reise  onder  de  ](iel  door  getoojg^en  Ie  worden» 

XVII. 

Ende  wie  den  anderen  qnesl  of  wond  biAnen  sehoepsl^gord ,  of  fliQk 
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tan  land  gedaarende  deese  TOOfglPpomen  reise^  sal  sonder  genade  in 
de  yaers  geidaagen  vorden  ^  en  daarna  met  ^A  op^eejier  dpor  sijn 
|i^  aan  d^  mast  gestelt,  ^n  daa^  spo  Ifiqg  staan,  ^t  hy  ^ijn  ha^id 
sel£s  aftrekt,  en  daar  bene?ens  sijn  maandgelden  ^erlien^n»  te  ap- 
pliceren  de  eene  helft  voor  den  armen  en  de  ander  helft  Toor  de 
mmnrwi  aaakf • 

l\Êfa,  "via  d^  andcrep  v^n  leevenden  ^jfe  ter  doo4  hragg^  }ïii^ 
D^  seha^psl^pof d  ^  pi  f^pder  Tertrek  de  lee^ende  met  de  do^d/e 
vQUga  aan  ri^e  gi^honden  en  pp  sM^ap^d^  ▼oet  in  zeie  geifrprp^ 
worden. 

XIX. 

Item,  wie  binnen  scheepsboord  den  andren  ontsteelt  eenig  goed 
waardig  sijnde  yijf  grooten  flaems,  sal  het  selre  voor  de  eerste 
reite  viervoud  dubbelt  wedergeven  en  betaalen ,  ende  soo  hij  bevon- 
den word  sniks  meer  te  doen ,  sal  met  de  koorde  aan  lijf  en  leeven 
gestraft  worden  of  andersints  na  geleegentheit  der  saaken. 

XX. 

lym,  d(^q  ^telier»  kok%  pf  ap4c««,  wip  4«c  wio>  w  wllen 
geeQ  tictpaiHc,  ]Kmt  pf  imnk»  P^  iet^  anders  tot  l?uet  yporschreeve 
schip  behoorende  daar  nit  moogen  draagen,  verkoopen  ,  mangelen 
of  andersints  vervreemden ,  op  poene  van  de  galge, 

XXL 

litm,  nippMtn4  9^1  hem  vervorderen  jeegens  den  bqttelier  of  kpk 
te  roijKioeja  met  woorden  pf  werken ,  insgejijfks  sal  niemand  na  de 
maaltijd  spijs  of  drank  eis$c))en,  of  in  de  bpttelerje,  cpoc^ep^^ 
combnijs  of  broodkamer  koomen  sonder  consent  en  oorlof,  op  ver- 
beorte  in  de  ijsers  geslagen  en  te  water  en  te  brood  gesteld  te 
worden ;  en  soo  verre  iemand  den  voorschreven  bottelier  of  kok 
misdoet  met  slaen  of  stooten ,  sal  dezelve  alsdan  bij  den  opperstnar- 
man  ende  scheepsraad  gestraft  worden  na  geleegentheit  der  saaken, 

XXIL 
Item ,  wie  een i ge  kost ,  drank  over  boprd  werpt  of  giet ,  sal  aan 
den  lijve  gestraft  worde  tot  discretie  aan  den  scheepsraad:  ende  soo 
verre  die  niet  eetbaar  of  drinkbaar  is ,  soo  sal  hij  gehouden  weesen 
hetselve  te  toonen  aan  den  opperstuurman,  ende  den  scheepfraad, 
éid  alsdan  daarop  reguard  sullen  ncamen  na  bebooren. 
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XXIII. 

Item,  100  wie  800  feel  dranks  binnen  scheepsboord  stort,  dat  hij 
met  de  hand  of  voet  niet  bedekken  kan^  sal  Yoor  de  mast  geset  en 
gebrist  irorden. 

XXIV. 

Ende  sal  het  scheepsvolk  geduorende  deese  Toyage  hen  contentee- 
ren  en  te  Treeden  moeten  weesen  met  de  ordre,  die  den  opper- 
ttoorman  met  den  scheepsraad  in  het  scha£Een  Tan  spijs  en  drank 
na  de  geleegentheit  des  tijds  sullen  noodig  bevinden ,  en  sal  alle 
het  scheepsvolk  daar  meede  hen  moeten  te  vreeden  houden,  op  ver- 
beurte van  alle  verloopen  maandgelden. 

XXV. 

Item  y  wie  sijn  wagt  y  daar  hij  gesteld  is ,  soo  bij  dage  als  bij  nagte, 
als  het  behoort,  niet  waar  en  neemt,  of  iemand  aan  boord  laat 
koomen  sonder  kennisse  en  consent  van  den  opperstuurman  en 
scheepsraad ,  of  ook  wie  op  de  schaarwake  komt  buiten  sijn  wagte , 
ende  op  de  wagt  komt  na  bestelder  wagte ,  daar  hij  niet  bescbeiden 
iS|  buiten  consent  van  de  hevels  luiden,  of  wie  op  de  wagt  slaa- 
pende  bevonden  word,  sal  bij  den  opperstuurman  ende  scheepsraad 
gestraft  worden  na  de  verdiensten  ende  geleegentheit  der  saaken. 

XXVI. 

Item ,  niemand  sal  hem  vervorderen  na  besetter  wagt ,  eenig  ru- 
moer te  maaken ,  of  in  sijn  slaapkamer  of  coije  eenig  bemende  ligt 
bij  hem  te  hebben,  of  met  ligt  of  souder  ligt  binnen  scheepsboord 
te  gaan  bij  avond  of  bij  nagt ,  op  poene  van  gekielt  of  anders  gestraft 
te  worden  na  geleegentheit  der  saaken. 

XXVII. 

Item,  niemand  sal  hem  vervorderen,  de  artillerije  met  den  aanr 
cleve  van  dien,  dan  alleenlijck  de  officieren  van  de  ammunitien  van 
oorlog,  namentlijk  den  constabel  ende  bosschieters ,  elks  na  sijn 
officie ,  ende  sal  niemand  in  de  kruitkaamer ,  dan  die  het  bevoolen 
is,  moogen  gaan,  sonder  consent;  insgelijks  sal  niemand  hem  on- 
derwinden het  geschut  af  te  schieten,  dan  alleen  de  voorsz.  officiers, 
op  lijfstraffe,  ten  waare  bij  consent  en  wille  van  den  opperstuurman* 

XXVIIL 

Item ,  niemand  sal  hem  vervorderen  eenige  roer  of  musqueltes  los 
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te  schieten  binoen  acheepsboord  ofte  in  ?reemde  landen ,  dan  door 
betel  Tan  den  opperstuurman ,  op  poene  van  gekielt  te  worden ,  of 
andertint»  na  ^leegentbeit  der  saaken  gecorrigeert  te  worden. 

XXIX. 

Item  y  en  sal  de  conslabel  of  buascbieter ,  of  andere  wie  bij  zij , 
geen  pulver  of  buskruit,  of  andere  munitien  Tan  oorlog,  bet  sij 
veel  ofte  luttel  mogen  Tenteeken  nogte  buiten  scbeepaboord  draagen, 
ofte  doen  draagen  in  vlesscben,  boomen,  maaten,  tonnen  ofte  an- 
ders, op  poene  ?an  de  galge,  ende  als  een  openbaaren  dief  gestraft 
te  worden. 

XXX. 

De  constabel  en  busscbieters  sullen  gebonden  sijn  quartieren  te 
waaken  gelijk  de  bootsgesellen ,  en  Toorts  cordeelscbooten  ende 
smeten,  waar  te  neemen  ende  regeeren,  op  poene  Tan  gestraft  te 
worden  na  geleegentbeit  Tan  saaken. 

XXXI. 

Item  y  niemand  sal  Termoogen  in  sijn  kooij  te  Lebben  eenig  booij 
of  ttroo,  dan  in  de  bnltsak,  en  niemand  sal  eenige  kooije  ofte 
slaapplaats  moogen  inneemen,  dan  met  consent  Tan  den  opper- 
stnonnan ;  ende  of  iemand  eenige  sonder  consent  Tan  den  opper- 
stQorman  badde  ingenoomen ,  sal  deselve  ruimen  tot  Termaninge  Tan 
den  opperstuurman ,  op  poene  Tan  Toor  de  mast  gebrist  te  worden. 

XXXII. 

Item ,  alle  officie  luiden  ende  bootsgesellen  sullen  gehouden  weesen 
ket  geweer,  daar  een  ieder  op  geset  is,  schoon  en  klaar  te  honden; 
item ,  ook  alle  scbeeps  gereedschappen ,  opdat  men  in  tijd  des  noods 
iDe  dingen  Teerdig  mag  Tinden ;  boTcndien  sal  niemand  eenige 
inttromenten  moogen  Terleggen,  Terwerpen  ofte  Tcrsteeken,  die- 
nende TOor  de  timmerlieden  ,  stuurlieden  ,  chirurgijns  ,  busschieters 
ofte  koks,  op  poene  Tan  gebrist  te  worden  TOor  de  mast. 

XXXIII 

Item ,  wie  bcTonden  iiord  eenige  kisten ,  vaaten ,  koffers  of  pak- 
ken opgeslaagen  te  hebben,  sonder  consent  en  bevel  van  den 
opperstuurman  of  commis,  sal  als  een  openbaaren  dief  aan  lijf  en 
goed  gestraft  worden,  en  sijn  maandgelden  verbeurt,  tot  profïjtc 
als  Tooren. 

VID.  ISt.  G 
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XXXIV. 

Item  niemand  tal  termoogen  andere  kitten  of  tonnai  in  de 
echeepen  te  brengen,  dan  des  noodig  ende  bequaam  üjn,  om  aijn 
gereedschap  en  kleederen  in  te  leggen ,  nitgesondert  instrumenten 
dienstig  op  de  reijse. 

XXXV. 

En  of  het  gebeurde ,  dat  iemand  ?an  de  opper  of  onderstoorlieden 
qnaamen  te  o?erleyden,  Toor  ende  aleer  de  voorgenomen  rejie 
irolbragt  iraroy  sal  in  salken  gevalle  al  soodanig  ander  opper-  of 
ouderstourman  in  zijn  plaats  gesteld  vrorden ,  als  bij  den  scheept- 
raad  en  gemeene  officie  loiden  daartoe  gehooren  en  geoommitteert 
sal  irorden,  met  gelijke  last  en  anthoriteit  als  de  overleeden  opper- 
en onderstonrman  gehad  heeft,  blijvende  den  eed  vast  en  onvei^ 
breekelijk ,  tot  dat  de  voorgenomen  reise ,  met  Godet  hnlpe ,  vol- 
bragt  sal  ireesen. 

XXXVI. 

Item,  of  de  scheepen  qnaamen  van  den  anderen  te  verttroijeny 
bet  zij  door  tempeest  of  groote  mist  of  andersints  qnaamen  te  pere- 
cliteeren  of  te  ook  eene  van  deselve  qoaame  iel  te  ontbreeken  ,  het 
aij  volk,  proviande,  ankers ,  touwen  ofte  iet  anders^  daarmecde  het 
aelve  schip  mogt  behouden  worden ,  sullen  alle  moegelijk  neersti^^ 
beid  doen,  om  weederom  bij  den  anderen  te  koomen  ende  malkan- 
deren  bijsetten  en  helpen,  met  alles  dat  eenigsints  doenlijk  en 
moogelijk  weesen  sal;  ingsgelijka  malcanderen  teegens  alle  vijanden 
assisteeren  en  bijstaan,  alles  op  lijfstraf  ende  verbeurte  van  de 
maandgelden,  te  applioeeren  als  vooren. 

XXXV II. 

Item,  alfoo  het  dobbelen  en  speelen  veel  questien,  kyvagien  en 
onrust,  ja  dikwils  ongeluk  is  causerende  en  medebrengende,  aal 
daaromme  niemand  binnen  scheepsboord  eenige  dobbelsteenen,  kaart  - 
speelen  of  andere  instrumenten  daartoe  dienende,  moogen gebruiken, 
sonder  consent  van  den  'opperstuurman  en  den  scbeepsraad ,  op  poene 
van  gebrist  en  geleerst  te  worden. 

XXXVIII. 
Item ,  sullen  ook  alle  bootsgesellen  gehouden  weesen ,  alle  maand- 
dagen   een  loegeuaar  te  maaken,    ofte   gestraft  te   worden    na  de 
gelc|;entlicid  der  suakcn,  die  daar  de  oorsaak  van  is. 
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XXXIX. 

Ende  opdat  door  de  stank  geen  nekten  en  ontsteeken,  sollen  de 
qnartieren  's  morgens  de  scheepen  reinigen  en  wassen ,  boiten  en 
binnen  en  niemand  sal  möogen  lijn  gevoeg  doen  nog  wateren  binnen 
den  scheepe  dan  ter  plaatse  |  die  daartoe  geordonneert  lijn:  ook  sal 
niemand  lijn  kleederen  natgemaakt  hebbende,  dezelve  sonder  die 
nit  te  trappen  en  wel  te  droegen  in  het  sohip  moogen  werpen ,  op 
poene  van  gebrist  ofte  andersints  na  geleegentheid  der  saaken  ge- 
straft te  worden. 

XL. 

Bil  indien  op  de  voorst,  reise  bij  den  opperstaurman  en  scheepsraad 
bevonden  sonde  moogen  nog  eenige  articnlen  noodig  dienende  tot 
wélvaart  en  vorderinge  van  déese  toyagie,  sollen  dezelve  met  ge- 
meen advi»  moogen  stellen  ende  ofdonnereeren  ende  dezelve  articnlen 
aangenomen  ende  onderbonden  worden,  gelljkerwijs  deese  tegen- 
woordige bij  ons  gemaakt  gearresteerd  en  de  beslooten. 

XLL 
Voorti  sal  een  iegelijk  gebonden  weesen  stjn  officie  wel  en  ge- 
trvowelijk  te  bedienen  en  daar  benevens  alle  deeie  voersz.  articnlen 
te  onderboodeii  ende  belpen  doen  onderbonden  ^  tat  conservatie  van 
de  geregtigbeden  en  welvaren  van  den  lande  ^  tot  dienst  van  de 
gemeene  saake  en  tot  vorderinge  van  deeae  voorsz.  reise,  alles  ep  de 
pone  en  breuke  hier  vooren  verhaalt, 

XM. 

Eindelijk  sal  een  iegelijk ,  van  wat  staat  of  qoaliteijt  hij  sonde 
nooffêu  weesen ,  die  in  dienst  van  den  kade  op  het  voorsz.  Sohip 
aangenomen  ofte  ont£uigen  is,  belooven  en  sweeaen  de  Hoeren 
geneimle  Staaten  der  vereenigde  Nederiandeche  provinciën,  gehoow  en 
gettvmw  te  weesen  en  i^n  Excellentie  als  admiraal  generaal  det 
selver  provincicn  in  alles  volkoomentlijk  te  obedieeren  en  te  ge- 
boorsaamen  en  sijn  oommandementen  en  beveelen  getroawelijk 
sonder  eenig  wederseggen  na  te  koomen ,  en  deese  voorsz.  articnlen 
in  haerloider  forme  en  na  inbood  derselver  te  agtervolgen  en  te 
onderhooden  en  helpen  doen  agtervolgen  en  onderhouden,  als  na 
behooren. 

Aldos  gedaan,  beslooten  en  gearrestecrt  bij  zijn  Ezcellencie  in 
den  Hage^  den  13  Jonij  1506. 

G  2 
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Bijlage  UI. 

Instructie  particulier  Toor  HEBDBEicaL  HAETiiAir, 
«chipper  of  opperstiermaa  tan  een  jagt  toe- 
gerust bij  het  collegie  Tan  de  admiraliteijt 
lot  jRoUerdam,  tot  de  voyage  door  de 
vaygat  of  straete  van  Naêsau, 

1. 

Solt  U  in  de  Toorsz.  reijse  houden  hij  de  andere  Scheepen  en 
jagten,  en  de  reijse  Torderen  Tol^iende  de  inslnictie  en  last  den 
andere  opper-  stnorl  uiden  gegeefen ,  daarvan  copie  u  heneerens 
gegeven  word,  ^velke  instructie  gij  ook  nakoomen  snit,  soo  vele  a 
aangaat. 

u. 

Solt  zeijlen  met  de  voorsi.  scheepen  voorhij  de  caap  van  rartetim 
en  twee  daagen  deseUe  gepasseert  en  n  coars  zuidelijk  gegaan 
hehhendoy  snit  U  verlof  hij  geschrifte  nemen  van  den  superinten- 
dent deeser  vloot ,  «n  n  in  dtligentie  weeder  door  de  vaygats  olte 
atraate  van  Noiêau  tranporteeren  na  deese  landen ,  ter  plaatse  daar 
gij  toegerust  en  nitgezeilt  zijt,  n  addresserende  aan  de  heeren  van 
de  admiraliteit  aldaar ,  en  voorts  volgende  in  reguard  van  n  volk 
t*  scheeps  te  houden ,  en  niet  aan  land  te  laaten  gaan ,  of  andre 
t' scheep  te  laaten  komen  de  foorsz.  instructie. 

III. 
Maar  indien  den  tijd  soo  verre  verloopen  sonde  weesen,  ali  gij 
de  caap  van  Tartarien  gepasseert  sult  weesen,  dat  u  niet  doenlijk 
zonde  weesen  de  straat  van  Wasêau  tijdelijk  voor  deeien  jaare  en 
aanstaande  vorst  te  repasseeren^  sult  in  sulken  gevalle  blij  ten  bij  de 
andere  scheepen  ende  jagten,  die  n  van  alle  behoeften  sullen  voor- 
sten en  voorts  n  regoleeren  na  de  voorsz.  instructie ,  de  andre  opper* 
stnurluijden  gegee?en. 

Aldus  gedaan  ende  gearresteert  ter  vergaderinge  van  de  Heeren 
Staaten  generaal  der  Verecnigde  Nederlanden,  den  10  Junij  1606^ 


lai 


IV. 
RAPPORT 

OBTIIITT   's  KOMlMkS   8CI00RB1    DE    ME  SP  9 

ttlDOABHDB  DI8XUF8  1II8  TIN  SANTA  CRÜZ  DE   TENERI9PB 

VAim  DB  KUST  TAN   QUYASA,  DB  BTTIBB  TAN   6URISAME 

BN  PARAMARIBO. 


Aan  Zijne  Szcellentie  den  Minister  Tan  Marine^ 
ie  'êOmvenkagê, 

Ik  heb  de  eer  Uwe  Excellentie  te  rapporteren,  dat  ik 
in  den  namiddag  tan  den  11^*°  Jolgi  ten  4  ure,  de  reede 
▼an  Sania  Cruz  heb  Terlaten,  met  eenen  uit  het  NoordeD 
in  de  E.  W,  naar  het  N.  O.  loopenden  ^  met  eene  frissche 
bramzeüs-  en  marszeitskoelle  waagcnden  wind,  koers  stel- 
lende uit  den  wal  met  Z.  Z.  O. ,  en  daarna  langs  de  kust 
met  Zuid ,  tot  dat  ik  ten  6^  ure  de  piek  Tan  Teneriffe  in 
het  W.N.W.i  W. ,  en  den  Z.  Westhoek  Tan  het  eiland 
Canary  in  het  Z  0.^0.  Tan  mg  had;  getonde  deze  pei- 
ling de  N.Br.  Tan  2»>13<  en  Lengte  W.  Tan  I&'IWIV^ 
Dit  als  afgeTaren  punt  beschouwende,  stuurde  ik  gedurende 
deo  nacht  Z.  W. ,  om ,  Trg  Tan  alle  land  bewestcn  mg , 
de  ruimte  te  zoeken.  Op  den  middag  Tan  den  12^®°  Julij, 
op  de  N.  Br.  Tan  26**  bbf  en  de  L.  W.  yen  den  tgdmeter 
Tao  17®  44'  20^%  nog  zigt  hebbende  Tan  de  piek  Tan 
Teneriffe  op  eenen  afstand  Tan  25  mglen,  PoeU-Oranje, 
op  de  kust  yan  Guyana,  in  het  Z.  W.t.W.^W.  612 
mglen  zgnde,  zoo  bepaalde  ik  den  koers  Tan  Z.  W.t.W.^ 
rekenende  dat  op  dien  afstand  de  om  de  W.  Z.  W.  trek- 
kende centrale  drifistroom,  mg  Tan  zelf  zooveel  zuidelgker 
zoude  brengen,  om  mg  niet  bewesten  de  rivier  van  Suri^ 
name  te  doen  verTallen*  Van  deze,  door  johic  purdy  in 
zgnc  Memoir  and  Direeiione  for   the  Ailaniic   Ocecuh 
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beflchrevcne  central  drift-current,  geToeldc  ik  tot  cleo 
23«ten  ju]y  lederen  dag  minder  of  meerder  den  invloed, 
naarmate  Tan  de  meerdere  of  mindere  kracht  Tan  de 
tusschen  het  N.  en  N.  O.  l.  O.  Tariêerende  winden ,  zoodat 
ik  ieder  etmaal  met  het  ware  bestek ,  gemiddeld  genomen 
.6' 14'^  zuidelgker  eo  12"  15''  freitelgker  üan  met  bel  ge- 
giste bestek ,  stond ;  wadende  dit  westelijker  staan  Tan  het 
bestek  bevestigd  door  de  door  mg  zelf  zoo  vaak  genomene 
afstanden  Tan  hemelligchamen ;  zgndc  de  kompassen  achter- 
eenTolgende  van  21''  N.  Westering  tot  2*"  30'  N.Oostering, 
Tolgeos  de  op  de  kaart  Tan  johh  purbt  geplaatste  en  door 
de  aan  boord  genomen  peilingen  van  het  azimnth  bcTcs- 
tigde  miswgzingen,  gelegen  geworden  zoo  als  volgt: 

12  Julij  van  21^  tot  op   20PIf.W.  op  26*56'      N.Br.  en  1T»44'20'I.W. 
14»»20»»18»        »246  »»22240» 

16»»18»>14»  »2052d0'j>»96ai6» 
19      »      »    14      »    »    12      »        »    17  57  »    »    31  22    4      » 

21»»12»»8»        »15  51  »»35728» 

25»»8»»5»        »1112  54»»428558» 
27»»5b»3»        »940a0»i452115» 
1  Aag.    >8»»1»        »720  »»482188a 

4     »      »      llf.W. »      2d0'N.O.»      752  »»603882      • 

Zgnde  den  moesten  tgd  de  lucht  zwaar  bewolkt  en  sterk 
betrokken  geweest,  Tan  den  21«^''  Jiiiy  af  bugig,  tidi 
OU  en  dan  in  regen  ontlastende,  en  hoe  korter  de  abtand 
Tan  de  kust  Tan  Guyana  werd,  des  te  meer  nam  de 
luchtgesteldheid  het  kenmerk  aan  Tan  het  groote  regen- 
saisoen,  hetwelk  op  die  kust  thans  heerschende  is,  loodat 
Tele  stilten  en  zware  regenvlagen  ons  deel  werden;  de 
winden  zeer  Tariêrende  van  het  IT.  W.  door  het  Noorden 
heen  tot  het  Z.  O.  en  Zuid  ;  hebbende  de  invallende  buijen 
geene  kracht  dan  van  regen.  Deze  nagenoeg  om  de 
W.  Z.  W«  zettende  central  drift-current  veranderde  den 
23*^°  Julij  in  eencn  bij  afwisseling  om  de  N.  en  O.  en 
N.  en  W,  en  Z.  en  W.  cu  Z.  en  O.  zettenden  stroom;  van 
de  eerstgenoemde   stroomen   echter   den  meeslen  iuTloed 


gefoelende.   Eene  deiwege  opgemaakte  label  ^K^bUe  ik  nog 
al  .merkwaardig,  om  bier  acbter  geToegd  te  worden* 

Op  de  E.  W.  Tan  den  2&^^  Julij  bespeurde  ik  Toor 
het  eerst  in  bet  water  verandering  van  kleur;  zijnde  Tan 
helder  bemehchblaauw ,  blaauwacbtig  donkergroen  ge- 
wonlen ,  ons  befindende  op  de  pararei  van  9°  50'  N.  Br. ; 
welke  verandering  op  detelfde  pararei  in  de  boven- 
genoemde kaart  van  john  puadt  ook  staat  aangeteekend , 
ab  teer  dikwijls  van  om  de  Z^iid  tot  die  paralel  gedreten 
te  kunnen  worden.  Deze  donkergroene  kleur  verloor  ik 
ecbter  wederom  op  den  achtermiddag  van  den  80*^*^  Julg 
voor  de  lichlbiaauwe;  ignde  toen  op  8<>24'36^^  N.  Br.  en 
47«  19^36''  L.  W.  van  den  tijdmeter;  die  op  de  D.  W.  van 
den  31**^  Julg  voor  de  donkergroene  efenwel  weder  plaats 
maakte  tot  den  achtermiddag  fan  den  ]***''  Augustus,  en 
alstoen  weder  Jiehlblaaaw  met  eene  groenaebtige  tint  en 
boe  langer  boe  helderder  werd.  Tot  den  achtermiddag 
van  den  2V^^  Julg  bad  ik  den  koers  op  Z.  W.  t.  W. 
gehouden;  veranderende  dien  toen  in  Z.  W.  lW.^W.| 
qnde  op  9»  40"  30"'  N.  Br.  en  45<'  21'  15^  L.  W.  van  den 
tgdmefer;  staande  bet  ware  bestek  V  VI"  noordelgker  en 
6'  39^'  westelijker  dan  bet  gegiste  bestek ;  bebbende  Poêi^ 
Oranje  148^  mijl  in  bet  W.  Z»  W.,  wel  loo  westelgk 
gekregen.  Het  middag-bestek  van  den  l'*''^  Augustus  op 
7*20'  ff.  Br.  en  4»'  2l'  33''  L.  W.  van  den  tgdmeter  deed 
Big,  na  in  bet  afgeloopene  etmaal  niet  dan  met  stilten 
geworsteld  te  hebben,  64'  zuidelgker  en  14' westelgker 
dan  met  het  gegiste  bestek  staan;  hebbende  alstoen  op 
95  mgl  afstands  Poêl-Oranje  in  het  W.  t.  Z. ,  staande  op 
90  mgl  afstands  benoorden  de  uitwatering  van  de  AmU'» 
«Mttfit-rivier;  en  daar  ik  eenmaal  met  Z'.  H«.  Brik  de 
fFindhond  op  80  mijl  afstands  benoorden  de  uitwatering 
▼an  die  rivier,  onder  dezelfde  omstandigheden  van  vari- 
abele winden  en  stillen ,  deu  invloed  van  den  stroom  van 
genoemde  rivier  heb  mogcu  ondervinden,  zoo  besloot  ik. 


104 

om  niet  in  dien  invloed  te  vervallen ,  om  west  te  sturen, 
my  verzekerd  houdende,  tan  gedurende  het  etmaal  nid 
meer  dan  W.  Z.  W*  te  zullen  kunnen  behouden ,  en  even- 
wel buiten  den  invloed  van  de  j/mazonen-tisitt  te  zullen 
kunnen  blijven.  Gedurende  dit  etmaal  is,  niettegenstaande 
eene  uit  het  N.  O.  rollende  zee ,  de  strooming  door  een 
kort  gekabbel  gekenmerkt  geworden  en  bespeurd,  doch 
waarnaar  de  rigting  moegelijk  te  bepalen  was;  doch  die, 
volgens  het  verschil  van  het  ware  bestek  met  het  gegiste, 
om  de  Z.  t.  W.  moet  geloopen  hebben.  Van  den  l»*^ 
op  den  2^<'°  Augustus  hadden  wg  den  invloed  gehad  van 
eenen  om  de  Z.Z.  O.  zich  rigtenden  stroom,  zoodat  bet 
ware  bestek  van  dien  dag  2V  zuidelijker  en  8'  VI"  oosle- 
Igker  dan  het  gegiste  stond.  Van  den  2"^"°  op  den  3^*" 
Augustus  merkte  ik  daarentegen  eenen  om  den  N.  W.t«W« 
loopenden  stroom  op,  hebbende  ik,  rekenende  op  eenen, 
volgens  de  ondervinding  van  het  vorige  etmaal,  om  de 
Z.  Z.  O.  loopenden  stroom ,  gedurende  het  etmaal  W«  t.  N. 
laten  sturen,  om  alzoo  Z.W.  ^Z.  te  kunnen  behouden; 
doch  de  ondervonden  bgoa  tegengestelde  stroom  bragl 
mg  16'  2b"  noordelgker  en  31^  W  westelgker  dan  ik 
berekend  had;  dien  ten  gevolge  Pott'Oranje'm  hel  W.Z.W. 
iets  zuidelgker  op  63  mgl  afstands  zgnde,  en  mgne  reke- 
ning op  den  in  bet  laatste  etmaal  geloopen  hebbenden 
stroom  makende ,  bepaalde  ik  den  koers  op  Z.  W,  t.  W. 
Gedurende  deze  24  uren  heerschte  er  in  de  vier  laatste 
nachten  niet  dan  stilten.  Des  morgens  ten  6  ure  in  de 
dag  wacht  van  den  4^*'"  Augustus,  werd  mij  gewaarschuwd, 
dat  onder  eene  doodstilte  de  schoener  met  den  steven  naar 
het  Z.  W.  t.  W«  eene  zeer  sterke  kentering  van  stroom 
naderde.  Op  den  naad  dezer  kentering  gekomen,  bleef 
het  vaartuig  op  dezelve  liggen  en  verloor  geheel  de  wei« 
nige  stuur ,  die  hetzelve  nog  had ,  draaide  verscheidene 
malen  in  du  rondte  om,  totdat  ik  ten  8  ure  des  mor- 
gens ,  door  eene  opkomende  bui ,  wind  genoeg  bekwam ,  om 
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zeil  te  kuDoen  bgzetten,  en  door  de  kenleriog ,  ais  kokend 
water  hoog  en  tegen  elkander  opwerkende,  heen  te  kunnen 
zeilen.  De  kleur  van  het  bezuiden  de  kentering  zich  be- 
vindende water  was  oceaniek  blaauw,  terwijl  die  benoorden 
deidfe  gelegen  vuil  donkergroen  was;  zgnde  de  zoom  tan 
deze  kentering  benoorden  dezehe,  met  eenen  ona&ien- 
baren ,  door  eene  ontelbare  menigte  Medusa's  of  zoo- 
genaamde Portugesche  oorlogschepen  veroorzaakte,  rozen<> 
kleurige  band  bezet.  Ten  8  ure  door  den  loom  van  deze 
kentering  met  eene  vgfmgisvaart  willende  heenzeilen,  werd 
de  acfaooner,  niettegenstaande  de  werking  van  het  roer, 
met  kracht  teruggeworpen;  doch  eindelgk  overwon  de 
meerdere  vaart  van  het  schip  de  kracht  van  den  stroom, 
koers  zettende  om  de  Z.  W.  t.  W. ;  zgnde  toen  op  de 
gegiste  N.  Br.  Tan  7®  2&  36^' ,  en  de  lengte  van  den  tgd* 
meter  50^  19^30'^  Van  deze  hoogst-merk waardige,  oost 
en  west  zich  uitstrekkende,  ontmoeting  van  twee  uit  het 
noorden  en  uit  het  zuiden  komende  stroomen,  was  de 
oorzaak,  mgns  inziens,  niet  verre  te  zoeken,  op  de  lengte 
en  breedte ,  waarop  ik  mg  toen  bevond ,  bgna  regt  noord 
van  de  jémazanen^rWier]  hoewel  op  eenen  afstand  Tan 
97  mglen,  kon  het,  mgos  erachtens,  niet  anders  zgn, 
dan  de  kracht  van  de  uitwatering  van  die  rivier,  die  het 
water  van  den  oceaan,  met  deszelfo  equinoctiaal-stroom , 
tot  op  dien  bgna  ongeloofelgken  afstand  teruggedreven 
had,  en  waaraan  de  op  den  26*^''  Juig  waargenomene 
verandering  van  kleur  in  het  water  grootendeels  toe- 
geschreven zal  kunnen  worden.  Ware  de  wind  vast  en 
doorstaande  geweest,  en  had,  door  de  reeds  zoo  lange  reize, 
mgne  aankomst  te  Paramaribo  geenen  spoed  vereischt, 
dan  zoude  ik  getracht  hebben  den  zoom  van  deze  twee 
stroomen  te  exploreren,  om  te  kunnen  bepalen,  hoe  verre 
deze  zich  regt  oost  en  west  uitstrekken ,  en  welke  rig- 
tingen  zg  alsdan  volgen  zouden.  Gevoel  van  pligt  onder» 
drukte  bg  mg  de  zucht  tot  het  wetenschappelgke. 


106 

Uei  niidiiagbestek  van  tien  4"^*°  Augustus,  xgnde  7**  52^ 
N.Br.  en  50<*39^52^^  lengte  Tan  den  tgdaieter,  deed  mg 
43^30"^  noordelgkcr  en  40"  57^^  oostelijker  dan  met  bel 
gegiste  staan,  hebbende  alstoen  Posi-Oranje  in  bet  ZuW. 
!•  W.  I W.  65i  myl  van  mij ,  bepalende  ik  den  koers  op 
LW.t.W. 

De  viTonderstelIing,  dat  de  hierboTen  omschreven  keo« 
tering  van  twee  stroomen  aan  geene  andere  oonaak  kende 
toegeschreven  ivorden,  dan  aan  het  uitwerksel  mn  de 
verbazende  krachtYolle  uitwatering  en  daardoor  te  weeg 
gebragte  terugpersing  van  den  oceaan ,  konde  ik  ten  4  ure 
in  den  platvoet  als  bevestigd  beschouwen,  doordien  ik  we^* 
derom  met  den  koers  van  Z.W.t.W.  de  kentering  naderde, 
doch  van  de  tegengestelde  zyde,  en  daaruit  opmaken,  dal 
die  kentering  eeoe  boog  beschreef,  en  eene  om  de  Zuid 
ticb  strekkende  rigting  had  aangenomen.  De  nu  om  de 
W.  Z.  W«  en  O.  N«  Cl.  loopende  ,  met  minderen  aandrang 
Yan  kracht  tich  kenmerkende  kentering,  bevestigde  dil 
gevoelen,  als  ook  ddt,  dat  ik  langzamerhand  mij  vao  de 
grenzen  van  den  invloed  der  Amazonen-rivier  verwgderde» 
Gedurende  dezen  dag  en  de  vorige  dagen,  waarop  ik  ver» 
andering  van  kleur  in  het  water  bespeurd  had,  trachUe 
ik,  doch  vruchteloos,  met  100  vadem  grond  te  krygefi. 
Ten  94  ure  in  de  eerste  wacht  naderde  en  zeilde  ik  een' 
geruimeu  tijd  wederom  langs  den  hierboven  beschreven 
naad,  hebbende  toen  eene  zuidwestelijke  en  noordoostelgke 
strekking  bekomen ,  hetwelk  meer  en  meer  mijn  gevoelen 
bevestigde,  en  dat  ik  met  den  steeds  om  de  Z.  W.  t.  W. 
gestuurden  koers  geheel  die  kentering  uit  het  oog  verlie- 
zen moest.  Het  middagbestek  vtn  den  5^*^  Auguatus^ 
zijnde  7<'49'  N.Br.  en  51'>5^12^  lengte  van  den  tijdmeter, 
staande  32'  16''  noordelgker  en  27'  16''  oostelgker  dan  bel 
gegiste  bestek ,  deed  mg  bevestigend  zien ,  dat  met  de 
gedurende  het  etmaal  gehcerscht  hebbende  stilten,  hel 
vaartuig  de  speelbal  van    ecnen   uoordoostolgkeu  stroom 
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wai  geweest;  bet  rolgende  etmaal  ontwaarde  ik  eeoefi  om 
de  N.  t.  W.  loopeaden  slroom ,  die  van  den  6^^  op  den 
7*«"  Augustus  om  de  W. Z.W.  liep,  en  Tan  den  7^"  op 
deo  8***"  Augustus  wederom  N.W.t.W.  zich  gerigt  had; 
zgnde  bet  middagbestek  tan  den  8^^  Augustus  6^  45' 
N.  breedte  en  53<'28'52^'  lengte  yan  deo  tgdmeter,  heb<- 
bende  Poêi^Oranje  in  het  Z..W.t.W.  20^  mgl.  De  kleur 
van  het  water  mij  voorkomende  ecne  ligtere  groene  kleur 
te  hebben  aangenomen,  deed  ik  het  lood  werpen  en 
fond  met  86  Tadem  grond ,  zgnde  zwart  gespikkeld  zand 
met  gebroken  schelpen,  en  roet  blaauwachtigen  modder 
Tcrmeogd.  Daaruit  konde  ik  opmaken,  dat  het  bestek 
Tan  den  middag  goed  was,  en  mg,  hebbende  de  riner 
dê  Marmtyn»  toen  in  het  Z.  t.  W.  gehad ,  op  den  zoom 
Tan  de  banken  der  Marowyne  en  Tan  die  bewesten  die 
riTier  gelegen ,  bevinden  moet.  Met  den  koers  van 
Z.  Z.  W.,  dien  ik  reeds  op  den  platToet  van  den  6^^ 
Augustus  had  doen  storen ,  vertrouwde  ik  het  mg  zeiyen 
voorgestelde  doel  van  landhaling  Poêt-Oranje  te  zullen 
kannen  bereiken 

De  aan  boord  zich  bevindende  zeekaarten,  en  waarvan 
ik  gebruik  heb  gemaakt,  het  zuidelijk  gedeelte  van 
de  Noordzee  van  hvwett,  de  Kanaaikaart  van  jagob 
SWABT,  de  beide  gedeelten  van  den  Noorder  Atlantieehen 
Oceaan  van  johh  pürdt  ,  zijn  door  mg  als  uitmuntend  be* 
vonden  geworden.  Van  de  kaart  van  hbwbtt  bragt  ik  den 
21«t»  Jung  met  de  door  de  peilingen  van  Dungeneso 
N.0.  t.0.  Lgdd  N.N. 0. 4 O.  en  Bye  N.N.W.  gegeven 
N.  Br.  van  50<>  51'  30''  en  lengte  2«  2'  het  bestek  over  m 
de  Kanaaikaart  van  jacob  swabt  ,  waarvan  ik  het  bestek 
in  het  noordelijk  gedeelte  van  de  Noorder  Atlanlieche 
Oeeaan  Kaart  van  john  pubdt  op  48^13'  N.Br.  en  7"* 29' 
W.  lengte  west  zgnde,  overgebragt,  en  van  daar  wederom 
in  bet  zuidelgk   gedeelte  van  den  Noorder  AtUmtiêchen 
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Ocêoan  Tan  denielfdcn  uitgever  op  38»  9^  N.  Br.  18*  40^ 
leogle  west.  De  Kaart  tan  de  kost  van  Gtufüna,  van 
de  Commissie ,  en  door  deze  in  1824  uilgegefen ,  en  de 
Engelsche  van  de  kust  van  Guyana,  voorkomende  in  hel 
Kaartenboek  van  fFesi^Indië ,  zijn  volstrekt  niet  te 
gebruiken ,  staande  in  beide  die  kaarten  de  kust  te  noor- 
dcigk  geplaatst,  komende  dit  gedeelte  van  de  meergenoemde 
Kaart  van  john  pürdt  over  het  zuidelgk  deel  van  deo 
Noorder  AtlantiêchBfi  Oceaan  beter  met  de  waarheid  overeen» 
Gedurende  dit  etmaal,  na  grond  gekregen  en  mg  ver- 
zekerd te  bobben  dat  ik  de  kust  van  Guyana  naderde» 
liet  ik  van  uur  tot  uur  looden ,  en  werd  door  de  langzaam 
afnemende  diepte  en  den  blaauwachtigen  moddergrond  te 
meer  verzekerd ,  dat  ik  mg  bewcsten  de  Marowj/n»  moest 
bevinden.  Ten  3^  ure  in  de  H.  W.  van  den  9^*^  Augos» 
tus  tot  op  6  vadem  moddergrond  gekomen  zgnde,  ankerde 
ik ,  den  dag  afwachtende ,  om  mij  door  zigt  yan  land  te 
kunnen  verkennen.  Met  den  dag  zag  ik  het  land  aan  staur* 
boordzLJde  om  de  O.Z.0.  gestrekt  liggende;  doch  geene 
bepaalde  verkenning  kunnende  vinden,  ging  ik  ten  6  ure 
weder  onder  zeil  den  wal  in,  en  op  2  vadem  langs  loo* 
pende;  ten  10  ure  kreeg  ik  de  verkenning  van  Poei» 
Oranje  in  bet  Z.  Z.  W. ,  zoo  als  de  lengte  yan  de» 
tgdmeter  mg  had  opgegeven ,  dien  post  te  zullen  moeten 
zien,  zgnde  de  lengte  daarvan  in  de  opgave  van  johs 
PUHDY  11' te  westelgk  geplaatst.  Op  den  middag  de  N.Br. 
van  S^'öS^,  met  de  peiling  van  den  vlaggestok  van  de 
Moihkreek  in  bet  Z.  W.  t  W. ,  gaf  de  lengte  West  yan 
64<>  45' ,  hetwelk  ik  echter  als  te  westelgk  moet  aanmer- 
ken I  doordien  de  bepalingen  der  plaatsen  op  de  kaarten 
niet  goed  zgn. 

Aan  boord  van  7/.  M'.  schoener  dê  fFeep, 

reede  Paramaribo  j  10  Augustus  1846. 

De  Luit.  ter  zee  1«  klasse  SLommand^ 
(jrel.)    yoic  hökbe. 
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GKRIISKUiniIGI  PLAATSIKSCHRIJTDIfi  aOPOfitAPHIl) 
DBK  ANTILLES,  DER  SÜNDA-EILANDEN 

EN    VAH    BATAVIA  HET    HARE    REËDE, 
oooK  Diir  Hin 

H  o  M  B  M  o  Jff, 

Geoeeskundige  by  de  Expeditie  naar  de  Zuidpool  en  den  Oceaan, 

oirim  BiTu  TAN  DUf  Hin  DUMONT  D'URVILLE  : 

naar  het  Franach,   door 

E.    DE    FRIES, 

Ambtenaar  bg  de  Haritime  Directie  te  Jmstêrdam, 

(Ofergenomen  uit  de  AnnaUë  Maritimêë  êt  Colomalêêf 
par  BAJOT  et  pouai,  N«.  12,  foor  1844.) 


Dikwijb  is  de  ongeiondheid  van  Batavia  met  hare  reede 
en  om^trekeD  ter  sprake  gebragl,  en  als  reden  hterfoor 
de  menigte  Tan  slijk-  en  moerasgronden  opgegeven.  Haar 
terwijl  deze  bronnen  van  besmetting  in  vele  andere  landen 
gevonden  worden ,  is  echter  het  karakter  van  dezelfde  aan- 
doeningen geenszins  overal  gelyk.  Er  moet  derhalve  iu 
elk  van  deze  streken  der  aarde  eene  eigendommelgke 
ziektemakende  oorzaak  bestaan;  en  daarom  is  het  voor  den 
arts  van  veel  belang,  dat  de  voorheerschende  werking  vaa^ 
deze  ziekte- oorzaken  en  van  de  wgziging  in  den  damp-" 
kring  worden  onderzocht,  daar  toch  de  behandeling  der 
ziekte,  als  uitwerking  van  den  invloed  dezer  lieklf- 
oorzaken  op  de  dierlijke  huishouding,  daaraan  gcêveo* 
redigd  moet  zijn. 

Om  eene  ziekte  goed  te  kunnen  behandelen,  zoowel, 
als  om  onbevreesd  voorschriften  te  geven  van  openbare 
gezondheids-regeling ,  moet  men  zooveel  mogelgk  de  oor- 
zaken  van  het  kwaad  kennen ,  dezelve  tot  den  physieken 
oorsprong  terugbrengen,  alvorens  daaruit  de  werking  op 
de  menscheljjke  natuur,  en  eene  behoorlgke  behandeling, 
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t)p  te  makeo.  Derbalfe  is  de  topographische  iludie  der 
plaatsen,  alwaar  de  geneesheer  geroepen  is  zgne  weten- 
schap  uil  te  oefenen ,  de  eenige  weg ,  welke  tot  de  vol- 
komene kennis  leidt,  zoo  noodig  tot  het  regt  verstaan  der 
endemische  en  epidemische,  dat  is,  van  die  ziekte-oorzaken, 
welke  zich  in  den  bodem  of  in  den  dampkring  ontwik- 
kelen. Zij  zal  hem  zelfs  voor  de  meest  gewone  gevallen 
eene  menigte  inlichtingen  verschaffen,  onbeduidend  in 
fcbyn ,  maar  altgd  van  veel  belang  ,  omdat  in  de  genees- 
kunde alles  van  belang  is,  en  de  minste  omstandigheid, 
meer  of  minder  het  gevaar  der  ziekte  vermeerdert  of 
Terminderl.  Indien  de  geneesheer  door  zoodanigen  arbeid 
de  Terklaring  weet  te  vinden  der  hem  voorkomende  togen- 
slrgdigheden ,  zal  hg  er  ook  noodwendig  de  grond-denk-* 
beelden  voor  zyne  geneeswgze  uit  weten  te  ontleenen. 

De  noodzakeiykheid  der  topograpische  studie  werd  reeds 
door  HiPPOCRATES  ingezien;  na  hem  maakte  heller  in  het 
bgzonder  de  geneeshecren  op  het  nut  dier  studie  opmerk- 
laaro :  echter  werd ,  tegen  den  raad  dezer  vermaarde 
mannen ,  dat  gedeelte  der  geneeskundige  natuurleer  ten 
allen  tgde  verwaarloosd.  Het  was  werkelijk  niet  dan  in 
het  begin  der  tegenwoordige  eeuw,  dat  de  geleerde  ge- 
nootschappen in  Europa,  bgzonder  in  Frankrijk,  den 
ïjver  der  genceshceren  daartoe  opwekten.  Zoo  doelmatig 
deze  heilzame  aansporing  ook  was,  leverden  de  Europesche 
koloniën  evenwel  weinig  stof  op  voor  die  belangrijke  aan- 
gelegenheid van  de  geschiedenis  der  ziekten;  waardoor 
er  dan  ook  eene  treurige  onwetendheid  bestaat  omtrent 
den  aard  der  heerschcnde  ongesteldbeden  in  de  heete 
luchtstreken.  Het  is  niet  genoeg  te  weten ,  dat  de  ziekte, 
die  wg  waarnemen,  eene  ontsteking  is  van  het  een  of 
ander  orgaan;  maar  het  is  ook  van  belang  bare  wezenlijke 
oorzaak  en  liaren  bgzondcren  aard  te  kennen ,  welke  zoo 
zeer  verschillen,  en  niet  altgd  juist  detelfde  zijn  Toor 
dezelfde  aandoeuing.    Alle  beoefenaren  der  geneeskunde 
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weten,  dat  de  ferschgnselen  eener  voorkomende  ziekte, 
op  onderscheidene  Igden  van  het  jaar  waargenomen  yfersdiil* 
len,  en  dat  de  behandeling  derzelve  moet  worden  gewg* 
tigd  naar  het  cigendommelgk  karakter  der  ziekte-oorzaken. 
Hetgeen  voor  ieder  jnargettj  als  waarheid  geldt,  is  znlks 
nog  veel  meer  voor  landen  van  verschillende  natuurlgke 
gesteldheid  of  voor  streken,  welke  eene,  in  onderlinge 
betrekking  hoogst  veranderlijke,  geographische  ligging 
hebben.  Want,  hoe  ook  twee  of  meer  landen  in  phat- 
aelijkc  gelykheid  ook  mogen  overeenkomen  ,  altgd  zal  er 
eenig  verschil  bestaan  ,  en  dat  verschil  is  voldoende  om 
den  aard  van  dezelfde  ziekte  te  veranderen.  Eene  juiste 
topographische  kennis  alléén  kan  dus  het  middel  verschaf- 
fen om  die  verscheidenheid  vait  uitwerkingen  te  begrgpen, 
en  ons  leeren  de  behandeling  naar  bepaalde  grenzen  io  te 
rigten  en  naar  de  verkregen  kennis  der  oorzaken  te  wg- 
zigen. 

Maar  er  is   meer:   wat  al  kolonisatien  zgn  er  tegen- 
gewerkt ;  wat  al  kwade  gernchten  hebben  schijn  van  waar- 
heid  verkregen   op    het   geloof  onzer   onwetendheid,   en 
die   weldra  in  de  publieke  opinie  op    hunne    wezeniyke. 
waarde   zouden    zijn    geschat,  indien    men   de  oorz«fc(i|jf^* 
der  ziekten  van  sommige  voor  Europeanen  onbewoonbÉr#if. 
of  op  zgn  minst  zeer  doodcUjk  geoordeelde,  laudeii  bcüÉl:' 
kende.     Fran^ch  ^  Guyana  en  de  Anlilkê  zoudea  tot}M^ 
vestiging  dezer  bewering  kunnen  genoemd  wordcBtiy;.HNM(l.. 
die   slechte  dunk   van  hel  eerstgenoemde  land  ^iilit'Éfidl^ 
niet  gevestigd  dan  na  proeven  ,   welke  niet  al^^  gèpiÉirrf 
gingen  met  de  noodige  voorzorgen ,  die  bij  de  oa^^^itmiQ"- 
gen  hadden  behooren  genomen  te  worden,  en waarVih  de 
oorzaak  gelegen  is  in  de  onbekendheid  met  de  etgMScbip 
van  den  topographischen  invloed  op  dezelven.    Mei  betrek* 
king  tol  de  laatslen  is  de  noodzakelgkheid  eener  naauw- 
keurige  studie  van  den  toestand  van  den  grond  en  der 
weersgesteldheid  niet  minder  van  belang:  want  indien  men 
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beter  de  uitwerking  der  bronnen  tan  besmetting,  waaraan 
de  aanleidende  oonaak  tot  de  gele  koorts  wordt  toe- 
geschreven ,  zou  hebben  gadegeslagen,  had  men  beronden 
dat  dit  niet  alzoo  kon  zgn«  Van  deze  falsche  denkbeelden 
berrgd ,  had  men  gemakkelgker  tan  de  yerschgoselen  tot 
de  wezenigke  oorzaken  tan  gemelde  ziekle  geraakt.  De 
scfaadelgke  uitdampingen  en  miasmen  zijn  het  droevige  erf- 
deel Tan  een  groot  aantal,  yooral  der  heete  landen;  maar 
de  endemische  gele  koorts  is  een  geesel,  welke  gelukkig 
binnen  zeer  enge  geographische  grenzen  beperkt  is.  Er 
bestaat  dus  aldaar  eene  bgtondere  oorzaak;  het  gezond 
verstand  vordert,  dat  dezelve  opgespoord  worde,  want 
tonder  dezelve  is  geene  rationele  behandeling ,  geene  af« 
doende  gezondheidsregeling,  geen  behoorlgke  aanleg  eener 
stad  mogelijk,  geen  hospitaal  of  kaserne  voor  hunne 
bestemming  geschikt,  of  het  zou  op  zgn  minst  door  een 
gelukkig  toeval  moeten  zgn. 

Er  zgn  landen,  die,  alléén  door  hunne  geographische 
ligging,  schadelijk  voor  de  gezondheid  ran  den  mensch 
tgn;  anderen  zijn  er,  wier  ongezondheid  door  de  topo« 
graphische  gesteldheid  van  hun  territoir  ontstaat.  Om  mg 
beter  Ie  doen  begrgpen,  zal  ik  de  algemeene  topographie 
der  jintiUêM  met  die  van  de  «Sutu/a-eilandeo  vergelgken ; 
want  eerstgemelden  zgn  in  het  eerste,  de  laatsten  in  het 
tweede  geval. 

'  De  geographische  positie  van  den  jimmikaanêdktn 
Archipel  is  ongezond  (1),  uilhoofde  van  de  algemeene 
natuurwetten,  waaraan  deze  eilanden  onderworpen  zgn; 
want  derzelver  atmospherische  gesteldheid  is  er  het  nood- 


(1)  Ik  tracht  hier  te  betoogen ,  in  welk  opiigt  de  Antiüêê  ongesond 
i|a;  maar  ik  wil  daaroni  niet  seggen,  dat  sg  dit  in  eenen  algemeenen 
>>a  tijn;  gelyk  alle  landen,  hebben  dese  eilanden  hunne  goede  aai- 
aeenen;  en  hnnne  tchoone  bergen  bieden  gedurende  den  slechten  tyd 
van  het  jaar  hulpmiddelen  aan,  waarvan  men  geen  gebruik  genoeg 
maakt. 

VID.  ISU  H 
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weodige  getoig  tan*  De  kenmerkende  eigeniofaap  4cier 
gesleldbeid  ü  taitaoiigevat  in  die;  van  de  gele  koprUr, 
welker  «peciale  ooriaak  op  alle  andere  liekiea  een*  invloed 
te  weeg  brengt,  welke  de  «ooct  der  eiidémisohe  en  ëpir 
demiaclhe  ziekten  des  lands  bepanh.  De  tcbadelijke  uil* 
wasemiligen  en  mtasmen .  hebben  dUr,  gelgk  overal*  de 
uitwerlfing;,  dal  z»y  de  ziekte  r  aan  den  g<;beelen  aardbol 
gemeen,  doen  onlitaan;  maar  derielver  loop,  derzdvei^ 
gevolgen  vdoral,  worden  beslaurd  door  di^.  byiondere 
oorzaak,  welke  de  eigenaardigheid  van  bei  klimaat  en  hel 
temperament  of  de  orgaoiMlie  der  bewoners  medebrengt* 
De  .AniiUeê  zgn  .gelegen  ia  eene  uitgestrekte,  ffil^ 
vmarin  de  stroimien  >an  den  gebeelen  tussqbenkeerkfingi 
U.  jiilaniüobm  Xhéaan^  door  de  passaatwioden  .gedre^ 
ven,  eeue  ovei:groote  memgtQ  van  bedorvene  leUstan^gT 
beden  opboopen.  Dom  eilanden  om^ehr^ven  zeer  beknopt 
twee  soorten  van  kleine  middellandsche  zeeën,  diei.  de 
namen  ontvingen  van  Caraïbüehe  Zêêen  Golfi^nM^meoi 
in  beiden  loopen  een  groot  aantal  stortvloeden  en  riyiereq 
ittt;  de  laatste  kan  beschouwd,  worden  als  de  mondjbg 
iran  de  Mfswiippi,  een  der  grootste  rivieren. der  vverel^ 
De  stroom  van  de  Oronóco  wordt  tegengehouden  dfi^t  iê 
M.  O.  winden,  die  dezelve  bunne  rigting  medede^^eOy  en 
Hlzoo  van  den  eenen  kant  terugdrijven  naar  ^e  xee  der 
jiniilkê,  waarnaar  de  stroom  een  deel  plantaardige  ea 
diérl^e  stoffen  van  het  vaste  land  heenvoert^  on  .van  den 
«aderen  kant  naar  de  kust  van  Guyana. 
;  Wanneer  de  zon  den  N.  keerkring  bereikt,  verkrggi  hel 
liichigestel  van  het  noordelijk  halCrond  eene  .zoodanige 
gelijkvormigheid,  dat  de  heerschende  winden,  tejnidden 
ivan  dit  algemeene  even wigt,  veel  ,Yan  hunne  kracht  ye^- 
4iezen;  de  stroomen,  diö  van  de  iMissaatwinden  afhankelgk 
zljö,  verliezen  hunne  snelheid',  er  komt  eene  soort  van 
stilstand  in  de  wateren  van  de  Mexiêaamche  Gotf^ti  dé 
zee   der  Antillet ,    die   zich  alsdan  slechts  langzaam  ver- 


jtÊbstp^ntn  «llêen  door  de  hoogere  témpisridQar  M  de 
uikiainpiiigeé ,  welke  dezje  lanUle  veroorzaakt;  de  TOcbtig* 
bofl^iééD  liickt  is  weldra  ten  top;,  de  geiigtcinder  wordt 
roefceenedligten  nevel  bedekt.  Op. de  jMssai^winden  Volgt 
alsdan  eène  ióori  ?an  westHoaouaon ,.  gèwoontyk  flaaiiWf 
dikweif  afgefarokep  door:  verstikkende  itillen ;:  maar  altgd 
een  werkdadig  deel  nemende  aan  de  bfijMiphte  orkuneo^ 
welke  naar  'al  té  dikwerf  deie  «trekeh  geeseleo.  Gemelde 
winden  ::¥Öcnea'eeae  vochtige  warmte  met  zich,  «diOiig} 
aan  de  'fanden  en  golven ,  aad  de  hitte  .iFaa  eene  loodrefl<^ 
ion  Mootgiesteld  y  ontleend  hebben.  D^riielvcr  versehgning 
itrifael  téékén  der  échromdigkste/ landuektèn ,  en  odder 
anderen,  van  dé  gele  kooHs.  .Het  is  op  dal  tijdstip  dea 
jaara,  'diit  deae  .ziekte  epidemisch  kan  worden;  dat  is  te 
zi^gen^  .  datt  zg  dikwerf  vaa  de.  besmetting  eene  nieuwe 
cigendommelgke  hevigheid  ontieedl;  in  zoodanige  gevallen 
keëft/.nieb  er  zei£i  derOeoien  rdbor  aangetast  gezien.  ]>e 
buitengrWone  roohligheid. :  van  eene  zeer  -duon(0  Inobt^ 
bfMi  door  geehe  wiiiden:  bewogen^  en 'telden  doorirerp 
frmÊbènde  em  ivitere  winden  vcrverseht ,  heeft  tot  (ihjrsiiiT 
(ogisjiki'Mgeiolg  .Vertraging  yin.  de.  hcraèeUendè  .  wedLing^ 
wwnrd^  hét  -  bloed  in  de  Joiigên  dészelfii  tocdende  eigene 
«pbaf^peni  teriig  békomH;  cc  ontstaat.  vei:|IÉ«ging  in  deti> 
btoèdsèmlodp  :der  biig«:f  Bezë  .dedt  aich»  móde\'dannde 
holle ')idcAr./  :aah  •heft;upoprlariérs|Blsel;  iWMirts 'aan.  id  :de 
aderen  ^!  en  lelfs  aan  de  aiagaderen.  De  ademhaling  wordl 
veéaiieldf.oiÏQ^  door  het  getal  ademingenv eene  genoegzame 
boe(!|eelkad  lucht  op  te  nemen,  we|ké>  meer  oftmin  in 
ovef  eenstemming  is  met  de  hoeveelheid  bbeds,  welke  nÉAr 
de  long  atroomt.  IJdele  pogiögenl  de  uitzetting  van  de 
Ittcht  door  de  vrarmle  der  7x>n;  de  verdunning, ;der)4am(H)t^ 
^n  dea'ratmospheer,- nog  meer  uitgczel'deor;de 'WarmJbe 
nan.  .de  :  hm  gen,,  zetten  .het.  orgaan  der  adecèbaüng  .oiH 
zonder  het  roet  de  onmisbare  lucht  te  vullen.  Zoodanig 
is  de  asinIMdéadé  Qorzaafc  van  de  endMliiéhe§eiè  koorts, 
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die  alt  zoodanig  zijnen  intloed  alleen  doet  gelden  op  Aeti 
▼reerodeling,  ^Tiens  gestel  bestemd  is,  om  de  koade  enter 
winters  te  verduren,  maar  desniettemin  invloed  uitoeCeiit 
op  de  inboorlingen  9  en  den  aard  hunner  organische  ge- 
Toeligbeid  of  van  hun  temperament  regelt.  De  gele  koorts 
is  derhalve  niets  anders  dan  scheurbuik,  door  gebrek  aan 
zuivere  lucht  (1). 

De  geographischc  ligging  der  «S'uftc/a- eilanden  ia  daar- 
entegen Teel  gunstiger ;  nimmer  waagen ,  naar  den  gewo* 
nen  loop  der  meteorologische  verschijnselen  ,  aldaar  de 
noordelgke  winden ;  en  toch  zouden  het  deze  alleen  ign , 
die  beschouwd  kunnen  worden  voor  de  zuiverheid  hooner 
atmospheer  nadeelig  te  zgn.  De  noordelgke  winden  zou- 
den inderdaad  het  groote  nadeel  hebben  van  al  de  uit- 
dampingen  der  lage  landen  yan  Bomeo  en  de  schadelgke 
uitwasemingen  der  modderige  oevers  van  de  straat  Tan 
Macattar,  en  een  gedeelte  van  den  zuidelgken  Inditehtm 
Arehipü  naar  dezelven  te  voeren ,  hetwelk  zonder  twgfol 
Toor  hen  nadeelig  zou  zgn;  gemelde  winden  zouden  toot 
die  eilanden  zgn ,  hetgeen  de  westewind  Toor  de  AnüUiBê 
IS.  Misschien  (en  hetwelk  in  geene  enkele  beschrgving 
wordt  aangetroffen,  als  zgnde  er  niet  ëéne  ToUedig)  wer^ 
den  de  Treeselgke  ziekten ,  die  te  dikwerf  de  bevolking 
Tan  Batavia  en  de  geheele  noordkust  van  Java  teister» 
den,  van  deze  afwgking  der  gewone  rigtiog  van  de  win- 
den Tcrgezeld;  maar  gewoonlgk  Tcrspreiden  twee  hdlzame 
nousons  hunne  weldadige  uitwerking  over  Javal  gedn« 
rende  den  dag  drgft  een  ruime  wind,  dien  men  op  de 
eilanden  en  langs  al  de  zeekusten  zeewinden  noemt,  de 
nitdampingen  Tan  de  kust  en  der  lage  gronden  naar  het 
gebergte,  alwaar  dezelve  zich  met  de  aigemeene  rigting 
Tan  de  heerschende  mouson  vereenigen ,  voorts  in  de 
ruimte  medegevocrd  en  opgelost  worden  in  den  groeten 

{\)    Reis  oaar  d«  Zuiépool  «n  deo  Oceaan ,  Dl.  lY.  bl.  968. 


117 

stroom  der  atniospfaeriiche  circalalie«  De  west-  en  oosU 
mooÊoa  hebben  bannen  oorsprong  ie  midden  eener  uil- 
gestrekte  lee,  beiden  toeren  denelver  zuivere  en  letens- 
lucht  met  üch.  Slechts  ëéo  dier  winden  is  meer  bgzonder 
rcgenacbligy  omdat  by  omstreeks  den  wintertyd  waait  ^  en 
dat  de  bergen  der  «S'ii/Mbs- eilanden  de  eerste  bindernis 
qo,  die  de  wolken,  uit  den  boezem  der  Indiêohê  zee  door 
lie  warmte  van  de  alsdan  in  't  zenilb  zgnde  zon  ontstaan ,. 
ODtmoeteo.  De  ontzaggelgke  massa  dezer  bergen  is  een 
■agoetiscb  aantrekkingspunt,  betwelk  de  bepaalde  oorzaak 
kan  zgu  van  de  rigling,  die  de  lucbtstroomen  op  dien  tgd 
fan  bet  jaar  aannemen.  Hetgeen  welligt  eenigen  scbyn 
na  waarbeid  aan  deze  waarnemingen  geeft,  is  de  zeer 
beperkte  loop  dezer  mouson,  ak  bepaald  tusschen  deo 
derden  en  tienden  graad  zuiderbreedte,  en  wat  de  lengte 
betreft,  fan  af  de  bergen  fan  Samaira  tot  de  eilanden 
Stmia^Cruz  en  Fani^KorOp  alwaar  eigenlgk  de  beer- 
scbende  weersgesteldheid  fan  den  Indiêchen  Arokipü 
b^nt  Deze  westewinden  ontstaan  klaarblgkelgk  alleen 
door  de  uitzettende  werking  van  de  zon  op  den  atmos- 
pbeer,  en  door  de  gesteldheid  der  landen,  welke  eene. 
ooafgcbrokene  keten  fan  bet  Westen  naar  het  Oosten  tos» 
scfaen  de  weinige  zoo  e?en  genoemde  paralellen  formen. 
■aar  de  aan  deze  streken  eigene  winden  zgn  die,  welke 
uitsluitend  fan  de  weiten  der  algemeene  natuurlgke  ge- 
steldheid fan  den  aardbol  afhankelgk  zijn,  en  ^el  de 
passaatffinden ,  welke  ten  onregle  in  die  breedten  de  be- 
naming fan  mouton  fcrkregen  hebben,  daar  hunne  we- 
derferschgning  niets  anders  is  dan  de  terugkeer  van  een 
atmospherisch  ferschgnsel  aan  het  geheele  zuider  tusschen* 
keerkrings  halfrond  gemeen.  De  benaming  van  mouson 
moet  niet  anders  worden  toegepast  dan  op  cenen  lucht- 
stroom, in  eene  meer  of  min  uitgestrekte  ruimte  beperkt, 
maar  slechts  aan  dal  gedeelte  eigen.  De  uit  de  groote 
oppenrlakle  der  Indisehe  2eê  opstggendo  dampen,  wan- 
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rreér  cli9  zon  hi  ike  streken  in  het  lenith  is,  folgen  dé 
bergen  Tart  Sumafret,  Java.,  JSali ,  Ftores,  Tim&r  en 
dal  gedcelle  vt^n  Nieuw-Guinea  en  de  «Sn/om^m^cilanden, 
zMk'bianen  de  bepaalde  poralellen  dezer  roouson  bevin^ 
déhde;  deridver  massa  verdrijft  en  vernieligt  de  passaat- 
Ttibden,  en  dit  te  gemakkdgker,  daar  deze  winden  in 
kracht  Afnemen  op  den  tijd  van  het  jaar,  dat  de  hitte  bet 
sterkste  iè,  tengevolge  Tan  het  cTenwigt  der  temperatuor' 
tUb'  de  Inchr  in  al  deze  streken. 

■  Déze  Vf.  vinden  gaan  inlusschen  met  ccne  frisscbe 
köello  gt^paord,  en  missen  het  zachte  en  Teranderlgke 
dèftelfde  if inden  in  de^nff/fe^,  gedurende  de. maanden 
Aurgustbs^  September  en  een  ge<ieclte  van  Oclober.  Ook 
de  zco  blijft  niot  sliC:  de  meesten  der  stroomen  Van  do 
Indische  Zee  trekken  naar  het  N.;  hetwelk  te  begrgpea 
y^j  wanneer  men  in  aanmerking  neemt,  dat  de  faéeTeelheicl 
water,  in  de  tusschen-keerkringslanden  uitgewasemd ,  T€f^ 
^ayt|i>en^  moetV  worden  door  dat,  hetwelk  Tan  de  polen 
komt  Door  deze  beweging,  -welke  door  niets  weerhouden 
wordt,  en  ticb  t4Eissëhcn  de  engten 'Tan  de  groep  der 
/SWni/et-eifanden  eerien  weg  baaiit,  wordt  gemelde  roimo 
ea'Jullgestrekte  zee  dus  Toortdorend  Terverscbt.  '-  * 

.il  ■       •  •  .    .■  •■.•.••■■,•• 

..;• .  {Hef  vervolg  hierna.) 


\:fi 


-J,::k.|   1.. 
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VI. 
L  IJ  S  T 


DBft 


VASTE  ER  DRUVEKBE  VUREN 

or  DE  KUSTEN  dee  YEREENIGDE  STATEN  viif  NOORD-AHEJBJP , 

OP  LAST  TAN  niT  AHBBIEiJLHSCllE  OOOmÉllrtVIlrT  BVEC^D  GtXAAKT. 

Naar  aanleidiag  dar  AnmalêM  Maritimêt^    !!'•  j|2,    2S45 , 

o^iTWOtriii  UI  riiDt6tDiiL9  oooa 


JJCÜB     SfF^RT. 

t 

■ 

£ 

§ 

Eoogiea  boten  den  Z«e- 

vpwfel  «iid«ii  Grond,  (1] 

«n  jana  tan  bouw. 

PIAATS 
waarop    do   Yuriïii 

JTnorder 
Broedle. 

W«lflr 

Lenglt 

Tan 

Gre^nwick. 

'    «ei 

H  A  1 11  £. 

1 

1. 

P^fiiaird^  fait  V 

Punt  van  Pürilaad^  Toor 
de  haven  van  i^orliaAJ, 

43  ae  0 

l^ïl    S 

c 

2- 

Sfgnin  f  TBit  V, 

Op  hel  Efïaitd  S^mn^ 
noot   étn  mond  der  ii« 
Tier  Kenn0&ae.                   \ 

43  41  % 

69  44    0 

ffi 

J. 

17^68  ei.- 0,14  d.  {1804) 

Opfi<:l£tL  Whitehead, 
Z.yr*  randen  W,  fn^ang 

43  57    0 

€9    4    0 

kys 

4. 

15,24  ai. -y,U  cl,  tlüfït») 

Op  de  IT.  pimt  Tan  het 
oUand  Franhlin  »  op  het 
W,  T«n  liel  ink*nien  der 

43  £2    0 

GO  19    0 

3^ 

5. 

Tuur,  1*  :i*. 

19;aïiïi— J3,72eL  (1008) 

Op    het   eiland    flTöorf, 
by     het     inkonma     der 
liuveu  \an  SaCQ. 

4^27    0 

70  18  30  , 

4,5    1 

6. 

27,4»eL-lV^d.(löOB} 

Op    hel    punt    fVvsi' 
Quüddiff    hij    Eastpari , 
Z  tuti  fan  het  inkomen 
der  baai   IK,  Quoddif* 

44  49  U 

GG  S9    0 

1 

4,25 

(1)    Het  eerste  ^etal ,  dat  onder  den  naam  van  hot  ruur  ataat ,  duidt  de  hoogte 
boTen  den  teeapiegel,   en  het  tweede ,  d il» -bof en  den  grond  Mn < --*    Ue  c^<ri% 
iMit  de  woorden  Draaivuur  duideo  hel  l{idafierleop  der  omwenleViii^  «ul^  mAhVs}^ 
larf»  d0  laêiÊte  het  jêv  fan  don  b9uv(  dgs  ▼aurtoi^eat  te  kenaen. 
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Vili;?(  »ift  VUREN, 

liM^KNft  Wt«n  den  Zee- 

i^Mfvl  •■  dem  Grond  ^ 

••  j«r«n  Tan  bouw. 


PL^AATS 

WMrop    de   Vuren 

geplaatit  xijn. 


■■ 


Noorder 
Breedte. 


Wester 

Leagta 
Tan 


8. 

n 

9. 
10. 
11. 

12. 

18. 
14. 

15. 

16. 
17. 

18< 
19. 


P$M'Manmnf  tati  V... 
ie»15  el. -7,6201.  (1817) 
In  1848  hersteld. 

«  P(md  eiland ,  Tast  V. 
16,85 el.* 3,85 el.  (1821) 

Bumi  eiland,  TastV. 
16,91  el. -6,09  eL(18tl) 

Lihhy  eiland,  TastV. 
18,29 el.. 9,14 el.  (1822) 

Mfmhegan  eiland,  Draai" 
▼nnr  2"  15*. 
61,81  el. -9,14  el.  (1824) 
Het  Tirar  is  rood  en  wit 

Owlê'head ,  Tast  V,  . . , 
86,66  el. -4,67  el.  (1826) 


^  Mooti'Piah'Iêiandê  f 
DraaiTuur  4*  Ü«. 
16,85  el. -10,67  el.  (1826) 

^  Mariinieuê-toUy  twee 
Taste  Vuren. 
25,14  el. -1,83 el.  (1827) 
2  Torens  en  2  Turen. 

♦  Pemaquid'Point ,  t.  V 
19,51  el. -1,83  el.  (1827) 


Baker*ê  eiland ,  Tast  V. . 
21,23el.- 7,92  el.  (1828) 


&aap  EliMobeth,  2  Vuren; 
1  tast  en  1  draaijend  2»  fl*. 
42,67 el. -15,24el.  (1828) 
De  Turen  liggen  91  el  tan 
elkander. 

JHcê's-hêad  f  Tast  V.. 
85,36  el. -12,19 el.  (1828) 

^  Jlendricks'hcad ,  t.  V. 
ll,88el.-2,44cl.  (1829) 


Op  de  Z.  punt  Tan  het 
eiland  PeHt^Manam, 

Op  de  westkust  tan  den 
ing.  der  riT.  Kênnebec, 

Bumt  eil.,  westkust  der 
baTon  Tan  Townsend, 

Op  Libby  eil. ,  aan  den 
ing.  tan  de  baai  Maehias, 

Op  het  eil.  Monhêgan, 


Op  de  westkust  tan  den 
westel.  ingang  der  baai 
tan  Penobscot ,  Toor  de 
baten  tan  Thomoêion, 

Op  het  eil.  Mistaken  ^ 
Z.W.  Tan  den  westelijken 
ingang  der  /«ii(fy«baai. 

Op  den  Martinicu8-roi%y 
in  de  baai  tan  Penobscot, 


Op  /'ema^tft^pnnt ,  Z. 
W.  Tan  bet  inkomen  der 
i7ri«/o^baai,  en  op  de 
O.  kust  tan  bet  inkomen 
der  /oAn-baai. 

Op  Baker  eiland ,  Toor 
iiont  Dêssrt ,  en  ten 
Z.  tan  bet  inkomen  der 
/yeiic^maii'«-baai . 

Op  de  EiijBabêth*ê']L9»p. 
Z.  Z.  O.  tan  Portland. 


Op  de  /H'c0-punt,  nabij 
Castins. 

Op  JTendricks  -  punt , 
monding  der  rit»  Sheeps' 
cot;  de  oostzijde. 


44*22'  tf 


4345    O 

4434    O 
43  44  30 

43  44  30 

44  28    O 
43  46  24 

43  48    O 

44  13  20 

43  33  36 

44  23  12 
43  47  30 


«7  V  i 


6946    O 

67  22    O 
69  18    O 

69    O   O 

6781    8 
6849    O 

69  29  30 

68  8    O 

70  11  36 

68  49  30 

69  89    O 


(*)    De  met  een   sterrelje  gemerkte  Vuren    sjjn    de  ioodanige«    dio    lich 
•^  op  gehouwen  geplaatst  betinden*     In   loodanig  getal   duidft  bet  twc 
mn,  boe  veel  het  tuur  boten  liet  dak  Tin  \ici  i^ctbouTt  TciVft'twa.  U« 
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d  en  den  GranJ^ 


PLAATS 

wtATOp   de    Vurea 

gepUatii  %^n* 


Hoorder 
Breed  ttt. 


teug  Ie 
ven 


eL- 6,09  el.  (13^3} 

-  h/and  ,  lait  V»  *  * 
«U^<J,ü3cL  (1833) 

eh  -6,U0ef.  (IB35) 

êJ.  -7,^1  el  (liKXJj 


«1.'lVi4el^  (1812) 
mwd  in  1Ö31, 

«  iMUnd^P&int^  T.V. 
el. -7,61  ei  08^7) 


«'#  Eüs  rond  f*it  V 

el.^7,Glel  (183B) 

&ar  hland ,  v«it  V 


lelaMk'Lndga *  . 

leL  -        I        (l8J9j 
beicbadic^d      door 
I  rok  winden. 


W   ÏÏAMPSflIRE, 

rUmouth  mi  N^w 

ff,    TBlt    T, 

leL  «24,3a el.  (18Ö4J 
]  hland^  draai  s.  o'  1 5'' 
leL -12,19  el.  (1821) 
m  heriteld. 

ƒ 


Op  dejlförïf-ö<f*ffrf*toUj 
op  ongev*  4t1^Ü'  2«Z>0. 
Tan  bui  Mont'Dtsert  elL 

Op  h«t  Z*  der  Fcrjr-eU.} 
Op  kuit  van  het  inkomen 

der  haren  Pertó^scot. 

Op  het  Marthatl^Punt. 

0p  de  If  >  kust  vmn  het 
inkomen  der  hsteti  tan 

kaap  Perpoiii^ 

Z,  kuit  Tftn  bet  inkonien 
der  bavrn  Camdêmj  hmai 

Peiiob4eüt» 

Op  het  punt  TiWx  Fortf 
bofen  Casiina,  dieiiciide 

om  bet  iak*  der  Pr&fpeat' 
I/arlour  aan  (e  toon  en. 

Op  het  eiland  Boen  voor 
York- Har  6&uf* 


Op  het  eiland  £&gh  |  op 
bel  eitide  der  bAai  van 
het  Hoogfl  eiL,  dienende 
om  bet  N.  O.  inkomen 
der  baai  Penotiêc&t  aan 
te  duiden. 

Voor  het  inkomen  der 
rivier  Pleatani  O.  knit. 

Op  een  der  eiland.  Crai^ 
^erry^  omitreekiS  mijlen 
N.  O*  fan  bet  vuur  van 
dL  Baker, 

Bij  de  Z.  W.  punt  van 
bet  eil.  ati  l/^itt  en  op 
de  O.  kuit  van  hrt  ink, 
der  baai  laU  au- //avt. 


Z.knit  van  het  ink,  van 
P9rttm  €/uth-  Uar&QMr. 

Op  het  Z.W,  der  Sh<fals 
•itandoD. 


4;^  58    ü 


44    5    O 


43  53  20 


43  21    O 


44  tl    O 


43    8    0 


4424    O 


U  27    O 


44  IG    O 


a2  58    O 


4:1    33a 
42S8    O 


68**  e'sü 


88  48    O 


€9  18    O 


7Ü  25    O 


68  59    O 


70  29    O 
GS  4G    O 

67  43    O 

68  12    O 

G8  3G  3ü 


70  43  10 


3,TO 

3,25 

3,25 
3,2S 


4,25 


3 
3 

3^5 
4,5 


70  37  30  1  5*25 


\ 
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NAIEII  fisa  VUREN , 

Hoogten  boven  don  Zoe- 

•piegel  en  den  Crond, 

en  jaren  van  bouw. 


PL\ATS 

waarop   de  Tnren 

geplaatst   tijn. 


Noorder 
Breed  to. 


Wester 

Lengte 

van 

Greenwiek. 


33. 


34. 


35. 


37. 

38. 

f 

39. 
40. 

41 


42 


43. 


44. 


WkaU*$'Back ,  2  raste  Y. 
16,ü8cl.-12,1S)el.  (1829) 
Een  der  twee  it  &  2,44  el 
onder  den  anderen ;  maar 
men  tiet  slechts  een  tuui 
op  eenen  afst.  van  l,5m|jl. 

HASSACHUSETTS. 

Soêton,    Draaiv.  3*  30* 
27,43  el.  -18,19  el. 
In  1839  hersteld. 

rhatcker**-Iêland,2y.\. 
27,43  el.  -  11,27  el. 
In  1841  hersteld. 

BakerU  lêland,  2  vaste  V. 
21,33  el.  en  24,84  el.  - 
7,b*l  cl.  (17.97  en  1818) 

Piuml  Islani,  2  vaste  V. 
16,48 al. -11, 58 el.  (1809) 
Herbonwd  in  1842. 

Mautes  Tcrres  van  Cap 
Cod^  \ast  y. 
fi4,88el.-13,71el.(1797) 
Hersteld  in  1839. 

Plymouih ,  2  vaste  V. 
27,43el.-8,.'>3el.  (1803} 
Herbouwd  in  li{42. 

♦  Wigwam  Pointe  v.  V 
l5,-J4d.-y,l4el.  (1801y 


ScUuatBy  2  vaste  V.  . 
I2,19cl.-7,6lel.  (1812) 
Een   der  vuren   is  rood 
en  4,57  el  beneden  het 
andere,  en  mitsdien  ook 
op  minderen  afst.  te  sien. 

Race  '  point ,  Draaiv.  . . 
9,75  el. -7,61  el.  (181G> 
Hersteld  in  li;45. 

Ltmg'Island-ffead^  v.V. 
24,;ftieI.-bV)0el.  (1819) 
In  1844  in  ijier  herbouwd, 


Ten-Pound-Iêland ^  v.  Y 
J3,72eJ.-6,09el.  (1821  j 


N.  en  O  kost  van  het 
buitenste  inkomen  van 
Portsmouth'l/atbvw, 


Kust  van  den  hoofd- 
ingang buiten  de  baai 
Boston, 

Op  het  eiland  Thatcker, 
omstreeks  2  mijlen  van 
de  kaap  Ann^ 

Op  het  eil.  Baker,  Z.knst 
van  den  hoofdiugani;^  of 
N  O.  der  baai  SaUm, 

Op  het  eil. />/«»!&,  Z.kust 
van  het  binnenkomen 
der  haven  JVcw-Bury, 

Buiten  kaap  Cod^  Jruro. 


Op  de  punt  Gurnet,  N. 
kuti  van  het  inkomen 
der  Plymontk'Uarbour, 

Op  de  punt  van  dien 
naam,  O.  kust  van  het 
inkomen  der  haven  of 
baai  Squam. 

Op  Cedar  punt,  noord- 
zijde van  het  inkomen 
der  Scituaie  baai ,  op 
omstreeks  1-;  mijl  Z.  van 
de  Cohassat  rotsen. 


Op  het  y,MV,  van  kaap 
Cod. 


Op  de  N.  punt  van  het 
LoM^eil.,  baai  van  Bos^ 
ton  y  en  aan  de  Z.  tijde 
van  het  binnenste  in- 
komen der  Baai. 

Op  het  Ten-pound  eil., 
in  de  baai  van  kaap 
Jnn  of  van  G/oilcester. 


43    3    U 


70%l'   cf 


42  19  41 


42  38  21 


42  32  12 


42  48  29 


42    2  2C 


42    O  12 


42  39  43 


42  12  17 


42    3  44 


42  19  48 


42  36  10 


70  53  43 


70  34  48 


70  47  28 


70  49    5 


70    3» 


70  36  21 


70  41  12 


70  43  15 


70  14  53 


70  68  41 


90  40    4 
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I 

RAJIEif  Bil  VUREN, 
Hoogiea  boven  den  Zee- 
spiegel  en  den  Grond, 

•n  jaren  van  bouw. 

PLAATS 

waarop   do  Voren 

goplaAtat  x^n. 

Noorder 
Breedte. 

Weettr 

Lcngtd 

van 

Grcenwith. 

a 

46. 

<*    BiUingêgmte-Jslandy 

vatt  V. 

12,l9el.- 4,87  cl.  (1822) 

Op  het  eiL  B9lUngêgaUy 
de  wetteljjkslc   van  het 
inkomen  van  Well-Fleet, 

4l''6l'38 

70*'  4'air 

8.25 

46. 

*    Sandy-Aeck,  Vast  V 
12,1b  el. -4,87  el.  (1826) 

De    westkust    van     het 
in  k.  dar  B^rnstaUe  hav.; 
baai  van  kaap  Cod» 

41  48  21 

70  17    e 

3,25 

47. 

♦   Long'point,  Ta»t  V. 
10,67 el. -a,U6cl.  (1826) 

Op  de  Long-point  bank, 
binnen  kanp  Cad ,  en  W. 
xijde    van    het   inkoafien 
der  Provincttowu  haven. 

42    1  BO 

70  10  60 

3,25 

48. 

GUuctstêr^pfnni  ^  tastV. 
17,37  el. -9,14  el.  (1831) 

Op  Glouceêtcr  punt,   0. 
kust   van   het  ink.    der 
Gloucester  ofAnn  kaap. 

42  34  30 

70  40  10 

4,75 

40. 

Siraitmouth'JIarbourf  v-V. 
12,19 el. -5.40  cl.  (1835) 

Struitmouth^i.^  N.  kust 
van  kaap  Jtut. 

42  39  41 

70  85  36 

3,25 

60. 

MaröU-head,  vast  V.  . 
12,19  eU- 6,09  el.  (1835) 

Oestelqk    inkomea   van 
Marbéê-Uead  haven  •  de 
Z.0.  kust. 

42  32    3 

70  50    6 

3,5 

U 

Ipswieh  ,   2  Voren  : 
1  vast  en  1  draaijeiid. 
12,19cl.-9,14el    (1837; 
De  2  torens  tijn  van  f;e* 
lijke  hoogte  en  152  uil. 
Tan  eikanderen. 

Strand  van  Pëtehc^    Z. 
kust   van   het   inkomen 
van  JpMwich*s  haven. 

42  41    8 

70  46  17 

3,0 

^•/  Gayffead,  draaiv.4»0«. 
fi2,42  el. -11,50  01.(1799) 
/  Hersteld  in  1842. 

Gay'head ,  W.  punt  vao 
Martka'ê  Vineytird. 

41  20  54 

70  50  26 

6,25 

«.ƒ 

Ciark*M  Pointy  vast  V.  . 
15,85  el. -12,80  el   (1804) 

Clark*ê  Point  y  W.  xijde 
van    het    inkomen   van 
/Vcw'Bed/ord  haven. 

41  35  34 

70  54  21 

8,75 

84. 

Cëtierkunk  -  Isiand 

14,78  el. -7,61  el.  (1823) 

Z.  W.  punt  van  Cvitet' 
hunk  eil.,  en  Z.  van  den 
westelijken    ingang    der 
Buzzard  baai 

41  24  52 

70  57  17 

8,75 

K. 

Jfantueket^  vast  V 

2l,33el.- 18,29 el  (1769) 
Herbouwd    iu    1817   eu 
hersteld  in  1845. 

Great'    of  Sand   punt, 
N.  punt    van   het  A^an- 
tuck€t  eiland. 

41  23  24     70    3    1 

5 

1- 

Ifantmcket ,  Havenvuur  . 
12,19  cl.    (1794) 

*    Vast   Vuur    van    de 
biven  van  Nantucket, 
4;B8el.    (1825) 

Kaap  Pogê.  vast  V.   ... 
lG,76el.-9,14el.  (1801) 
Jbrttold  ia  1844. 

IS'anlyckct    haveo , 
Brandpunt. 

Zuidxijdc  der  haven. 

5.0.  pnnt  van  Murtka^ê 
Vinryard, 

41  17  24 
41  16    0 

41  25  18 

70    5  61 
70    6    0 

70  27  19 

3,5 
3,75 
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I 


50. 


eo. 


61 


64. 
65. 


67. 


69 


70 


71 


72. 


73. 


NAHEN   DEI  VUREN  , 
Hoogten  bo^en  den  Zee- 
spiegel en  den  Grond , 
en  jaren  Tan  boui?. 


Chatam ,  2  taste  Voren 
op  21|8  el  van  elkander. 
21,33 el.-12,19el.  (1808) 
Hersteld  in  1841. 

Punt  Gammon,  TastV 
21,33 el. -6,09 el.  (1816) 
Hersteld  in  1844. 


ffohme'ê'hoh,  tast  V.  .. 
18,29el.-7,61el.  (1817) 

Tarpaulin-Cove  ^  tast  V. 
24,38  el. -7,61  el.  (1817) 

Bird'Island,  draait.  3'  3(/ 
9,45  el.  -  7,61  el.  (1818) 


*  MonamonV'Point,  t.  V. 
7,61  el.  -4,88  el.  (1823) 

♦  Aohsque-Point  f  t,  V. 
24,88  el. -4,88  el.  (1828) 


*  Dumpling'Rock ,  v.  V 
13,10  el. -3,66  el.  (1828) 


*  Edgartown^  vastV.  , 
12,19 el.- 3,66 el.  (1828 

NetTê-Point ,  vast  V.  . . . 
»        -  9,14  el.  (1837) 

Nausei'Beach  f  3  taste 
V.,  415  el  tan  elkander. 
27,43  el. -4,57  el.  (1837) 

Mayo*s-Beachi  t.  Havent . 
9,14 el.  -  6,40  el.  (1838) 

Naniuck9t'Cliffi  2  taste 
Yunrbakens. 

MODE  ISLAND. 

Nêwporty  tast  V 

29,87  el.  -  19,.'>1  el. 
Hersteld  in  1841. 

WaiehhiU,  draait.  1»  15» 
22>a6el.-ie,06el.  (1808) 


PLAATS 

waarop   de   Vuren 

geplaatst  tijn. 

In  de  Chatam  haten. 


Op  de  pnnt  tan  dien 
naam  ,  Z.  kust  van  kaap 
Cod  ,  en  in  hel  binnenk. 
tan  IlyanniS'IIarbour. 

Op  de  W.  punt  tan 
Holme^s-hole-Harbour, 

W.kust  tan  Tarpaulin- 
Cove,  Viney ar d' Sound. 

Op  het  Bird-Island ,  in 
de  baai  ^ttjs^are/,  O. kust 
tan  het  binnenkom,  tan 
SippicannHarbour . . 

Op  het  punt  Sandy^  Z. 
uiteinde  tan  kaap  Cod. 

Op  Nobsove-Pointy  in 
Vineyard-Sound  y  in  het 
O.Z  O.  van  het  binnen- 
komen der   Woods'hole, 

Baai  Buzzard^  in  het 
Z.Z.W.  van  New-Bed- 
ford  en  van  het  vuur  van 
Clark'Point-ffarbour, 

Bij  het  binnenkomen  der 
Edg-artown  -  Barbour , 
Martha*ê  Vineyard, 

Bij  Matapoisitt ,  in  het 
Oost.  van  JVew-Bcd/ord, 

O.  kust  van  kaap  Cod, 


Binnen  kaap  Cod,  in 
het  binnenste  der  baai 
WcUfleet. 

In  de  haven  Nantucket 


Op  het  Z.punt  van  het 
eil.  Conanicui,  Bearer- 
Tail  genoemd. 

Op  het  punt  tan  Watck^ 
in  het  Z.0.  tan  Stoning» 
ton^  op  biJQi  \  mv^l. 


IBi...... 

mmmmmm^ 

Wester 

Roorder 
Breedte. 

Lengte 
tan 

4lVl6 

68Vlf 

^ 

41  36  35 

70  16  16 

a 

41  28  57 

70  86  27 

« 

41  28    7 

70  45  46 

u 

41  40    9 

70  43  21 

^ 

41  33  35 

69  59  56 

i 
1 

41  30  57 

70  89  37 

«1 

41  32  17 

70  55  36 

*> 

41  23  27 

41  41    1 
41  51  40 

41  55    O 


41  26  30 
41  18    9 


70  29  29 

71    2 

0 

69  57 

21 

70    2 

0 

71  24  24 

7152 

3 

\ 

4 


4 
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CN  BIB  VUREN , 
m  boTen  den  Zee* 
1  eo  den  Grond, 
iren  fan  bouw. 


PLAATS 

waarop   de   Vuren 

geplaatft  xijn. 


Noorder 
Breedte. 


Wester 

Lengte 

fan 

Qreenwich. 


«3 


r  •  Judith  ,    draai- 
iL- 10,66  el.  (tSlO) 


'slandy  vast.  V 
Bi. -6,09 el.  (182;i; 

rcfc/r/ancf,  vastV. 
)1. -4,27  el.  (1826) 

iek*JVeck,  va»t  V.. 
-9,14  el.  (1826) 

'Point,  vast  V.  . 
il. -7,00 el.  (1828) 

eA-/i^iiflf,2TasteV. 
$l.-l,8;5el.  (1829) 

tiar-Paini  f  irattV. 
2,44  el.   (1831) 

DNNECTICÜT. 

Londonf  vast  V.  . . 
el. -24,38  el.  (180U) 

'MêT'/sland ,  vast  V. 
el. -12, 19  el.  (1801) 
tld  in  1840. 

^Point ,  vast  V.  . . 
el. -10,66  el.  (18ü;i) 

tgton  ,  vast  V 

el. -9,14  el.  (1823) 
uwd    en    voorzien 
Ml. 

in'S'Point,  vast  V. 
-  4,57  el.  (1831) 

Mile-Poinif  vastV. 
el. -9,14  el.  (1805) 

^ord-Poini ,    draai- 

2"  15». 

el. -8,53  el.  (1821) 

yeathér-Is/andf  v.  V. 
-12,19  el.  (1808) 

ülk'Islandy  draai- 
2"  45». 

el. -9,14 el.  (1826) 
iet  roede  scbittering. 

•Capti 


Op  de  Z  O.  punt  der  kust 
van  Narragan^et ,  na- 
genoeg in  eeno  regie  lijn 
tusschen  Beaveriail^  en 
de  V.  van  't  eil.  Block. 

Op  de  N.  punt  van  bet 
eil.  6roa^,  h^L^xNewport, 

Op  de  Z.  punt  van  het 
eil.  Dutch. 

Op  het  Z.  niteinde  van 
Warwick'Neek. 

Op  het  punt  Nayat^ 
rivier  der  Providence. 

Op  de  N.  punt  van  het 
eil.  Block, 

Te  fVick/ordy  North- 
Kingston, 


W.  kust  der  rivier  de 
Theems, 

Op  het  eiland  Faulkner 
voor  Guilford-ffarbour, 

Monding  der  riv.  Com- 
necHcutf  W.  kust. 

Op  eene  naauwe  land- 
engte O.  kust  ^-an  bet 
binneTt komen  van  St(^ 
nittg^J/arit&un 

Tc  Groion  ^  N*  koit  van 
F^iiher*s^l3iand-Sound , 
bij  Mystic 

Binnenkomen  van  New- 
Haven- fforbovr  O. kust. 

Op    bet   punt   van  dien 
naam  Z.  ^an  Strai/ord 
h    hel  binnen  komen  der 
baai  of  der  rivier. 

Binnenkom,  van  Black' 
Rock'HarbouTy  FairfieU, 

Binnenkomen  der  rivier 
^orwalk, 


41  21  35 

41  30  O 
41  29  30 
41  34  O 
41  44  O 
41  18  24 
41  35  O 

41  18  55 
41  12  38 

4t  16  13 
4t  19  34 

41  18  54 

4t  14  52 
41  9  2 

41  8  27 
41  2  50 


71  29  25 


71  19  50 
71  26  O 
71  29  O 
71  22  O 
71  35  4 
73  26  40 


72  5  36 
72  39  46 

72  20  59 
71  54  52 

71  59  54 

72  54  47 

73  6  46 

73  13  31 
73  25  43 


4,25 

3,5 
3,75 

3,75 

4,5 

4 

3,5 
3,75 

3,75 

3,75 
3,6 


yapta*n'S'/êL,  v.V.I  Op  't  til 
'9,UeL  (1829)1  bij  de  pi 


fan  dien  natm , 
puoC  Oreenwich. 


4DGatSi\'l^^^\^ 
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ï 

NAMEN  BB  VUREN , 

Hoogten  boven  den  Zee- 

fpiegel  en  den  Grond, 

en  jaren  van  boaw. 

PLAATS 

waarop   de  Vuren 

gepUwtat  tijn. 

Noorder 
Breedte. 

WttlOT 

Leagta 

TUI 

OrtnuoUK 

NEWTOER. 

91. 

EatonS'JVeck ,  TastV.... 
40,84el.-15,24cl.(1798) 

0.  kust  van  het  binnen- 
komen der  baal  Jfunting* 
ton,  Long-Island-Sound. 

40*57'  9 

-nviti 

92. 
93. 
94. 

SoMtTê-Poimt ^  Tast  V.... 
>        -12,19  el.  (1809} 

Old-fïeid.  ...'. 

Op  de  Sand  punt.  Long' 
Island-Soumdf  aan  de  0. 
lijde   Tan    het    binnen- 
komen Tan  Cow'Bay, 

Op  de  punt  Oid-Field, 
Long-Island,   N.  knst , 
tegenover  het  vuur  van 
Strafford, 

0.  kost  Tan  Fire-Islaud^ 
Inht^  Z,  kust  van  Long^ 
Island. 

40  51  62 
40  68  38 
40  37  46 

73  44  21 
73    7  41 
78  13  81 

X 

20,67  el. -9,14  01.(1823} 

Firo-hlandlnlet , 

DraaiTuur  ln>a()t 

27,22el.-22,(jr)el.(18!>0j 
Hersteld  in  1842. 

95. 

Tkroe^S'Neck 

Op  de   Z.  0.  punt   van 
Throg' 8  "  Neck  y    in  het 
0.  van  I/eil'Gatc, 

40  48  15 

73  48   1 

A    WWW  "g      **      *w«r^*#»»      •«■«••■•• 

»        12,lHcl,  op  den 
noodigen  afstand  te  zien. 

96. 

Fort'Tompkins ,  TastV.. 
27,13el. -12,11) el.  (1828} 
Hersteld  in  1843. 

Op   het   eiland    Staten, 
0.  kust  van   het  Goulot 
{Narrons), 

40  35  57 

74    3  50 

4 

97. 

(*) 

98. 

Siomf-Point,  TastV.  ... 
»         6,09  el.  (1826) 

*       Kindcrhook^  Cock' 
êakio ,  Tost  V 

Op    de     W.    kust    van 
Budson ,    beneden    het 
\V.  punt. 

Op  de  FoMr-MiU^ini , 
4  mijl  van  Budson,  op 
de  BvdsonU  riv.,  W.  k. 

99. 

Four-Milo  point ,  vast  V. 

Op  de  Tooro.punt,  1  mijl 
van  Budson^  op  de  W.  k. 
van  de  I/udson'ê  rivier. 

100. 

Saugertieê ,   vast  V.  . . . 

Aan     den    ingang     der 
Saugertieê^  op  de  Uud- 
son,  de  W.  kusU 

101. 

EsopuS'Meadow*8f  TastV. 

Over    Esopuêy    op    de 
Son  rivier ,  de  W.  kust. 

102. 

Stuyvetant^  vast  V 

Te   Siuyvesanty   op    de 
£fudeon*s  rivior. 

103. 

Rondout'Creek^   vast  V. 

OTer    de    Creek-lnhüm , 
bij  het  ink.  Tan  Budeon 
en  2?e/ttware-kanaaL 

(*)  In  de  oorspronkelijke  opgave  xijn  do  breedte  en  langte  faa  db  plMlHB  mi 
jf"*  97—103  mei  opgegeven.  De  Varen  onder  geitgde  N».  i§d  •chter  tigtk 
-  Hen  tfHand,  mH  dit  hi%r  diemtbiu  k»n  v^xu  i»  %• 


«7 


;tea  boven  d^n  Zce- 
^1  en  dea  Grond , 
Jgr#4  Tin  bouw* 


PLAATS 

itairop   do   Vnreii 

geplittil  i()n. 


ITooHor 


Woilor 
Grvfnwiek. 


«■5 
^ 


<^^baiiï  I  Ta«t  Y.  . . . 
leL-9,!4d.  C182B) 

ik'j'tif ,     TBit   V,   »  ,  , 

teL^14,63«L.(t3^a) 


MWr^land ,  vtil  Y* 
-9,7Sol.  (IÜS9} 

llW-IEHSEï. 

Mook,  1  gr.  valt  V. 

»ld  in  1U42. 
venTuroti  ^    tüte  V* 

-  lÜjÜÜ  el. 
Duwd  ia  i^2* 

'amdi-  fi^  A'ecer^tnk, 
Iticuliire   üchleu  , 
lai'  en  1  v.ist  V.  ^ 
B  el  tan  elkander, 
reL^]2,19eL.  {\wm 
WgQt  Sküütë,  voitVf 
-12,tUeL(I834) 
Müy  f  UrnniT.  «  . ,  >  J 


hland^  Ta*t  V» . .  * 

a.^4^d.  ;t8:;7) 

n*i*y-CMéA%  \ast  V.. 

I*].  -4,iiaei  ctyaö) 

DELAWABE. 

I  cl,  -  Ïl,n4  fU 
eïd  in  1840. 

ni  nlopen  f  Ha  ten  V. 


Op  hot  [^cQ,  ciL  hij  de 
N  0«  punl  Lang-Iêi^nd^ 
Soufid ,  £»  k  U4t  Tin  den 
grooUieii  inganf . 

n.  O.  piinl  Tan  L^ng- 
ïsitind  ^  lOQ  If,  Vin  fa^- 
dit%tr  JmuL 

Op   het  5lfalf«- eiland  , 

Oiiby  de  Z.  O*  punt. 

Tegenover  de  ut  tertio  P< 
van  liot  ^lnfflA-^iJand , 
hol  £,  W,  g«doelte  van 
de  biai  Tin  Ns^Térk* 

In  de  Sag-BttfhQurj  bij 
do  O.  p.   Tan  L^mg-'tW, 


Sandf^ffook,  7f  W.puni 
Tan  /V«w-Ièr*ty ,  *n  ton 
Z.  Tan  hol  inknmen  der 

L4tti  Tin  Niim'TQri, 


Op  hol  H<H)ge  Land  Tin 
Turen  ^an  Sürtdy^IIeok, 


?r.  punl  Tin  Lomg-biaoki 
Z.Il.  van  BarMegai-fnltL 

Z.  W.  punt  van  kfiip 
iVüy  en  ivn  N.  Tan  hol 
ink.  der  Oeiauiafe-hBJii. 

Deiaitarc-huBi  ^  do  lï. 
kuit,  ni;;Oïifte{ï  XJÏ*\\'* 
van  Ct^  üfujTi 

DülawuTo  "  bodf ,  do  N, 
ku»l ,  en  de  W.  kuél  vm 
de   C«i^D^fy-mbim. 

iwiiap  Biïtlopfn  ,  1^  kuil 
lif  het  iokotoan  der 
XïeJSei^aftf^batL 

Kaap  Ilinl&jien  p  tV  <l^yl 
Tan   iltfl  ^OOto    TUUT. 


43    4  Jtl 


41  12  18 
4t  tO  £1 

40  3&21 

41  %  U 
40  £7  37 

40  23  4Ü 

39  45  54 

38  55  45 

3Ü  10  28 

39  20  ]5 

38  46  39 


g      J      • 

7Ï51  5B 


72  6  57 

71  1^  14 

74  13  24 
74    430 

7^  16    6 

74    O  42 

73  5Ö  42 

74  C5Q 

74  58  33 

75  t]  36 
75  '11  12 


6,5 
3,75 


4,7r> 

4 


5,5 

7,5 

8^ 
5,5 

3,r; 


75    5  37     C,TS 


411l\u    ^U\> 
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RAMEN  DEB  VUREN, 
Hoogten  boven  deu  Zee- 
tpiegel  en  den  Grond , 

en  jaren  van  bouw. 


PLAATS 

waarop    de   Vuren 

geplaatst  lijn. 


Noorder 
Breedte. 


Wester 

Leagta 
Tan 


118. 


119 
120 


121. 
122. 

123. 
124. 

125. 

126. 

127. 
128. 
129. 
130. 
131 


10,97  el. -4,88  el.  (1831) 

*  MahonU-Ditch,y,y 
»        -4,88 el.  (1831) 

♦  Mispillion  -  Creek  , 
vattV.    (1831) 

Chriêtiana'nyieTy  vast  V. 
Wordt  als  eene  proef 
met  gat  gebrand. 

Reedy-Island^  vastV.  .. 


BrisO'lame  . 


MARYLAND. 

Ifofikin-Isiand,  v.V. . 

»        -9,14 el.  (1822) 
Hersteld  in  1845. 

A'urih-poifit  ^  2  vaste  V. 

»        -8.23  el.  (1824) 

Hersteld  in  1U3. 

Thoria*S'poittt,  vast  V 

-9,14  el.  (1825) 
Hersteld  in  1825 

P ooi' £■  eiland  f  -vost  V. 

-9,14  el.  (1825) 

♦  Srith's-Island,  vastV. 
>^        -4,88  el.  (1827) 

ConK,*;,  de-pttint ,  vast  V.  . 
-  9,14  cl.  (1827) 


Cove-j^jtni ,  Tast  V.  . . 
15,24  ei. -12,19  el.  (1828) 
Hersteld  in  1844. 

*    Po:?it'LookoutfVBti\. 
»        -4^  el.  (1830) 


N.W.  punt  Tan  het  eil. 
Bombay  -  Uook ,  Dalof 
i&a  re-baai. 

Mahon*s  •  Ditch  9  Deia- 
i&are-baai,  Z.  kust. 

Aan  den  ingang  van  den 
inham  Tan  Mispillion^ 
Z.  kust  Z>Wai&ara-baai. 

Aan  den  ingang  Tan 
Chrisiiana-fiw.y  N.kust. 

Rêedy-eW,^  N.W.  punt 
der  Delaware  "hêtii  en 
aan  den  ingang  van  de 
rivier  van  dien  naam. 


Bodkin- eil. ,  Z.kust  van 
het  ink.  der  rivier  Pa' 
iapsco ,  en  de  haven  van 
Baltimore^  Chesapeake-h 

N.  punt,  de  N.  kust 
van  het  inkomen  der 
rivier  Patapsco ,  Chcsa- 
peake^büAi, 

Thomas 'm  j^uni ,  ten  Z. 
van  het  inkomen  van 
Annapolis ,  baai  van 
Chesapeakê. 

Op  het/' 00^  eil..  baai  van 
Ch9sapeake,  N.0.  van  de 
2  vuren  van  JVorth-point, 

Smith-eil.,  Chesapeakê- 
baai ,  over  het  inkomen 
Tan  Poiomae» 

Coficorcfe-puut,  ink.  der 
rivier  Svsguehannah , 
Ckesapeake-bAüi, 

Cove-pnni,  ten  N.  van 
het  ink.  der  Patuxent- 
riv. ,  Chesapeake'hüdii, 

ZooAoarf-punt ,  N.k.  Tan 
het  ink.  der  Potomac- 
tiy.  I  Chesepeake^huA, 


39*'2l'  4j 


39  10  13 

38  56  34 

39  43  12 
39  29  57 

38  47  50 


o      /      • 

75  31  U 


75  24  38 
75  19  24 

75  32  60 

75  34  44 

75    7    3 


39  32  20 


76    5  42 


{*)     De  Voren,  N»«  119— 123 ,  ign  ligtbttr  op   die  afstanden  waarop  I 
éieastbaar  laa  xga.  ^*  %• 
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1»  Ti:mi5 » 

^vm  écm  let' 
EB  4ea  Craad , 


P14ATS 


Bnedle* 


We»t«T 
Lcttfit» 


pttst,  «Alt  T 
-9^14  eL  (int) 


»   CEmj  ciUnd,  wiY 


'ïrftf*  p«aC  «  vut  T» . , 
1        ^9j4el.  (183;ï; 


5abj  Baitimort ,  liTiei 
Puf iptri  ^  UB  d«  n.Juit 
!&■  hiFl  ittkoBKfi  <ler 
liATeB  TAB  ffattimffrê, 

XondiiiE  der  IVaMticokt 
ritier  «o  ?f.  pust  t«ii 
r^mgitr  *  ^011  Md ,     baai 

Op  fCfl.  puDtp  inp,  T>tt 
de  £/ilriilrrf  %V.  kiMt, 
noardctgk    gedMJte  d^^ 


3^75 


3,:s 


3f7S 


^ta<f  pont ,  ia*i  V.  , , 
j        -9j4rl.   |1838| 

3Bie  ^*"^  ,  ia»t  ^'-  -  -- 
«^tL'il.?4el  (ITlïïl 
Wnt^id  in   ]i;i1. 

^ta*^^ijil ..-' 

If^Mel.-lMïci.  (laiü) 

Irmrld  in  lU^l-  ^ 

IsiVA'i  «lïatid,  Dnaiv  . 

bdk-rvrrr-poifl^  Draai*., 


ï*«f«Mae  Tl  viert  ^ï  "i-jl 
S,W-  Tan  ti4r«  mtudiDj^ 

Op  S€kmff^  c»U  CAr#a- 
p*mM*  ^aai  «  vftor  d«  moa- 
diB§  dar  Ck^fitnJt  rit. 


3,5 


;  Gd    o  '  Tii    *    o 


£tip    iftmr^ .     I^    kuit 

van     bri    iaVofjien     dtr  >  [ 

|^«»api^#  liaü, 

OpTiM>rfii»p»aMi]<ï7ï<iin,;  .  3 É    ü    ü     TG  22  12 

der  JatnfM  rit .  ,  ?f .  k'i>t  : 

Tia    h^l   iïilu  dtr  r^^t^d*-  ,  I 

van    /fdift^fja,    Ck^sa-  i  * 

ptatf  baai.  f 

Voiim'>pmd  ptant .  bj  dr  ■  ÜT  ól     H  '  76  22     O 

mondiitj,    ^an    ^^   Puifa^ 

«tac^   Z^  kiiiU  ^ 

van   Oidpai'ihi  ^tf*/*jrt.      , 

S   punt  «n  ii^l  *>i!.ind,  j  37  13    H  ^  Tj  S2     O 
a,  U,  Tan  kiiap  t  ^^r/ej     ■  ► 


3,5 


I 


•      -  111,71  el.  (1833] 


Op  V~  Mül  >.  t)  *a»i 
OidppiM  t  -  Ccemfort ,  t  r* 
Z.  ku*L  ^ari  hrt  ïnLr-m^Ji 
der  Eatk  rï'iicr. 
Oji  h^l  f-ilind  lijti'^licn 
kaap  I/iJilpt:n  tn  k^ap 

,  Qp  hei  ciLind  O  Lutl 
i  Tcnde  Cft f I3p*c*f baai, 
I  en  ü.0.  van  hrl  inJdeL 
/al:,  fa/f  ramffier^Sownd.  j 


3,73 

4 
I 


m7    5    (J  ^  7C  21    O  ;  3*5 


{ 


37  43    O     70    4    O 


3|5 


3i*^ 


r& 
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ie; 

KAMEN  «IE  VUREN, 
Hoogten  boven  den  Zee- 
tpiegel  en  den  Grond , 

en  jaren  van  bouw. 

PLAATS 

waarop    de   Vuren 

geplaatit  tijn. 

Noorder 
Breedte. 

W 
Le 

1 
Gfé 

118. 

*    Bpmbav-Hook ^xêMty. 
10,97  el. -4,88  ei.  (1831) 

N.W.  punt  van  het  eil. 
Bombay  -  Ilook ,    Delor' 
i(7ar»-baai. 

89V4J 

r^ 

119. 

*    Makon'$'Dxtch,^,y, 
>        -4,88  e].  (1831} 

Makon'S'DiUik,  Dela- 
apare-baai,  Z.  kntt. 

39  10  13 

75 

120. 

♦    MUpillion  -  Creêk , 
vattV.    (1831) 

Aan  den  ingang  van  den 
inham  van  Mtspillion^ 
Z.  kust  Dêlawar ê'haai. 

38  56  34 

75 

121. 

Chriêtiana'nfief^  vaft  V. 
Wordt    al«   eene    proef 
met  gat  gebrand. 

Aan    den    ingang    Tan 
CkrUiiana-tir,,  N.knst. 

39  43  12 

75 

122. 

Hctdy-Uland,  vast  V.  .. 

Rêedy-el\,9  N.VIT.  punt 
der  Z^e^wars  •  baai   en 
aan  den  ingang  van  de 
rivier  van  dien  naam. 

39  29  57 

75 

123. 

JJfise^latHe 

38  47  50 

75 

MARYLAND. 

124. 

Bodkin-lsland,  v.  V. . . . 
»        -9,14  el.  (1822] 
Hersteld  in  1845. 

Bodkin- eil. ,  Z.kust  van 
het  ink.   der  rivier  Pa- 
iapico ,  en  de  haven  van 
Baltimore^  Ckesapêakê-h, 

125. 

Aurthpoitit ^  2  va»le  V. 
-8/23 cl.  (1824) 
Hcrueld  iu  ló43. 

N.  pont,     de    N.   kust 
van     het    inkomen    der 
rivier  Patapsco ,  Chcsa- 
peake'hm. 

126. 

Jlurna^spoini,  vasl  V.  . 
-9,14  cl.  (1825) 
Hersteld  in  1825 

T^homaf- punt,    ten  Z. 
van    het    inkomen    van 
Annapoliê ,      baai      van 
Chesapeakê. 

127. 

/'(/ü/ \i- eiland  ,  vost  V.  .. 
-9,14  el.  (1825) 

Ophei P ooi- elh.  baai  van 
Ckesapêoke,  N.0.  van  de 
2  vuren  van  JVorth-point, 

^ 

128. 

^  SfUth'8-l8land,^Miy. 
y-       -4,88  el.  (1827) 

Smith-eil.^  Chesapeake- 
baai ,  over  het  inkomen 
Tan  Potomae. 

— 

129. 

Conci..  ilc^potnt ,  vast  V.  . 
-  9,14  el.  (1827) 

CoHcorde-puniy  ink.  der 
rivier     Svsquehannah , 
CkesapeakeiuiAi, 

39  32  20 

76 

130. 

Cove-jrjtnt ,  Tast  V 

15,24  eJ.- 12,19  el.  (1828) 
Hersteld  in  1844. 

Cove-punif   ten  N.  van 
het  ink.  der  Patusent- 
riv.,  Ckeaapeake-htLÜ, 

"" 

131. 

*    P(^i?it'Lookouty  vhiiY, 
»        *4^ei.  (1830) 

Lookout-puTki ,  n.k.  van 
het  ink.  der   Potomae- 
riT.y  Ckeêepeakê-hêÊX, 

^V     J>c    Varen,  Ho»,  119— 123 ,  tgn  iiqOnüu  o^  d\t  ^C&Unden 
'emihaar  kaa  xffo. 
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' . 

NAIEÜ  i>m  \UhL?i ,    , 

— ^^^= 

Wester 

«piegel  en  dcQ  Grond  , 

PtAATS 
woirop    d«   Vuren 

Ifoordcr 
Brüedie* 

Lenglo 
tan 

il 

1 

eaj«riii  ^an  li*mw. 

g^ptaaUt    ïyo. 

(rrteJUdVA. 

^1 

m. 

Zauftfl  punt,  Tisl  V.  , 
»        <^9,UeL  C1831) 
Bonteld  in  1S45. 

IVaLij  Baiitmore  t    ïiTier 
Paiapscüf  üMU  de  II*  knal 
van    bet    inkomen    der 

haven  Tan  BalUmotv. 

D          /         M 

«     1     fl 

3,75 

m. 

*    Clay  eihnd,  TutV., 

londlng  der  Pfaniicok9 
rWier    en     N,  punt    tan 
J^a  »^  1  ffT  -  ^Dif  n  d  ^     baai 
tan   Cheêapsakti. 

" 

3,75 

m. 

Tufkëti  punt,  Tftil  V*  „ 

Op  jfen,  punt,  ing^.  Tan 
de  EihïWvcf,  W.  ku*l, 
noordulrjk    gededte  der 

8,75 

u&. 

J'iJifl  punt,  TftitY.   ... 
1        -7  62«1.  (133Ü> 

üo4Ldijke   «ydQ   vqd    d« 
Po/flUiac  rivier,  '^l  tojjI 
N.W.  tan  hqre  mouding. 

"^ 

'* 

^" 

m. 

Op  Schar j,j  ciL,  CAwa- 
peake  btai ,  voorde  mon- 
ding  der  Ohoptank  rit. 

3,5 

m. 

Ca/ifl  I/é»ry  ,  fait  V,  •  ♦ , 

Kaap    Weary  ,     Z.    kuii 
vjifi    hel    iiiiLomGn     der 

3Ü5G    0 

76    4    0 

€ 

m. 

iffritfitd  in  1B41. 

Chisapt^ake  baai. 

OU-p&intC^/ort,  T.  V. 

Op  vnarn,  punl,  monding 

37    0    0 

7ÏÏ22  12 

3,5    1 

»         -I2,lüei    (llïO'J) 

der  /umr*  nv. ,  W,  kuit 

Rerbmiwd    in    mm     en 

tan    hfl   ink,  der  reede 

1  benidd  iu  1641. 

TIM     JiütMjttim^      ChfSQ' 

püake  baai. 

13a. 

t^l7Jh*i^-O01.A^  .......... 

yo<irnoc<TDd  punt,  bij  de 
monding    tun    de  Poto^ 

Ü7  51    0 

76  22    0 

4        1 

mttc^  Z.  kuftU 

m. 

>       -  15/24  el.  (1  mi, 
Bertleld  in  1^*1. 

Chetaprnke  hnal,  i\  m. 
tan   Öid}ioi»i-Cum/orl, 

37  tö    0 

76  21    0 

3,75 

m. 

^>7A't  eiland,  Draniv  , 

ïï   pnnl  van  bel  cMnnd, 
K.  0.  tan  ku«p  t'Aar/ef . 

37  13    0 

75  B2    0 

4 

m. 

0^1    lï    mijl    S*  0      tan 
Ötdptn/i  t '  Com/ort ,    en 
Z.  ku3t  «au  het  inkomen 
der  Hitek  rivict. 

37    5    0 

76  21    0 

3,5 

143. 

H     ^ia,7i  d,  (lb:;;if 

0|i  hel  Hlïind    Inair^hen 
kaap  iliniopen  en  kaap 

" 

8,5 

w. 

^ifJff^ailJ  ciL,  T»*1V. 

Op    bet   eiland    0    kuit 

37  45    0 

76    4    Q 

3,73 

«      -la^UcL  {1833) 

tan  de  Che^apitakfi  baai , 

1 

en  n.0.  tan  bet  luideJ.   > 

\ 

\ 

i 

ink.  rto  Tflji^'tffSiJwoMf. 

f/a/s/. 


1S2 


IlfJiXO  uu  VCREEV, 
Bt^ten  bofcn  den  Zea< 
■pie£«l  en  éea.  Grofid, 

en  jaren  taa  bouw» 


FLAATS 
wump   de    Varen 


Tloorder 


We» 
Leii| 

OftÊtn 


ITO 

m 

17». 

t74. 

175* 
176. 

t77, 
17S. 
lïÖ. 

181  p 


'  15,24  ei.  (tS;»!) 


*  JüëfflCêhm  ,  Tilt  T. 


2.  kart  fin  liel  Inkooieti 
det  kaai  tan  PtmMAC^la , 
]^.  W.  Y«u  Kei  f«l  f«ii 
bet  eiland  Mtaê. 

!f.  pUDt  tan  genoeoid 
eiland,  Z.  kuft  Tan  het 
inkofnen   der  rïfier  Si^ 

Maria. 

Oofipunt    Tin    het  ink> 


-)5,'i4ÊL  (11^)  tau  de  ^,  Jótepk  hêtd, 

Z^^eiltDd»  DraaÏT.3>&.|  Op   |ce«etd    eiJind  ,    O. 

i>        -ItABeh  (ItJ^I  ku«t   r>0    bet  iokcin«n 

I  vftD  Sê*  &€Wfge  S&und. 


AlAMHA. 
lf»,7UrL-]2»l9el.  (18^1) 


Chüciaip-point  j  Ta  il  V*.l 
Sand  Isiand^   «ait  V,  ..! 


Op  Tootnoemde  punl , 
en  op  de  0,ka<t  t«u 
de  Mobitê  baai. 

G<^meEde  ptint,  teli  xni^ 

deJijk  Tan  Mohih* 

Ha  genoef  1  rooi  £.  Z.  W. 
Tas  Mo&ii*  punt. 


IfSSISStPPK 

Cai-hinndy  vitt  V.  .... 
»        - 13,71  d-tlüDl) 

-Pflf^-CAHirtdiï» ,  Tait  V. 
-9,14  el.  f1831} 

Itound-lsiand^  tiiI  T.  ^ 
- 12,19  eL  (18^) 

lOülSIANA. 

Bavon  St,  Johm^  TaitV. 
U,ael.-^9,14<il.  (1831) 
flerbouTrd  in  isas/ 


Frmnk^É'hiund  ^  tiiIV.» 
tü,7HeL-ld,8UL(li{20J 


lia,    Ue    Z.  W.    wond     der 

/        *        -«,8|eL  (1831 J 
/^  wuren  J&areö  eJkAzider. 


0,  punt  van  het  eüand  , 
en  O.  Tin  den  infanjf 
Yaa  het  Bwgnë  aaecr. 

Op  den  THilen  wal , 
l^Smyl  N«W,  van  hel 
Tuur  Tan  hel  Cat  etL 

Op  gemeld  cil ,  Toor  de 
i'aero^éula  ba«t. 


In  het  Inkoftiea  T«n  de 
Sa^^m  St.  Jokn^  in  hel 
meer  Tan  Pgntehaririximf 
l^myl  ïf*  Tiin  I^icuw 

Op  hel  /VanA  eiUnd » 
aan  de  monding  der 
MiasuMtppi,  de  N.OoitG* 
tijLite,  en  de  ïf.  kurl. 

X43iidi  éet  MitMiêHp^j 
de  Z.  Wwteï. ,  W<  kaït. 


20^20' 4ti 


30  43    O 

39S2    O 

29  46  211 

30  13  42 

30  40    O 
30  11    O 

30  13  40 

30  n  30 
30    3    O 

29    S30 
28  58  30 


a?  11 

81  M 

8511 
U  31 

87Ëfl 

87  m 

«7  se 

89  6 

83  31 

90  O 


80  10 


\ 
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1    HAMEN  SU  VUREN, 
Hoogten  boten  den  Zee- 
fpiegel  ea  dea  Grood  , 
en  jaren  ran  bouw. 

PLAATS 

waarop    de   Vuren 

geplaatat  tgn. 

Noorder 
Ireadte. 

Wester 

Lengte 

Tan 

Greenwich, 

8-- 

4: 

t 

m. 

Smtk    Poini     (G^rdon 
eiUnd)   Draai?. 

>      -19,81  el.  liaSi) 
Bersteld  in  1842. 

Zuid-monding  der  Mis- 
sissippi  ^  £.  W.  kust. 

28^5942 

89'  7'a4' 

S.3 

M. 

Y^M9T  punt 

Inkomen  der  Teche  rii,, 
baai  Atcka/alaya, 

29  19  30 

91  33    0 

<f7 

"1" 

m. 

JPort "  Pontchartrain , 
OraaiTQur. 

»       -  9,Uel.  (1838) 

By    het    oofteinde    van 
den  ijieren  spoorweg . 

" 

8,S 

m. 

Piêasanton's  -  Island , 
TMtV.  y  weleer  Draai v. 
>      -  18,81  el.  (18:{3} 

Aan   de  monding  Pearl 
riWer,     in     het   oosten 
Tan   het  PoMtckartrain 
meer. 

- 

3^ 

ttt. 

Chê/uncta-River,  TaatV. 
»        -9,14  el.  (1837) 

Pmtchartrainmeetf  na- 
bg  Mndiaaniimm, 

- 

• 

8,B 

m. 

Pau  -  Jfanc&ac ,     rood 

▼•at  Vaar. 

9,44  el.  -  9,14  et 

By     het    inkomen    der 
Manchac  monding ,  tas- 
sefaen  de   Maurepaa  en 
Ponichur train  meren. 

3,5 

J>r€w-Canal,   ?ait  V 

»       -  9,14  el.  (1838) 

Pontchartrain       meer , 
aan   hei    inkomea    Tan 
het  Nieuwe  KanaaJ. 

- 

— 

8,S 

M. 

^€rmilUon'bay ,  Draaiv.. 
»       -9,14  el.  (1838) 

Op    het  eilaad   Mank, 
nabg   ket  iakomen  der 
Vêrmillion  baai* 

« 

NAXEN  DR  VUREil , 
Hoogten  boven  den  Zee-  [ 
spiegel  en  den  Grood, 

eu  jeren  T«n  biiuw. 


.f  ORD- AMERIKA. 


170. 

171. 

172. 
173. 

174. 

176. 
I7t: 


PêUsacolaf'Drüa'w.  I 
24,3Sel.-l^,]Ui'l. 


Amalia  eil.  ,  iii 


St,  JotcplC 


^  ^;;^. 


:,.*.      i^,.:v»i. 


%,-*>  >'*"-      *   >mir. 


ri...*w  *'* 


I 
.«  >.••>• ,  2  V.! 


VMt^kM^ir.  2  ^  urcu 


...•     .    >'.  W.   van 
.->  rif,  Toor  Aü'j/w 


.-  ^V'ni.'^rc/  punt ,  op 
l^•  ^ ;  - .  .V-  (fVou «rf,  /.ati^ 

iV«  1.H  mijl  Tan  Sandy- 
..'^^•ï,  in  17  TQd.  water. 

0 11  dr  rilf-Vadem  bank 
«^Hir  Lattp  -l/ui. 
^v.]N(^..ff<f>(•   bank,    btj 
h<rl   inkomen  der  Deiu- 
k  .i'i'  Imui. 

In  lirt  niiiitini  der  laatst- 
;;rnoi'Uulo  baui ,  N.  AV. 
\An  lil*  /j'r<i/ii/^M'i/itf  bank. 

In  Je  Chcsiifi'ake  baai , 
oo>lku9i,  en  ten  Z.  vun 
//.u'/'it'j  eiland. 

/uid  ^du  {;eni.  pnnt  in 

(V:r.ViirriiAi'  baai,    Z.  O. 

^an    de     monding;     der 

/*»•/»  fiiii'. 

Ui)  hel  ril.  Cranfif ,  W\ 

kii>c    ^an    hel   inkomen 

der  Fé'isaft'ih's  riv.    en 

«an  .y^rfoik. 

/.  kn*l    van    het  begin 

der  reede  van  IlamptoH, 

l    f.edeellc   der   Chcsa- 

yt'jk^  baai. 

Ink.  der  rivier  van  Vork 

en  vAude  ftappahannock. 


Jaar- 
telling 

van 
dcfzelfs 

daar- 
stcilins:. 


1828 
1835 
18ï;7 
1823 


Tonne- 

last 

der 

Se hepen. 


1823 


1823 


1827 


1821 


1820 


1821 


1821 


125 

41 

100 

230 

195 
129 

120 
72 

129 
70 

120 

180 


bOTC^B- 

de  opp^to> 

vIaL«^ 

der  1^^ 


ellc 
11,5 


en  1-7  fi 

en   13,4" 

13,^^ 


11,«- 


l0,O6. 


12,5Öen 
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f 

HAITEN  BH  VUREH, 

PLAATS 

Jaar- 
telling 

Tonne- 
last 
der 

Hoogte 
boven 

■ei  bet  getal,    dat  elk 

Tan  het 

van 
desxelfs 

de  opper- 
vlakte 
der  lee. 

Tvartaig  Toert. 

DrtjfTuur. 

daar- 
stelling. 

Schepen. 

MmUh  ~  Bappahannock , 
1  Toot. 

Voor  de  Wind-Mill  p., 
N.    kust    tan    het    ink. 
Tan  de  Bappahannock. 

1834 

125 

ellen 
12,39. 

Bmftêf^S'Rock ,  1  Vaur. 
Ufptr^edar-Pginij  1  V. 

In  de'riv.  Bappahannock 
bij  de  Bowlers  rots. 

Op  voorn,  puat,  11  mijl 
beneden  Moni  Vernon, 

1835 
1821 

54 
72 

boven  de 
brug  10,86. 

Uwêr-CtdarPoint ,  1  V. 
IfOORD-CAROLIWA. 

In  ^e  Pot omacxiy.^  voor 
het  punt  van  dien  naam  , 
beneden  Kettle-Boiiom, 

1837 

72 

boven  de 
bragl0,06. 

*■ 

Umg-^koal^  1  Vuar.... 

In  het  noordel.  gedeelte 
van   Pamptieo  -  Sound , 
en   op    de  0.  punt  van 
de  bank  van  dien  naam. 

1825 

145 

12,19. 

H« 

Rayolskoal,  1  Vuur.  . . 

Op    de  Z.  W.  punt  van 
de  bank  van  dien  naam, 
Pamptico' Sound  ,  2.3  m. 
W.  van  't  Ocracoke  vuur. 

1826 

140 

12,19. 

i 

Nit^e-Feet'Shoal,  IVuur. 

Omftreekf  1  mijl  N,  len 
0.     van    het   vuur    van 
Ocracoke   en    op   de  N. 
0.  van  de  Boy  al  ShoaL 

1827 

79 

12,19. 

1 

Jf€usê-Hiver ,  1  Vaur  . . 

Bij  den  ing.  der   Neuse 
rivier,    in  de  Pamptico 
Sound  voor  March  punt. 

1823 

12.'> 

12,19. 

iM. 

BranUlsiantl-êhoalt  1  V. 

Op  het  uiteinde  der  bank 
in  het  Z.   gedeelte    van 
Pamptico  Sound. 

1831 

125 

12,19. 

^ 

Jlarior-Island ,  1  Vuar. 

Op    de   bank     van    het 
gcm.   eiland    Pamptico-' 
Sound  en  Core  Sound. 

1836 

72 

12,19. 

ir«</«VPa»iil-#koa/,lV. 

Op   de    bank    van    dien 
naam  ,  W.  kust  van  het 
ink.  Pasquotank  riv.,  in 
Alhemarle  Sound ,  en  Z. 
0.  van  de  Elisabeths  tlad. 

1826 
Hersteld 
in  1845 

41 
en 
76 

11,89. 

K. 

Boanok^Island  f  1  Vaur. 

Tusschen    Pamptico   en 
Albemarie ,    bg   het  ei- 
land Boanoke. 

1835 

72 

omstreeks 
11,60. 

iloajMA«-i2te«r ,  1  Vuur. 
ZUID  CAROLIHA. 

Rij   het  ink.   dexer  riv. 
in  den  Albemar Ie- Sound, 

1835 

125 

ten  naaste 
bg  13,00. 

5il.  Bwiêua  Bar,  i  mor. 

/ 

Op   de  St.  Eelena  baar 

en  voor  bel  ink,  St.  Hê- 

/éna-Somnd  ea  der  Com^ 

^k€ê  Jforgaif  rifieren. 

1838 

72 

^ 
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IIAIEII  m  VUREN , 

PLAATS 

telUof 

Tonn*- 

Hoogt! 
koven 

& 

met  hei  geul ,   dat  elk 
ymtiuif  Toert. 

van  het 
Dryfvuar. 

Tan 

desxelfs 

daar- 

steliing. 

last 

der 

Schepen. 

der  i» 

GEORGIË. 

216. 

Tyhee  Channel  of  Mar- 
Uns  Induttry ,  1  Vuur. 

FLORIDA. 

Kabij  Martins  Industry 
omitrcckf   3,75  mijl  0. 
van  het  vuur  van  Tybee 

1839 

125 

boTen  4 

brug  ia, 

217. 

Carrys/brd  Reef,  2V.  .. 

Nagenoeg   l^'    Ooit    van 
R.  Sable. 

1825 
hersteld 
in  1830 

225 

" 

218. 

n 

Kfy  West,  1  vuur..    .. 

In  den  N.Wc«teI.  door- 
togt,  nagt*nocg  3  mijlen 
Tan  Key-Wcst. 

1838 

145 

^■" 

Be  hier   opgr-^cven   Vuren    zijn    allen  meer  of  min  als  Zeevaren  aan  te 
en    vindt   men    in    IS  oord -Amerika  nof;    een  aantal  Vuren,    meer  dienstig  voor  dl 
binnenlandsche  vaart,  en  die  op  de  verschillende  meren  geplaatst  zijn,  ali: 

1°.  Nog  3  Vuren  voor  Juniper  eiland,  Cumlerland- JTead  en  Split' Roek  Toor  d( 
vaart  op  Champlain  meer. 

2°.  Negen  voor  He  vaurt  op  bet  Ontario  meer,  zijnde  die  voor  Galloo  eiland, 
d'Oswego^  Gcnisee  j  de  vuren  van  Sodus-bay  ,  waarvan  een  draai  vuur  is  ^ 
die  van  Tibhels  punt,  voor  de  monding  van  St,  Laurcnt ,  waarbij  men  kaï 
voegen  dat  van  Ogdcmhvrg ,  geplaatst  op  du  rivier  van  St,  Lavrtmt^  dl 
vuren  vnn  Ilorsc  rilanrl,  vnu  het  fort  van  Niagara  ,  van  bet  draaivuur  Tai 
Stony  punt,  en  dat  van  Sulmon  rivier. 

Z**,  Het  meer  Erii  bezit  18  vuren,  als:  die  van  Buffalo^  van  Portland,  di 
2  van  Duinkerken^  die  van  Sylvir-Creck  ^  die  der  Prcsgue-bay ,  die  dei 
grootc  rivier,  die  van  Clereiand ,  van  Pori  C  lint  on ,  Conneaut  rivier 
Cunningham-Crcck ,  de  Jluron  rivier,  Black-Hiver ,  Tan  jtshtabula^  en  éi 
Olter^Crcck-point, 

4'>.  De  Vuren  van  het  meer  ren  JTuron  zijn  9  in  getal ,  als :  die  van  het  fori 
Grotiot,  die  van  Wind-Mill-jyoint  en  van  Gibraltar,  gelegen  aan  de  straa< 
die  de  meren  van  IJuron  en  Eriè  vereenigt ,  de  vuren  van  het  TKund^t^kv^ 
eiland  ,  van  bet  draaivuur  van  bet  scbier-eiland  ,  en  der  Saginaw  baai. 

S**.  De  Taart  op  het  Michigan  meer  heeft  de  volgende  Vuren  te  haren  dienat, 
als:  dat  van  Turtlo  eiland,  van  Sunduski ,  Cvdar-poini,  het  witte  boachi 
St.  José/ Il  rivier,  de  groote  rivier,  dat  van  bet  eiland  bezuiden  Manitons 
Nieuw  bvffido  ^  van  A'a/ama^tyo  rivier,  van  de  stad  Michigan,  Tan  Chicago 
Aïilwankif ,  van  bet  draaivuur  van  de  rivier  van  Bacine ,  en  die  der  Chippê 
wagan  en  Mnniiouac ,  te  zamen  16  in  getal. 

Zoo  men  in  dezo  nn^dedeeling  soms  cene  feil  ontdekte  ,  gelieve  men  indachtig  U 
zyn,  wy  deze  lijst  uit  de  Fmnschc  Attnalcs  JUaritimcs  hebben  overgenomen,  ei 
wij  de  oorspronkelijke  Amerikannschc  niededeeling  niet  ten  deel  hebben  gehad 
ook  hebben  wij  de  lengte  van  Parijs  weder  tot  Grccnwich  herleid  ,  enz. 

Tot  gemak  van  den  zeeman  zullen  wij  de  opgegevene  Vuren  kortelijk  in  di 
volgende  Alphabetiscbo  Lijst  to  zamen  vatten. 


'*^      Er   bevindt  zich   roede  nog  een  Drijfvuur   by  do   Terecniging  der   meiei 
en  Michigan, 
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ALPHABETISGHE     LIJST 

TAV     >■ 

ï  VUREN, 

ar  DE  KUSTEN  dee  YEREENIGDE  STATEN  van  NOORD-AMERKA. 


fit 

Hbuik... 
SU  JohM, 


A. 

171. 

pw  cüud 143. 

fm{Si.) löl. 


Imt^PUmt 142. 

16  en  36. 
....  145. 
....  192. 
....  112. 
....  180. 

wmL 29. 

gvC»  eiJaod.  ...     45. 

mk 63. 

..     79. 

..  124. 

.    26. 

..  118. 

34. 

Mli. 204. 

p^Bbuk 196. 

..  210. 
..  123. 
..  21. 
.       9. 


Wm) 189. 

tfiL....* 58. 

Mrif. 217. 

\fhm) 31. 

mL 177. 

OMd 109. 

ML 206  «en  205b. 

iMk 151. 

a. 50. 

«imier 187. 

ppwt 175.  , 

■ML, SSj 


Ifo. 

Clay  tWxDA 133. 

Cod  {Hohglané  bg  kaap)    38. 

Cohansoy-Crêek 115. 

Comfort  [Old^oint)  ....  138. 

Comfort  (Newfoint)  ...  140. 

Cottcorde  punt*  ...•..••  129. 

C^re  pDut.        130. 

Cranw^  eüaad 200. 

Cristiüna  ririer. ...  121,  178. 

Cuwiberland  {Litth]  ti\..  160. 

Cuttorhunk  eiland 54. 

D. 

Destrt  {Moni) 20. 

Zh'cf  hoofd 18. 

Dog  eiland 173. 

Dry  FortugoÈ Ifö. 

Dumplings  roU 66. 

Dutch  eiland 76. 

E. 

i?cr^/«  eiland 27. 

Eatonê  Neck 91. 

Edgardtown 67. 

Eggs  eiland 114. 

Elizabeth  kaap 17. 

EsopuB'Mêadow 101 . 

F. 

Fairweather-Jsland.  ...  88. 

Faniknet  eitaud 82. 

Fedtra    punt 146. 

Fir§-Jêland-lnht ?4. 

Fivo-Miiê  pUTit 86. 

Fiv0'Faih0m  bank 195. 

Fhrtda  (kaap) 164. 

Franks  eiland 181 . 

Franklin  eiland 4. 

Fért  Tomphinê 96. 

Fort  pont 25. 

Fortu^as (J}ry),,»..**m  ISS. 


fSL 


G. 

Gammon  punt 60. 

Gay  hoofd 52. 

Gloucester  punk 48. 

Goai  eiland 23»  75. 

Gordon 183. 

Georgo  {St.)  eiland.....  168. 
Great  Captains  eiland.  •     90. 

H. 

Barbor  eiland 211 . 

ffatteras  (kaap) 147. 

ffavre^de^Grace  (Con» 

oorde  punt) 129. 

Helena  (St.)  Bar 215. 

Hendricks  hoofd 19. 

i/f nry  (kaap     137. 

ffinioppn  (kaap)  ..  116,  117. 

Ihimes  halc       61 . 

//oogiüüd  38,  UI. 

ii90p«rs-siru%i 198. 

J. 

John  (Bayon  St.) 180. 

John  {St.)  rivier *. .  163. 

Joseph  (St.)  baai 172. 

Ipswich 61  • 

Judith  (punt) 74. 

K. 

Kinderhoeks  Cocksakie,.     98. 

Key  (Sand) 168. 

KeyWett 167,218. 

L. 

Lazaret  punt 132. 

Libby  eiland 10. 

Linde-point 83. 

Littlêwatts  eiland 144* 

LUtle-gatB  eiland \VSfb. 

Long^hlandr\tQ,dk.  •« 
1. 
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Ho. 

Unjf  |kual 47. 

Um^  êkmi 206. 

IwA^i  (kMp) 150. 

i.ji^Mvut  punt 131. 

M. 

MuMüM  (Uain) 7. 

MiênckaQ  {Pass) 188. 

A^arskaiis  punt 22. 

Makvnê  Diich 119. 

MarhU  hoofd 50. 

Mariims  Jnduitnj 216. 

Mark  (Si.) 169. 

Martiniêua  roti 14. 

May  (kup) 113. 

Maiyo^eaek 70. 

Mi^pilhtfn-^  Vr^tk 120. 

M0tHtmny  puiit 64. 

M^itê  punt 174. 

Aïonkegan  eiland 11. 

Montauh 104. 

Moni'Dêssrt  roU 20. 

Alvvitf-j'vii^  eil üiide u . . . .  13. 

Morgans  punt 85. 

Morris  eiland   154. 

MQuth-Riifpahunnti€k . . .  203. 

MusquitQ^iniet 162. 

J^antucket.  ..  55,  56,  57,  71. 

Nasbe's  eiland 28. 

JVauêst'beack 69. 

JS^ayat  punt 78. 

JVeck  {Eatons) 91. 

Neck[SaHdy) 46. 

Neck  ( Warwich) 77. 

TVtfcTs  punt 68. 

/fe^ra  «itand 24. 

J^sversink       111  • 

iVffw  L&nd&n 81. 

Ifêwperi         72. 

Ifeusa  riTier 209. 

mne-fiet^hoai 208. 

iVoËj^Mir  punt 65. 

Norifi  piinl  eiliiad.  125,  153. 
NorwLtk  eiland 89. 

O. 

Ocracokt 149. 


Old'Fïsld 93. 

OwVs  eiland 12. 

P. 

Pamptico  punt. 148. 

Puss^Cristiaan 178. 

PasS'Munckac 188. 

Pass  Z.  fF.  Missisippi  .  182. 

Pensacüia 170. 

Pemaquid  punt 15. 

Piney  punt 135. 

Pleasanton  eiland 186. 

Piumh  -ilind 37,  106. 

Plymovtk 39. 

Poge  (Cape) 58. 

Point  Juditk 74. 

Pond  eiland 8. 

Pfinickarttüin 185. 

PooU  eiland 127. 

Pop/ar  punt. 80. 

Portsmoutk 31. 

Portland 1. 

Prince  baai. 107. 

R. 

Race  punt 42. 

Racoon  Key 152. 

Reedy-Island 122. 

Roanoke  eiland 213. 

Roanoke  rivier 214. 

Robbins  rir 108. 

itouii(f  eiland  •••  • •  179. 

Rondovt'  Cr  eek 103. 

Royal-skoal..n 207. 

S. 

Saddlebask  eiland 30. 

Sand  eiland 176. 

Sands  punt  Key.,..  92,  166. 

Sandy  hoek 110,  194. 

Sandy  Néck 46. 

Sapelo  eiland 158. 

SaugerHes 100. 

Scituate 41. 

Soguin»  • 2. 

Skarps  eiland 136t 

Simons  {St.)   eiland....  157. 

Smiiks  eiland 128,  141. 

Smiis  pont 139|  199. 


StoningUm 

Stony  punt... 

Straitmautk  haTen. 

Strat/ord  punt. 

Stuifzant 

T. 

Ta  rptk  u  tin-  Co  p«  .  • . . 
That€her*j  eijajid.. 
Ti^H'  Pound-  Isiand ,  • 
Thvmas  punt  , 

Tompkings  (fort)... 

Tuekanuck, 

Turkey  punt 

Tybee 

Tybes  ckammel 

V. 

Upper^MiddU  bank 


VemUlKan  baai.... 

W. 

Wadü^È^Peiai^Skim 
Watts  eiland  {LiHi 
War  wiek- Netik  .  .  . , 

Watck-mU. , 

West^uoddy  hoofd 
WhaU'S'Batk,  ... 

Wkiiekead , 

Wkite  eiland 

Wigwam  punt  ..• 
Wittü  ug  h  Èy  **.  SpiU 
WGi/seiVanA  ..., 
Woi/sttap  bank.*. 
Wood  eiland.... •• 


Fjfer  punt . 


Z. 

Zuidpunt  Cordon  c 

Z,  W.   mond   der   . 

sisippi • . . , 
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VIL 

EENIGE  AANTEEKENINGEN  bh  BESCHOUWINGEN, 

■  ITtBKKSlMK 

DE  ZEEROOYERS  ek  HUNNE  ROOVERUEN 

II 

DEN  INDISCEEN  ARCHIPEL, 

Aiaaist  iiTi    A^asAAaiii 

MAGINDANJO  m  der  SOOLO- ARCHIPEL; 

■  OOI 

F.  A.  A.  GREGORY, 

Ini tenant  ter  Zee. 


Waaneer  men  zgoe  aandacht  vestigt  op  de  bg  foort- 
duiïng  plaats  gehad  hebbende  zeeropvergeo  in  de  wateren 
▼an    Celebes 9  Bomeo,  dé  Molukkes  enz.,  hoe  steeds  de 
kleine  handel ,   door  het  aanwezen  yan  zeeroo? era ,   wordt 
belemmerd ,   de  visscher  en  landboower  bij  het  rustig  uit- 
oefenen  van  zga  bedryf  werd  opgeligt  en  weggeroerd,  en 
men  den   toestand   nagaat,   wadrin   die   freedlame  lieden 
werden  gedompeld  —  zg ,  die  Tan  hunne  jeugfl  af  aan,  den 
staat  der  vrijheid  gekend,   zich  steeds  onledig  hebben  ge- 
houden  met  het   drg?en  Tan  handel ,   het  uitoefenen  der 
▼isscherij,   landbouw  of  anderztns,  en  zich  tetreden  en 
gelukkig    achten    op   hunnen   geboortegrond,    te  midden 
hunner  betrekkingen,  —  zij,  die  zich  onTerwachts  beroofd 
zien   van  hun   middel  van  beslaan  en  van  hunne  vrgheid, 
die ,  door  zeeroovers  opgeligt ,  losgerukt  van  hunne  betrek- 
kingen en  hun  huisgezin,  gedoemd  tot  slaverng,  aan  de 
roeibanken   gebonden,   gedwongen  worden   het   werktuig 
te  zgn  der  zeeroovers  in  hel  plegen  hunner  OBmenschelgke 
handelingen  en  euveldaden,  waarvan  zg,  helaas,  zelven 
de  hardheid   ondervinden  en  bg  weigering  daarvan ,   niet 

L  2 
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zelden  van  het  leven  beroofd ,  gepgnigd  of  geslagen  wor- 
den ,  die ,  ter  botviering  van  den  dobbelzuchtïgen  aard  der 
zeeroovers ,  aU  bet  slagtoffer  daarvan ,  dan  den  prys  van 
dezen,  dau  van  genen  rooverhoofdman  worden,  zoo  jaren 
lang  op  zee  rondzwierven,  beroofd  van  alles,  van  bet  voor- 
uilzigt  immer  hunne  belrekkingen  weder  te  zien,  gebukt 
onder  de  grootste  ligchaamspijnigingen ,  ontberingen,  en 
zielssmart,  en  eindelijk  verkocht  of  verruild  worden  op  ver 
afgelegen  oorden,  dan  voorzeker  moet  men  diep  bewogen 
worden  met  hun  lot,  en  is  het  naluurlgk,  maar  tevens 
pliglmatig,  dat  al  die  middelen  in  het  belang  der  mensch- 
heid ,  van  den  handel  en  visscherg  worden,  in  het  werk 
gesteld ,  om  de  zeeroovcrs  in  hunne  euveldaden  tegen  te 
gaan,  hen  zoo  mogelgk  te  vernietigen  en  de  ongelukkige 
gevangenen  te  verlossen,  opdat  de  kust*  en  eilandbe- 
woner zijn  bedrijf  rustig  kan  uitoefenen* 

Krachtige  maatregelen  werden  dan  ook  in  1843  eo  in 
dit  jaar  genomen,  en  werden  oorlogs- vaartuigen  tot  hunne 
opsporing  en  vernietiging  derzelve  uitgerust. 

Het  mogt  die  vaartuigen,  ouder  aanvoering  van  den 
Kapitein  Luitenant  ter  zee  j.  f.  a.  coEHTZBif,  in  1843 
gelukken  36  roevers- vaartuigen  en  twee  schuilplaatsen 
derzelvcn  te  Tanah-Djumpea  en  Kalatoea  te  vernietigen , 
27  slaven  te  bevrijden ,  ze«  roevers  gevangen  te  nemen  en 
een  groot  aantal  van  het  leven  te  berooveii ;  het  bleek  ver* 
volgens ,  dat  deze  roevers  te  Magindanao  en  in  den  SooUh 
Archipel  te  huis  behoorden  (1). 

Onder   bevel  van  den  Luitenant  ter  zee  l*'  klasse  j.  w. 


(1)  Drie  deier  roorers ,  w«ren  hoofdmannen ,  welke ,  ter  dood 
▼eroordeeld,  in  1844  te  JUakassar  lijn  opgehangen;  één  genaamd 
SABAHi,  lijnde  rooTer -  officier ,  word  lot  dwangarbeid  veroordeeld; 
sedert ,  heeft  dexe  persoon  gewigtige  diensten  beweien ,  door  de 
aanwijiing  Tan  Tcrscheidene  sohoilplaatsen  der  teeroovers,  bij  de  toI- 
gende  expeditiën  op  deielve  gedaan  ,  waarvoor  hem  ter  belooniog  eene , 
aanmerkelgke  vermindering  van  straf  is  ten  deel  gevallen,      r.  i.  a  .o. 
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STOU,  KomnuiDdant  Z.  M.  stoomschip  Phoenix,  werden 
zereo  rooversTaartuigen  in  de  wateren  Tan  Sumanap  ^er- 
nietigd,  24  roofers  geYangen  genomen,  negen  hunner  ge- 
Tingeoen  terlost,  terwijl  geheel  de  overige  bemanning 
hnr  graf  in  lee  vond ;  deie  roovers  behoorden  te  Tjin- 
fü  eo  Troêêêan  te  huis ,  twee  niet  Ter  fan  elkander  ge- 
legen plaatsen,  ten  zuiden  fan  Passier  en  ten  noorden 
nn  groot  P^.  Laui,  op  de  zuidoost-kust  fan  Bomeo. 

Ooder  bef  el  fan  den  Luitenant  ter  tee  1*  klasse  j.  vr.  f* 
PiDCiTy  werden  29  sUfen  be?rijd,  welke  fan  P^.Pinang^ 
vroeger  door  roofers  fan  Sekana  (bg  Lingen  gelegen), 
wireo  opgeligt  en  weggefoerd. 

Iq  dit  jaar    gelukte  het  de  vaartuigen  onder  bevel  van 
(teo  Luitenant  ter  zee  1*  klasse  f.  x.  &•  't  hooft  ,  na  gfe- 
rige  nasporingen    eenige    slafen   te  bevrgden,   een  37tai 
inlaodsche  schepelingen  yan  de  verongelukte  Nederland- 
$cbe  koslvaarders  Chandelie  en  Egelj  gedeellelgk  in  zee 
aio  Ie  treffen,  anderen  van  den  Onderkoning  van  Potia, 
waar  zg   reeds  tot  de  slavendienst    gedoemd    waren,   als- 
mede  van  den  Koning  van  Reo  op  te  eischen,  lerwgl  al- 
daar ook  nog  vier  uit  de  handen  der  zeeroovers  ontvlugte 
personen  werden  gevonden,  en  allen  behouden  naar  Soe^ 
nhaija  o.vergevoerd. 

Tevens  kan  men  ook  niet  onopgemerkt  laten ,  de  ver- 

rigtingen  in  1843,  onder  bevel  van  Kapitein  h.  keppbl  van 

fl.  B.  H.  schip  DidOy   legen   de  zeeroovers  bij  P^*  Ma' 

rumdum^  zuid  Naiuntu ,  P^  Serhassan  en  vooral  op  de 

Seribas'Tivïer.   Genoemde  Kapitein  de  beriglen  ingewonnen 

hebbende ,  dat  de  magtigste  zeeroovers  op  de  noordwest-kust 

van  Borneo  van   de  Seribas  rivier  kwamen,  en  vereenigd 

cette  magt   van   120   praauwen,  bemand   met  40  en  100 

oMn  in  zee  konden  zenden  ,  zoo  besloot  hg  eene  expeditie 

fan  gewapende  sloepen  en  barkassen  de  rivier  op  te  zenden, 

eo  hen  in  hunne  nesten  aan  te  tasten. 

De  Seribaê'Tinet  is  gelegen  circa  12  mglen  benoord- 
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ooften  Sarawak;  Teracbeidene  malea  haddeo  tJe  aaa» 
gmneode  Torëten  getracht  heo  te  oferitiooeo,  doch 
TmcbtelooB. 

De  drie  hooidplaalien  der  roevers  waren  te  PatUU, 
Pakoê  en  Rembas^  Tan  deze  was  PaddU  de  grootst», 
en  100  engelflche  of  25  duitsohe  mglen  ?an  de  rivier  ge- 
legen ;  de  twee  overige  plaatsen  waren  op  nagenoeg  ge» 
Igken  afstand,  doch  op  andere  takken  van  de  Serihoê 
rivier.  Het  bevel  dier  expeditie  werd  opgedragen  aan 
deo  Luitenant  ho&tok,  met  eene  magt  van  95  Officieren 
en  manschappen 9  benevens  300  inlanders,  door  de  boof» 
den,  aan  de  kust,  tot  hulp  bg  de  expeditie  aangeboden , 
welke  het  na  vele  moegelijkbedeii ,  omzigligheid  en  tegen- 
stand, eindelgk  gelokte  het  versterkte  Paddiê  te  ever* 
meesteren  en  geheel  te  vernielen,  waarna  de  roevers  zich 
eindelgk  onderwierpen ,  en  verklaarden  voor  immer  af- 
stand te  zullen  doen  van  het  plegen  van  zeerooverg; 
daarna  begaf  men  zich  naar  de  versterkte  plaatsen  Pakoê 
en  Remhaê^  welker  bewoners,  bewust  met  hetgeen  Paddk 
was  te  beurt  gevallen,  zich  tevens  onderwierpen. 

Voorzeker  is  hun  hierdoor  bereids  eene  aanmerkelgke 
sdiade  toegebragt,  en  hebben  zg  de  overtuiging  gekregen, 
dat  van  onze  zijde  krachtdadige  maatregelen  worden  te  baat 
genomen  en  men  er  steeds  op  bedacht  is ,  hunnen  onder- 
gang te  delven;  en  mag  men  het  hieraan  toeschrgven, 
dal  in  dit  jaar,  in  vergelgking  met  vroegere  jaren,  deze 
wateren  niet  zoo  verontrust  en  ook  niet  zoo  vele  men- 
schen  opgeligt  en  weggevoerd  zijn  geworden. 

Wanneer  men  de ,  sedert  de  laatste  jaren  afgenomene , 
verboeren  der  uil  de  handen  der  zeeroovers  ontvlugte 
personen  en  die  van  de  zeeroovers  zei  ven  raadpleegt,  dan 
merkt  men  gereedelgk  op,  dat  de  meeste  roovers-vaartui* 
gen ,  welke  de  wateren  der  MobMtes ,  Celehêê  en  Bomêo 
komen  verontrusten,  te  Magindanao  en  in  den  «Seo&H 
jfrehipel  te  huis  behooren ,  die  als  de  magtigste  moeten 
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tvorden  aangemerkt;  volgetidè  alsdan  de  TaiêttörezlM , 
Tonkoerê ,  die  van  de  5Sirtftai-rifier  eo  Sêkanaers;  tér- 
wgl  die  Tao  Batangigni  de  berochtsle  en  tneeit  geyreesde 
schijnen  te  zijn. 

De  plaaUen,  welke  door  hen,  gedurende  z§  op  roof 
uit  z^n,  worden  bezocht,  om  hunnen  behaalden  buit  té 
terruilen ,  te  verkoopen  of  te  terdeelen ,  alsmede  de  schuil- 
plaatsen, waar  zg  zich  van  levensmiddelen,  brandhout  enz. 
foorzien,  hunne  vaartuigen  schoonmaken  en  repareren, 
zgn  zoo  menigvuldig ,  en  het  aanzgn  van  oorlogsvaartuigen 
in  de  wateren ,  alwaar  zij  zich  op  de  eene  of  andere  wgzc 
ophouden ,  door  hunne  verschillende  verstandhoudingen  te 
spoedig  bekend ,  dan  dat  men  in  den  vervolge  zonde  kun- 
nen verwachten  hen  aldaar  te  ontmoeten,  te  overvallen  of 
te  vernietigen ;  veeleer  zal  men  eene  ontmoeting  dcrzelven 
aan  toevallige  omstandigheden  moeten  toeschrgven ,  dewijl 
men  niet  kan  veronderstellen ,  dal  zg  het  zouden  durven 
wagen,  voorbedachtclgk  hunne  magt  met  weerbare  oórlogs* 
vaartuigen  (e  melen ;  hiervan  hebben  zij  reeds  de  kracht- 
dadige uitwerking  gcdceltelgk  ondervonden* 

De  schuilplaatsen  in  onze  wateren,  alwaar  zich  de  zee« 
ruovers  nu  en  dan ,  alsmede  in  de  kwade  mouson , 
ophouden ,  om  zich  van  levensmiddelen ,  drinkwater  en 
brandhout  te  vooriien,  hunne  praanwen  ophalen,  schoon- 
maken en  repareren ,  zijn ,  zoo  als  boven  gezegd  is , 
menigvuldig;  die,  welke  ten  dien  einde  het  meeste  door 
hen  bezocht  worden ,  zgn ,  bigkens  getuigenis  van  ont- 
snapte gevangenen  en  zeeroovers  zelven,  Setiendjang,  een 
eilandje  op  dé  N.W.  kust  van  JBomeo,  benoorden  Tanj\ 
Dato;  in  de  Spemiondes ,  op  Tamba»Koela  bij  Kappa" 
poêan ;  Landjockang ,  eenige  mglen  bewesten  Groot- 
Barring ;  Daijang-Daijangan ,  een  der  drie  gebroeders, 
bij  Makaêêer  enz.;  op  Selonda-  en  /7/i /-eiland ,  zuidwest- 
^de  der  Goenoeng  Apie;  de  kleine  baai  0$rê,  op  Sum- 
bawa,  de  N.0.  kust  van  Comodo;  Pongrabowang,  op  de 
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N.W.  kust  van  Floris  ;  BomU,  Barie,  Tawa,  Batoê-^ 
Sopoê,  Makoerie,  Mauwara,  op  de  noordkust  ?an  Floret 
{Mangarije) ;  Tanah^Djampea,  Kalatoea,  bezuidoosiea 
Sakyer;  Poelo  Koessingf  een  eilandje  ?oor  Saionda,  enz. 
Onder  deze  worden  Pangrabowang  9  Barie ,  Makoerie , 
TanahfDjampea  en  Kalatoea  als  hunne  voornaamste  schuil- 
en Terzamelplaatsen  opgegeten.  De  ferscbillende  namen , 
die  de  zeeroovers  aan  de  plaaUen  en  eilanden  geven , 
welke  zg  bezoeken,  en  ook  alleen  als  zoodanig  bg  hen 
bekend  zgn ,  maken  het  moegelgk  met  derzeiver  ligging 
bekend  te  geraken.  Na  vele  nasporingen  gelukte  het  mg 
in  dit  jaar,  Tolgens  aanwgzingen  Tan  den  Radja  Boenga, 
een  onderworpen  roovershoofd ,  en  den  gewezen  Roover^ 
Officier  Sabani ,  te  ternemen  ,  alwaar  Pangrabowang , 
Barie,  Makoerie  en  andere  plaatsen  lagen;  en  wanneer 
ik  de  mg  gedane  mededeelingen  der  eerste  plaats  ver- 
gelgk  met  die,  welke  de  Luitenant  ter  Zee  eer»lc  klasse 
F.  X.  &.  't  hooft  de  baai  Laboeang  Baadjak  noemt,  dan 
is  er  hoegenaamd  geen  twijfel,  of  deze  baagen  zgn  de- 
zelfde, welke  door  den  eenen  Pangrabowang  en  door 
den  anderen  Laboeang  Baadjak  genoemd  wordt.  Deze  is 
eene  der  voornaaroste  hunner  schuilplaatsen.  De  Luit.  ter 
zee  't  hooft  in  dit  jaar  de  divisie*Taar tuigen  tegen  de  zee- 
roovers  kommanderende  en  van  Beo  op  de  noordkust  van 
Floriê  (Mangerifé)  om  de  West  koersende,  vernomen 
hebbende ,  dat  de  roovers  zich  gewoonlijk  in  de  baai  Za« 
boeang  Baadjak  ophielden ,  zoo  begaf  genoemde  bevel- 
hebber zich  met  Zgner  Majesteits  stoomschip  Hekla  der- 
waarts ,  volgens  aanwgzing  van  den  inlandschen  gids 
MAMAT,  van  Bima.  De  baai  wordt  aan  de  westzgde  door 
P^.  Baadjak  en  P^.  Kanasêier  en  aan  de  noord-  en  oost- 
zijde door  den  vasten  wal  van  Florie  bepaald;  tusschen 
deze  eilanden  is  een  goede  doortogt  voor  kleine  vaartuigen 
of  praauwen.  Z'.  M*.  stoomschip  Hekla  ankerde  aldaar 
in  13  vadem,  peilende: 
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Po.  Baadjak  van  Z.  63»  W.  lol  N.  64*  W. 

Piek  op  P^.  Baadjak     .    .     .    Z,  82»  W. 

Noordooslhoek  P'^.Kanaêsier  .    N.     3»  O. 

Een  hoek  op  hel  eiland  Flariê   N.  18<>   O. 

De  zuidooslhoek  der  baai    .     .    Z.  61<>   O. 

De  walerplaaU Z.   83<>   O. 

En  betond  men  toor  de  rniddagsbreedte  8^29^  Z.  breedle 
en  Toor  de  herleide  tijdmelers  lengte  119<*50^O.  Volgens 
genoemden  officier  is  de  baai  gemakkelijk  Ie  yinden, 
brengende  men  hel  noordeigkste  der  eilanden  op  den 
noordoosthoek  Tan  Comodo  W.  lN.,  waarna  men  O.  t.  Z. 
regl  op  de  baai  aan  stuurt;  de  grond  loopt  langzamerhand 
gloogende  op,  Tan  29  tot  13  tadem,  en  zag  men  geen 
blijk  tan  gevaar  aldaar.  Na  mei  eene  sloep  eene  halfe 
mgl  de  baai  iogeroeid  te  hebben,  landde  men  bg  eene 
tallei,  alwaar  men  eene  zeer  goede  waterplaats  bg  eenen 
waterval,  in  een  haventje  van  50  Toel  lang  en  genoeg 
diepgang  voor  praauwen  hebbende ,  met  hel  heerlgkste 
water  aantrof. 

Men  ontwaarde,  landwaarts  ingaande,  dal  er  verschei- 
dene woningen  geslaan  hadden,  en  aan  de  groene  kleur 
van  een  %gftigtal  rgstzeven ,  welke  men  bg  de  waterplaats 
vond ,  kon  men  opmaken ,  dat  dezelve  nog  niet  laog  ge- 
gleden vervaardigd  waren;  levens  trof  men  er  verscheidene 
graven  aan.  Van  de  toppen  der  bergen  heeft  men  een 
ruim  zigt  op  zee,  en  moet  deze  baai  Toorzeker  als  eene 
bgzonder  geschikte  schuil-  en  Terblgfplaats  der  zeeroovers 
aangemerkt  worden.  Barie  is  gelegen  tusschen  Pangra* 
howang  en  Reo ,  aan  eene  rivier;  Towa  bg  den  eersten 
hoek  beoosteo  Potta ;  Baioe  Sopoê  bg  den  vierden  noord- 
oostelgken  hoek  beoosteo  Towa  ;  Makoerie  is  een  eilandje 
gelegen  in  eene  baai ,  waarachter  zij  zich  Terschuilen ;  de 
westhoek  dezer  baai  heel  Batocmanoê. 

Hei  eiland  lanah  Djampea  is  gelegen  len  zuiden  van 
StUeyer,  en  nog  al  Tan   eene  aanmerkelgke  uitgestrekt- 
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beid;  aan  de  zuidwest-  of  ziiidzgde  heeft  meo  de  zoo- 
genaamde roorersbaai,  eigenigk  geheeten  KambarragkU 
(bloementuin  of  lusthof  der  Godiofnen) ;  in  10  Tadem  pei* 
lende,  bet  rotsachtige  eilandje  buiten  de  baai  west,  en 
den  zuidfaoek  der^baai  Zu  I.O.^O.,  beeft  men  eene  goede 
ankerplaats. 

De  baai  is  omgeven  Tan  schilderachtige  bergen,  allen 
met  de  heerlijkste  boomsoorten  begroeid  (meestal  kanarie- 
baomen)  bier  en  daar  door  rotsen  geyarieerd.  De  ootleigke 
inham  was  de  schuilplaats  der  roovers,  alwaar  men  twee 
riviertjes  aanlreft  ,  en  waar  de  roovers  in  1843  door  de 
oniM  overvallen  werdev;  de  noordelgke  inham  is  mede  tot 
bgna  achterin  bevaarbaar ,  en  heeft  eene  straat  voor  kleine 
vaartuigen,  welke  aan  de  N.W.  zgde  van  Tanah^DjmmipM 
uitkomt. 

Kalaioea  is  eene  voorname  verzamelplaats  der  roovers; 
hier  bouwen  zy  zelÜB  nu  en  dan  vaartuigen;  hunne  bentiog, 
aan  de  westzgfie  gelegen,  werd  in  1843  door  de  onzen 
vernield  en  de  zich  daar  bevindende  vaartuigen  genomen; 
toen  later  Z.  M.  Brik  de  Arend  aldaar  kwam ,  vond  meo 
wederom  aldaar  praauwen  in  aanbouw,  welke  vernield  zgn 
geworden  (1). 

Voor  eenen  aanval  tegen  weerbare  oorlogsraartuigeD 
behoeft  men  geene  vrees  te  koesteren ;  dit  ligt  geheel  bui- ' 
ten  hun  doel,  hetwelk  zich  bepaalt  tot  rooven  en  wegvoeren 
van  menschen,  het  maken  van  buit,  zonder  dat  hun  leven 
daarbij  in  de  waagschaal  wordt  gesteld;  getuigen  hierom- 
trent de  ontmoetingen ,  welke  met  hén  hebben  plaats  gehad; 
hoe  zg,  alhoewel  in  groote  magt  vereenigd,  steeds  aUe 
pogingen  in  het  werk  stelden  om  te  ontvlugten;   toen  in 

(1)  In  het  begin  van  1845  heeft  de  Heer  r.  k.  a.  ^r  Boon , 
kommanderende  Z.M.  brik  de  ffaai^  yrederom  een  aantal  roofert- 
Vaartuigen  ,  onder  Kalatoea  liggende ,  Temield ,  alsmede  de  Toorraad 
Tan  lefensmiddelen ,  ent. ,  op  het  eiland  aanweiig ,  Tan  aioh  toen  daar 
beTindeode  leerooTers ,  welke  bij  de  nadering  Tan  Z.  H.  brik  de  Hooi , 
TerToIgent  van  het  eiland  ,  om  de  N,  O.  geTlugt  waren.        i.  ▲•  ▲.  o. 
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1843  een  zerentieBUl  groote  reoTerfraarHiigeii ,  gelegen  bij 
het  rif  TiD  Teiarang ,  Z.  W.  boek  Soneraitê ,  op  bet  na* 
deren  nao  IL  M.  Slootnschip  HMa,  m  aliergt  traeinieti  te 
ontTlogten ;  toen  in  dalielfde  jaar  iv  April  een  twee-en-> 
dertiglal  roovertvaartuigen  ach  voor  Bimêhein  vertoonden 
es  eenige  beug  zgsde  met  bet  nemen  inan  eenen  Padóe^ 
ahtm ,  op  bet  naderen  tan  eenen  enkelen  kruispraanw  en 
eenige  andere  praauwen  van  deo  wri,  terwgt  het  vtirur  Tan 
het  fort  aUaar  een  rooverspraauw  geraakt  heeft ,  oQlniddel- 
Ij^  atlen  de  vlagt  namen ;  boe  in  Augustus j.  I.  een  zestal 
roorerspraauwen  ,  waaronder  drie  groote  en  drie  kleine , 
allen  sterk  bemand  en  te  BaUmgigni  Ie  bois  beboorende, 
nabg  Bael(m  door  Z.  M.  Brik  PasiiUon  onder  be?el  van 
den  Lnitenant  ter  zee  1"  klasse  j.  c.  GAmiBR  werden  aan* 
getritfen ,  alle  middelen  ter  ont? higting  in  bet  werk  steU 
dMi ;  bet  gelukte  evenwel  Z.  H«  Brik  dê  Póstiüan  eene 
groote  praauw  in  den  grond  te  schieten ,  de  overige  aan- 
merkelijke schade  toe  te  brengen,  en  men  zag  gedurig 
raenschen  over  tioord  werpen  (1). 

Ook  Inlandscbe  zeevarenden  hebben  hen  meermalen  zoo 
ab  de  7Wpafi5r«^isscher8  afgeweerd  en  op  de  vlugt  gedreven. 

Het  is  alleen  bij  eene  toevallige  en  gedwongene  ont- 
moeting in  zee,  dat  zg,  ais  geene  uitkomst  ziende,  eenen 
hardnekkigcn ,  woedenden  aan  dolheid  grenzenden  tegen* 
stand  zullen  bieden;  doch  hen  in  hunne  schuilplaats  aan- 
treffende ,  verlaten  zg  al  spoedig  hunne  vaartuigen ,  nemen 
de  wapenen  mede,  en  gaan,  na  eenigen  tegenstand  gebo- 
den te  hebben ,  het  land  of  het  gebergte  in. 

Ook  de  wijze  waarop  zg  gewoonlijk  menschen  rooven 
getuigt  zulks  mede.  Indien  zij  namelgk  eene  plaats  in 
bet   oog  hebben,    worden    kleine   Sampangs   met   3   eu 


(1)  Later  U  uit  een  rapport  gebleken,  en  uit  mededeelingen  van  den 
koning  Tan  Boeton,  dat  de  schade  door  Z.H.  brik  Postillon  aandete 
roovertTaartuigen  toegebragt ,  aanmerkelgk  en  zelfs  belangrijk  is  geweest, 
ea  grootor ,  dan  iMa  bad  durveB  veroaderatellea,  r.  a.  a.  ik 
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meerdere  meoscbeDy  door  hen  afgeiondco;  die  achgobaar 
Tiascheade  en  ala  Diet  by  elkander  behoorende ,  de  kost  of 
praauwen  naderen;  middelerwgl  zenden  de  buiten  het  ge- 
zigt  gebletene  Taarloigen  eene  sleike  bende,  op  Terreo 
abtand  van  de  plaats,  waarop  üj  het  gemnnt  hebben,  aan 
den  wal,  die,  steeds  onbemerkt,  door  de  bosschen  en 
wildernissen ,  langs  het  strand  voorttrekt  en  dan  eensklaps , 
wanneer  de  kans  gunstig  is,  van  de  land-  en  Tan  de  lee- 
zgde,  de  bewoners,  die  met  eenig  bedrgf  aan  het  strand 
of  op  de  zee  bezig  zyn,  insluiten,  en  door  deze  list  heo 
zelden  ontkomen. 

Een  onderworpen  hoofd  der  roovers,  eauja  boifga  ge- 
naamd ,  een  man ,  die  wegens  zyne  belangrijke  beweiene 
diensten,  in  de  aanwijzingen  der  schuilplaatsen  van  zee- 
rooTcrs,  verleden  jaar,  vooral  in  de  rooversbaai  (TonoA- 
Djampea)  door  hem  mg  opgegeven,  te  heelen  Kambar^ 
ragkie  (bloementuin  of  lusthof  der  godinnen)  getoond  heeft 
het  volste  vertrouwen  te  verdienen ,  heeft  mij  te  zeer  over- 
tuigd en  met  de  handelingen  der  zeeroovers  bekend  gesteld, 
dan  dat  ik  immer  zoude  kunnen  veronderstellen,  zg  den 
moed  zouden  hebben  een  weerbaar  oorlogsvaartuig  aan  te 
vallen;  integendeel  zegt  genoemde  bobiiga,  zoo  lang  zg 
nog  van  riemen  en  zeilen  voorzien  zgn,  zullen  zg  uit 
vrees  voor  het  verliezen  van  hun  leven ,  trachten  te  ont- 
vluglen  en  zoo  mogelijk  zich  achter  klippen  en  reven  ver- 
schuilen, waar  geene  vaartuigen,  van  eenigen  diepgang 
kunnen  naderen;  alleen  in  zoodanige  gevallen,  dat  hen 
zulks  mislukt,  verdedigen  zg  zich  tot  het  uiterste. 

De  uitwerking  van  hun  geschut  is  van  weinig  beteeke- 
nis,  ten  minste  tegen  eenen  oorlogs- bodem;  gewoonigk 
zgn  zg  met  twee  stukken  geschut,  eenige  lilla's,  buksen  of 
geweren,  pieken,  klewangs  en  assingaagers  gewapend; 
slechts  sommigen  hebben  eene  zwaardere  wapening ,  waar- 
van het  maximum ,  voor  zooverre  uit  de  afgenomen  verhooren 
is  na  te  gaan,  16  stukken  bedraagt,  en  kunnen  wegens  bet 
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geringe  en  soms  bgna  onbruikbare  aanlal  stukken ,  yan  ver* 
schillende  kalibers,  dan  ook  geen  geregeld  vuur  daar- 
stellen ;  de  druiventrossen ,  waarvan  zg  zich  bedienen ,  zgn 
bg  elkander  gebonden  steenen,  en  de  grootste  voorraad 
kruid  y  welke  men  aan  boord  hunner  praauwen  gevonden 
heefi,  bedroeg  slechts  100  £g. 

Dat  het  bekruisen  der  wateren  alwaar  zg  zich  steeds 
vertoond  hadden  in  1843  en  in  dit  jaar,  bereids  vrees 
heeft  ingeboezemd  en  heilrgke  gevolgen  heeft  gehad,  is 
eene  onbetwistbare  waarheid;  immers  zgn  de  berigten  be- 
trekkelgk  het  zich  vertoonen  van  rooversvaartuigen  in  de 
verschillende  wateren  en  hel  oplieten  en  wegvoeren  van 
menschen ,  niet  zoo  menigvuldig  geweest  als  vroeger ;  aan 
de  divisie  vaartuigen  in  dit  jaar,  mogt  het,  niettegenstaande 
de  gverigste  nasporingen  niet  gelukken,  hen  in  hunne 
bekende  schuilplaatsen  aan  te  treffen  of  elders  te  ontmoeten; 
de  roovergen  in  de  Molukkes  dit  jaar,  zgn  van  weinig 
beteekenis  in  vergcigking  van  vroeger  en  mogen  veeleer 
worden  aangemerkt  als  stroopergen ,  welligi  door  deszelfs 
eigene  kust-  of  eilandbewoners  gepleegd ;  vroeger  was  het 
eene  zeldzaamheid  wanneer  de  tripang-visschers  van  Nieuw^ 
Bolland  of  Nieuw*  Guinea  niet  op  hunne  terugreis  naar 
CeUbeê  verontrust  of  vervolgd  werden ,  dit  jaar  echter  zgn 
geene ,  dan  met  uitzondering  van  de  praauwen  van  zekeren 
PATO  en  HAII6ABAEI,  op  hunuc  terugreis  verontrust  of  achter- 
volgd geworden  en  zgn  zg  allen  behouden  aangekomen. 

Ook  volgens  een  twaalftal,  uit  de  handen  der  zeeroovers 
ontvlugte  personen ,  welke  den  1*  Julg  j.  I.  te  Koba  (oost- 
kust Banka)  zgn  aangekomen,  bigkt  het,  slechts  een 
aantal  van  vgf  roovers?aartuigen ,  te  Balangigni  te  huis 
behoorendc,  zich  gedurende  eenige  maanden  tusschen  Ban- 
ka ^  Billilon  en  Bomeo  hebben  opgehouden.  Men  mag 
dus  veronderstellen ,  dat  zg  zich  gedeellelgk  hebben  ver- 
spreid en  naar  hunne  nesten  zgn  teruggekeerd. 

De  stoute  en  met  overleg  gepaarde  wgze,  waarop  de 
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hier  boten  bedoelde  Iwealf  personeo  uit  de  handeo'  der 
B^ümigigmêehe  roevers  zgn  ontsnapt  en  op  den  !***■  JoUj 
te  Koha  ign  aangekomen,  vind  ik  te  vraanfig  en  tesohoon, 
om  hierbg  tevens  niel  korlelgk  roede  te  deelen. 

Een  vij&al  roovers  vaartuigen,  welke  lidi  in  dit  jaar 
in  April,  op  de  oostkust  van  Banha  hebben  vertoond, 
scbynen  lich  een  maand  of  vier  in  die  wateren  opgdiou- 
den  en  betig  gehouden  te  hebben,  op  verschilleode plaatsen 
menschen  weg  te  roeven. 

Hunne  praauwen  opgevuld  tgnde  met  geroofde  men- 
schen ,  begaven  v%  Eich  naar  reker  eiland ,  (den  ontsnapten 
gevangenen  onbekend)  alwaar  de  gevangenen  en  de  ht* 
haalde  buit  onder  hen  verdeeld  werd. 

Tot  nu  toe  waren  de  geroofden  steeds  gebonden ,  naauw 
bewaakt  en  hunne  voeding  slecht  geweest;  de  roevers 
schenen  thans ,  met  hunnen  buil  te  vreden ,  voornemens  te 
ign,  naar  hunne  verblgfplaatsen  terug  te  keeren. 

Ten  gevolge  deze?  verdeeling ,  werden  onder  anderen 
van  de  gevangenen  hdissa  ,  gbhtiiio  en  skail  van  Ban-- 
jêrmaêêing,  t^  de  rivier  van  Koeia  Ringiê  (oostkust 
Bameo)  in  handen  der  roevers  gevallen ;  OBssm  kobboit  , 
die  nader  band  aan  boord  overleden  is,  sonot,  lai3t 
en  KAKZA  van  Koerauw  gevangen  genomen  bg  Pong-' 
Aofin,  naby  Koha;  laüt  ia  de  zee  van  Boedingy  op  de 
kust  van  Billiton;  killvm  en  pakam  van  Tamamdahn 
{Mahaêêar)  in  de  nafagheid  gevangen  genomen;  passo  en 
SAPAa  van  Nieuw  Brussel^  (oostkust  Bormo)  gevangen 
genomen,  nabg  Batot  Titi^  ooskust  Bameo ^  tusschen 
Matham  en  Koeta  Ringie,  en  smail  van  BilUUm,  in 
de  nabijheid  gevangen  genomen ,  op  dezelfde  praauw  in- 
gescheept, welke  bemand  met  65  koppen  en  gewapend 
Buet  een  stuk  geschut  ea  verscheidene  handwapens,  'ge* 
voerd  werd   door   den  Ponglima  taton  en  den  Radja 

KOBHBOCK. 

Later  ging  de  Radja  kobmbogk  ,  bij  de  ontmoeting  eener 
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f  g(de  praauw ,  welke  hg  tegen  eene  sampang  en  irgf  slaven 
had  ingeruild ,  met  36  man  o?er ,  lo^dat  op  de  praauw 
van  TATOH  nog  30  rooiers  OTerhleven. 

De  gevangenen  haddeq  getracht  het  vertrouwen  der 
roovera  te  winnen  en  men  begon,  aedert  deie  vevdeeUng, 
hen  beier  te  behandelen ;  zg  werden  niet  meer  gebonden , 
mogten  vrger  rondloopen,  werden  minzamer  toegesproken 
en  tevens  verzekerd ,  dat  zg  weldra  aan  wal  zouden  gaan ; 
bg  voortduring  moesten  zg  echter  steeds  bigven  doojrroegen. 

De  roovers,  weliigt  door  het  naderen  en  het  nabg  zgn 
van  hun  verblijf,  zorgeloos  ten  opzigta  hunner  gevangenen 
geworden  zgnde,  bekommerden  zi^h  weinig  om  hen,  en 
waanden  zich  zeker  in  het  gerust  bezit  van  hunnen  ver* 
kregen  buit. 

De  gevangenen  intusschen  hadden ,  onder  hunnen  hooCd- 
aanlegger  mobssAi  die  het  langste  gevangen  was  geweest, 
bet  plan  gevormd ,  om ,  zoodra  de  gelegenheid  zich  aan- 
l)ood ,  te  ontsnappen ,  hetwelk  door  de  roovers ,  die  geen 
maleisch  verstonden ,  niet  werd  bespeurd. 

De  roovers,  door  vermoeidheid  afgemat  en  zorgeloozer 
dan  vroeger  zgnde,  vielen  langzamerhand  in  sla^p,  het- 
welk ook  door  den  roerganger  werd  nagevolgd,  en  nu 
rekende  mqbssa  het  gunstig  oogenblik  daar ,  om  zich  Ie 
bevrgden  van  het  meer  en  meer  naderend  ongelukkige 
lot,  hetwelk  hen  te  wachten  stond.'* 

Het  was  omstreeks  's  avonds  ten  acht  uur  geheel  donker , 
toen  MOBSSA  te  kennen  gaf,  de  poging  tot  ontsnapping  te 
wagen. 

MoEssA  beveelt  thans  aan  rahsa,  een  jongen  vap  elf 
jaren ,  in  stilte  al  de  wapenen  van  de  slapende  roovers 
weg  te  nemen;  sluipende  en  voorugtig  maakt  het  kind 
zich  roeester  van  hunne  wapenen.  Mobssa  berooft  intus- 
schen den  Panglima  van  de  zijnen,  en  de  gevangenen  wa- 
penen zich  thans  met  dezelve. 

Ziedaar   een   dertigtal   geharde  mannen,  die  reeds  het 
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lot  hunner  gevangenen  bepaald,  door  hunne  wapenMi|  wie 
weet,  hoe  vele  gruweldaden  reeds  gepleegd  hadden,  door 
een  kind  in  eenen  magleloozen  staal  gebragt  en  de  mid- 
delen tol  verdediging  ontnomen. 

HoBSSA  valt  het  alleereerst  met  eenen  klewang  op  den 
Panglima  aan,  en  doorboort  hem  driemaal  de  borst;  door 
het  geweld  de  overige  roovers  wakker  geworden  zgnde, 
grijpen  deze  onmiddellgk  naar  hunne  wapenen ,  doch  te  ver- 
geefs; ontsteld  bleven  zij  zitten  en  Ie  gelijkertgd  loopen  de 
gevangenen  met  hunne  wapenen  op  hen  toe,  en  in  korten 
tgd  waren  zij,  die  hunne  gevangenen  eenen  voórtdurenden 
slavcn-arbeid  hadden  toegedacht,  door  hunne  eigene  wa- 
penen afgemaakt,  en  mogt  het  slechts  aan  zes  hunner 
gelukken  hunnen  gewissen  dood ,  door  over  boord  te 
springen,  te  ontkomen. 

De  overige  drie  praauwen  in  hunne  nabgheid  bespeur- 
den wel,  dat  het  een  of  ander  gaande  was,  doch  durfden 
echter ,  welligt  uit  vrees  voor  hunne  eigene  gevangenen , 
niet  te  naderen,  maar  deden  geweerschoten,  die  wegens 
de  duisternis  geen  letsel  deden. 

ZiedaaV  hen  thans  roeester  van  het  vaortuig ,  dat  hen ' 
binnen  weinig  tgds  zonde  brengen  ter  plaatse,  alwaar  alle 
hoop  lot  verlossing  vervlogen  zoude  zgn;  zg  zgn  bezield 
met  zelfvoldoening,  dal  zij  door  deze  daad  eene  weldaad 
in  het  belang  der  mehschheid  hebben  verrigt,  en  tevens 
met  vreugde,  dewgl  de  hoop  en  het  vooruitzigt  bg  hen 
herleeft,  tot  de  hunnen  terug  te  kunnen  keeren. 

Maar  waar  bevinden  zij  zich?  dit  is  geen*  hunner  be- 
kend ;  evenwel  ontzinkt  hen  de  moed  niet ,  o  neen !  — 
Een  hunner,  dessin  genaamd,  vim  Koerauw,  biedt  zich 
aan ,  en  neemt  hel  op  zich ,  op  goed  geluk  naar  Banka 
te  stevenen ;  de  zon  en  de  mouson  zijn  hem  alleen  lot 
gids,  en  het  mogt  hem  gelukken  na  zeven  en  twintig  da- 
gen het  vaartuig  op  de  kust  van  Koba  te  brengen. 

Welk  een  oogenblik  van  vreugde  moet  zulks  voor  hen 
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geweest  ign;  be?rgd  Tan  de  kloisters  der  8la?erng  en 
bezield  mei  de  gelukkigste  Toordtzigten !  *—  Welk  eene 
zelfvoldoening  voor  den  Inlander  kosssa,  die  de  hoofd« 
aanlegger  dezer  stoale  daad  was;  eene  daad,  voorzeker 
waardig  aan  de  vergetelbeid  te  ontrukken. 

Alhoewel  het  bekruisen  en  de  yerrigtingen  van  Z.gner 
Majesteits  schepen  in  deze  wateren,  rooral  in  de  laatste 
jaren,    de    zeeroovergeil   aanroerkelgk    beperkte   en  on-« 
betwistbaar    faeilrgke    gevolgen    gehad   heeft,    heeft  men 
niettemin  de  overtuiging,   dat  zg  toch  nog  niet  volkomen 
zgn  afgeschrikt  en  niet  geheel  deze  wateren  hebben  ver- 
laten;  en  wanneer  men  in  aanmerking  neemt,   dat  eene 
ontmoeting  derzelve  met  oorlogsvaartuigen,  vooral  in  den 
▼ervolge,  waarop  zg  nu  bedacht  zgn,  als  een  toeval  mag 
beschouwd  worden,    dan  zal  men  welligt,   om  zekerder 
maatregelen  te  bewerkstelligen  en   beter  tegen  derZfClver 
Yoortdorende  euveldaden  gewaarborgd  te  zijn ,  doelmatiger 
handelen ,  hen    in    hunne    nesten  zelve   aan   te   tasten , 
Balangigni,  Seasne,   Tankel,  Simoeloe  en  andere  ver* 
bigf-  en  stapelplaatsen  vernietigen ,  eii  de  Sultans  van  Soolo 
en  Magindanao  op  eene  krachtdadige  wgze  straffen  voor 
de  zeeroovergen ,  waartoe  zg,  zoo  al  nietzelven,  vaartuigen 
uitrusten   (belgeen   echter  niet   Ie    betwgfelen  valt) ,  ten 
minste  de  onder  hun  gebied  staande  bevolking  noodiaken 
zulks  te  doen ,  op  roof  uit  te  gaan. 

Benige  aanteekeningen  betrekkelijk  den  Soolo  Archipels 
en  het  zuidelgk  gedeelte  van  Magindanao ,  zullen  welligt 
niet  ondienstig  zijn  hieronder  te  laten  volgen. 

Het  eiland  Magindanao  »  eene  oppervlakte  beslaande 
fan  omstreeks  1680  vierkante  mglen,  kan  staatkundig  ver- 
deeld worden  in  drie  deeleu ,  als :  het  Spaansche  gebied , 
bet  gebied  van  den  Sultan  van  Magindanao  en  ebt  der 
JUanoê. 

De  hoofdplaats  van  het  Spaansche  gebied ,  Samboangan 
geheeten,  is  gelegen  in  6*  53'  R«  Br«  en  122''  9'  3(V^0.  L. 

VID.  ISU  H 


Ia  het  Nauiieal  Mdgazime^  N«.  4,  1843 »  komt  bet 
tolgeade  thq  den  Kapileio  vaa  hel  Eogelsohe  tohip  Thé 
Amn,  betrekkelyk  Samboanganp  Toor: 

»  De  aokerplaatfl  Toor  de  stad  is  slecht ,  de  grond  i$  er 
Tuil  en  de  bank  steil,  eo  vele  ankers  xgn  aldaar  leitereo; 
in  men*  echter  roet  de  localiteit  bekend,  dan  gullen  deie 
Bkiegelgkheden  gemakkelgk  fermeden  nvorden.  Ik  heb  al- 
daar ^ier  malen  in  achttien  maanden  tgds  geankerd.  Bjj 
dè  éérste  maal  verloren  \%g  een  anker ,  en  brak  de  ketting 
bg  de  poging  om  het  te  ligten ;  en  bg  de  laatste  maal 
▼kchlen  wg  bg  het  anker  ligten  twee  andere.  Ook  an« 
dere  schepen  hebben  meermalen  bij  het  ligteo  .huBoet 
ankers  andere  opgebragt.  Onmiddellgk  voor  het  inkkien 
mn  de  stad  is  de  grond  met  zware  rotsen  beiet^  voof  de 
eosttgde  ran  de  stad,  waar  lich  het  fort  bevindt,  als'  ook 
aan  de  westzgde  foor  de  kerk,  is  de  grond  méér  effen. 
Volgens  sommigen  vindt  men  goeden  ankergrooé  voor  het 
fort  in  17  k  18  vadem.  Men  meent  echter  algemeen,  dat 
van  Caldêra-pnni  af  de  grond  gevaarlijk  is  in  minder  dan 
12  ^  13  vadem;  deze  diepte  is  evenwel  voor  Santiimffon 
zeer  beperkt ,  en  met  vijftig  vadem  uit  zal  een  schip 
twaaijen  in  7  vadem ,  en  tevens  nabg  het  ondiepe  tol  op 
eene  halve  kabellengle  naderen.  De  getijen  zxjn  er  zeer 
sterk  en  in  de  rigting  der  kust  met  eene  kracht  van  nage- 
noeg 1  mijl.  Het  is  noodig  zich  te  veringen,  en  onklaar 
anker  kan  ligt  aanleiding  tot  drgven  geven.  Do  grond 
diept  van  18  &  20  vadem  zeer  snel  tot  30  en  vervolgens 
tot  35  vadem  aan. 

De  ^erverschingen,  welke  men  te  Samboangan  kan  ver- 
krggen,  zijn:  ossen,  gevogelte,  vruchten  en  yaoa^jamSf 
en  verder  in  de  winkels  eenige  artikelen  van  mondbehoef- 
ten en  voor  consuintie;  alles  is  er  duur,  behalve  de 
vruchten.  Eene  kleine  koe  of  kalf ,  wegende  2  of  3  ent, 
kost  6  dollars ,  zg  zgn  noager  en  het  vlcesch  is  dor.  Het 
gevogelte  is  menigvuldige  en  de  prijs  voor  vreemdelingen 
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(men  heeft  hier  Tan  alles  twee  praten)  ?ao  2}  tot  3  dollars 
het  dozgo.  De  yam-yams  kosten  2  k  3  dollars  de  picoL 
De  Truchten  zgo:  pgnappels  en  andere  in  de  Itisschen- 
Tropische  landen  foorkomende.  Het  water  is  er  uilmon- 
tend ,  gemakkelgk  te  Terkrijgen  en  niet  Ter  afgelegen^ 
zoo  men  het  echter  niet  in  de  Troegte  haalt,  is  bet  dik; 
Het  Trouwdgke  gedeelte  der  boTolking  Tfascht  gedarende 
den  geheelen  dag  in  hetzehe  en  maakt  het  daardoor  mod- 
derachtig.  Het  hout  Toor  de  schepen  Tfordt  Tcelal  op  het 
aland  Si.  Crüz  gehakt  Daar  is  echter  Teel  hout  op  het 
groote  eiland,  en  men  ziet  er  ook  Treemd  of  kostbaar 
soort  onder ,  dat  echter  nu  zonder  gebruik  Tergaat. 

De  stad  Samhoangan  beTat  omstreeks  de  6  i  8000  in- 
woners ,  waaronder  welligt  20  Europearteo ,  die  in  eenige 
opentMre  bediening  zyn  geplaatst.  De  GouTerneur  is  een 
Luitenant -Kolonel  in  Spaansche  dienst;  de  militaire  magt 
zal  omstreeks  200  soldaten  bedragen;  zg  zgn  gedeeltelgk 
uit  de  militie ;  en  daar  deze  plaats  eene  soort  Tan  straf* 
kolonie  is ,  zgn  de  OTcrige  militairen  Teroordeelden  Tan 
Manila.  Deze  Teroordeelden  worden  bij  hunne  aan«* 
komst  onmiddeliyk  tot  soldaten  gemaakt,  en  hlgTen  dit 
zoo  lang ,  zoo  men  zegt ,  als  zg  loTcn ,  tenzij ,  dat  zg 
kunnen  ontTlugten,  hetgeen  niet  weinigen  onder  hen 
doen.  Er  zgn  alhier  kanonneerbooten  gestationneerd ,  tot 
wering  der  Soolosehê  en  Mafindanaoiche  zeerooTerij, 
—  omstreeks  200  soldaten  zgn  daartoe  in  dienst  en 
staan  onder  bcTel  Tan  een'  Spaanschen  Zee-OflBcier.  De 
OTerige  Zee-  of  Land- Officieren,  met  uitzondering  Tan 
den  Kommandanl  der  artillerie,  zijn  kleurlingen  of  ioboor« 
lingen  des  lands. 

De  handel  alhier  is  Tan  weinig  beteekenis,  —  eenige 
Seolosche  praauwen  brengen  enkele  artikelen  aan  ;  doch 
het  geheel  is  Tan  weinig  omTang.  De  Tadzigbeid,  een 
Tobtrekt  gebrek  aan  Teerkracht,  die  bij  het  Gouvernement 
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all  ingeworteld  is^  schgnt  zich  lot  alleo  te  ? erapreideo , 
en  de  geheele  bevolking  eigen  geworden  te  zgn. 

Op  1^  mijl  afslands  heyfeiicn  Samboangan  ia  het  Spaan- 
•che  fort  Caldera  gelegen,  waarbg  eene  veilige  ligplaats 
Toor  schepen  is  in  4  vadem,  en  waar  de  schepen  kunnen 
repareren. 

Z.  M.  Brik  Siewa  in  1840  onder  bevel  van  den  kapitein 
Luitenant  Ier  zee  JOROAikV  zich  te  Samhoangan  bevindende, 
deelt  mede,  dat  de  zeemagt  aldaar  bestaat  uit  10  kanon- 
Deerbooten  ter  wering  der  zeeroovers  van  Soolo  en  Magin* 
danao,  welke  met  een  zespondcr  en  4  éèn  ponds  draai- 
bassen  gewapend  zijn.  Alhoewel  deze  vaartuigen  goed 
kunnen  roegen  en  zeilen  en  dikwgls  met  de  roevers  slaags 
zijn  geweest,  is  het  hun  echter  nog  niet  gelokt  een' enkelen 
roover  te  nemen.  Weinige  inlichtingen  heeft  Z.Ed.6estr., 
zich  aldaar  bevindende,  betrekkelgk  de  plaatselgke  aange* 
legenheden  der  Sooloêche  en  Magindanaoichê  zeeroovers 
en  derzelver  schuilplaatsen  kunnen  inwinnen ;  Z.  Ed.  Gestr. 
deelt  slechts  mede,  dat  men  aldaar  niet  veronderstelde, 
dat  de  Sultans  van  Soolo  en  Magindanao  zelf  rooversvaar- 
tuigen  hadden ,  doch  dat  deze  plaatsen  de  rustpunten 
waren  van  al  de  roovers  uit  den  geheelen  Indischen  archi* 
pel;  dat  de  geroofde  menschen  en  goederen  aldaar  wer- 
den verruild  of  verkocht,  en  zg  zich  aldaar  ook  wederom 
van  kruid ,  amunitie  enz.  konden  voorzien.  De  geruchten 
daaromtrent  liepen  echter  zeer  uit  een  en  door  eenen  koop- 
man aldaar  werd  aan  genoemden  kapitein  Luitenant  ter  zee 
gezegd,  dat  hg  de  zeeroovers  van  Magindanao  voor  de 
gevaarlijkste  hield. 

Het  Spaansche  Gouvernement,  zegtZ.  Ed.  Gestr. ,  schgnt 
met  de  vorsten  van  Soolo  en  Magindanao  tamelijk  wel  be- 
vriend te  zijn,  ten  minste  is  het  zeker,  dat  somlgds  Euro- 
pesche  kooplieden  die  plaatsen  bezoeken,  om  te  handelen; 
er  bevond  zich  toen  te  Samboangan  eene  brik  ter  reede, 
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welke  te  Manila  te  huis  behoorde  en  onder  Soohêche  vlag 
Toer. 

Men  acht  uch  te  Samboangan  noch  ran  den  land-  noch  Tan 
den  zeekant  reilig,  daar  men  zegt  omringd  te  zgn  van  slecht 
ToIk,  en  beschouwde  dat  van  Boêüan  als  het  gevaarlijkste. 

Het  ware  te  wenschen  dat  het  Spaansche  bestotir  ophield , 
een  zoo  on?erschiIlig  aanschouwer  te  blgven,  en  niet  zoo 
slapende  de  roofergen  toeliet,  welke  op  deszelfs  eigen 
grondgebied  en  in  deszelfs  nabgheid  worden  gepleegd ,  en 
waartegen  hetiehe  voorzeker ,  als  in  de  nabgheid  der  zee- 
rooversnesten ,  en  de  meerdere  bekendheid  met  dezelven, 
het  beste  zoude  kunnen  waken  ,   en  hunne  magt  fnuiken. 

Magindanao,  de  hoofdplaats  ?an  het  gebied  van  dien  naam , 
is  gelegen  op  omstreeks  V  12'  N.  Br.  en  124<'3(y  O.  L., 
aan  den  linkeroever  van  de  rivier  Pelangy,  nagenoeg 
anderhalve  mijl  van  de  daarvoor  gelegen  ondiepte  voor 
de  monding ,  en  waar  de  Melampy  in  dezelve  valL  De 
Pelangy  heeft,  volgens  forrbst,  eene  breedte  als  de  Theems 
bg  Londanhridge.  De  Melampg  heeft  slechts  de  helft  dier 
breedte.  Hooger  op  bg  KabantaUan  loopt  een  tak  der 
Pêtangg,  de  Tamantahka  genaamd,  naar  zee,  en  ontlast 
zich  aldaar  %  mgl  bezuiden  de  monding  der  Pelangy. 
Vóór  de  Tatnanlakka  heeft  men  met  hoog  water  drie  en 
vóór  de  Pelangy  twee  vadem;  echter  is  het  binnenkomen 
der  Pelangy  gemakkelgker,^  dan  dat  der  Tamantahka; 
voor  beide  staat  eene  baar,  welke  echter  voor  de  Pelangy , 
als  beter  voor  het  aanschieten  der  westelijke  zeeën  beschut, 
minder  is,  dan  voor  de  Tamantahka, 

Van  de  zuidpunt  van  den  ingang  van  de  Pelangy  ot  Ma- 
gindanaO'Tiner  steekt  eene  zandbank  uit,  welker  uiteinde 
men ,  om  eene  goede  ankerplaats  te  hebben ,  inéén  moet 
brengen  met  het  Z.  W.  gedeelte  van  Bunwood;  liggende 
men  alsdan  in  15  vadem*  Vóór  de  baar  staal  10  vadem, 
en  dan  heeft  men  onmiddellijk  2  vadem;  binnen  dezelve 
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2^)  soms  3  Yadem  met  iMg  water  verder  de  ritier  op. 
Op  eene  fierde  mijl  van  Magindanao  n  de  rivier  klippig, 
en  kunnen  aldaar  Taariuigeo  yan  12  voet  diepgang  niet 
passeren;  vóór  de  plaats  heeft  men  wederom  2^  ^adem. 
Db  aan  den  oever  gelegen  huizen,  welker  aantal  sleohls 
weinigen  daar  bedraagt,  is  eigenlgk  Majindmuio,  hetwelk 
evenwel  met  de  even  daar  bezuiden  gelegene  plaats  Sêbm^ 
gan  verhondpn  is,  alwaar  men  bet  versterkte  paleis  vao 
den  Sultan  en  verscheidene  forten  heeft;  het  aantal  buizen 
-schat  foaEBST  op  300* 

In  de  zuidwest  mouson,  wanneer  er  vele  regens  vallen , 
heeft  men  zoet  water  tot  aan  de  haar;  — >  de  sterkste 
stroom  is  met  de  eb  vier  mglen,  en  gaat  hot  tg  alsdao 
xeiden  de  rivier  op.  Het  hoogste  water  is  circa  twee  da- 
gen na  volle  maan,  's  morgens  ten  8  ure. 

Gedurende  de  oostmouson  is  hel  *savonck  ten  9  ure 
hoog  water,  en  loopt  het  ty  tot  1  myl  boven  Sêümgan 
met  eene  driemgls  vaart.  Het  verval  van  water  is  nage- 
noeg 6  voel.  —  Op  den  hoek »  alwaar  de  Melamjy  in  de 
Pêlangy  valt ,  is  een  fort  gelegen  ,  KoUa  Intang  genaamd. 
Hetzelve  is  van  eene  groole  uitgestrektheid ,  met  palisaden , 
ter  hoogte  van  25  voeten ,  omgeven ,  en  bestrijkt  beide  de 
rivieren  \  hel  heeft  vier  bastions ,  waarop  zes*  en  acht- 
ponders  zijn  geplaatst ,  en  is  overigens  met  lilla's  gewa- 
pend; de  ingang  is  aan  de  landzgde,  waarachter  zich  eene 
menigte  huizen  bevinden,  liet  is  hier,  volgens  Fo&aBsr, 
dat  hunne  vaartuigen  worden  gebouwd  voor  den  handel  en 
tot  het  plegen  der  zeeroovergen. 

Sbgh  abdulrahim  BIN  MOHAMAT  BAWASia ,  dic  twaalf 
jaren  gevangen  is  geweest  hg  de  roovers  van  Magüubtnao , 
zegt  tevens»  dat  de  rooversvaartuigen  aldaar  uitgerust  wor- 
den door  den  Radja  Daio  Kaija,  zgnde  een  Arabier  in 
Maleische  klceding;  dat  het  getal  vaartuigen  aldaar  door 
hem  geschat  wordt  op  1800,   die  jaarlijks  in  vieren  ver- 
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deeld  op  roof  nitgatti;  al  het  geroofde  werd  aldatrg^bnigt 
en  aan  den  Rmdj^  aigegeipen  en  Tenamètd;  -v-  de  handel, 
uit  ruilhandel  beslaande,  zoo  werd  het  geld  .bewawd  tot 
aankoop  tan  ani«filie«  Deie  Vorst  schgnt  in  eéne  bgion- 
der  goede  Ter^tandhcndmg  te  staan  met  deo  Madja  jan 
Bonneraitê  (een  >èiland  ten  tuiden  Tan  4Sab^er),'dewgl 
de  rooyersTaartnigen  :fsniJlfa5rtfMbmao  zich  derwaarla  be« 
gefen  Ier  bekoming  waoindandsche  passen,  en  begeven  zg 
zich  abdan  naar  A'fieopotr  (pm  knrid  en  lood  te  koopen. 

De  baai  van  PoUok ,  oirca  7  n^en  benoorden  de  mon* 
ding  der  /'«faftjrjf^.hetft.eenezeér  .goede  ankerplaats;  bg 
den  hoek  van  Pangmm  begint  het  gebied  der  JUanoêy 
berucht  wegens  hnnne  zeeroovergen^  hier  werd  het  sloeps* 
volk  der  Eogelsdw  Fregatten  Fiur  en  la  Sjfhilhf  aan  den 
wal  zgnde  om  water  te  haleki ,  weleer  door  de  JUanoè 
overvallen,  waavbg  drie  man  wenlen*  gedood  en  de 
OTerigen  gevangen 'genobien. 

Vervolgens  heeft  men  de  baai  van  LoAogan ,  welke 
klein,  doch  doét  een  rif  zeer  goed  beschut  is.  Benoorden 
deze  baai  heeft  men.  eene  grootere,  Teiian  genaamd,  waar- 
in Boengaboêng  gelegen  is,  de  verblgfplaats  van  Aen  Radja 
^an  Bangalan.  De  Jiust,  welke  ^  van  bier  noorderigk 
loopt,  biedt  eerst  b$'  Toeboek  eene  haven  aan ;  de  echrgver 
BKAOHAus  zegt;  a  Hkr  iêi  d$r  Eaypê^Fenammhmgêort 
éêr  Mindanaoêehen  Freibeuiêr.^* 

.  In  de  bogt  van  Ulahoi  zgn  verscheidene  plaatsen  ge«- 
legen ,  waarvan  T^ekoran  de  grootste  en  de  zetel  van  den 
vorst  der  Illanos  is.  .  Uier  bc  westen  komt  men  weder  in 
het  gebied  :  van  den  sultan  van  Magindanao, 

SoHo^ArchipeL  —  De  SqoIo* Archipel ,  minstens  uit 
166  eilanden  en  eilandjes  bestaande,  biedt,  wegens  deszelfs 
ligging  en .  natuurkundige  gesteldheid  der  bevolking ,  de 
scboönade  gelegenheid  aan  voor  den  handel,  landbouw 
pareUisschcrij ,  alsmede   tot   het  uitoefenen   van   zeeroove- 
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rjjen ,  waardoor  zy  zidi  dan  eok  trouwens ,  sedert  bet 
midden  der  leTontiende  eeuw,  en  welligt  ?roeger,  hebben 
gekenmerkt. 

Yeelfuldig  ign  de  gevaren  en  ondiepten  in  deten  Av 
ekipêl  gelegen ,  waarop  zg  paarlen  fissohen ,  hetwelk  eene 
bron  Tan  rgkdom  en  eene  oefenschool  is  ter  rormiog  fan 
xeelieden,  tot  bemanning  hunner. Taartoigen. 

Bg  de  beschouwing  deier  eüandeu  ontwaart  men  gereede* 
]gk^  dat  dezehe  in  drie  groepen  kunnen  worden  ferdeeld, 
ab:  eene  zuidwestelijke-,  midden- en  noordoostelgke  groep, 
waaryan  Tawi  Tatoi ,  Soolo  en  Bastion  de  hoofd-eilan- 
den ign.  Al  deze  eilanden,  de  noordkust  en  gedeeltelgk 
de  noordoost-kust  van  JPomeo,  alsmede,  zoo  men  Yermeent, 
de  oostkust  iran  Palawan  en  daar  bezuiden  gelegen  d- 
landen,  behooren  onder  het  gebied  van  den  Sultan  van 
Soolo y  hetwelk,  volgens  opgave  van  den  schrgverBiEGHAiJS, 
zich  uitstrekt  over  eene  oppervlakte  van  +  1996  Q  mglen. 
Yolgens  io&bbst,  zgn  de  pogingen,  door  de  Spanjaarden 
in  vroegere  tgden  aangewend,  om  de  Soolo  eilanden  te 
onderwerpen ,  steeds  mislukt ,  door  den  voortdurenden  te- 
genstand der  oorlogzuchtige  bewoners,  die  zich  steeds  als 
een  roo£uek  volk  hebben  gekenmerkt ;  evenwel  hebben  zg 
echter  in  naam  bezit  genomen  van  Tapoël,  Sehoêêi,  of 
SêOêêi,  Balangariêon  en  Pangatarran ,  hetwelk  evenwel , 
aangezien  er  noch  eene  militaire- ,  noch  eene  priesterlgke 
magt  op  geplaatst  werd,  van  gecoe  beteekenis  Ie  achten  was. 

De  Taici'Tawi  groep.  Tawee^Tawee  groop  bestaat, 
volgens  DALBTMPLB,  uit  56  eilanden,  waarvan  Tawi-Tawi 
en  Sihoeioe  de  grootste  zgn;  laatstgenoemd  eiland  wordt 
door  de  roovers  van  Magindanao,  bigkens  mededeeling 
van  de  uit  handen  der  zeeroovers  ontvlugte  menschen ,  op 
hunne  reis  dikwerf  aangedaan ,   om  slaven  te  verknopen. 

Tawi'Tatoi  is  zeer  hoog  en  kan  op  eenen  aanmerkelgken 
afstand  reeds  gezien  worden  ;  het  heeft  eene  oppervlak  te  van 
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nagenoeg  15  Q  mglen;  in  bet  binnenste  zgn  twee  groote 
meeren ,  waar?an  het  meer  ,  Dangon  genaamd,  bet  grootste 
en  merkwaardigste  is;  er  komen  twee  ririeren  daarin  uit; 
die,  welke  in  zee  stroomt,  beeft  6,  6  en  7  radem  diepte, 
maar  op  de  bank  Toor  dezehe  staat  slecbts  l|r  ^adem  met 
taag ,  docb  4  Tadem  met  boog  water.  De  overige  eilanden 
tgn  laag  of  naakte  rotsen.  Deze  groep  is  bet  minste  be- 
volkt, men  vindt  er  verscbillende  soorten  en  zeer  goed 
timmerbout,  en  bet  levert  mede  vogelnestjes  op«  De  be» 
volking  boadt  zicb  grootendeels  onledig  met  de  paarl- 
visscberg,  waartoe  zich  aldaar  wegens  de  menigvuldige 
ondiepten,  de  gelegenheid  ruimschoots  aanbiedt. 

Soolo'groep.  —  Deze  groep  is  de  belangrgkste  van  den 
Soolo  archipel;  tot  dezelve  tiehooren  de  eigenlgke  Soolo 
eilanden ,  de  Tapoêl  en  Pangoêtaran  eilanden.  Het  eiland 
Soolo  n  in  acht  deelen  of  districten  verdeeld ,  welke  allen 
echter  aan  de  hoofdplaats  ondergeschikt  zgn.  De  hoofden 
derzelve  worden  Panglima^i  Maharadfa  Pahwan  of 
Orang  Kegs  genoemd. 

Soolo  heeft  eene  oppervlakte  van  omstreeks  18  D  mglen , 
met  eene  bef  olking ,  volgens  FOBassT ,  van  60,000  uelen. 
DikuiTiEPLB  zegt  van  hetzelve :  »  There  are  perbaps ,  few  places 
in  the  world  ,  more  agreable  than  Soolo ,  particularly  in 
the  arrangement  and  figure  of  the  bills,  some  where  off 
are  covered  with  stately  woods,others  wilh  clear  grasland , 
deligblfuUy  vcrdant,  except  in  spots,  where  it  bas  been 
burnt  for  cultivalion,  and  which  from  the  fariety  it  af- 
fbrds,  conveys  more  the  idea  of  pleasure  than  of  barreness. 
Many  of  the  bills  are  cultivated ,  almost  their  summits,  and 
the  ficlds,  are  surroanded  with  dumps  of  wood  land, 
afford  a  deligtful  prospect  to  the  eye,  which  only  wants 
country-seats ,  churches ,  and  such  decoralion  of  a  civilized 
people,  to  form  a  complete  landship,  as  the  buts  which 
appear  scattered  over  the  country,  are  but   a  poor  sub- 
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•litiite  '  for  the  want  of  beller  babiUtiofM*  The  eoul  it 
Hefierally  woody ,  so  that  it  is  no  fmall  pletfare  io  the 
eye,  «8  it  wbere,  1o  iteal  throogh  thia  berrier  into  the 
coltii^ted  tcoaeB."  Ook  fo&bist  geeft  eene  dergélgke  be- 
fehrgving  Tan  de  rgke  en  schoone  natuur  van  dat  eilaiid« 

De  inborst 'der  bewoners  is  Tan  een'  falscheo  eo  Terra- 
derlgkeo  aard,  de  middelen  yan  hnn  bestaan  tgn  land- 
bouw ,   bandel  en  zeerooverg. 

Deiandbouw  is  yan  eene  dusdanige  uitgestrdolieidt  dat 
deiid?e  met  betrekking  tot  de  be?olking  te  oitgestrekt  mag 
geacht  worden  en  meerder  handen  vereischL 

De  rgst-cultnnr  is  aldaar  [zeer  afbankelgk  fan  de  tegeoMj 
welke  in  de  Z.  W.  mouson  het  meeste  .plaats  hebben, 
doch  waarop  men  niet  steeds  met  Tastheid  rekenen* kan» 
en  de  oogst  dikwerf  tegenstaat ;  Tan  hier  de  handel  met 
Magindanao  en  Manila^  die  hen  grootendeels  Tan  rgst 
Toonien,  tegen  siaren  en  andere  Toortbrengselen. 

Volgens  getuigenis  der  uit  de  handen  der  zeeroovers 
ontsnapte  of  Terloste  menschen»  doen  de  vaartnigen  Tan 
Magindanao  ter  roof  uitgerust,  op  hunne  terugreis  der* 
waarts,  Balangigni ,  Soolo  ,  Seassi ,  Bangha  enz.,  aan« 
om  de  door  hen  geroofde  mcnschen  te  Terkoopen  of  te 
Terruilen,  welke  alsdan  gewoonigk  tot  den  landbouw  ge- 
bezigd worden.  Ook  bezoeken  de  roofersvaartuigen  van 
de  Sooh  eilanden  zehen «  roet  hunnen  veroTerden  buit  en 
akven,  Pasner ,  Koeii^  de  noord  westkust  Tan  CêU^y 
Bima,  Barmêrate,  Tjinrana^  enz.  enz.  en  gaan  weder* 
keerig  de  Boêgineêêehê  handelaren  Tan  Samarimda  en 
Pasêter^  met  hunne  vaartuigen  naar  de  Soolo  eilandeQ, 
om  handel  te  dr^Ton. 

Het  bestuur,  hetwelk  de  Sultan  Tan  Soolo  over  de  be- 
volking der  onder  zgn  gebied  staande  eilanden  uitoefeBt, 
is  Tan  eenen  lijranniken  aanl ,  waaronder  voornamelgk  die 
van  Seaai ,  Tapoel,  Tawi^Tawi  en  Bahmgigni  gebokt  gaan. 
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ttet  n  éené  waérheid ,  /dal ,  /indieii^  de '  rootef SHfaMrtiiigeB 
al  niet  regtstreekt  door  ;  den  Sultaii  moglea  vnovdeo  uit- 
gemst,  de  opgeiotencaD 'der  i  eilanden  igedwongeoirorden 
zalks  ie  doen,  tcft^gevólgë  waarfan  de 'tiefolkiBg^fan 
Séoêêi  en  Balanfiym  vék  dan  ook  nagenoeg  'geheel  :aiet 
zeeróorerg  kcxig  houden. 

BtMoamg  So9g  itf  Soêng,  ^dëhodfUphnU'^av  «SooJb^iM 
geiegen  4Kp  nagenoeg  ö^'^CK N.Br.  en  121<»12r O.  lengte , 
op  de  «oordwesliyde  ▼an  kei» eiland ,  met  eene  hevelking 
▼an  omttreekt  I0,00(>  infV^iners.  Hier^is  kei  torblgf  van 
den  SolUfd  of  Voral.  Volgent  den  inlander  «obhm.i&  ,  die 
door  de  rooTert  van  Bélangigni  geraogen  wa^  genoiBen 
en  uitgeleverd  werd  aan  den  Vorat  van  So0h ,  vindt  men 
aldaar  eene  soort  van  vettterking,  bekend  onder  Aea  naam 
van  Kotta  (Itu*!),  met  eene  dubbele  borstwering^  van  hout 
en  koraalsteenen  vervaardigd ,  Ier  grootte  van  een  half  uur 
gaans  in  den  omtrek;  voorls  voorzien  van  vele  stukken 
geschut,  welke  door  hem  in  grootte  vergeleken  worden 
met  die  van  het  fori  Rotiérdam ,  te  Makasser.  Binnen 
deze  versterking  bevindt  och  de  dalam  van  den  Vorst* 

Volgens  een'  ander'  ontvlugte  Iblander  tonden  de  Ma» 
nillereieii  drie  malen  getracht  hebben  Stwh  te  veroveren , 
en  lich  de  eerste  maal ^ met  een  schip  en  «ene  brik,  de 
tweede  maal  met  leen  sehip  en 'de  derde  maal  mei  drie 
oorlogtfvaartuigén  ^aovBumoang  rvefieond,  doch  onverrigter 
zake  terug 'hebben  moeten  keeren. 

Volgens  MomALiB  en  ontvlugte  mensébeti,  worden  er 
roovers-vaartuigen  door  den  Vorst  van  Soalo  oitgerusl ,  en 
gaan  dezelve  bij  terugkomst  van  hunne  rooftogten,  na  bg 
den  Vorst  van  Soolo  al  het  geroofde  afgeleverd  te  hebben, 
met  hunne  vaartuigen  naar  Tankêlê,  Balangigni  en  au-< 
dere  eilandjes,  alwaar  zg  hunne  praauwen  ophalen  en 
gereed  maken,  en  de  wapenen  in  de  buiten  bergen.  — - 
Volgens  den  inlandschen  Handelaar  takba,  van  Sakijer, 
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die  Tgfiien  jaren  bg  de  roofert  Tan  Balangigni  gefangeo 
b  geweest,  en  in  1843  uit  hanne  handen  is  onttlugt, 
abmede  volgent  andere  ontflagle  geTangenen ,  worden  de 
rooTert-taartoigen ,  welke  te  Balangigni  te  bob  bebooreo, 
door  den  Vorst  tan  Soolo  en  door  anderen  aldaar  Tan  le- 
Tensmiddelen  enz.  Toonien,  en  wordt,  na  terugkomst,  de 
waarde  Tan  den  geroofiten  buit  in  drieën  Terdeeld,  ab:  aan 
den  eigenaar  der  praauw,  aan  diegenen ,  welke  bun  Tan  r|jst 
enx.  Toorzien  of  die  hen  uitrusten ,  en  aan  de  opTarenden. 
De  reede  Tan  Bauwang  biedt  in  de  Z.  W.  mouson  eene 
goede  ligplaats  Toor  schepen ,  doch  in  de  N.  O.  mouson 
eene  mindere  goede  reede  aan ,  dewgl  men  alsdan  dikwerf 
door  noordwestelgke  winden  oterfallen  wordt. 
De  ankerplaats  is  in  de  ? olgende  peilingen : 

De  stod L.  26«  O. 

De  berg  Temaniangiê       .     •     .     Z.  26"*  W. 

Tbefaan-klip L.  67«  W. 

Het  suidwest  einde  Tan  PaUiangian  N.  60^  W. 
De  •  Temantangiê ,  welke  de  kennelgkste  aller  bergen 
aldaar  is,  zegt  de  schrgver  bieohaus,  is  een  op  zich  zelf 
staande  piekTorroige  berg,  ten  zuidwesten  Tan  het  fort 
Bauwang.  Zuidelgk  Tan  denzehen  ligt  de  Todig,  minder 
hoog,  doch  welke  nog  een  schqpner  gezigt  aanbiedt;  op 
denzehen  ligt  eene  plaats,  door  de  Inlanders  gebouwd. 
Naar  het  westen,  tusschen  de  Toekf  en  de  Temaniangiê, 
ligt  de  niet  hoog  met  hout  begroeide  heuTel  Higang-an; 
oostelgk  Tan  de  Tocky  is  eene  bergketen ,  waarTan  de  TdU-- 
pan  de  Tooroaamste  is  en  de  anderen  in  schoonheid  OTor- 
treft;  hier  is  de  eenige  plaats,  waar  zich  nog  oliCsnten 
ophouden,  en  waarop  jaarlgks  door  de  bcTolking  eene 
grootc  jagt  ter  uilroeging  gemaakt  wordt.  Op  den  tamelgk 
hoogen  ronden  berg  Dahan ,  in  het  midden  der  westelgke 
landengte ,  is  eene  plaats  gelegen ,  werwaarts  de  weg  zóó 
steil  is,  dal  men  trappen  in  denzehen  gehouwen  beeft  om 
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er  op  te  kcmien ;  de  bewoners  hiervan  zgn  van  eenen  zeer 
diebcfatigen  aard ,  en  bestelen  dikwerf  bonne  niet  eerlijker 
naburen, 

Tosschen  de  Dahan  en  de  Temontangiê  liggen  nog  ter* 
scheidene  bergen. 

De  vlakten  tusscben  de  bergen  ign  bgna  allen  bebouwd , 
worden  door  verscheidene  riviertjes ,  die  zich  in  zee  ont- 
lasten besproeid,  en  is  de  grond  zeer  vruchtbaar.  Langs 
de  kust  heeft  men  op  Soolo  nog  verscheidene  groole  kam« 
pongs  of  plaatsen;  binnen  in  het  land  zgn  de  huizen  meer 
verspreid.  Verscheidene  eilanden  der  «Scro/o-groep  zgn  t)e- 
woond ,  doch  ook  vele  derzelve  zgn  slechts  naakte  rotsen. 

De  overige  eilanden,  welke  wegens  zeeroovergen  het 
meest  in  aanmerking  komen,  zgn;  Balangijni ,  Seasêi, 
Tankele,  Simo^loe  enz.  Balangigni  is  een  eilandje  in 
het  gezigt  van  Soolo  en  ten  oosten  van  hetzelve  gelegen; 
het  heeft  eene  langwerpige  gedaante ,  is  niet  hoog  en 
wordt  door  ontvlugte  gevangenen  in  grootte  vergeleken 
met  Tanakêke,  Groot •Barring  en  de  bevolking  geschat 
op  1000  zielen*  Het  is  geheel  omringd  met  digt  op  el- 
kander geplaatste  palissaden,  grooter  dan  eene  manslengte, 
waarachter  vele  stukken  geschut  geplaatst  zgn.  Volgens  pa- 
H0BLA90  DAEUG,  van  Poitero ,  en  LABBao,  van  Bonihein, 
heeft  hetzelve  eene  goede  reede,  welke  met  een'  goeden 
loods  voor  groote  schepen  genaakbaar  is. 

Aan  den  Vorst  aldaar ,  in  de  kampong  Sepang ,  werden 
de  gevangenen  dikwerf  uitgeleverd.  Tonkele  en  Simoeloê^ 
ook  beide  in  het  gezigt  van  Balangigni  en  Soolo  ^  zgn 
zeer  bevolkt.  Seuai  is  een  hoog  eiland ,  met  veel  hout 
en  eene  aanzieulgke  bevolking;  het  heeft  zeer  goed  drink* 
water  en  is  eene  voorname  stapelplaats  der  zeeroovers.  — 
Op  de  eilanden  Saloto ,  Baioe-poetie ,  Manoe  -  manoe , 
Lanon  en  Bangka  houden  de  roovers  zich  tevens  dikwerf  op , 
om  hunne  vaartuigen  schoon  en.  wederom  gereed  te  maken. 
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Hei  k  gewoonigk  tidgm^  bel  eiade  der  wetinooion,  ui 
FdNwarg  eo  Mavrfc,  nedal  baooe  Têartoigen  geheel  ia  ge* 
reedbeid  gebragt  en  uitgerust  zgn,  dat  zg  wederom  op 
roof  uitg«aa,  en  naar  de  <$!tf9^y#r#eA«  etlanden  overalduni ; 
doen  daarna  Benijaren  aan ,  om  kondschap  Ie  vememeD , 
OD  Yertpreiden  xich  kngt  do  noor^westkusi  van  £Ubk#, 
do  geheele  CêUbUche  Zêêp  Tooral  in  de  wateren  bemiden 
Cêtêbes,  eni.;  terwgl  ook  eenigen  lich  in  de  Molmkkiê 
ea  de  wealkuat  tan  Bomeo  ophouden.  De  luidooal-moatoa 
geëindigd  lijnde ,  keert  een  gedeelte  hunner ,  met  den  be- 
haalden buit  huiswaarts,  welken  zg  tevens  bier  en  daar 
Tan  de  hand  zetten;  terwgl  het  andere  gedeelte  zich  naar 
de  schuilplaatsen  in  onze  wateren  begeeft,  d4ir  buone 
vaartuigen  scboonnuiken  en  nazien ,  en  zich  wederon\  van 
kvensmiddelen  en  brandhout  voorzien.  De  vlag  van  Sooh 
is :  de  poorten  van  Mekka ,  rood  op  een  wit  veld. 

Boêilan^roep.  -«  De  ^a#sAMt-groep  bestaat  uit  het 
eiland  BaManp  hebbende  eene  oppervlakte  van  omstreeks 
22  vierkante  mglen ,  en  de  P«te#-eilanden ;  hetzelve  heeft 
in  het  midden  eene  bergketen ,  aan  de  kust  is  hel  laag 
en  digt  met  hout  begroeid;  men  vindt  er  eene  groote  hoe- 
veelheid .  timmerhout  van  zeer  goede  hoedanigheid. 

Wanneer  men  nu  de  ligging  van  den  Sooloêchm' 
Archipel ,  v^ue  natuurkundige  gesteldheid ,  de  menigvul- 
dige gevaren  en  ondiepten  in  denzelven  gelegen ,  nagaat , 
dan  voorzeker  zal  men  moeten  toestemmen,  dat  het  vele 
moegelgkheden  in  zich  zal  hebhen,  de  Lceroovers  aldaar 
geheel  ten  onder  te  brengen ;  wel  is  waar ,  kan  men  kunne 
Lampongs,  welke,  meestal  op  palen  gebouwd,  aan  bel 
strand  staan,  vernietigen,  doch  de  schakel  van  eilanden 
en  menigvuldige  gevaren ,  maakt  het  hun  gemakkelgk 
mei  hunne  ligte  vaartuigen  te  ontvlugten  over  de  ondiep- 
ten,  waar  geen  vaartuig  van  eenig  belang  passeren  kan; 
evenwel  neemt  dit  niet  weg,  het  dirigeren  van  een  doel- 
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matig  ^pUl  faartuigeo  derwaarU,  bg  toorbeeld:  twee 
afooBüchcpcDi  een  firegal|  eene  groote  brik,  eenige  ligte 
tadrtoigen  en  de  beooodigde  landingstroepen ,  TÓór  dat 
ig  van  daar  f ertrekken  of  wel  t^cn  het  einde  der  oo&t^ 
mouson,  wanneer  2%  aldaar  met  hunnen  buit  terug  komen; 
Yoorzeker  hen  een-  getoeliger  slag  zal  kunnen  toebrengen , 
dan  lij  tot  nu  toe  nog  immer  hebben  onderTonden.  Bg 
het  doen  eener  dusdanige  expeditie,  zullen  toorzeker  pa- 
HOKLAiia  i^abug  1UJIALL4  vau  Paiiero,  labbck)  tan  Boni-- 
hein  9  in  1843  uil  de  handen  der  teeroovers  ontvlugt,  en 
die  ferklaard  hebben ,  des  benoodigd ,  de  vereischte  aanwg« 
zingen  te  kunnen  doen,  aUmede  de  inlandsche  handelaar 
TAKBA,  die  15  jaren  hun  gefangene  is  geweest,  en 
den  tot  den  dwangarbeid  Toroordeelden  gewezen  roover* 
officier  sabaici  te  Makoêêer^  die  bg  de  expeditie  in  dit 
jaar  tegen  de  zeerooiers,  goede  diensten  heeft  bewezen, 
te  MagindanoQ  te  huis  behoort ,  en  meermalen  te  Balan^ 
gigm  en  Soolo  is  geweest,  en  anderen  in  het  doen 
fan  aanwgzingen  bdaogrgke  diensten  kunnen  bewgzen; 
en  wanneer  ^an  de  zgde  van  bet  Spaansche  bestuur  bg  eene 
dergelgke  expeditie,  de  te  Samboangan  gestationeerde 
kanonneerbooton,  loodsen  en  visscherlieden  Tan  daar,  welke 
foorzeker  meerdere  locale  kennis  tan  de  eilanden  en  faar- 
walers  aldaar  hebben,  zich  hierbg  toegden,  kan  men 
f  oorzeker  de  liesle  resultaten  f  erwaditen ,  in  wdk  laatste 
gefal  de  ligte  Taartuigen  fan  hier  weiligt  achterwege 
kunnen  blgVen. 

Thans  is  het  de  f  raag ,  of  onze  polietieke  verstandhon- 
ding  en  gesloten  overeenkomsten  met  andere  natiën  ge* 
doogen  ,  onmiddellgke  maatregelen  te  bezigen  op  het  grond- 
gebied van  den  Sultan  fan  Sooh  en  Magindanao^  en 
hunne  magt  zoodanig  te  fnuiken  en  hen  te  straffen  Toor  de 
bg  f  oortduriog  plaats  gehad  hebbende  zeeroof  ergen ,  dat  men 
foortaan  legen  dezelye  gewaarborgd  kan  zijn.     Z.gn  echter 
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hier  geene  bezwaren  tegen ,  men  beginne  met  Balangigm, 
SêOêêi  en  andere  plaatsen ,  Tanwaar  zg  uitgaan ,  te  Temieti* 
gen,  doe  hen  zoo  teel  mogelgk  afbreuk  door  het  Terniden 
hunner  taartuigen,  men  neme  Bauwang  en  straflfe  den 
Sultan  voor  zgne  handelingen;  hg  toch  ia  het,  die  den 
tyranniken  scepter  voert,  de  bron  waarvan  alles  uitgaat; 
hg  rust  vaartuigen  ter  roof  uit,  gelast  zulks  aan  de  eiland* 
bewoners  in  de  nabgheid,  die,  van  een  ander  middel  van 
bestaan  ontbloot ,  dewijl  de  natuurkundige  gesteldheid  van 
vele  der  kleine  eilanden  van  een  geheel  anderen  aard 
is,  dan  het  door  de  natuur  zoo  rgk  begaafde  Soolo , 
hiertoe  van  lieverlede  overgaan. 

Hg  vooral  zal  de  grootste  tuchtiging  moeten  ondergaan , 
en  men  sluite  daarna  een  contract  met  hem ;  of  zonde 
men  voor  en  aleer  tot  eene  tuchtiging  en  vernietiging  der 
zeeroovers  van  den  Soolo ^ Archipel  over  te  gaan,  met 
den  Sultan  in  onderhandeling  moeten  treden  en  voor- 
waarden bepalen.  Mogelgk  behoort  zulks  vooraf  te  gaan , 
doch  wat  kan  men  daarvan  verwachten ,  van  eene  beyol- 
king ,  die  zich  reeds  ruim  twee  eeuwen  bg  voortduring 
mei  hel  plegen  van  zeeroovergen  en  euveldaden  heeft 
bezig  gehouden?  voorzeker  geen  voldoende  waarborg,  en 
wanneer  men  in  aanmerking  neemt,  welke  afbreuk  zg 
steeds  aan  den  kleinhandel,  visscherg,  als  anderszins  heb- 
ben toegebragt;  hoe  vele  menschen  reeds  door  hen  zgn 
weggevoerd ,  gedoemd  tot  de  slaverng ,  hoe  vele  euvel- 
daden door  hen  bedreven  zgn;  zoude  men  dan  niet  met 
reden  eene  onraiddellgke  bestraffing,  zonder  voorafgaande 
onderhandelingen,   gevoegelgk   op   hen  mogen   toepassen. 

Na  deze  verrigtingen  bcsiraffe  men  insgelijks  den  Sultan 
van  MagindanaOf  vernietige  die  plaats  en  sluite  eene  over- 
eenkomst. Een  onmiddellgke  bestraffing  en  eene  kracht- 
dadige fnuiking  hunner  magt  en  van  hunne  nesten ,  zal 
welligt  de  zekerste  maatregel  zgn,  hunne  roovergen  in 
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ome  wateren  perk  te  stellen  en  hen  dusdanig  mei  Trees 
benden ,  dat  zg  Toortaan  tan  het  rooven ,  hetwelk  hun  eene 
gewooote  en  behoefte  was  geworden ,  zullen  afzien ,  en 
men  mag  nagenoeg  als  zeker  aannemen ,  dat  hei  aantas- 
teo  eo  bestraffen  Tan  hen  in  hunne  nesten  op  eene  kracht- 
dadige wgze,  een'  onmiddellgk  goeden  invloed  zal  hebben 
op  de  overige  zeeroorers,  waardoor  ook  zg  zullen  worden 
afgeschrikt  de  zoerooverg  meer  uit  te  oefenen. 

Fermetel  zoude  het  van  mg  zijn ,  hier  volstreki  op  te 
geien  de  magt,  welke  er  benoodigd  zoude  zgn,  om  de 
leeroovers  ran  den  Sooloêchen  Archipel  en  tan  Magin^ 
danao  te  straffen  voor  hunne  wanbedrgven,  en  een  g&« 
weDscfat  einde  te  maken  aan  hunne  rooTorgen ,  en  is  alleen 
de  hierboTen  aangevoerde  magt,  volgens  mgne  denkbeel- 
den ,  gebaseerd  op  de  locale  kennis  van  dien  Archipel , 
verkregen  uit  verscheidene  daarover  handelende  werken, 
nit  de  verbooren  van  uit  de  handen  der  zeeroovers  ont- 
vlugte  lieden  en  der  zeeroovers  zelven,  in  verband  ge* 
bragt  met  de  denkbeelden  en  mededcelingen  mg  in  dit 
jaar  gedaan  door  onderworpen  roovershoofden ,  en  laat  ik 
bet  oordeel  daarvan  over  aan  meer  deskundigen. 

Boiavia,  1  October  1844. 


VI  Dl.  I  St.  N 
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VIII. 
KAARTEN   ew   PLANS, 

VlTatOITKH    9001    BIT 

4X6ElfEENE    DÉPüT   DER  FiUHSCHE   MIBUIK, 

OBDVIINDI    BIT     JAAl    184& 


Plan    d'atlerrage   de  la   bate    de    Moffdeleine  (Bassê- 
Cafifomiey 

'  Plan  «Ie  la  Uaie-de^IUf  ^  a  la  NotwelU-Zélande (Nieuw- 
Zeeland). 

Plan  (Ie  Pile  ChnrUe  uu  Floriana  {archipelder  Galapagoe). 

Plan  du  pori  d^Acapulco.    (Ue  Z.  W.  kust  van  Memco)» 

*  Dete   baagcn  lijn  opgenomen  en  in  kaart  gebragt  aan  boord  Tan 
f      de  Vénuê ,  onder  beirel  van  den  Heer  ]»ü?tnT-nooAiis ,  Kapitein  ter 

.  Zee»  door  den  Heer  di  tsmai». Ingenieur  bydrognphe* 

•  Groquis    de  plan   du   mouillage  de    Cabija  (kust  Tan 
Bolivia). 

.  Plan  de  Ia  baie  kearake^koua ,  tle  Hawaie  {Sandtfiehê» 
eilanden). 

I>eie  2  plant  lijn  opgenomen  aan  boord  Tan  la  Boniie »  gekom- 
mandeerd  door  den  Heer  taillaiTi  Zoe-Kapiteio* 

Garte  particuliere  des  cótet  de  France,  partie  comprise 
cnlre  Ie  cap   lioiAX   el   Ie   eap   Lardier,  rade  d^Agay, 
golfes  de  Frijue  et  de  Saini'^Trapez ,  anse  de  Pampelanne. 
Plan  du  pori  de  Moreeille  et  de  scs  environs* 
Plan   du  pori  el  de  la  rade  de  Pori-F'endres. 

Deie  8  kaarten   tgn  opgenomen  onder  toeiigt  van  den  Heer 
moRsuay  door  de  Ingenienrt  ii  louiauiuoM-Dvruii,  sioAT  en 

UMV880M. 

Plan  du  mouillage  iOnondard-Fiord. 

Plan  du  mouillage  de  Pairix-Fiord  {IJsland). 

Opgenomen   door  de   Hoeren   iiosssr  en  1.01JU,  Officieren  van 

de  Prévoyaniê ,   gekommandeerd  door  den  Heer  robih  du  vakc  , 

fLorreie-Kapitein. 
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Garte  de  rUe  MayoiU. 

Op^nomoB  door  de  Hoeren  itHim  i  Konreta-Kapiteta « komnuui- 
derende  U  Prévcyantê  g  noiiiT,  Luitenant  ter  Zee ,  kominanderende 
la  Lionnê ;  Taiii^GHfeT  ^  Enfeigne  de  Taitaean  yan  ia  Blonde ,  ge- 
kommandeerd  door  den  Heer  niiouAiT,  KortoCa-Kapitein. 

P|an  (]e  (9  haie  de  Pqfaiq^ «  flu  port  de  Ifi  Luz  et  de 
la  haie  Confiiale  (Ue  de  la  Grfmdê^Cfmarie). 

Groquis  du  mouillage  de  BomhnldfA. 

Groquis  du  mouillagef  de  Penhöa^Grande. 

riao  de  Portugal 

Carle  de9  atlerages  de  Saint^LouiM  du  SMgal  (mouO- 
kge  de  Guei^N^dar  pK  do  la  karre  du  fleuve). 

Croquis  de  la  rioiire  Mêllaeorie. 

Plan  de  la  bate  du  cap  de  Monte* 

Plao  de  Ia  haie  du  cap  Mesurade. 

Plaa  dea  Ifutieaus  (cdle  de  Uaiaguette)» 

Plao  du  vin  Nunez  (W.  kast  van  jifrika). 

Plao  de  rentree  c!u  llvp  Nunez  (W.  kust  Tan  Jfrika). 
.    Plan  du  monillagc  de  Garnway, 

Plan  de  la  ri?iére  de  San^Pédro  (W.  kust  van  Afrika). 
.  Plan  de  la  partje  de  cöte  comprise  entre  Grand'Basêêm 
et  Aêiinie. 

lf\^^  de  la  ra^e  et  d'une  parlie  do  la  riviérc  d^Aeeii^ie. 

Plan  de  la  baie  de  tOueei  (Ue  du  Prinee). 

Garte  de  la  riri&re  da  f^tmjuo-^Calebar. 

Plan  du  Iiassin  extérieur  et  du  flcMve  du  Gabon. 

Dexe  13  kaarten  en  plan#  ^ijn  opgfBnomen  ^^t  de  Heero^  Aira. 
iLiviioT  SI  LAHGLi,  Luitenant  ter  Zee,  kommanderonde  la  üfo- 
louine ,  en  ca.  ?h.  di  kiihallit  ,  Luitenant  ter  Zee ,  kommande- 
rende  PJlwiU ,  op  boTol  Tan  den  Heer  ia.  lovér,  Korvetar&apitein , 
en  Goutemeur  Tan  Senegal, 

Garte  des  mers  du  cap  Hom  {Hoorn). 

In  kaart  gebragt  door  den  Heer  TniciiiBoii-Biniouua  |  Ingef^enr 
hydrographe. 

Plan  du  mouillage  extérieur  du  havre  Packeff. 
Plan  du  port  Famine  et  de  la  baie  Focêe* 

N  2 
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Plan  de  la  baie  Saini'-Nicolas. 
Plan  de  la  baiê  de  Cordh  et  du  port  San-^Miguêl. 
Plan  de  la  haié  Forteêcuê  et  do  port  Gallant. 
Plan  du  port   dea    Troiê-Passe^ ,   iles   CharUê  (straat 
Tan  MageUaan). 

Opgenomen  door  de  Heeren  haiiscot  ,  büioci  ,  tiüakov  ,  covttot- 
DisBOiSy  aoüBsiVi  TAiBtf  9B  HORAATiL  ot  finGOTi  Oflicieren  der 
Frantche  Marine. 

Carte  de  THe  Juan^Fêrnandez. 

Plan  de  Ia  baiê  San-JtMn^Bautitia  (ile  Fêmaimdês). 

•  .Carte  des  ties  Sain^Anibroiêe  et  Saint^Fili». 
Plan  de  la  iottf  de  Mataoaï  (eil.  Tat/t). 

Opgenomen  door  de  Heeren  TnanKm-BüHouui  |  Hydrogiaphiich 
ingenieur ,  et  Goouiia ,  Snaeigno  de  Taiaaean. 

Carte  du  groupe  des  tIes  Mangareva  (iles  Pomotau^ 
Opgenomen  door  den  Heer  Tniomoi-Bumoiruv. 

Plan  de  la  baiê  Anna^Maria. 
. .  Plan  du  port  de  Tohichakoff  (de  iVoii^-jETiMi-groep.). 

Opgenomen  door  de  Heeren  nitiscoT  en  taibu  bb  hobiB4TU, 
Xnieignea  de  Taisteau* 

•  Carte  générale  de  la  Nouvellê^Zilandê  {Nieuw^Zeêbmd). 

In  kaart  gebragt  door  den  Heer  ynrciHsoir-DUBooLUi, 

•  Port    Arharoa.     Baiet   de    Tokolabo  ei  koko-Itearaia» 
Anze  d^übraye.    Anze  Foumier» 

Opgenomen  door  de  Heeren  fovbhiib  et  B'OBiATt* 

Havre  Tuiukaka  et  ritière  Nougodo. 
'    opgenomen  door  den  Heer  c.  PBiiiirs. 

.    Canal  Tary. 

Opgenomen  door  den  Heer  b.  h.  cHJirrBRs. 

Port  Gore. 
Baie  fFongoroa. 
'••  Port  Sdrdg. 

Opgenomen  door  den  Luitenant  th.  woobb. 

Baie  Tauranga, 

Opgenomen  door  den  Heer  ob&vaub. 
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Havre  fVaï^Temaia» 

opgenomen  door  de  Heereii  t.  fisHii  en  f.  c.  jiaü. 

Port  NiehoUan. 

Opgenomen  door  den  fleer  !■•  babxbtt. 

Bate  des  lUs, 

Opgenomen  door  den  Heer  t.  v.  bortit  si  tissaa,  Ingenieur 
hydrographe. 

Havre  Oiago. 

Opgenomen  door  den  Heer  smoGH. 

Rade  de  Rouahanhi. 

Opgenomen  door  den  Luiteaftni  ouuuiAf  wnsos. 

Anzê  de  TorrenU.    Anze  de  VAêttolaie. 
opgenomen  door  den  Heer'  odilubt. 

Ri?iére  Shaukianga. 

Opgenomen  door  den  Heer  f.  kug. 

Port  ündervoud. 

Opgenomen  door  den  Heer  jooraojr. 

Bate  Houa^Houa. 

Opgenomen  door  den  Heer  LOinii. 

Deie  6  kaarten  xullen  een. deel  oitmaken  Tan  de hydrographitohe 
Atlaa  der  reit  Tan  PAstrolab^  en  yan  la  Zéléêf  gekonmiandeerd 
door  de  Heeren  DtioST-i'oBTiiu ,  Zee-Kapitein ,  en  JACQUoroTy 
KorTott-Kapitein. 

Carie  parliculiére  de  la  laie  de  Palmoê  (Z.  W«  kust 
Tan  Sardinië. 

Carte  particuliere  de  la  oöte  oriëntale  de  Sardaigne, 
depuis  la  tour  de  Capo^Boi  jusqu'au  eap  Ferrato,  baie 
de  Carbonara. 

I>ese  2  kaarten  aiJD  opgenomen  door  den  Heer  juaiiH-LA.OBAYièAiy 
Korvet» -Kapitein,  en  de  Ueeren  j.  bi  ia  rochb  en  l.  OAOisur, 
Hydrograpbische  ingenieurs,  geholpen  door  de  Heeren  lOUrariT; 
rnjuin) ,  Ainrv  et  iaiubo  ,  Officieren  der  ïrtnache  Marine. 
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IX. 

LUST   DER  KAARTEN, 

ÜITOBaiTII    9001    9B 

SNGELSCHE     ADMIRALITEIT, 

alDÜIINDK    HIT    JlAI     l845« 

Vatao  HarlHiur.  —     Frindiy  Islaods    {Stille  Zuidzee); 

door  den  Kapl.  c.  h.  bbthunb. 
Het  Engekchc  én  Fransché  Kanaal.   Tbe  Goast  of  EngUmd 

and  Jreland,   from  Tarious  sarteyt*     The  Snunding; 

door  Kapt.  m.  white.  —     The  Goast  of  France,  from 

tho  Pilote  Franfais;  door  m.  bbautbmps  BBA.up&i. 
Snpplementary  Sheet  to  the  Ghart  of  the  English  Qianneli 

•bewing  the  Outer  Soundings. 
West  Goast  of  Jfrica^  Sheet  S,  Santé  Cruz  to  Gape 

Bojador;  door  Luit.  ablett. 
River  Tay.    From  the  Etitrance  to  Dandee,   with  Gooti- 

Dualion  on  a  Reduced  Scale ;  door  Gom.  slatbb. 
^b  Strail,  Auêtralia  (Nieuw-Holland)^  mih  11  Plates; 

door  Gom.  stokes. 
Bllglish  Ghanncl ,  East  of  Beachy  Head;  door  Kapt.  v.  vthitb. 

The  French  Goast  inserted  from  the  Pilote  Francais. 
Harbour  and  Gily  of  Havanah;   door  Kapt.  Don  josbph 

DEL  Bio.     Spanish  Navy  the  Meridian  and  Scale  correo* 

ted ;  door  Gom.  baeket. 
Ship  Ghannel,  Bahamas,  ^vith  Vievr;  door  Gom.  h.  oweit. 
Bighajik  Harbour,  ^vilh  Views;  door  Luil.  gbatbs. 
Crallinas,  Monrovia,  Junk  River,  Edina  and  Grand  Bassa, 

Ge;»t08,  Sangwin  Rivcr,  Sinou;  door  Kapt.  a.  t.  e.  tidal. 
Africa,  Western    Goast,   Sheet  4,    from  C.  Bojador  to 

Cm  Blanco;  door  Kapt.  vidal. 
Africa,  Western  Goast,   Sheet  5,   from    C.  Blanco  to 

C.  Ferd. 
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Zaflarin  Idanils;  door  Luit.  m.  a.  slatkk. 

Wakaroa  Bay  {Nieuw  Zeeland):  door  Gom.  o.  stahlbt. 

Salween  Ri?er;  door  Luit.  wollotr. 

Levrier  Bay  aud  Cape  Blanco,  Africa,  Weslero  Goast; 

door  Rapt.  b.  bblghbr. 
Argosloli  Port;  door  Kapt.  w.  h^  stfiTB, 
Ascension  eiland;  door  Luit.  g.  a»  bbdfobd. 
Funchal  Baj,  Madeira;  «loor  Kapt.  yidal» 
Cape  Palmrtê,  with  Tafou  Rifer,  Afriea,  West  Goast;' 

door  Kafit.  yidal. 
Ichahü  eiland,  Afriea,  Westeru  Gotei;  door  fcapL  iSïr 

JOHlf   MARSHALL. 

RoVer  ]}ay;  door  Kapt.  iIüllogk. 

Portland  and  Weymouth  Roack;  opgenomen  door  Gotn. 

-W.   L.   8ÉBRlirQRA.«. 

Corner  Inlet,  Bats  Slrait,  (N.HóUand);  dooir  Gom.  i.  u  aroua. 

Straits  of  Singapore  i  Durian  and  Rhio  (1). 

Banks  Stirait,  Jueiralia   (Nieuw- Holland ,  Bafs  Strait; 

opgenomen  door  Gom.  j.  u  storbb. 
The  RiTt^r  Tamar  in  Fan  Diemeriê  Land;  dout  Mré  johr 

\rBL9tf.  De  laiaart  verbeterd  door  Gom.  storb's  Ofenigt. 
Port  Wcsthorn,  Auêêrólië;  Bafs  Slrait)  door  Gom«  i.  u 

8TOKBS. 

Alljert  River ,  Aueiralia.    Gulf  of  Garpentaria;  door  Gom. 

J.    L.   STORES. 

yicloria  River,  Auêtralia  {Nieuw'Holland ,  N.W.  Goast; 

door  Gom*  j.  l,  stores,  strekkende  van  de  monding 

der  rivier  lot  Emu  Plains. 
The  Port  of  Chiica,  (Zuid- America).   Herzien  door  Kapt. 

Sir  EDWARD   BBLGHBR. 


(1)  In  deze  Raart  heeft  men  een  ruim  gebroik  gemaakt  tan  de 
Uollaodschc  Raart  der  straat  Riouw,  opgenomen  en  in  kaart  gebragt 
door  ome  Rederlandache  Zee-Officieren.  Op  bl.  225  van  het  IV*  Deel 
van  dit  Werk  hebben  wjj  onxo  Lexert  dexe  kaart  bereids  doen  kennen» 

JAGOJ  fWAU. 
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Cape  Three  PoinU,   Axim  Bay,   Cape  Goast  Gaatle}  door 

KapU  viDAL. 
GharloUe    Towd,    Prioce   Edward    IsUmd^    door    KapU 

BATFIfïLD. 

Cape  Haiii  Harbour;  door  Gom.  bahnbtt. 

Directions    for    Demmrara    and    Berbieé    Rivers;    door 

Mr.     PETLET. 

Dover  Bay  lo  Wiochekea;  door  KapU  Washington, 
Cape  Galakolo  to  Fmetico  ;  door  Kapt.  smtth. 
Yenetico  to  Cape  Malca ;  door  Kapt.  smtth  en  ghatbs. 
Gbaleur  Bay;  door  Kapt.  batfibld. 
Winchelsea  to  Beachy  Head ;  door  Kapt.  Washington*  - 
BeaTer   Port  {Afriea   W.  Goast) ;  verbeterd  door  Kapt 

W«   P» ,  OWBN« 

Mouths  of  tbe  Maas  (de  Maas);  door.Lait.  a.  yav  mannr. 

Higbborne  Gut;  door  Gom.  babnbtt. 

Bonaeca  lêland;  door  LuiL  t.  shith* 

Ports  on  the  West  Goast  otltaly;  door  Kapt.  w.  Htsvrnk 

Gachco  River,  door  Luit.  a^btt. 

Miramichi  Bay  and  Rifor,  Sheet  II,  door  Kapt.  batfiblb. 

Arafiira  Sea ,  verbeterd  in  1843 ;  door  Kapt.  o.  stanlbt. 

Piley  Bay;  door  Kapt,  Washington. 
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TOESTAND  DER  ENGEL8CBE  STOOMMAMNE  IN  1844. 

Als  eene  nadere  inededeeling  op  N^*.  34  Van  het  V*  D» 
2*  SU  der  FerK  en. Bijdr.  dient  hel  volgende:... 

De  Admjralileil  heeft  de  nominale  paardenkrachten  lan 
yef schillende  schepen  vermeerderd ,  en  heeft  hun- door  on- 
derscheidene verbeterïngen  le?ens  meer  vermogen  gegeven. 
De  vroeger. als. fregatten  bekend  staande  stoomschepen  ko- 
men thans  slechts  onder  de  benaming  van  eorveiten  voor, 
en  heeft  men  den  naam  van  stoom fregaiien  aan  cene  soort 
van  schepen  gegeven,  welke  die  benaming. meer  waardig 
zgn.  Hietneteusgaat.  de  opgave  dergenen,  die  thans  te 
water  zga,  m^tbÜYpeging  van  hun  atopm.vermogen. 

l^BEGATTEir.  .    , 


Terrible.  ...•••  •  •  •  .•  •  •  800  pr.  kr, 

Reinbution. . . . . . . . . .  SÖü      > 

Pemelope, ............  650      » 

Samps9n  ... •.....•.. ...•.  450      » 

Gladiator .......... .  •  430      » 

GexameDlykeeob^r^gvaii  4780  pr.  kr.  uHimik^nd^, 


Firêbratul , ,. 430  pr.  kr. 

Vultur 430      » 

Scourgê .420      » 

CifQfops •...•..  .320      > 


CORVBTTSN  ,    TRAIISPORT  -  PAKETBOÓTSIC  /  BICZ. 


£clair 850  pr.  kr. 

Mevastution^ 850  > 

Gwgon 820  » 

Üêyter 820  » 

Medina 318  » 

Medusa 818  > 

Merlin 813  » 

Urgent 284  n 

Comorant,»,, 280  » 

Growler 280  » 

Spii^l 280  1 

Stromboli 280  » 

Drivsr 280     » 

Siys 280  » 

Thvmderbolt 280  » 

Vêsuvius 280  » 

Virago  ., 280  » 

Vixen 280  > 

ïfeoatê....n «..f  240  » 


Ac/a 240  pr.  kr. 

Firefy....^ 220 

Hermet» ••  220 

Byéra 220 

RhadamoMtuê  •....•..  220 

Medea 220 

Salamander...,..,.,.  220 

Phoenim 220 

Janus • 200 

Rattler 200 

Dee 200 

Polyphemus 200 

Prometheus. 200 

Mecto 200 

Jrdem • 200 

Cherokee 200 

Lucifer 190 

Volcano 190 

JShêorwaief^ ...lOO 


lts 


Athêrm 160  pr.  kr. 

KUê 150  •> 

Fr9êp§rê*»,»,é ••  144  » 

Tariarm*  .  •  •  • 144  » 

OUamêT 130  » 

P^e^pinê ••..  130  » 

Caniar 120  » 

Ottm- 120  » 

ïni^mtr 120  » 

J9/w#r....wi 120  » 

JaokaU 120  •> 

UMord 120  » 

Ttwm 100  » 

JUêr....é 100  » 

JHany.... 100  » 

ColitmHnê..... 100  » 

Cli^/iameê 100  » 

Cuekoo .....•..•  100  » 

hoêher 100  » 

Dotêrel ...••  100  » 

£eho 100  » 

L%ght9ning., 100  » 

iïémdtt ••••••••••  100  » 

Mtttor... 100  » 

Plmto....i.iiiiii.i.i  300  » 

iSy^fon^om  w^^...^..-.  100  » 

Jasper 100  » 

i%>ri:^A//y....4....«*k  100  » 

Zêphyr 100  » 

...              JAGTEV. 
Vidoria  and  Alhêrt..  400  pr.  kr.  |  BUck  JSaglê MO  yr^hï.] 

Dus  bezit  Engeland  ibans  107  (1)  te  water  zgnde  stoomr 
schepen  vao  alle  fèihgèh ,  die  een  Termogen  bezitten ,  bet*- 
welk  20,000  paardenkrachten  te  boYeh  ^aat.  'Odk  heeft 
bel  bg  hel  departement  yad  den  aanbouw  niet  aau  krwcbls^ 
inspannilif(  ontbroken  Om  de  taartutgen  te  yerbcffeMI  ^ 
zoowel  met  betrekking  lol  hunne  aimetingen  ah  tol  cue 
Tan  hun  Termogen.  Nog  heeft  men  eene  nominale  kraeht 
Tan  10,000  paardenkrachten  aan  werktuigen  bedtdld,ën 
meer  dan  -  de  helft  Tan  dat  Termogen  aan .  werktuigen  en 
scbepéh  is  Yeeds  gereed. 

Ann.  Marit.  SepU  184B. 
'  PFaut,  Mug»  •         • 

(1)    V^tBt  lie  lijti  ttè«r  lOe.    Vert. 


.^fricam 90  pr.  kr. 

Dover 90 

Dwar/. 80 

Minos 90 

Widgson 90 

Montrsal 90 

Monkey 90 

Jdtfics 90 

Pigmy 9(1 

Comsi : 90 

Fêarless 79 

WiUjirs n 

Wilberfbrcê «...  70 

Aihsrt 70 

SwalUw 70 

JHel 70 

Beaver • •  92 

Ckaron 90 

Bedwing 60 

Mêkawk 4 .  90 

Asp 60 

Princêss  Aliee 60 

Myrth ;.....v^i  90 

Niger 96 

Experiment 25 

Rochet... 20 

Ruhf 10 

B9e.......i*i..44.^.  10 
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XL 

TEGENWOORDIGE  TOESTAND  VAN  DE  STOOMVAART 

BU  DE  VERSCHILLENDE  MOGENDHEDEN 

VAN  HET  VASTE  LAND. 

liit  helzelfilc  ducumenl ,  helwelk  ons  de  gegeyeos  beeft 
geschonken  vuur  het  artikel  Ooer  den  tegenwoordigen  toe* 
sUmd  van  de  eioomvaari  in  de  F^ereenigde  Staten  (bl.  205) , 
trekken  wg  do  bijzonderheden,  welke  wg  thans  mededee- 
len,  over  den  Tooruilgang  in  de  stoom Yaart  bg  onze  min- 
der Terwgderdc  maar  ook  minder  ondernemende  naburen 
van  het  vaste  land  Tan  Europa  (?).  Wij  gaan  de  rappor- 
ten ,  die  tot  Frankrijk  betrekking  hebben ,  met  stilzwggen 
Toorbg,  niet  alleen  omdat  zg  zeer  incompleet  zgn,  maar 
omdat  wg  door  officiêele  staten  zgn  Toorgekomen,  welke 
de  Franschen  zehen  hebben  uitgegeyen,  en  waarvan  wg 
kortelings  den  voornamen  inhoud  mededeelden. 

België.  Wg  begiimeu  dus  met  België,  dat  de  havens 
van  Oêtende ,  Brugje,  Gent  en  Nieuwpoort  bezit.  Ec 
bevinden  zich  tegenwoordig  3  stoomschepen  te  Antwerpen, 
waarvan  de  tonnemaat  verschilt  van  261  tot  1484  tonnen. 
Èen  van  dezelve,  de  Antwerpen  f  van  303  ton,  doet  ge^^» 
regeld  de  dienst  tusschen  Londen;  het  is  niet  geschikt  om 
ten.  oorlog  uitgerust  te  worden ;  hetzelfde  heeft  plaats  met 
de  Princefe  Fietoria,  van  261  ton,  die  tusschen  Antwer" 
pen  en  HuU  vaart*  De  Britieh  Queen,  van  1484  ton,  in 
1839  in  Engeland  gebouwd,  is  het  eenige  schip,  dat  door 
Belgische  machinisten  bestuurd  wordt,  en  is  geschikt  om 
ten  oorlog  te  worden  uitgerust.  De  Consul  voegt  er  bg, 
dat  de  Britieh  Queen,  tweemaal  naar  Newyork  geweest, 
thans  opgelegd  is ,  en  waarschgnlgk  niet  meer  onder  Belgi- 
sche vlag  varen  zal.  (1)    De  tonnemaat  is  berekend  volgens 

(1)    Dit  vM^tois  is  onlaiifs  voor  aflmak  verkocht. 
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de  wyze  bij  de  Douane  in  dit  rijk  aangenomen ,  dal  is  vol- 
gens de  belaadbare  ruimte ;  dit  Taarluig  meet  echter  meer, 
en  kan  op  1600  ton  berekend  worden. 

De  ingewonnen  beriglen  aangaande  de  vier  andere  ha- 
vens zijn  van  luttel  gewigt«  De  Consul,  de  Heer  gorbt^ 
berigt  ons,  dat  de  Brugge^  van  600  ton  en  200  paarden- 
krachten ,  de  ceoige  stoomboot  is ,  welke  in  eene  dier 
havens  is  aangebouwd,  en  dat  zij  aan  eene  Spaansche 
maatschappij  is  verkocht  geworden.  Eene  andere ,  van  de- 
zelfde grootte,  welke  zich  thans  in  het  dok  bevindt,  is, 
éeiiige  jaren  geleden,  te  Brugge  in  aanbouw  gebragt,  en. 
zal  de  Bomhay  genoemd  worden ;  dit  schip  is  echter  nooit 
a^élimmerd  geworden ,  men  heeft  sedert  lang  opgehouden 
er  aan  te  werken. 

Nederlanden.  Er  zgn  te  Ameterdam  7  stoombooten, 
wa^arvan  er  slechts  2  van  eenig  belang  schijnen  te  zgn; 
1^  meten  485  en  352  ton ,  en  zijn  van  160  en  120  paar- 
denkrachlen.  Zg  dienen  tot  geregelde  paketvaart  tusschen 
Ameterdam  en  Hamburg;  maar  het  is  ons  volslagen 
onbekend,  of  zg  al  dan  niet,  des  gevorderd,  kuQnen  ge- 
wapend worden. 

Te  Rotterdam  bevinden  zich  31  sloom  vaar  tuigen,  waar- 
van er  slechts  9  kunnen  gewapend  worden ,  ieder  met 
7  stukken.  Deze  laatste  zgn  zee-stoomboolen ,  die  in  eene 
zeer  drukke  dienst  gebruikt  worden,  en  gemiddeld  500 
Ion  meten.  Zg  schgnen  belangrijke  afmetingen  te  hebbta| 
en  allen,  behalve  een  eenige,  worden  door  vreemde  ma- 
chinisten bewerkt.  De  anderen,  onder  wier  getal  men 
eenige  gzeren  booten  telt,  zgn  voor  de  riviervaart  gebouwd, 
en  behooren  aan  de  Nederlandsche  Stoomboot-Maalschappg. 
Denemarken,  1  oorlog-stoomschip ,  de  Hecla ,  yan  200 
paardenkrachten ,  in  1841  te  Londen  gebouwd ,  en  voor- 
en  achterop  twee  lange  stukken  van  60  pond  voerende; 
6  aan  het  gouvernement  toebehoorende  stoombooten ,  dienst 
doende   om    de   brievenmalen    over  te  brengen,    30  tot 
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157^  ton  metende,  en  11  gewone  paket-stoombooten ,  Tan 
'19  tot  260  paardenkrachten.  Van  dat  geheele  getal  yan 
17  stoomyaartuigen  z^n  er  11  Tan  Engélsche  conatrnctie. 
Zweden  (1).  In  het  geheel  zgn  er  it  Stockholm  55  stoom* 
vaartuigen,  fan  10  tot  842  ton  (in  Ztoeden  rekent  men 
de  machinekamer  en  dé  bergplaatsen  voor  kolen  ook  bg 
de  tonnemaat).  Het  eenige  fregat,  dat  «in  die  haven  te 
huis  behoort,  de  Thor  genaamd,  meet  842  ton;  het  is 
145^  Tt  (44,36  Ned.  ell.)  lang,  31,1  yt.  (9,48)  wgd,  en 
gaat  12\  Tt.  (3,81)  diep;  het  stoomyerroogen  bedraagt 
«lechts  200  paardenkr.,  het  kan  des  noods  2  kanonnen  van 
72  pond ,  88  Engelsche  ponden  gewone  kogelzwaarte  en 
66  pond  holle  kogels  yoeren ;  buitendien  moet  men  het  met 
4  carronades  van  48  pond  wapenen  kunnen.  De  yorm 
yan  dit  schip  heeft  gcene  goedkeuring  geTonden,  zoo  als 
onze  Consul ,  de  Kapitein  ross  K.  M . ,  ons  meldL  De  yaart 
yan  hetzelve  bedraagt  8  mijlen  en  het  kaliber  yan  deszelfs 
stukken  7,414  Eng.  duimen. 

'  De  Nordêijema ,  van  500  ton  en  eene  lengte  van 
156,8  yt.  (47,80  Ned.  el),  bij  eene  wgdte  van  25,32  vt. 
(7,70)  heeft  werktuigen  van  150  paardenkr.,  voert  2  stuk- 
ken van  60  pond  en  eenige  draaibassen.  De  vorm  van  dit 
schip  wordt  als  de  beste  beschouwd ,  de  vaart  van  hetzelve 
beloopt  11  mgl,  het  wordt  als  paketboot  gebruikt  en  be- 
hoort de  Administratie  der  Postergen  toe. 
-  De  Soerge,  Nordijeman,  Geflé,  Chrieiiana,  Swii^ 
hiody  Goathiod  en  fTermeland  zgn  vaartuigen,  die  tot 
pakelboolen  dienen,  150  tot  490  tonnen  metende,  en  ge- 
schikt om,  bet  eerste  2  stukken  van  32  en  draaibassen, 
het  tweede  2  stukken  van  24  en  draaibassen ,  het  derde 
2  stukken  van  60  en  4  carronades  van  48,'  het  vierde 
2  stukken  van  32  en  draaibassen,  het  vijfde  2  stukken 
van  60  en  draaibassen ,  het  zesde  1  stuk  van  24  en  draai- 
bassen te  voeren. 


(t)    Zie  Verh,  en  ffer.  V«  D.  !•  St. 


Vervoigenf  koinea  de  9  stoomTaartaigeD  io  aanmerking , 
die  Toornameiyk  tot  Tcer-itoomboolen  dienen  op  de  meeren 
.van  Zweden  en  te  midden  der  scheeren ,  ieder  Tan  de^ve 
kan  een  sluk  ^an  18  of  12  pond  Toeren  en  draaibaren; 
bunnn  tonncmaal  TerschiU  Tan  250  tol  395  tgn. 

Bebahe  deie  Taartuigen  ItesUat  er  nog  eene  ta|rgke 
opgaTo  Tan  stoonibooten ,  die  op  Tcren ,  opi  te  alepen  of 
andere  diensten  gebruikt  worden ,  en  ieder  een  stuk  Tan 
0,  9,  12  of  16  pond  kunnen  Tperep.  De  kleiainrc  tIooI 
b^tiaat  uil  9  kleine  stoombooten,  Tan  12  tot  250  toni 
f oomamelyk  met  draaibassen  en  klein  geweer  gewapend, 
J^  «cbikking  Tan  al  die  Taartuigen  op  het  papier ,  loq  aU 
V^  ona  in  bet  gedruklc  rapppFl,  dat  wij  Toor  oni  hebben  | 
Toorkomen ,  U  op  vsk^ve  wyxc  ontzagwekkend  i  be(weI|L 
enn  meer  aandachtig  onderzoek  weldra  opheldert  en  doet 
Terdwynen.  Al  de  machinisten ,  die  aan  l'<iHrd  T«n  die 
ZiWeedsche  Taartuigen  gebezigd  worden ,  igri  Treemdelin«» 
gen;  daar  bevinden  zich  thans  geene  Engelicheq  onder. 

Te  GothenJmrg  is  maar  één  stoomboot,  lU  GSiharêlf, 
Tan  80  tr*n,  zy  hccfk  ecnè  lengte  \an  72  Tt.  ($(1,95  N.el), 
by  eene  wydtc  Tan  19  Tt.  (5,80),  wordt  toewerkt  doqr 
Zwee<ischc  machiriisten  en  is  onbekwaam  om  cenigo  wa« 
pening  to  Toeren.  Zij  wurdt  gebezigd  om  schciicn  op  de 
rifier  te  9le[«en  en  dezelve  naar  buiten  te  brengen. 

))c  Consul  M.  H.  G.  ifiDDBLL  bcTigt  ons  iHiTendieUi  dal 
vnfR  te  RtfilwiQ,  eene  haven  Tan  dat  uistrikti  twee  Moom- 
booten  fapefi,  de  ccne  Tan  70,  de  andere  Tan  20  pr.  kr., 
die  de  Taart  onderhoudt  tusschen  (He  haren,  Koppenhagem 
en  Lubeck.  ))it  jaar  zyn  er  reed?  700  ton  steenkolen  te 
Makrio  ingevoerd.  ))e  postbooten  worden  naar  IJêtad 
gezonden 9  om,  gedurende  het  goede  saizoen,  de  dépêches 
QUar  Greifêwald  te  brengen,  Bg  geloofi  niet,  dat  Zweden 
een  enkel  gewapend  stoomschip  bezit. 

In  een  in  het  Tcrlcden  jaar  opgemaakt  memorandum 
Tindt  de  Consul  aangcteckend ,  dat  ZweHen  16  stoomsche- 
pen  bezit  van  een  gezamenigk  beloop  Tan  2000  pr.  kr.,  en 
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14  ieder  Tan  minder  don  16  pr.  kr.'  Eènige  dier  Zweeds 
scbe  sloombooten  op  de  meeren  branden  h(Ait;  maar  daar 
de  inkomende  regten  van  de  Engekcbe  kolen  zgn  afgeno* 
men ,  en  uit  boofde  yan  de  Engelsche  regten  op  den  uit- 
Toer,  zal  bet  gebruik  ilerzelve  zonder  twgfel  toenemen  t^ 
de  8loom?aartlogteo«  In  die  landstreek  {Gottmlurgh)  zgn 
de  kolen  eren  duur  als  bet  hout. 

Dezelfde  persoon,  die  in  zgn  rapport  uit  Goiienburgh 
bad  opgegeven »  »  dat  er  ie  CarUerona ,  de  stationsplaats 
)^  der  Tloot ,  ivelligt  eenige  vreinige  stoomslepers  waren  /' 
berigt  uns  in  het  yerslag,  omtrent  de  bavens  yan  IJêtad 
en  CarUenma  uTergcmaakt,  dat  er  zich  in  de  laatst^* 
genoemde  plaats  een  stoomschip  tiCTond  {de  Thor)  hetwelk 
aan  do  Koninklgke  Zweedsche  Marine  toebehoort,  en  met 
twee  72  gg'  stukken ,  mortieren  en  6  stukken  van  18  ponil 
gewapend  is.  Daar  beyinden  zich  ook  twee  tot  de  dienst 
der  posterijen  behoorende  booten,  die  ongewapend  zgn. 
De  Thor  ligt  ongebruikt  in  bet  dok.  De  Consul  weet  niet 
ia  boe  verre  de  post-stoombooten  in  staat  zgn  stukken  te 
Toereq;  want  naar  het  schgnt  zgn  er  gecne  tonneraaata-f 
opgaven  van  de  schepen  gedaan.  Al  deze  stoomvaartuigen 
werden  in  Zweden  gebouwd ;  hunne  werktuigen  zgn  Tan 
Zweedschen  oorsprong,  en  de  machinisten  zgn  inboorlin- 
gen van  Zweden.  Twee  van  de  vier  iHistliooten  worden 
niet  gebruikt. 

Te  IJetad  bevinden  er  zich  slechts  twee  postbooten, 
welke  geen  van  heide  in  staat  zijn  cenig  geschut  te  voeren. 

Noorwegen.  In  de  haven  van  Chrieiiania  boeren  tien 
stonmschepen  te  huis,  van  375,  250,  325,  500,  475, 
150,  100,  62  en  75  ton  elk.  Zg  werden  grootendeels  in 
Engeland  gebouwd;  de  afmetingen  er  Tan  worden  niet 
opgegeven.  Hun  stoomvermogen  verschilt  van  20  tot  120 
paardenkracht ;  zg  worden  allen  duorirdandsche  machinisten 
bewerkt.  De  Noordkeutp ,  van  600  ton ,  wordt  opgegeven 
als  eene  wapening  te  kunnen  voeren  van  acht  caroonadea 
en   twee  mortieren  van  60  pond.     Do  Consul ,  de  Heer 
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9.  B.  BROWI,  meldt  in  de  kolom  igoer  n  aanmerkingen", 
dat  er  de  eerste  drie  of  Tier  Jaren  Engekchen  aan  boord 
▼an  de  te  Londen  gebouwd  zgnde  Taartuigen  gebroiki  wer- 
den, doch  dat  die  gedurende  de  jongstrerloopen  jaren 
door  Zweden  en  Nooren  tgn  Terdrongen  geworden ,  welke 
door  de  vroeger  gebruikt  wordende  Engelschen  zgn  op- 
geleid. De  vaartuigen  kunnen  hunne  werktuigen  in  Noor^ 
wegen  niet  repareren ,  men  is  genoodzaakt  dezelve  naar 
Engeland  te  zenden ,  wanneer  er  veranderingen  of  berstel- 
lingen  dringend  gevorderd  worden.  De  Prinê  Guêtaf, 
Tan  325  ton ,  werd  den  jongstverloopenen  her&t  over- 
gezonden, en  bad  herstellingen  te  doen  ten  bedrage  vao 
5000  a  6000  dCst.,  (60,000  k  70,000  guldens).  Vgf  dezer 
achepen  behooren  aan  het  Noorweegsche  (gouvernement,  en 
worden  gebruikt  ter  overbrenging  der  brievenmalen.-  Een 
enkel  van  dezelve,  de  Noardkaap,  h  gebouwd  geworden 
om  tot  oorlog-stoomschip  te  kunnen  dienen.  De  andere  vgf 
booten  zgn  het  eigendom  van  particulieren ,  en  worden  op 
verschillende  vaarten  gebruikt  tot  overbrenging  van  reizi- 
gers. De  lembarden,  een  gzeren  schip  van  62  ton,  werd 
uit  elkander  genomen ,  uit  Schotland  over  gevoerd  ^  en  vaart 
op  het  meer  Mioeen ,  50  mijl  binnenslands  gelegen. 

Rusland  (1).  Er  zgn  ons  geene  berigten  toegezonden 
uit  Peterehurg  en  Riga ,  evenmin  als  uit  Libau*  De  Con- 
sul van  Odessa  geefl  bcrigt  van  25  stoomschepen,  waarvan 
er  12  van  400  tot  510  ton  meten ,  en  5  van  824  ton , 
welke  aan  de  Admiraliteit  toebehooren.  Zg  werden  allen 
te  Londen  gebouwd ,  uitgenomen  zes ,  die  te  Odeesa  en 
Nicolagof  v^n  te  water  gelaten. 

Pruisen.    Twee  van    geringe  afmetingen ,  »  enkel,  ge« 
ichikt  om  reizigers  over  te  voeren  en  te  slepen.** 
.  Hamburg.  Drie  van  520  tot  560  ton  en  vier  kleinere  Taar- 
tuigen. Één  van  dezelve  wordt  te  Londen ,  twee  te  Glaegow , 
de  overigen  te  Hamburg ^Bremen  en  Bremerhaven  geboawd.^ 


i  (1)    Zie  Vorhand^  en  Ber.  Ve  I).  2e  St.  bi.  541. 
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Bremm.  Zeven  van  82  tot  289  ton.  Drie  te  Luheek^ 
twee  te  Londen^  één  te  Dublin^  en  één  in  Frankrijk 
gebouwd. 

Spanje.  Cadi»  bezit  zes  stoombooten ,  waarvan  er  één 
600  ton,  een  andere  600  ton,  do  overigen  40  tot  210  ton 
meten.  De  beide  eerste  ign  zee  -  stoomschepen ,  die  in 
de  vaart  lyn ,  om  personen  en  goederen  van  Cadi»  naar 
Marseille  over  te  brengen.  De  machinisten  ign  allen 
Engelscben. 

Carunna  heeft,  of  beter,  had  er  één  van  162  ton. 
»  Dit  sloomvaartuig , ''  zegt  de  Consul,  de  Heer  bakbe, 
» is  hel  éénige  binnen  de  grenzen  van  mijn  Consulaat  y  en 
ligt  nu slil  en  te  koop,  omdat  het  geen  den  minsten  goeden 
uitslag  gehad  heeft.  Het  werd  aangekocht  om  de  Taart 
te  onderhouden  tusschen  Corunna  en  Ferrol,  maar  maakte 
de  kosten  niet  eens  goed.  Dit  moet  aan  het  Spaansch  ka- 
rakter geweien  worden,  daar  de  menschen  liever  verkiezen 
voor  eene  schelling  met  een  zeilschip  naar  Ferrol  te 
gaan ,  dan  achttien  stuivers  met  het  stoomschip  te  betalen, 
ofschoon  zg  met  het  laatste  middel  van  vervoer  zeker  zgn 
den  ovcrlogt  in  twee  uren  te  doen;  terwyl  zg  met  het 
zeilschip  dikwijls  zeven  of  acht  uren  noodig  hebben." 

De  BdUariêchê  eilanden  kunnen  zich  op  een  stoom- 
schip beroemen,  de  Majorguin,  van  400  ton,  dat  in  de 
vaart  is  tusschen  Pahna^Majorca  en  BareeUma  ^  en 
»  waaraan  door  het  Spaansch  Gouvernement  eene  jaarlyk- 
»sche  gratificatie  wordt  uitbetaald  voor  bet  overbrengen 
»  der  bricvenmalen."    De  machinisten  zgn  Engelscben. 

Portugal,  Lissahan  heeft  een  stoomschip  van  420  ton, 
gewapend  met  vier  lange  twaalfponders;  een  ander  Tan 
370  ton  en  zes  van  mindere  afmetingen.  Grootendeels  in* 
laudsche  machinisten. 

Oporio  heeft  twee  stoomschepen ,  van  302  en  300  ton. 

Oostenrijk.  Er  bestaat  eene  Oostenrgksche  Lloyds  Sloom- 
vaarl-Maatschappg ,  waaraan  veertien  schepen  van  eenea 
zeer   veel    vertrouwen  inboezemcnden  bouw  toebehoören, 

VID.  ISt.  O 
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Twee  tgo  er  Tm  550  en  lefco  tio  SOO  lol  470  tos,  co 
nitgeioiidenl  drie  igii  zg  allen  met  8  tnari^pendc»  g^ 
wapend;  Tan  TJf  deier  Taartnigen  zgn  de 
Engebdieni  de  orerigen  Treemdduigen. 

Het  CvooTemenient  heeft  twee  ttoomicbepen  Ie  Fm 
bet  eeoe  ds  Maria  Anma ,  fan  643  ton ,  dat  acht  i 
twaalfpanden  voert  en  TÏer  ééoponder  dniihawm ;  en  dk 
Fuleano,  Tan  687  Ion,  hetwelk  met  twee  mihiliiJMi 
kanier»loLken  en  Tier  twaalfpoodert  gewapend  ia. 

Sardinië.  Hen  maakt  bg  de  GouTememenla-PlHlerg- 
^fienst  gebmik  Tan  een  Taartnig  Tan  550  Ion,  dat  één  stnk 
'Tan  80  pond,  Tier  Tan  30  en  twee  Tan  12  pond  Toert; 
hdialTe  deze  tgn  er  nog  zes  andere  stoomTaartnigen ,  die 
aan  Genua  toebehooren.  Te  CagUari  ign  er  drie  aloonH 
achepen  Tan  600 ,  320  en  300  ton.  Al  deze  Taartngen 
zgn  Toorzien  Tan  Eogelsche  werktingknndigen. 

Er  wordt  berigt,  dat  men  thans  Ie  Gtmaa  een  sloonwehip 
bouwt  Tan  oogeTeer  600  ton,  dat  de  Malfalano  zal  ge- 
noemd worden.    »  De  werktuigen  Tan  Engelsch  maakset." 

Toeeane.  Aan  Livamo  behoort  de  Leopoldo  Sêcmndo^ 
Tan  354  foo,  en  cfe  Maria  Antainetta^  Tan  375  ton. 
Oorspronkelyk  behoorden  zg  aau  eene  Totcaansche  Haat* 
'sdiappij ,  waarvan  de  voornaamste  aandeelhouders  Engelschen 
waren ;  thans  worden  zij  echter  gereed  gemaakt  Toor  eeoe 
Fransche  Haatschappg  te  MareeiUe ,  ofschoon  zg  onder 
Toscaansche  vlag  varen.  Tot  dezelfde  haven  behoort  nog 
een  derde  stoomschip ,  de  Lombardo ,  van  540  ton ;  het  is 
echter  vooralsnog  opgelegd ,  hangende  een  proces  ten 
aanzien  Tan  hetzelve.  Hen  is  voornemens  het  tusschen 
Genua  en  Spanje  te  laten  varen*  Een  vierde  stoomvaar- 
tnig ,  de  Toeeano ,  dat  vroeger  de  Napoleon  heette ,  meet 
alechts  87  ton.    Al  de  machinisten  zgn  Engelschen. 

De  beide  Sieiliên.    Napels  telt  Tier  stoomvaartuigen , 

van    540,    529,   340   en   303  ton.      Palermo   één   van 

423  ton.    Al  de  machinisten  zrjn  Engelschen. 

Ann.  Marti.  Jain  18i5. 
Meck.  Mag.  1846. 
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XIL 

DE  GREAT  BRITAIN   (1). 


Als  een  vervolg  Tan  de  afmetiogen  en  de  zamenilelling 
van  dit  Toortreffelgk  schip,  ivelks  bouw  als  de  koenste 
scheepsbouwLaodige  onderneming  der  jongste  tgden  kan 
beschouwd  word^,  diene  oog  bet  volgende: 
De  lengte  van  de  kiel  bedraagt  289  ToeL 
Het  gewigt  aan  yzeri  toot  de  romp  gebruikt,  bedraagt 
ongeveer  1040  ton ,  betwdk  overeenkomt  met  eene  gemid- 
deld0  gzer-dikie  van  2§  duim.  Het  gewigt  van  het  houtwerk 
Toor  de  dekken ,  hel  beschietwerk  enx.  bedraagt  ongeveer 
370  Ion,  en  het  gewigt  vaa  de  werktuigen  en  de  keteb 
(ongevuld  met  water)  bedraagt  520  ton.  Het  geheele  ge- 
wigt komt  dus  nagenoeg  op  1930  ionnen,  hetgeen  met 
eepen  diepgang,  ongeladen,  van  10  Yoet  6  duim  overeen* 
komt,  zoo  als  de  waterverplaatsing-berekening  ook  opgaf, 
die  was  als  volgt: 


Diepgang. 

Voorgedeelte. 

Achtergedeelte. 

Totaal. 

Voet. 

Tod. 

Tin, 

Ton. 

11 

1053 

861 

1904 

14 

1315 

1089 

2114 

16 

1594 

1386 

»80 

18 

1904 

1714 

8618 

Het  1000  tonnen  kolen  en  400  tonnen  goederen  geladen, 
die  eene  tonnemaat  van  1000  ton  ongeveer  innemen,  zal 
de  diepgang  zijn :  achter  17  voet  6  duim,  voor  17  Toet, 
stuurlast  6  duim,  dus  genoegzaam  gelgkiastig* 


n)  Zie  Vêrh.  êm  Btr.  lY»  D.  IU«  St.  bl.  800. 
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KieL  De  kielplaat  bestaat  ait  plaleo  vao  ^  duim  dik  en 
20  duim  breed ,  die  in  lengte  ?an  50  tot  60  Toet  aan  el- 
kander geweld  zgn.  Deze  lengten  zijn  door  met  uiterst 
veel  zorg  bewerkte  lasscben  met  elkander  vereenigd,  die 
1  voet  6  duim  lang  en  geheel  op  elkander  geklonken  zyn 
met  klinknagels,  op  afstanden  Tan  ^  duim  uit  elkander. 
'De  cindplalen  Tan  de  kiel ,  die  meer  gevaar  loopen  aan  den 
grond  te  raken,  zgn  één  yolle  duim  dik*  De  Toorstereo 
18  12  duim  breed,  bg  den  loefhouder  op  eene  dikte  Tan 
'5  duim,  en  bg  bet  diepgangamerk  van  8  Toet  is  zg  16 duim 
bg  2}  duim ;  Tan  daar  af  fermindert  zg  geregeld  tot  12  duim 
'bg  1^  duim,  en  is  in  één  stuk  18  voet  lang  geweld. 

Spanten.  De  spanten  of  inhouten  zijn  grootendeels  Tan 
hoekijzcr  TerTaardigd ,  Tan  6  op  3^  en  f  duim ,  op  afslan^ 
'den  uit  elkander  Tan  18  duim  midden  uit  midden,  doch 
naar  de  einden  toe  langzamerhand  uit  elkander  Terwgde* 
rende  tot  24  duim,  waar  tevens  gebruik  is  gemaakt  Tan 
hoekgzer  van  6  op  2^  duim  en  van  3  bg  4  duim.  In  dat 
gedeelte  Tan  de  romp  Tan  het  schip ,  waar  de  werktuigen 
iLomen  te  staan ,  zgn  de  spanten  gedubbeld ,  door  een 
boekgzer  Tan  gelgke  zwaarte  op  dezelve  Tast  Ie  klinken 
•met  den  hoek  naar  binnen,  of  zoo  als  men  dit  noemt, 
omgekeerd «  {reverfed). 

Plaatwerk.  De  builen -beplating  begint  met  platen  van 
8  Toet ,  en  6  Toet  6  duim  lang  en  3  Toet  breed  bg  \^  dik. 
Hen  heefk  vier  gangen  van  deze  platen »  die  opgevolgd 
TTordcn  door  verscheidene  andere  gangen  |  duim  dik ,  dat 
de  dikte  is  Tan  de  gebeele  huid ,  zooTer  het  tot  de  lastlijn 
ingedompelde  gedeelte  reikt.  Boven  de  lasllgn  heeft  men 
in  het  midden  van  het  schip  voorloopig  dezelfde  dikte  van 
(daten  behouden ;  doch  die  op  de  hoogte  Tan  het  potdeksd 
aan  /de  Toor-  en  achterboegeo  langzamerhand  tot  op  |  Tan 
een'  duim  dikte  Terminderd ,  om  daardoor  de  zwaarte  niet 
te  Termcerderen. 
Zaadhouten  of  Leggers.    £r  is  een  aantal  van  tien  lang- 
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scheep»  eyenwgdig  uit  elkander  liggende  zaadboulen  (werk* 
tuigleggers)  aangebragt.  Zy  zyn  8  voet  3  duim  hoog  en 
^  en  ^  duim  dik.  De  middensie  legger,  hel  eigenlijke 
zaadhout,  strekt  zich  over  de  geheele  lengte  van  het  schip 
uit;  die  terzgde  daarvan  liggen,  hebben  de  boven-opper<* 
vlakte  in  één  vlak^  'en  eindigen  dienvolgens  naarmate  Tan 
de  opheffing  van  de  kim.  De  leggers  zgn  aan  het  vlak 
verbonden,  en  vrorden  in  hunnen  Terlikalen  stand  gebouw- 
den door  sterke  hoek-gzeren  banden,  die  aan  de  spanten 
en  langs  de  zgden  geklonken  zgn.  Tegen  den  bovenkant 
van  elk  der  leggers  zit  een  hoekgzer,  en  over  al  de  leg- 
gers heen  is  een  gzeren  bedekking ,  |  duim  dik ,  geklonken. 

Kimkielen.  Het  schip  heeft  twee  kimkielen,  die  uit 
eene  middenplaat,  H  duim  dik,  en  twee  hoekgzers,  Tan 
5  dnim  op  5  duim  en  1  duim  dik,  bestaan.  Deze  kim« 
kielen  zgn  110  voet  lang;  hunne  onderkanten  liggen  in 
hetzelfde  vlak  met  den  onderkant  ran  de  kiel,  zoodal  men 
by  bet  dokken  Tan  het  schip ,  indien  er  lange  houten  bal- 
ken, bij  wyze  van  blokken,  dwars  over  de  vloer  van 
het  dok  heen  gelegd  worden ,  het  gewigt  van  het  midden-» 
gedeelte  van  het  schip  (daar,  waar  de  ketels  en  de  werk- 
tuigen geplaatst  zyn)  op  bepaalde  evenwgdige  afstanden  aan 
beide  zyden  van  de  kiel  steun  vindt,  en  op  die  wyze  alle 
ontzetting  Tan  hetzelve  of  van  de  werktuigen  wordt  voor- 
gekomen, en  het  schip  niet  genoodzaakt  is,  om  op  de 
gewone  wyze  alleen  op  deszelts  kiel  te  steunen,  totdat  de 
kimschoren  kunnen  worden  aangebragt. 

Dekken.  Het  boven-ladiugdek  voor  is  van  plaatijzer  ver- 
vaardigd ,  dat  ^  duim  in  het  midden  en  £  aan  de  zyden 
dik  is.  Al  de  platen  zijn  over  de  geheele  oppervlakte  op 
elkander ,  zoowel  als  aan  de  yzeren  dekbalken  en  de  zijden 
Tan  het  schip,  geklonken.  Het  bovendek  is  met  vyfduims 
greenen  declen  gedekt;  de  deelen  zyn  4  voet  uit  elkander 
dwars  met  bouten  aan  elkander  vereenigd.  Naardien  dit 
dek  op  de  hoogte  ligt  Tan  de  lastlyn  Tan  het  schip,  al- 
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vaar  dwamoheepiche  sterkte  tan  meer  bebng  is,  dan 
langscheeiMohe  hechtheid ,  iga  do  deelen  van  dat  dA 
dwarsscheeps  geplaatst ,  en  de  mteinden  derzdTen  slerig 
bevestigd  door  middel  van  doorgaande  booten  aan  lang- 
sdieepsche  greenen  klossen  {itringert)^  en  aan  de  Terbin- 
ding-klosplateo ,  die  8  Toet  wgdte  op  \  duim  dikte  hebben 
en  zeer  hecht  aan  de  igden  bevestigd  tgo.  Het  tusschen- 
of  promenadedek  is  ook  Tan  greenen  hout  4  dnim  dik , 
waarran  de  deelen  langscheeps  loepen;  het  heeft  ook 
sterke  gieren  Terbinding-klosplaten,  8  voet  breed  en  \  d"^« 
dKk,  en  greenen  klossen  om  hetzelve  aan  de  zgden  van 
het  schip  te  bevestigen.  Het  opperdek  is  van  vuren  hout 
en  ligt  ook  langscheeps.  Daar  de  igden  van  het  schip  op 
die  hoogte  en. ook  dit  dek  kunnen  beschouwd  worden  ab 
het  verband  daarstellende,  om  de  laogscheepsche  dooraet- 
ting  tegen  te  werken ,  of  het  druipen  der  uiteinden  tegen 
te  gaan ,  zgn  do  buitenplaten  op  die  hoogte  ^  duim  dik, 
ea  ign  zg  bovendien  nog  versterkt  door  een  buitenom  het 
schip  volgens  de  mal  bewerkte  ^eren  beugel  van  6  op 
1  duim  dikte,  en  door  bijgevoegde  gzeren  beugels  (hulp- 
beogels),  die  7  duim  bg  1  duim  afmeting  hebben,  en  in 
lengten  van  60  voet  aan  elkander  geweld,  aan  den  binnen- 
kant der  bovenste  gangplaten  geklonken  lilten.  De  verbin- 
dings-klosplaat  van  het  dek  is  8  voet  breed  bg  1^  duim  dik, 
en  op  dezelve,  gelgk  met  den  buitenkant  van  den  water- 
gang, die  4}  duim  dik  is,  ligt  eene  lengte  of  gang  van 
greenen  hout,  die  340  duim  oppervlak  in  doorsnede  heeft, 
en  die  met  zorg  ingelaten  en  hecht  verbonden  is  aan  de 
spanten  en  aan  de  verbinding-klosplaat  langs  de  geheele 
lengte  van  bet  schip.  Men  heeft  drie  rgen  houten  pilaren 
of  stutten,  die  aan  het  vlak  van  het  schip  bevestigd  igo. 
De  balken  van  al  deze  dekken  zgn  van  gewoon  of  enkel 
faoekgzer  gemaakt,  van  6  duim  op  3}  en  J^  duim;  hunne 
uiteinden  zgn  omgebogen  en  aan  stuur-  en  bakboord  met 
de  spantgzers  \erbonden.   De  vroeger  genoemde  verbinding- 
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kloaplalen  zga  op  dezelve  geklonken ,  en  vormen  dus  eenen 
3  voet  wgdeo,  horizontaal  liggenden  band  in  het  achip.op 
de  hoogte  van  elk  dek.  Op  bgna  elk  uiteinde  van  alle 
dekbalken  is  een  gzeren  sleun  aangebragt  (a  erutch  of 
êiréei)j  welke  aan  dezelve  verbonden  zit  en  ook  op  de 
spanten  geklonken,  is  op  ongeveer  3  voet  uit  den  vereeni- 
gingahoek. 

F'erdeeUng  door  ijzeren  eehoitên.  Een  van  de  belangd 
rgkste  verbeteringen ,  welke  in  de  jongate  tgden  hg  den 
•cheepsbouw  zgn  ingevoerd  geworden,  vooral  hg  gzeren 
schepen,  zgn  de  Ijzeren  waterdigte  schotten.  Door  der- 
zelver  aanwending  kan  in  de  meeste  gevallen,  indien  er 
aan  cenig  gedeelte  van  de  romp  haverg  komt,  dit  slechts 
in  eene  der  afdeelingen  ten  hoogste  haren  invloed  hebben, 
en  wordt  dus  het  vaartuig  gevrgwaard  geheel  te  kunnen 
linken.  Vele  voorbeelden  zouden  ter  bevestiging  hiervan 
kunnen  aangehaald  worden,  en  zelfs  dft&r,  waar  hunne 
aanwending  niet  geheel  aan  het  doel  zoude  beantwoorden, 
worden  ten  minste  de  lekke  gedeelten  van  de  onbescha- 
digde afgescheiden,  en  geven  zg  ten  minste  den  tgd  voor 
of  de  gelegenheid  om  de  lekken  te  stoppen  of  andere 
maatregelen  te  nemen.  Deze  gzeren  schotten  kunnen  aan 
boord  v^n  ijzeren  schepen  veel  doeltreffender  dan  aan  boord 
van  houten  schepen  gemaakt  worden,  door  hunne  juiste 
vereeniging  met  de  zgden  en  den  bodem;  terwgl  zg  aan 
den  anderen  kant  nog  bovendien  tot  steun  en  hechtheid 
dienen  •  In  de  Great  Britain  zgn  er  vgf  zulke  schot- 
ten. Het  eerste  of  voorste  scheidt  den  bak  van  de  voor- 
kajuit voor  passagiers  en  het  voor  ruim  af;  en  daar  er  de 
meeste  waarschijnigkheid  bestaat,  dat  de  voorboeg  van  het 
schip  het  meest  aan  beschadiging  bloot  zal  staan,  is  die 
afscheiding  bgzonder  sterk  en  hecht  gemaakt.  Het  voN 
gende  of  tweede  schot  scheidt  de  voorkajuit  van  de  ma- 
chinekamer, of  beter,  van  het  voor-kolenruim  en  de  ver- 
blgfplaats  der   stokers  aan  den  voorkant  der  ketels.     Het 
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derde  schot  maakt  den  achterkant  Tan  de  machinekamer 
uit;  doch  hierin  is,  noodzakelijkcrwijie,  eene  opening  om 
de  schroef-as  door  te  laten.  De  opening  is  goed  Toonien 
met  een'  yzeren  kraag;  ook  is  er  in  dit  schot  eene  deur, 
welke  zoodanig  is  ingerigt,  dat  dezelve  met  spoed  kan 
worden  gesloten  en  digtgeklonken.  Deze  drie  schotten 
loopen  allen  tot  het  opperdek  door ;  de  beide  andere  schot- 
ten zijn  die,  waarvan  het  eene  het  achter-kolenruim  van 
het  achter-laadruim  afscheidt ,  en  het  andere  niet  ver  van 
den  achtersteven  verwgderd  slaat.  Beide  deze  schotten 
loopen  slechts  tot  aan  het  kajuitsdek  door. 

Civ.  Eng,  and  Jreh.  Journ.  Oct  184& 
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XIIL 

HET  AMERIKAANSCH  STOOMFREGAT  PMIJtCETON. 


Uittreksel  uit  bet  rapport  der  Commissie  van  het  Ame- 
rikaansch  Instituut,  belast  met  het  onderzoek  van  dit  fregat. 

Lengte 164  voet. 

Wgdte 30    » 

BoUe 22    X) 

Tonnemaat      .    •    •    .    .     700  ton  ongeveer. 

...  (achter    ...      17  voet. 

^''P«""8Uor.    ...      14A»        " 

Stuurlast 24r    x> 

Hetgeen  den  vorm  van  dit  schip  het  meest  onderscheidt, 
is  de  groote  scherpte  van  het  voor-  en  achterschip  onder 
vrater,  gepaard  gaande  met  een  bgna  vlak  hol  midden- 
scbeeps ,  hetgeen  aanmerkelgk  veel  toebrengt  ter  voorko- 
ming van  rankheid  y  zoo  mogelgk,  met  de  bestaande  groote 
tfraarte  der  batterg. 

De  opvallendste  bgzonderheid  van  den  bouw  des  Princé* 
ifms  is  de  groote  uitgestrektheid  van  zgn  achter-slemphout, 
dat  eindigt  met  een'  achtersteven  van  ongefrone  afmetin- 
gen ,  die  dwarsscheeps  26  duim  dik  is ,  op  de  hoogte  van 
het  midden  der  propeller-as ,  doch  naar  onder  en  boven  toe 
vermindert.  Het  doel  van  die  ongemeene  gedaante  van 
den  achtersteven  is  om  dien  sterkte  genoeg  te  geven,  daar 
er  een  gat  van  13  duim  middeUgn  doorheen  gaat,  vraarin 
zich  de  propeller-as  beweegL  Bovendien  wordt  er  in  den 
achtersteven  buitengewone  sterkte  vereischt,  omdat  de 
draag-toestellen ,  die  het  geheele  gewigt  van  den  propeller 
torschen,  aan  denzehen  bevestigd  zgn,  naardien  het  ach- 
teruiteinde van  de  as  ongesteund  is.  Het  roer  is  van  eene 
geheel  .nieuwe  constructie:  het  bestaat  uit  een  geslagen 
gzeren  raamwerk,  dat  met  vgfduims  greenen  deelen  is  op« 
gevuld  en  geheel  gedubbeld  is  met  ^  van  een  duim  dikke 
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koperea  platen ,  waardoor  de  geheele  dikte  Tan  het  roer 
5|  duim  bedraagt.  De  vrgie ,  ^waarop  het  roer  aangehan- 
gen wordt ,  is  ook  geheel  nienw.  Het  beweegt  zidi » 
namelgk,  om  eenen  geslagen  jjieren  stang,  met  een  half- 
diiinia  dikke  koperen  plaat  omgeven.  Het  boveneinde  Tan 
dieo  stang  is  bevestigd  aan  eene  xware,  onder  het  wolf 
aangebragte,.- eikenhouten  knie;  terwgl  het  ondereinde 
Tastzit  in  een  hecht  te  zamen  gevoegd  raam  Tan  eikenhout , 
dat  3  voet  6  daim  breed  en  14  duim  hoog  is,  en  stevig 
met  bouten  bevestigd  zit  aan  het  achtereinde  van  de  kiel 
en  aan  het  achter-slemphout.  De  dikte  Tan  den  stang  be- 
draagt  6}  duim,  dezelfde  als  die  Tan  het  roer,  dat  2  Toet 
breed  en  waarvan  de  voorkant  zeer  scherp  afgewerkt  is. 
Deae  scherpte  en  de  dunte  van  het  roer  dient,  om  te 
voorkomen ,  dat  de  door  den  propeller  veroorzaakte  stroom 
de  vaart  van  het  schip  hindere. 

Uwe  Commissie  onderzocht  met  bgzondere  belangstelling 
«I  naauwkeurigheid  het  stoomwerJLtuig  ^t^ndeaPrineetanp 
hetwelk  hunne  bewondering  niet  mipder  gaande  maakt 
door  de  nieuwheid  van  deszells  zamenstelling,  als  door  de 
volkomene  overeenstemming  en  fraaiheid  van  deszelis  af* 
metingen.  Het  wordt  door  den  uitvinder  en  octrooihonderi 
Kapt.  BRicssoN,  het  {Semi^Undrical  êteam  ênginè)  g^Yn^ 
zigd  cylindrisch  stoomwerktuig  genoemd.  Het  is  waar* 
scbgolgk  vervaardigd  ter  bereiking  van  twee  groote  voor- 
deelen— >van  geheel  en  al  onder  de  lastlgn  geplaatst  te  ujn 
en  van  aan  de  prope]Ier«as  eene  dadelijke  werking  mede 
te  deelen,  hetgeen  eene  grootere  snelheid  vordert  als  door 
de  gewone  werktuigen  kan  verkregen  worden.  Deze  be- 
doelingen zgn  ten  volle  )[)ereikL  Het  werktuig  is  inderdaad 
binnen  zulk  een  naauw  bestek  geplaatst,  dat  desieUs 
hoogste  gedeelte  4  voet  beneden  de  lastlgn  gelegen  is,  en 
zooMver  beneden  het  tusschendeks  komt,  dat  er  ruimte 
oversehiet ,  om  ter  hoogte  van  2  tot  3  voet,  zoowel  boven 
als  op  zgde  van  hetzelve,  kolen  te  kunnen  stuwen. 
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Het  bgio&dere  tan  dit  werktuig  is  daarin  gelegen ,  dat 
mea  bg  hetzelye  van  gewgrigde  in  stede  yaa  gewone  cyHn* 
ders  gebrnik  maakt.  Deze  gew^gde  cylinders  hebben 
72  duim  in  middelign  en  zgn  8  voet  lang.  De  zuigers  zyn 
parallelogrammen ,  die  aan  gesmeed  gzeren  stangen  Ter- 
bonden  zgn ,  welke  de  assen  der  gewgzigde  cylinders  uit- 
maken, en  zgn  zoo  ingeri'gt,  dat  zij  zich  binnen  een'  hoek 
fan  90^  kunnen  bewegen ,  by  de  toelating  Tan  de  sloom 
om  den  anderen  aan  de  tegenofergestelde  zgden  Tan  deo^ 
zuiger  y  ter  bereiking  Tan  welk  doel  er  gewone  «toom- 
schuÏTen  zgn  aangebragt.  De  znigerstangen  gaan  door 
|fakkingbossen  heen,  aan  beide  zgden  der  semi-cylinders 
aangebragt,  en  aan  het  Tooruiteiode  derzehe  zitten  kruk*» 
hefboomen  Tan  34  duimi  slinger  boTestigd,  die  door  middel 
Tan  Terbindingstangen )  slechts  74  duim  lang,  beweging 
mededeelen  aan  de  groote  kruk  Tan  de  ]^lropdlèr-as.  De 
werkende  opperdakte  Tan  eiken  zuiger  bedraagt  96  op 
26  duim ,  eene  opperrlakte  Tan  2496  rieirkadte  duimen 
daarstellende.  Het  middenpunt  Tan  drukking  Tan  dken 
zuiger  beweegt  zich  in  eene*  boog'  Tan  juist  36  duimen » 
en  dus  heeft  de  PrincêUm  werkto^en,  die  gelgk  zijn  in 
Termogen  aan  twee  gewone  marine-werktuigen,  die  cylin- 
ders hebben  Tan  56|  duim  middelign  en  3  Toet  slag. 

Aan  het  andere  uiteinde  der  zuigerstangen  zgn  kruk- 
hefboomen  beyestigd  Tan  16  duim  slinger,  ten  einde  daar* 
door  de  lucht-: en  perspompen  Ie  kunnen. bewegen.  Uwe 
Commissie  kan  niet  nalaten  doTernuftige  inrigting  ywjÈ  de 
in  Tcrband  staande  werkende  deden ,  en  de  opmerkings- 
waardige  eenvoudige  wijze,  waarop  de  Tereisohie  parallel- 
bewegingen  Terkregen  zgn,  in  het  bgzonder  aan  te  halen. 

Het  maximum  der  sndhdd  Tan  de  werktuigen  is  87  om- 
wentelingen in  de  minuut.  De  hoogste  stoomspanning  in 
de  ketds,  bedraagt  25  pond  op  de  Tierkante  duim;  en  de 
sloom  wordt  in  de  semi-cylinders  ouTeranderlgk  op  een 
derde  Tan  den  slag  afgesloten.    De  grootste  Taart  Tan  hui 
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8ohip  f  zoo  alt  die  door  KapL  stoglton  op  de  Dêlaware 
is  waargenomen,  bedraagt  ongeveer  14  ttatut-myien  per 
uur.  Hel  verbruik  van  brandstof,  bij  eene  gewone  vaart 
van  12  mjjlf  is  bevonden  (1800)  achttieohonderd  pond  in 
bet  uur  te  bedragen. 

Het  is  slechts  noodig  als  in  het  voorbggaan  te  spreken 
van  den  propeller  van  den  Prineeionj  vervaardigd  door 
Kapt  saiQssoN,  en  geheel  en  al  overeenkomende  met  die, 
welke  met  zulk  eenen  gunsligen  uitslag  in  verschillende 
plaatsen  van  ons  land  worden  gebruikt.  Deze  propeller  is 
vervaardigd  van  compositie  metaal.  De  grootste  middellgn 
yan  denzelven  bedraagt  14  voet,  en  de  bovenkant  is  3  voet 
onder  de  lastlgn. 

Ook  de  ketels  van  den  Princeion  zgn  beneden  de  last- 
Ign  geplaatst ,  en  gelgken  naar  die  van  de  gewone  marine- 
stoomketels; alleen  zgn  de  fournuizen  en  rookgangen 
zoodanig  zamengesteld ,  dat  zg  geschikt  zijn  om  zoowel 
antracite  als  bitumineuse  kolen  (steenkolen)  te  branden. 

Aan  den  stoomketel  is  een  verwarmingstoestel  verbon* 
den,  welke  zeer  opmerkelgke  eigenschappen  bezit,  waar- 
door men  het  voedingwater  vanden  stoomketel  onophoudelgk 
verwarmt,  voor  dat  het  in  denzelven  gestort  wordL  Uwe 
Commissie  beschouwt  dezen  toestel  als  welligt  de  grootste 
verbetering,  waartoe  het  lage  drukking- werktnig  voor 
stoomschepcn  vatbaar  is.  Niet  alleen  dat  het  den  ketel 
voortdurend  van  heet  water  voorziet,  maar  het  stelt  den 
machinist  ook  in  de  gelegenheid  om  vrg  »  af  te  blazen" , 
zonder  eenig  aanmerkelgk  verlies  van  stoomspanning  of 
verbruik  van  brandstof. 

.  De  schoorsteep  van  den  Princeton  is  volgens  het  8chui«< 
vend  beginsel  der  verrekgkers  gemaakt,  en  kan  hooger  op 
geschoven  of  verlengd  worden  bij  het  aanleggen  der  vuren, 
of  wanneer  het  wenschelgk  is  de  werktuigen  met  natuur- 
Igke  trekking  te  bewerken.  De  inrigting,  welke  ten  dien 
emde  gemaakt  is ,  is  zeer  doelmatig ,  daar  zg  in  eene  een- 
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voudige  toepassing  bestaat  van  de  schroef  zonder  einde , 
welke  door  eene  kruk  wordt  bewogen.  Het  stelt  twee 
menschen  in  staat  om  den  schoorsteen  met  groot  gemak  te 
verlengen  of  te  verkorten ,  daarbij  de  mogel^kheid  voor* 
komende  van  een  door  nalatigheid  te  ontstaan  ongeluk, 
daar  de  schoorsteen  steeds  op  de  hoogte,  waar  zg  op  ge^ 
bragt  is 9  staan  blgft,  zells  dan,  wanneer  de  menscbèii  aan 
den  verlengingstoestel  ophouden  dezen  te  doen  bewegen. 
De  met  eeuen  gunsligen  nitslag  bekroonde  invoering  van 
dezen  ta^-  en  inêchuivenden  schoorsteen ,  en  de  middelen 
om  dien  te  verheffen  en  te  verlagen ,  moet  beschouwd 
worden  als  eene  volledige  oplossing  van  een  der  menig- 
vuldige vraagstukken ,  welke  ^  met  betrekking  tot  de  oor- 
logssloomvaart,  nog  onopgelost  bleven. 

Het  trekken  der  vuren  is  onafbankelgk  van  de  hoogte 
des  schoorsteens ,  daar  het  wordt  bevorderd  door  midden- 
puiit-schuwende  aanblazers  ^cen iri f ugal  blowers)  j  beneden 
in  het  schip  geplaatst,  en  die  door  afzonderlgke  kleine 
werktuigen  in  beweging  gebragt  worden.  Op  zulke  wijze 
verwezenlijkt  het  sloomwerktuig  van  den  Princslon  Mes, 
wat  voor  eene  oorlog  -  stoomboot  kan  gewenscht  worden  ^ 
daar  hetzelve  geheel  en  al  buiten  het  bereik  van  vgandelgk 
vuur  geplaatst  is. 

Uwe  Commissie  zoude  eene  groote  onregtvaardigheid  b^ 
gaan  jegens  de  fabriekanten  en  den  uitgestrekten  voor- 
uitgang ,  welke  de  werktuigelgke  kunsten ,  gedurende  dé 
jongstverloopene  tijden  in  de  Fereenigde  Staten  gemaakt 
hebben,  indien  zij  nalieten  in  bewoordingen  van  de  hoogste 
zelfvoldoening  en  tevredenheid  te  gewagen  van  de  fraage 
bearbeiding  en  uitvoering  der  stoomwerktuigen  van  den 
Princelon.  Zg  komen  meer  dan  nabg  — •  zg  overtreffen 
zelfs  —  de  werktuigen  van  de  trans  -  Atlantische  sloom- 
schepen.  Zg  werden  bg  de  Heeren  HniRici:  and  towitr 
van  Philadelphia  vervaardigd. 

Be    wapening    van   den    Princeion   bestaat  uit  twaalf 
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42pondt  carronadet  en  twee  2i2pond0  8TocK.TOir«itukkeo. 
Beie  liaUten  t^o  uit  gesmeed  ijzer  verraardigd ,  dat ,  naar 
men  legt,  naar  bebooren  beproefd  is  geworden.  Zg  zgn 
allen  op  het  opperdek  geplaatst.  Een  der  stooktoit  stukken, 
14000  S  wegende,  is  middenscheeps  voor  den  beiaansmast 
geplaatst;  het  andere,  dat  23000  fB  weegt,  staat  op  den 
bak  (1).  Beiden  liggen  ig  op  daartoe  bgzonder  ingerigle 
rdpaarden ,  welke  zich  op  booten  sleden  a  pivoi  bewe- 
gen, en  waarvan  het  pivot  stevig  bevestigd  is.  De  sleden 
worden  door  vier  wrgwingsrollen  ^  waarvan  er  zich  ëén  op 
dk.der  hoeken  bevindt,  opgehouden;  deze  rollen  bewegen 
op  in  het  dek  ingelaten  cirkelplaten  van  composilie- 
metaaL  Daar  de  verschansingen  zeer  Ugt  zijn  en  wegge- 
nomen kunnen  worden ,  zoo  valt  het  niet  bezwaarlgk  in 
wemige  oogenblikken  aan  de  groote  stukken  alle  ruimte 
te  bezorgen,  ten  einde  in  elke  gevorderd  wordende  rig- 
ting  te  vnren. 

De  rolpaarden  zgn  geheel  van  gesmeed  gzer  vervaar- 
digd, elk  der  zg wangen  bestaat  uit  twee  platen  tv  duim 
dik ,  die  4  ^  duim  uit  elkander  liggen ,  en  met  eene  op- 
eenvolging van  steunbouten  vereenigd  zijn.  In  de  ruimte 
tnsschen  de  beide  platen,  is  zeer  vernuftig  een  eenvoudig 
werktuigeiyk  zamenstel  geborgen,  waardoor  het  aan  vier 
mannen  mogelgk  is  het  stuk  met  het  grootste  gemak  op 
de  sleden  voor-  en  achteruit  te  bewegen,  en  verwgdert 
dus  de  verwachte  moegelijkhedcn  bij  het  bewerken  van 
geschut  van  zulk  vreeselgk  zwaar  kaliber  gebeelenal.  Het 
behoeft  ter  naauwernood  opgemerkt  te  worden,  dal  de  te 
boven  te  komen  moegelgkheid ,  om  het  inspringen  zooveel 
mogelgk   te  belemmeren  van  zulk  een  stuk  waarvoor  de 


(1).  Het  laatste  dexer  itakken  was  het,  dat  naderhand  sprong,  en 
dat  daarop  is  Tcr vangen  door  een  kanon  van  detelfde  afmetingen, 
maar  van  beter  metaal  vervaardigd,  bij  de  Heeren  tawgr,  nzsTOi 
/m  d>. ,  te  Livêrpool,    Zie  Vnkand.  ên  BerigU  V«  B.  II«  St. 
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lading  in  eTenredigheid  van  het  kaliber ,  Doodzakelgk  groot 
moest  zgn,  veel  grooter  is  dan  die  Tan  het  bewegen  van 
het  stuk  zelf.  Ook  hierin  heeft  de  werktuigknnde  naar 
allen  schijn  gezegeyierd  oter  den  veronderstelden  onoter- 
kooinbaren  hinderpaal.  De  gewone  broeking  is  geheel  en  al 
achterwege  gdaten,  en  het  terug  springen  wordt  tegen 
gewerkt  door  aan  het  rolpaard,  waarop  het  stuk  ligt ,  eene 
opvolgende  vermeerdering  van  wrgving  tegen  te  stellen. 
De  middelen ,  welke  men  tot  bereiking  van  dit  oogmerk 
heeft  aangewend,  hebben  eene  gelukkige  toepassing  van  een 
der  grondbeginselen  der  werktuigen  ten  grondslag,  die 
namelijk  van  het  hellend  vlak  in  vereeniging  met  de 
wrgvingswelten ,  en  met  zulk  een  gunstigen  uitslag  heeft 
men  dit  beginsel  toegepast,  dat  hoewel  de  wrijvingstoestel, 
bg  het  einde  van  het  terug  springen  van  het  stuk ,  geheel- 
en  al  gestremd  wordt  (Jammed)  zoo  als  men  het  technisch 
noemt,  met  eene  kracht  van  welligt  eenige  millioenen 
ponden,  dezelve  echter  door  eene  ligte  werking  op  eenen 
hefboom  dadelijk  los  gemaakt  kan  worden ,  het  vlak  en 
het  rolpaard  geheel  vrijlatende.  Eene  inrigting  met  het- 
zelfde doel  aan  de  carronades  aangebragt,  heeft  ten'gevolge, 
dat  men  daarbij  ook  de  gewone  broeking  geheel  kan 
missen. 

In  verband  met  de  srocKTOir-stnkken,  en  behalve  de 
rolpaarden  enz.  waarvan  zy  gesproken  heeft,  heeft  uwe 
commissie  nog  van  twee  andere  inrigtingen  te  gewagen, 
welke  dit  geschut  ontegenzeggelgk  de  allergeduchtste  vuur- 
mooden  doet  zgn ,  welke  ooit  gebruikt  werden.  Het  eerste 
dezer  inrigtingen  is  het  slot,  hetwelk  zoodanig  is  te  zamen* 
gesteld ,  dat  het  onder  elke  gegeven  elevatie  ontbrandt , 
zonder  mcnschelgke  tusschenkomst ,  door  een  bijzonder 
werktuigelgk  zamenstel ,  waarbg  de  wetten  der  zwaaite* 
kracht,  in  verband  met  de  slingeringen  van  het  schip 
dienstig  gemaakt  zgn,  ten  einde  de  gewenschte  uitkomst 
Ie  verkrggen.    De  tweede  inrigting»  welke  wg  aanhalen, 
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is  een  iostrument  om  afotaodea  te  inetea,  waardoor  de 
geforderd  wordende  elevatie ,  welke  men  aan  het  stuk  moet 
geven,  dadelgk  kan  bepaald  worden. 

Uwe  Commissie  moet  nog  mededeeleo ,  dat  het  zwaarste 
der  sTOGKTOic-stukken  in  de  stad  New^Vork  gesmeed  werd 
door  de  Heeren  ward  en  C^i  en  geboord  en  opgewerkt 
door  de  H.H.  hoog  en  dblemator,  eigenaars  van  deGieterg 
de  Phoenix.  Het  bestaat  geheel  uit  Amerikaansch  gzer ,  en  is 
buiten  vergelijking  bet  allerzeldiaamste  stuk  gesmeed  gzer- 
werk,  wat  ooit  in  dit  of  in  eenig  ander  land  vervaardigd  is. 

De  Princeton  beeft  rondhout  en  is  getuigd  even  als  de 
gewone  oorlogskorvelten .  Al  de  nieuwere  verbeteringen 
van  onie  paketschepcn ,  zgn  er  op  toegepast,  en  in  som- 
mige gevallen  vereenvoudigd  geworden.  Men  is  daarom 
van  oordeel ,  dat  bg  als  zeilschip ,  zonder  het  stoomvermo* 
gen  in  aanmerking  te  nemen ,  een  zeer  snelzeilend  schip 
zal  wezen,  en  in  dien  opzigte  alles  zal  overtreffen,  wat  er 
van  dezelfde  afmetingen  ooit  voor  ons  Gouvernement  ge- 
bouwd is.  Deze  hoedanigheid  zal  hem  in  staat  stellen  even 
lang   als  elke  andere  cor?et  zee  te  zullen  kunnen  bouwen 

—  en  zonder  grootere  onkosten  —  daar  de  brandstof  even 
als  bet  buskruid  bewaard  wordt  voor  bgzondere  voorvallen. 

Uwe  Commissie  neemt  ten  slolle  de  vrijheid  u  den 
Princeton  voor  te  stellen ,  als  in  allen  opzigte  de  hoogste 
eerbetuigingen  van  het  Instituut  waardig  te  zijn.  Het  is  een 
verheven  denkbeeld ,  met  het  beste   gevolg  verwezenlgkt 

—  eene  geniale  poging ,  vol  vernuft  bewerkstelligd  —  een 
groot  unique  zamenslel ,  dat  evenzeer  tot  eere  strekt  van 
het  land ,  als  tot  vertrouwen  van  allen ,  die  er  mede  in 
aanraking  komen.  Niets  in  de  geschiedenis  der  uitvindingen 
streeft  het  vindingrijke  genie  van  Kapt  saicssoN  voorbij» 
zoo  het  niet  bet  zedelijk-durven  van  Kapt.  stogsltok  is 
bg  het  aannemen  van  zoo  veel  nieuwigheden  te  gelijkertijfl. 

Meck.  Mag.     Sepi.  1845. 
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XIV. 

BEPALING  OMTRENT  HET  VERMOGEN  EN  HET  AANTAL 
STOOMSGHEPEN  BU  DE  FRANSGHE  MARINE. 


In  het  officieel  gedeelte  der  jdnn,  Marti,  yan  Dec.  1845 
komt  dienaangaande  het  volgende  Toor: 

N^  261.  Rapport  aan  den  Koning  van  Zgne  Excell. 
den  Minister  der  Franscbe  Marine,  den 
Baron  hackaü,  en  Besluit  Tan  Z.M., 
dat  Toorloopig  de  nieuwe  zamenstelliog 
der  scheepsmagt  van  Frankrijk  aan 
stoomschepen  regelt« 

Parij i  10  No?ember  184ff. 
Een  Koninklgk  Besluit  van  den  1*^  Febraarg  1837  (1) 
had   het  getal  stoomschepen  van  150  paardenkrachten  en 
daarboven ,  welke  in  de  zaroenstelling  van  de  zeemagt  des 
koningrijks  moesten  worden  opgenomen,   op  40  bepaald. 
By   een  Rapport  van  den   4^"'^  Maart  1842  (2)  stelde 
de  Admiraal  DUPEBaB ,   toenmalig  Minister    van   Marine , 
voor ,  dal   getal  tot  70  van  die  soort  te  brengen ,  en  de- 
zelve op  de  volgende  wijze  te  rangschikken. 
5  stoomfregatten  van  540  paardenkr. 
15     dito    dito         »     450        » 
20  stoomkorvetten  »     320  lot  220  paardenkr. 
30  stoomvaarluigeo  van  160  paardenkr.  en  minder. 
Dat  voorstel  werd  door  Uwer  Majesteils  goedkeuring  in 
een  Koningklgk  Besluit  veranderd. 

Te  gelgker  tgd  werd  er  opgemaakt,  dat  de  gevraagde 
vermeerdering  aanleiding  zoude  geven  tot  eene  buiten- 
gewone uitgave  van  34,500,000  francs,  welke  de  Ad- 
miraal DUPEREi   voorstelde  over   tien  jaren  te  verdeelen  , 

(1)  Zie  Jnn,  Marii.  1837,  p.  227.  Offic.  Ged. 

(2)  Idem  idem.  1842 ,  p.  412. 
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tcD  bedrage  fan  3,445,000  fr«  |pr  jaar.  De  Kamera  stemden 
Yoor  deze  vermeerdering  van  uitgaTen,  en  te  beginnen 
▼an  1843,  is  er  eene  jaarlgksclie  som,  ofereenkemeBde 
met  de  bepaalde,  op  de  budgets  ?an  het  Deparleoaeiil  Tin 
Marine  en  Koloniën  gebragl  geworden. 

De  onophoudelgke  en  in  allen  opzigle  uoo  opnerkena- 
waardige  vooruitgang,  welke  bg  de  stoomvaart  sedert  eenige 
jaren  heeft  plaats  gehad,  hebben  mg  er  toe  gebragt  in 
te  zien ,  dat  de  door  het  besluit  van  4  Haart  1842  aan- 
genomen bepalingen  niet  meer  in  verhouding  stonden  tot 
de  t)elangrgkheid  van  de  dienst,  welke  de  vloot  van  Uwe 
Majesteit  geroepen  is  te  volbrengen. 

De  Centrale  Hoofdcommissie  der  stooroschepen ,  gedu- 
rende de  eerste  maanden  van  dit* jaar  te  Pari/s  vergaderd, 
en  wier  werkzaambeden  gedeeltelijk  geleid  zgn  geworden 
door  Z.  K.  H.  den  Prins  yaüc  joiuville  ,  heeft  zich  met 
den  mecsten  gver  bezig  gehouden ,  om  de  Koninkigke 
Marine  voordeel  te  doen  trekken  uit  de  verbeteringen,  die 
onlangs  in  de  zamenstelling  der  si  oom  werk  tuigen,  zoowel 
als  bij  de  inrigting  en  bet  stelsel  van  wapening  der  schepen , 
zgn  ingevoerd  geworden,  op  die,  welke gi^schiktzyn dezelve 
te  onlTangen.  Die  Commissie  heeft  voorgesteld,  de  ver- 
schillende klassen  van  vaartuigen ,  die  in  de  zamenstelling 
der  vloot  zullen  dienen  opgenomen  te  worden,  als  volgt 
te  bepalen: 

l^Rang.  Fregatiea  bamtnd  mei 
380  koppen,  aaa  beide 
boorden,  en  op  hei  betrek 
en  bak  met  eene  vermo- 
gende artillerie  gewapend» 
werktuigen  bobbende  vaa 
ten  minste  600  wexkeljke 
paardenkracbten. 

2«Rang.  Korretten  met  eene  wape- 
ning Tan  6  tot  10  ttnkk., 
werktuigen  Tan  400  paar- 
denkracbten en  180  man 
equipage. 


Eerste  Klasse, 
De  eigeolgk  getegde  oorlog- 
schepen,  Tan  hout  gebouwd ,  door 
Schroefpropellers  {Propulseurs  d  * 
A^/iccj) bewogen,  hunne  werktui- 
gen beneden  de  lastlijn  geplaatst 
hebbende. 


Tmmdê  Klaê9ê.  \v^dn^  Werkttiigéii  téu  MO  pr. 

B«T4i  de  ligte  TMTtoigan  bc-  i  ^r.,  12a  man  •qulpise. 

•temd  tot  snelle  gemeenschap,  1^^^  Wetktnig^n  Tan  180  t^ 
TaÉ  gerfngen  diepgang ,  om  den  T  ^       ^  ^^^ 

wal  dea  im  nader  ie  kannen  ko;'  >  ^  ^^^    »    i    r  p 

men,  Tan  üwr  TerTaardigd ,  door  fj-^-  w«rki..i«*  itm.  fll  M 
schepraden  bewogen,  tot  dat  men  l**^«^-M*'™»**  Y«n  «O  4ot 
de  werking  det  ebk^flifopenerf  J  JJ^  »'-^-'  ^"'P^^  ^«^ 

beter  lal  kennen.  f  vimju 

Ik  heb  de  door  de  Hoofdcommissie  Toorgestelde  klassi- 
ficatie  aangenomen.  Na  den  tegenwoordigen  toestand  yarv 
onze  sloomfloot  naauwkeurig  te  hebben  nagegaan,  en  het 
nut  oTerwogen  te  hebben,  hetwelk  de  Staat  uit  het  ge- 
bruik daar?an  kan  trekken,  en  de  noodiakelgkheid ,  waarin 
Frankrijk  zich  bevindt ,  om  zich  op  de  hoogte  der  vorde- 
ringen te  stellen,  welke  de  stoomvaart  in  Treemde  landen 
maakt,  heb  ik  de  eer  aan  Uwe  Majesteit  Toor  te  dragen, 
dat  zoo  belangrijk  gedeelte  der  zeemagt  van  het  koningrijk 
volgenderwijze  zamen  te  stellen: 

Oorlogsschepen.  \ 

„'lOO. 
Ligte  Vaartuigen  < 


Deze  bepaling  dient  in  allen  gevalle  slechts  als  voorloo- 
pig  beschouwd  te  worden.  Het  zoude  in  den  toestand  van 
vooruitgang ,  waarin  zich  de  kunst  van  stoomwerkluigen  te 
maken  bevindt,  niet  voorzigtig  zijn,  op  cene  al  te  stellige 
wijze  de  grootte  en  den  rang  der  stoomvaarluigen ,  even- 
min als  het  vermogen  en  den  aard  van  hunne  bewegings- 
toestellen, te  willen  bepalen,  en  de  Administratie  ziet  zich 
verpligt  alle  vrgheid  voor  te  behouden ,  ten  einde  hare 
voorloopige  maatregelen  naar  de  onderrigtingen  der  onder- 
vinding te  kunnen  regelen. 

Indien  Uwe  Majesteit  hare  goedkeuring  aan  deze  schik- 
kingen hecht ,    welke  ik   de  eer  heb  aan  Haar  voor  te 

P  2 


!•  Rang 

Tan  600  en  meer  pr.  kr. 

10 

2*   » 

>  400  pr.  kr 

20 

1«   s 

r  300  •  >  

20 

|2.   . 

>  180  tot  200  pr.  kr.. 

30 

^3»   » 

s   90  >  100  >  » 

20 
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stellen,  zullen  de  stootnYaarluigen ,  welke  de  Koninklgke 
Marine  op  het  oogenblik ,  zoowel  te  water  alt  op  stapel , 
bedt ,  in  de  klassen  en  rangen  geschikt  worden ,  waar  zg 
het  meest  nabg  komen ,  hetzg  dan  door  de  afoictingen  Tan 
bunnen  romp^  hetzg  dan  het  yermogen  hunner  werktuigen. 
De  nieuwe  Taartuigen  zullen  volgens  het  boven  aangeduide 
stelsel  gebouwd  worden ,  zoodanig ,  dat  men  daardoor  in 
de  gelegenheid  zal  geraken ,  na  den  afloop  van  eenige 
weinige  jaren ,  tot  cenc  geheel  voldoende  zamenstelling  te 
komen. 
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XV. 

TEGENWOORDIGE  TOESTAND  DER  STOOMVAART 
m    DE  VEREENIGDE  STATEN, 


De  Tolgende  bgzonderheden  zgn  getrokken  uit  een 
parlementair  rapport,  onlangs  in  druk  verscbenen,  en  is 
gegrond ,  op  door  de  Consuls  van  Engeland,  uit  de  ?er* 
schillende  havens  van  Amerika ,  overgemaakte  berigten. 

New^York  bezit  88  stoomvaartuigen :  de  drie  grootste 
zgo:  de  Empire  van  1000  ton;  de  MassachusetU  van 
947  ton ;  de  Knickerbocker  van  900  ton.  Zestien  anderen 
hebben  cene  tonnemaat  van  500  tot  724  ton.  Allen  wor- 
den door  middel  van  schepraderen  in  beweging  gebragt, 
roet  uitzondering  van  twee  aan  de  Douanen  toebehoorende 
booten,  de  Legare  en  de  Spencer,  waarvan  de  eerste  door 
de  EEiGsoir's  schroef,  de  andere  door  huictee's  onder 
gedompeld  rad  in  beweging  wordt  gebragt.  Wat  het  getal 
paarde nkrachtcn  van  die  vaartuigen  en  hunne  verdere  bg- 
zonderheden belangt,  maakt  een  der  Consuls  de  volgende 
opmerkingen : 

» Men  heeft  geene  bgionderheden  kunnen  inwinnen, 
waarop  men  staat  kon  maken  ,  t(;n  annzien  der  paarden* 
krachten.  Men  heeft  evenmin  met  afdoende  zekerheid 
kunnen  bevestigen,  of  de  machinisten  vreemdelingen  of 
Engelschen  waren ;  maar  men  kan  het  er  met  zekerheid 
voor  houden ,  dat  zg  allen  in  jitneriha  geboren  of  ge- 
naturaliseerde Engcischc  onderdanen  zijn.  Een  niet  ge- 
naturaliseerde Engelschman,  knn  geene  andere  betrekking 
vinden  dan  lüe  van  eenvoudig  werkman. 

» Wat  de  wapening  betreft :  daar  alle  volgens  de  Igst 
in  gebruik  zijnde  stoomvaartuigen ,  niet  (!lan  voor  de  rivier- 
vaart  gebouwd  zijn;  zijn  zij  om  die  reden  ook  zeer  ligt 
van  inhoulen,  en  niet  geschikt  om  gewapend  te  worden, 
behalve  echter   twee  ijzeren  stoomschepen   met   driemast 


schoonerstaig ,  die  in  dienst  zgo  bg  de  Douanen*  Dit  ign 
de  Lêgare  en  de  Speneer,  die  ingerigt  zgn  om  twee  68 
ponden  paixbahs  kimoniien  en  onderscbeideDe  «odcra  nn 
ligter  kaliber  te  Toeren.  Tot  die  loort  van  achepen  moet 
men  ook  het  fregat  de  Fulton  rekenen ,  dat  men  onbe- 
kwaam oordeelt  om  dienst  op  zee  te  doen ,,  en  dat  ter 
Terdediging  ?an  de  ha?en  met  8  Paixbans  Tan  68  pond 
gewapend  is." 

PariUmd  bezit  11  stoomTaartuigen  Tan  60  tot  600  ton; 
Tier  Tan  dezelve  worden  bewogen  door  een  bbigssoic's  pro- 
peller. 

BaUimare  telt  er  11  ^  waarvan  de  grootste  de  Columhu 
van  540  ton  en  de  kleinste  zijn  de  Relief  en  de  /?ap- 
pahanock,  elk  Tan  306  tonnen. 

Philadelphia  heeft  4  stoomvaarluigen  van  260  tot  300 
ton,  en  14  van  geringere  tonnemaat. 

Norfolk  heeft  er  2  van  116  en  Tan  112  ton. 

Charhêtown  bezit  er  13;  een  van  dezelve  de  Nepttmus 
if  Tao  745  ton,  al  de  anderen  zgn  Tan  eene  tonnemaat , 
die  800  ton  niet  te  l)oven  gaat. 

Saoannah  telt  18  stoomvaartm'gen ,  die  allen  minder  dan 
300  ton  tonnemaat  hebben.  Vgf  dier  schepen  zijn  van 
gzer  en  door  de  Heeren  laied  en  G\  te  Liverpool  ge- 
bouwd; zg  zijn  uit  elkander  genomen  overgevoerd  cd  hier 
opgesteld  geworden. 

NUuu)   Orleans  heeft  er  3  van  745,  676  en  366  ton. 

Mobile  (/ilabama)  heeft  er  40  van  100  tot  430  ton ; 
deze  worden  Toornamelgk  Toor  den  katoenhandel  gebezigd. 

Verder  vindt  men  op  het  meer  Champlain  5 ,  op  het 
meer  Ontario  9,  en  op  het  meer  Erié  44  stoomvaartui- 
geu;  de  grootste  tonnemaat  Tan  deze  laatsten  bedraagt 
780,  de  geringste  19  ton. 

Ann.  Mant.  Sept.  1845. 
Mêck.  Mag.  MMÊii  1845. 
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HEI>£DE1XI]I»I:M  en  OPmEBKIHOEV^ 

IBTlB&KILilK 

de  ZBBlTAiUITt  de  KOItOSIBS  enx. 

1^.     Niemwe  Semouren. 

Het  stoomschip  deCamei^  LieQlénan^oiQmaoder  w,  pasr- 
TTHAir,  yerliet  de  hayeo  Tao  PorUmouth^  in  dèn  nattiiddég 
▼an  den  22»^<'  1.  1.  ongeyeer  ten  Tier. are,  den  Heelr 
HSTTiB,  Givil-Engiiiter ,  aan  boord  hebbende^  ten  einde 
te  Spithêod  eene  proef  te  nemen  omtreol  de  üitiférking 
Tan  de  nieuwe  seinTBren,  ter  Toorkoiniag^  Tin  aanTareii 
op  zee,  welke  door  boTcngenoemden  Ueer  wardii  nitge* 
Tonden,  en  tot  welke  proefhemtog  de  Lords  Gommissarisseo 
der  Admiraliteit  beTel  hadden  gegefen*  Men  zal  zich  berin- 
neren  dat  er  ? och*  cenigen  tijd  eeae  proef  met  deie 
seinmren  plaats  had,  io  tegenweordigbeid  yan  Admiraal 
Sir  CRAiiLBS  OQLS,  BeTelbebbér  Tan  de  zeemagt,  Sir 
EiCMARD  GiAiiT,  Kapitein  Tan  de  Tlag,  Commodore  ghads 
Tan  de  ExeêUmi,  Kapitein  stetbut  Tan  de  KoninUgke 
Zee- Arlillerie ,  en  andere  aanzienlijke  Officieren;  doch 
nitboofde  Tan  de  ongndstige  gestddbeid  Tan  het  weder 
gedurende  die  preoTen,  konden  er  geene  juiste  mlkomsten 
omtrent  de  waarde  Tarv  deze  belaogrgke  uitTinding  opge" 
maakt  worden.  De  Officieren,  diel  aangewezen  waren  om 
rapport  oit  te  brengen^  bestomlen  uil  Kapt.  movbray  taÉ 
de  f^iciory^  Gonmiander  sbitu  ran  de  RattUr^  en  Gom* 
nnnder  grispiic  Tan  bet  koninkljke  lagt;  die  TergeteM 
waren  door  Terscbeideile  andere  Officieren  en  Heeren, 
waaronder  zich  M*.  aujnt,  Hasler  Tan  de  Su  FikcnU^ 
M'.  sariB^  de  niltinder  Tan  de  raderkaslböoten  enz^benm- 
den.  Deze  Heeren  namen  op  Vrgdagnacht  hunne  plaatsing 
onder  de  tSjpor-redoute,  op  het  straod  aan  de  ParUmomêllF' 
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tgde  aan  het  inkomen  van  de  haven ,  terwgl  de  Camêt  op 
denzelfden  a&land  stoomde  aTs  die  waarop  het  Fregat  de 
'PtBêidmi  lag  (aan  wiens  boord  de  Luitenant  ^ftstrtvjjriadi 
begaf,  ten   einde  den  wacht  hebbenden  Officier  te  waar* 
schuwen  I  dat  de  seinen  moesten  waargenomen  worden) , 
en  lag  bg  op  Spilhead,  twee  mglen  van  de  5par4edonte, 
Terwgderd.    Ten   ze?en   ure  ontstaken   de    zich  aan  den 
wal  bevindende  personen  een  blaauw   voor,   ten  einde, 
naar  wg  gissen,  hunne  plaatsing  aan  te  duiden,  en  oogen- 
Mikkelgk  daarna  namen  de  proeven  aan  tnxird   van  de 
Catnet  een'  aanvang,  dwars  van  de  Spiiboei,  op  welken 
a&tand  de  verschillende  vuren,  wit ,  groen  en  rood,  aUer- 
dnidelgkst  en  schitterend  door  de  zich  aan  den  wal  bevio* 
denden  onderscheiden  verden.    De  daadzaak  is ,  dat  wg  op 
eenen  afstand  van  zes  mglen  elk  der  bovengenoemde  tinten 
doidelgk  konden  onderscheiden,  zooals  wg  dit  ook  deden 
gedurende   de   eerste  proef,    niettegenstaande  de  slechte 
weersgesteldheid,    en    met  het   ongewapend  oog.     Door 
middel  van  de  beide  kleuren ,  rood  en  groen ,  welke  langs 
den  voorkant   van   het   glas  van  de  lamp   voortgeschoven 
worden,  (in  welke  lamp  eene  excentrische  pit,  van  eene 
bgzondere  zamenstelling ,  door  een'  reflector  in  hooge  mate 
en  op  eene  schitterende  wgze  vergroot  wordt,  eenigermate 
volgens  hetzelfde  beginsel  fan  de  tooverlautaarn)  worden  de 
kommandos  :  » stuurboord*'  en  »  bakboord''  melden  meesten 
spoed  en  geenen  twgfel  overlatende  naauwkeurigheid  gege- 
ven.    Een  blaauw  licht  beleekent  » in  nood''  en  bet  witte 
licht  »  alles   wel ,"  » loop  ?ooro?er''  enz.    Al  deze  seinen 
werden  zeer  ziglbaar    en  allerduidelgkst  van  den  wal  af 
met  het  ongewapend  oog,  op  den  bovengenoemden  afstand 
onderscheiden;   doch  zelf  eens   toegegeven,   dat  zg  door 
den   toestand  van  den  dampkring  slechts  i  op  een  vierde 
van  dien  afstand  zigtbaar  werden ,  dan  zoude  men  daardoor 
toch  nog  ruim  tgd  genoeg  over  hebben ,  zAoab  een  der 
bovengenoemde   officieren   allerjuist    opmerkte,    om  met 
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eenig  Yaarlirig ,  hetiy  dan  al  of  geene  stoomboot  aan  taren 
te  Toorkomen.  De  proef  was  hoogst  Toldoende.  Wg^ 
noch  een  der  offidereo  konden  de  seioToren  ond^seheiden 
welke  Tan  den  top  Tan  den  President  geheschen  waren, 
en  welke  Unoen  anderhalve  mijl  yan  Southêea-ieaeh  af 
lag,  terwgl  de  Terschillend  gekleurde  seinynren,  welke 
Tan  de  ^ome/  geheschen  werdeo,  allerduidelgksl  ugtbaar 
waren. 

Eene  weldaad  als  deze  nitTinding  lal  bewgzen  te  ign,  in 
het  Toorkomen  Tan  zulke  bedroeTens waardige  ooge  Tallen , 
welke  zoo  berhaaldelgk ,  ja  bgna  alle  nachten  op  zee  plaats 
hebben,  uit  gebrek  aan  Toldoende  middelen  om  den  koers ^ 
welken  de  schepen  houden ,  te  kunnen  aangoTen,  kan  niet 
op  te  hoogen  prgs  geschat  worden.  Vooral  nog  daarom 
te  meer,  wanneer  wg  er  bijvoegen,  dat  de  uitvinder  haar 
niet  met  bet  doel  om  er  door  te  winnen  heeft  ingevoerd, 
maar  Jonter  met  het  intigt  der  menscbbeid  in  het  algemeen 
eene  weldaad  te  bewgzen,  en  in  het  bgzonder  lot  heil  tè 
atrekken  Tan  hen,  die  hun  Ictou  op  de  {wateren  door^ 
brengen. 

Deze  seiuTuren  zgn  reeds  aan  boord  Tan  de  schroef** 
stoomcorTet  de  RaUttr  iogoToerd,  wiens  békwaoie  bevel- 
hebber met  de  meeste  warmte,  gunstige  getuigenis  aflegt 
voor  derzelver  onvergelgkbare  goede  uilwerking  !en  voor- 
treffelykheid  boTen  alle  andere  wgzen  om  gemeenschap 
te  onderhouden  op  zee  bg  nacht ,  of  des  daags  met  mistig 
of  dik  weder. 

Het  tegenwoordig  in  Harer  Majesteils  dienst  in  gebruik 
zgnde  seiuTUur  om  als  noodsein  te  dienen,  is  een  Uaauw 
Tuur,  eene  soort  Tan  blikvuur,  dat  op  zijn  langst  gedurende 
twintig  minuten  brandt,  Tele  Tan  dezehe  branden  nog 
geene  twee  minuten,  en  is  buitendien  eene  zeer- kostbare 
behoefte.  Het  den  Heer  niTTiBS-seinTuur  daarentegen ,  kan 
aangeduid  worden  of  het  zich  in  nood  bevindende  schip 
alsdan  niet  eene  stoomboot  is,  en  in  plaats  van  bgna  niet 


anden  te  Terioooeo  dtn  eeae  tlanii  die  in  eene  keekeopae 
aliat,  ken  Biea  bei  des  Terkieieode  twaalf  urea  eohter- 
volgeiit  ktea  brandeo,  voor  eene  uitgaif  die  geen  afli 
stoifen  te  bofeo  gaat.  Ja  zoodanig  is  hel  ont  fan  éou 
sdoraren,  dal  een  Admiraal  ?an  eene  vloot,  isel  bet 
groolste  gemak,  des  gevorderd,  instmoliên  kan  geven  aan 
de  tidi  ooder  z^ne  bevelen  bevindende  schepen ,  gedttrende 
eene  actie  en  in  het  holle  van  den  nacht. 

De  nilvinding  is  zoowel  toepasselgk  voor  de  koopvaardy- 
marine  van  geheel  de  wereld ,  ak  voor  de  zeemagt,  daar 
kiemen  altgd  dnidelgk  kunnen  verstaan  worden ,  waar  en 
vnumecr  de  spraak  van  geen  het  minsie  nul  is.  Inliaischnn 
is  bet  de  vindingrgkheid  van  deze  .eenvoudige  lamp  niet 
alleen ,  vrdke  het  diep  verstand  van  den  uitviAder  ken* 
ieekent,  bet  is  nog  door  de  artikelen  van  bel  eenvoudige 
sflinboek,  dat  er  mede  gepaard  gaat,  dat  de  nilvinding  a 
beiangrigkheid  wint.  Hel  is  zoo  bg  uitstek  eenvoudige  dat 
de  grootste  nieuweling  in  de  zeevaart  in  een  oogenbKk 
volkomen  au  fait  van  deszelfii  gebruik  kan  komen.  IXadat 
de  proefiiemingen  afgeloopen  waren,  8lak  de  Lmienant 
pusTTMAV  een  fraa^  vunrpgl  af,  die  een  aUerpracbligst 
getigt  opleverde ,  toen  »  de  gouden  regen"*  over  de  wateren 
neerdaalde. 

De  wallen  waren  vol  ran  nieuwsgierigen  en  wetensdiap- 
pel^ke  menschen ,  die  den  uilslag  der  proefnemingen  nnet 
ongeduld  te  gemoet  zagen.  Men  is  Teel  ?erpUgt  aan  de 
Admiraliteit  en  aan  de  Tlagofficieren  van  deze  haren,  voor 
de  warme  belangstelling  waarmede  zg  deae  uitfinding  be- 
vorderlgk  agn  geweest,  en  voor  de  gelegenheden  welke 
ig  den  uitvinder  hebben  aangeboden ,  om  de  voortreflfcifke 
bruikbaarheid  en  nuttigheid  van  zgn  onwaardeerbaar  seioh 
boek  te  bewgzen. 
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2^  Marine  mn  dé  JSngdsekB.Ooêi'-Induéké  Compagnie. 
De  betrekkelgke  sterkte  yan  dé  Matioe  dér  ^gelsche 
Ooflt-lDdisebe  Gompagnicr,  in  Tcncbiljvido  t^dfakken  Tan 
1829  af  tot  heden,  zal  men  uit  de  neiiaisgaande  tabellen 
kanoen  opmAken. 

korfe^  «AD  Ift  êl«kken»  \ 

PahnuruSf    8       »  »  )       opnemingeo. 

Têmatêf       brijc  Tan  12  itnkken... 

7%efï#|  »        »    19       > 

Jira«M'A(#,       >        >    13       »        ....  ^6  brikken. 

JEuphratiêf     »        »    10        »        ..••1  ,t 

Tigriêf  *        »    10       *        ....J  f 

1831. 

])eMlf4e  4  korTetten ,  alt  boTen  in  1829. 

»        2  icbepen  tot  opnemingen. 

»        5  brikken. 

Royal  Tig^tf  «chooner  Tan  4  stokken. 

Mfatüngê ,  .  •  fregat         »  88      »     . . 

J7ii^k  Lindêofp  ttoomTaartoif. 

1832. 

Hetxelfde  fregat  alt  boren  in  1881. 

Deielf4e  4  korretten ,  alt  bo?en  in  1829. 

»         2  tohepen  tot  opnemingen. 

»         5  brikken. 

Boy  al  Tig9T »  tohooner  tob  4  stukken. )  ^     . 
^  'm.  }2  tcfaooneri. 

Shamnon^  »  »    4       »        3 

Hetselfde  ttoomtohip  alt  boren  in  1831. 

1839.    (1) 

BtLêtingê  #,  kotUcbip  {RêoHvingêkip). 

Cootê  ♦, koTTot    Tan    18 

Cliv9  ♦,   »  »      18 

ElpMnstone  *, »  »      18 

rt^TM  ♦,  brik       »      10 

Euphraieê  4^, »  »      10 

Taptfi  *,    »  »        6 

Conêtance  # , tohooner  »        8 

Skannim , »  »        4 

Hoyal  Tiger^ »  •        4 


(1)    De  met  ^  gemerkte  leiUchepen  werden  hij  de  Inditche  Marine 
opgtDonen  in  bet  laattt  Tan  1844. 
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Maiki  #1  '.V.'.r. •;'••'•  tehooner  v«n  8  MiikkM* 

Jfer^udha  *, kotter      »  2       » 

Margafêt  4i, »  i  2        » 

PaH$mfu»  ♦,   lirik       »  8       i 

Hooien    Stoomtchepen. 
JttUoMtê,  Bêrenioê.  Zinobia.   Victoria.  Heigh  Lindtof.  SimiratmB» 
Uieren 
EMphrattê,    Indut,    ComêU    Mêtêor. 

tan  TIH  6T00MTiAmTÜI0Dr,   09  HIT   IHDB  yjLR  EBT  JkAM   1844, 
TOT  DB  INDISdRB  HiJURB  BBHOOBBKDB* 


IfAHER. 


TonnemiAt. 


PiArdeakncht 


Getal  Stokken. 


Aekbar 

Juekiand 

Sêêoêtriê 

S^miramiê .... 

jüalaniê 

Bêrmice  (1)  .. 

Cieopatra 

Bugh  Lindsay 

Victoria  

Zcnobia 

InduM 

Medusa 

jtêêyria 

Cornet 

Conquoror 

Mêieor 

Mêancê 

Nimrod 

Ifapiêr  

Planet 

SatêUite 

IVitocriê 


1143 
946 
876 
960 
617 
664 
770 
411 
705 
684 
304 
432 
153 
204 

149 

153 

336 
335 
153 


850 

210 

210 

300 

210 

280 

220 

160 

230 

280 

60 

70 

40 

40 

24 

40 

60 
60 
40 


8 

2| 

2 

2 


(1)    Naar   men   Tcrneemt   is  dit  Vaartuig  afgekeurd  geworden  en  de 
Quê$n  Tan  Bengalon  in  detselDi  plaats  Tan  paket  geateld. 

Civil,  Engin,  $t  ArcK  Joum,   Janoarg  1846. 
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S"*.     Turkichê  Marine;  reqrganuatie  dergetve. 

Terwgl  er  groote  torg  wordt   aaogeweod  Ier  Terbete- 
ring  der  meeste  takken  van  algemeen  bestuur,   inionder- 
heid  ten  opzigte  Tan  militaire,  finantiëele,  commerciêele 
en    opToedings -aangelegenheden,    gebeurt  juist   het   fCh 
genoTergestelde    met    betrekking  tot    de   zeemagt;   want 
ofschoon  de  uitgaven  yoor  dit  Departement  ook  nog  al  be» 
langrgk   waren   (in  tabir    Paeha^f  tgd  beliepen  dezelfe 
80,000  beurzen ,   overeenkomende  met  ongeyeer  366,000 
öCst*  of  4,400,000  guldens  per  jaar,  eene  som,  die  on* 
der  den   tegenwoordigen  Kapitein  Pacha  tot  op  ongeyeer 
206,000  yi  8t.  of  2,472,000  guldens  is  verminderd) ,  gaat 
de  Marine  der  Ottomanisebe  Porte  met  haastige  schredeti 
tot  verval  en   vernietiging.     Vergun  mg  eenige  weinige 
daadiaken  op  te  noemen,  welke  ter  bevestiging  van  bet 
gezegde  dienen  zullen.    De  Militaire  School  voor  de  Ma- 
rine, bjj  voorbeeld,  die  ten  allen  tgde  een  onvermgdelgk 
vercischte    zgn   zal   ter    daarstelling  van   eene  voldoende 
Marine,   door  waarlgk  bekwame  officieren  voor  de  dienst 
op  te  kweeken ,  is  geheel  en  al  vervallen  :  al  de  leeraars 
van  de  school  zgn   Turken ,  en  niemand  hunner  heeft , 
wat  men,   zel&    in  de  geringste  mate,  eenen  geheelen 
cursus  van  nautische  studiën  zoude  kunnen  noemen ,  door- 
geloopen.    Na  een  ooderwgs ,  dat  verscheidene  jaren  voort- 
gezet wordt,   hebben   de  leerlingen  dus  nog  niet  anders 
geleerd  dan  om  Turksch  en  Arabisch  te  lezen  en  te  schirg- 
ven,  dat  gepaard  gaat  met  eene  geringe  aardrgk8kun(Kgè 
keunis  en  zeer  weinig  rekenkunde.    Het  mag  zgn,   dtit 
men  hun  nu  en  dan  een  hoofdstuk  uit  de  eene  of  aodei^ 
zeevaartkundige  handleiding  voorleest ,   dat  zg  dit  buiten- 
dien nog  uit  het  hoofd  moeten  leeren  \  maar  waartoe  kan 
zulk  onderwgs  hun  baten,  wanneer  zg  niet  genoeg  wis- 
kunde ,  of  natuurkunde ,  of  slerrekunde  kennen ,  om  dal- 
gene te  kunnen  verstaan,  wat  hun  voorgedragen  wordt? 
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Daar  de  be?ehoerende  officieren  foor  het  grooUte  gedeelte 
tot  de  oude  School  beheoren ,  zgo  zg  onkondig  aangaaode 
da  earate  begüiaeleD  fan  hel  beroep,  hetwdk  zg  oiloafeMn, 
e»  fiorden  er  maar  neinigen  onder  hen  gevonden ,  die  ael 
eaoe  lamdyke  gemakkelgkheid  lecen  en  schrgfen.  Sedaii- 
t«p ,  kompassen ,  Igdmelers  en  barometen  kunnen  in  Ofer- 
f lood  aan  bootd  yan  Turkache  achepen  geTonden  worden , 
oMit  bevHiden  zich  dan  ook  in  de  kajuit  als  eten  Teel  oter- 
toHigei  MMHT werpen  en  behoHlen.  Wat  de  bemamiitigen 
Wlgaü,  zgn  ile  ouflere  klasac  van  matrozen  rap  gtMègi 
waniMMr  bet  sckip  onder  leil  is;  deeh  de  Mtuwe  regliH 
mentoa ,  waarbij  hun  getal  leiken  jare  verminderd  wordt , 
deer  hen  door  onhevaren  voik  te  doen  vervangen,  iMkei^ 
mt  een  praktisch  oogpunt  beschouwd,  eene  droevig»  vernie* 
lio^  onder  «Ie  bemanningen.  De  soldalen  der  zee-artitlerie 
suilen  ziek  voor  zeer  bekwnam  Ie  zgn ,  waaneer  zg  bmme 
slakken  snd  laden  en  afvuren ;  dodi  hebben  niet  de  BHoala 
prakt^  of  ondervinding,  hoe  ook  genomen*,  in  het  juist 
pointeren  of  fle  behandeling  van  bet  geschut  De  morU 
niera  zjio  even  weifiig  geoefend;  al  wat  zg  doen  kunnen 
ia  bet  geweer  te  schouderen  en  af  te  zetten ,  en  de  w«idit 
op  het  dek  te  (toen.  Ik  vind  geene  aanmerkingen  Ie  OMh* 
kea  op  den  toeslami  hunner  schepen  over  het  algemeen, 
wanneer  zg  in  dienst  zgn ;  zg  worden  rein  gebondev,  en 
deergaans  niet  kwaad)  voorzien,  wat  hunne  uitrusting 
aangaat. 

Da  eenige  kans  van  opkomst  voor  de  TuriLsche  Marine 
naarie  disarin  gevonden  worden ,  van  eei»  flink  stel  offideren 
en  Tarensgasten  van  de  eene  o£  andere*  Zeemogendbsid-, 
leu)  westen  van  de  Dardanellen ,  in  dienst  te  nemen ,  en  dt 
gsheele  inrigling  op  eene  nieuwe  leest  te  schoegen.  Deze  die» 
nen  echter  invloed  genoeg  te  hebben,  om  de  aanstelling  van 
dooi  eenen  of  aderen  werkzamen ,  kundigen  en  ondervin* 
diflgrgken  man  als  Kapitein  Pacha  te  bewerkstelligen,  die 
mei  $ver  de  verbetering  van  de  dienst  ter  harte  neemt, 
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en  die  de  EqropeiQh^  onderwgiers  Bidt  alleen  niet  dwars- 
boomde, n^aar  er  i^ne  eer  in  stelde  lich  naar  hunqep  ^ad 
te  foegeri.  Op  Rusland,  Frankrijk  en  Engeïani  lal 
men  niet  genakkelgk  moeien  steunen ,  ten  onde  te  rer- 
oorlooTen,  dat  men  een  stel  uitkieze  uit  elk  hanner 
bgtondere  korpsen;  maar  tot  de  Marine  yan  Zweden  en 
Denemarken  zoude  men  met  gunstigen  uitslag  zgne  toe» 
▼lugt  konnen  nemen ,  jegens  welke  geen  yan  beide  elk 
der  drie  o?erige  Mogendheden  gevoelens  van  gverzncht 
zoude  koesteren.  Ik  vermeen,  dat  bisa  Poeha  over  dit 
onderwerp  «gne  denkbeelden  reeds  beeA  medegedeeld ,  in 
zgn  voorstel,  om  de  School  te  reorganiseren  ter  opvoeding 
van  geschikte  officieren;  om  de  vloot  Ie  Terminderen, 
die  in  dienst  is ,  ten  einde  de  monsterschepen  kwgt  te  ra- 
ken en  in  hunne  plaats  eenige  weinige  fregatten  en 
ligte  linieschepen  te  bonwen,  en  om  het  getal  sloomsche- 
pen  te  vermeerderen ,  ten  eiikle  eene  kraohligé  flotille  door 
dezelve  Ie  vormen.  Dit  zgn  inderdaad  de  voornaamste  ver- 
beteringen ,  die  gevorderd  worden  om  de  Tnrkscbe  Marine 
op  eeoeo,  ten  minste  eenigermate,  behoorlijken  voet  te 
plaatsen ,  en  dezelve  eenigen  schaduw  van  eerbied  te  Ter* 
zekeren  in  de  schatting  van  andere  EuropescheMogendheden. 
Ter  verwezenlgking  der  zoo  noodige  verbeteringen ,  beeft 
de  Sultan  de  instelling  van  een  Admiraliteitshof  voorge- 
schreven, volgens  de  inrigting  van  den  Raad  van  Oorlog 
(Counoil  of  fFar)f  welke  eenige  jaren  gekden  in  Seram- 
rende  werd  vastgesteld.  Het  zal  zijne  bureaux  in  het  Arse- 
naal (van  Koneianiinopet?)  hebben ;  mirbi  hibam  ebdsm 
Poeha  is  aan  het  hoofd  van  hetzelve  geplaatst.  De  Adroi- 
ralileilsraad  zal  beslaan  uit  vier  ledon,  een  Mollah  en  twee 
Secretarissen.  Bij  deze  gelegenheid  is  vdmm  Poeha  van 
den  rang  van  Vice-Admiraal  tot  dien  van  Admiraal  verhe- 
ven gevv orden,  en  i&AcnnD  bbt,  de  Beteibebber  van  den 
driedekker  Mahmoud,  in  zijne  plaats  tot  Yice- Admiraal 

benoemd. 

r.  S.  Joum,  OcU  en  Nov.  1845. 
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4*.    BriUchê  Otuhmêmmgsgêêii. 

HH  hoogii  havên  iê' opptrvlakiê  dêr  U9  varmi  zê$êehip. 

Een  dagblad  van  Montevideo  deell  eenige  wetenswaardige 
bgxonderheden  mede  omtrent  Britschen  ondernemingsgeeit, 
waarfan  een  der  opmerkenswaardige  trekken  geyonden 
wordt  in  een  schip ,  dal  vaart  op  eenen  I89OOO  Toet 
S|600  Ned.  el  boven  de  oppervlakte  der  zee  verbeven 
waterspiegel.  In  het  bedoelde  berigt  vindt  men  aangetee- 
kend ,  dat  de  Heeren  buitdill  en  beidob  ,  de  Londeosche 
jaweliers,  in  1826  de  goudmgnen  van  Tipuami  en  de 
brUlanlmgnen  van  lUimani  kochten ,  en  den  Heer  »▲«■  als 
bannen  agent  overzonden.  Deze  mgnen  zgn  gelegen  aan 
de  oevers  van  hel  meer  Chiquito ,  dat  248  Engelache  mij- 
len lang,  160  dito  breed  en  tot  dusverre  op  vele  plaatsen 
onpeilbaar  is.  In  de  nabgheid  van  Tipuam  bevinden  lich 
meer  andere  vruchtbare  mgnen ,  die  aan  den  Generaal 
o'BaniT  en  aan  eenen  Eugelschmani  bboo  genaamd,  toe- 
behooren.  Het  eenige  voortbrengsel  uit  het  plantenrgk  van 
het  distrikt  is  eene  soort  van  roode  aardappels,  e&ii#ffMi 
genaamd ,  en  eenige  weinige  andere  voedzame  planten ; 
maar  ten  oosten  van  het  meer,  te  Copaearana  en  in  de 
vallogen  van  Bolivia ^  worden  maïs,  gort  en  yruchtdra- 
gende  boomen  geteeld.  De  moegelgkheden ,  om  in  de 
Toeding  te  voorzien  uit  den  eigen  dorren  grond ,  het  groot 
aantal  Indianen ,  die  in  de  mijnen  werken ,  deed  het  denk- 
beeld ontstaan ,  om  een  schip  te  bouwen  voor  de  vaart  op 
het  meer ,  en  de  Greneraal  o'bbieic  en  de  Heeren  »aob  en 
BBOG  besloten  dit  te  beproeven.  De  Heer  pagb  kocht 
daarop  eene  oude  brik  in  de  haven  van  Ariea,  ontdeed 
dezelve  van  ankers,  zeilen  en  tuig,  en  had  het  geluk  de 
romp  met  onbeschrgfelgk  veel  moeite  tot  den  mond  van 
de  jipolobambo  te  brengen,  waarvan  de  wateren  zich  in 
het  meer  Chijuito  ontlasten.  Daarhenen  nu  bragt  hg  werk- 
lieden van  jirica,  maakte  eene  helling,  en  na  twee  jaren 
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▼an  moegelgke  en  onophoudelgke  w^kzaamheid ,  gelukte 

het   hem   zga   taartuig  in  het  meer  te  laten  afloopen ,  eii 

eene   geregelde  vaart  te  openen  met  de  producten  Tan  de 

Tallegen   van  Bolivia.     De  brik  voldoet  in  alle  opugten 

goed   —  behalve  in  hetgeen  wat  nit  het  gemis  van  hare 

ankers   ontstaat,    welke   het  onmogelgk  was,  tot  op  zulk 

eene  hoogte  te  brengen.     Men  verhaalt ,  dat  de  Generaal 

o'BRiBir  en  de  Heer  bbgg  andere   stoute  werkzaamheden 

hebben   ten  uitvoer  gebragt,  die  niet  minder  bewondering 

verdienen.     Zg   hebben    een  stoomwerktuig  over  de  Cbr- 

iilUraê    gevoerd  —  door  de  melaalaardige  heuvelen  van 

La  caijota  een   kanaal   gegraven    van  2000   voet   lang , 

waarin  negen  sluizen  staan,  en  hebben  een  spoorweg  aan 

het  einde  van  dat  kanaal  aangelegd,  om  daar  langs  hunne 

ertsen  te  vervoeren. 

MccK  Mag.  Jan.  1845. 

5®.    IJzeren  Stoomêchip  met  ijzeren  dekken. 

De  Ir<m  Prinee,  een  onlangs  te  Liverpool  te  walcr 
gelalen  gzeren  oorlog-stoomboot,  heeft,  wat  opmerkens- 
waardig is ,  ook  gzeren  dekken ,  gzeren  beschotten ,  gzeren 
tuig.  Het  schip  is  108  voet  33,00  ITed.  ei  lang,  dubbel 
gelapt  en  geklonken,  als  driemast  schoener  getuigd,  wordt 
door  eene  schroef  voortbewogen  en  heeft  twee  werktuigen 

van  55  paarrienkraehten. 

Mceh.  Mag.  Jan.  1845. 

6®.  Heê  Amerikaanech  Sioomeekip  Harmora. 
Dit  vaartuig  is  voorzien  van  een'  SBicson's  propeller, 
genoegzaam  volgens  hetzelfde  beginsel  als  de  schroef  van 
den  Great  Britain  vervaardigd,  en  heeft  een  laag  druk- 
werktuig  van  nieuwe  uitvinding,  waarbg  het  gebruik  van 
kolen  betrekkclgk  gering  is.  De  geheele  stoom-inrigting, 
ketels,  werktuigen,  kolenhokken  enz.  beslaat  geen  meer- 
dere ruimte  dan  15  vierkante  voeten  (!)•    Nooit  beeft  men 

VID.  ISt.  Q 
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eeo  moer  cra^wol  en  nefiDgerigl  wtrktuig  gtiicm.    Hoi 
tOMchen^   en  opperdek  ia  geheel  glad  doorloopeocL    Ue 
halten  zgn  gtniakkelgk,  luohüg,  met  veel  anuiak  en  oetr 
heid  ingerigt,  en  geschikt  om  43  paaMgiers  te  bergen. 
De  Icngle  yan  d»  kiel    .     .     .     145    f  oei. 

»    yt'^kt 24|    » 

D   holte 10|    » 

Tonnemaat       400    Ion. 

Werktuigen 155   pr.  kr. 

Het  schip  heeft  een  sier lyk  uiterlijk ,  een  fraai  barhtluig , 
waarmede  hel  tienmjjlt  f  aart  kan  loopeo.  Hel  Tnrkioh 
GouTernement,  vaar?oor  hei  is  aangebouwd»  heeft  hel 
besteld  om  te  «aren  van  KanUanimopeL 

MêQh.  Mag.  SepC  IMS. 

7*.  Middel  tegen  het  aanzetten  van  StoomheteU, 
Aan  boord  van  het  stoomvaartuig  de  Echoj  is  er  eene 
proef  genomen  geworden ,  mol  i>b.  RrrrBRBAiiDTs  geoc- 
troijeerde  wgze,  om  het  aanzetten  in  stoomketels  voor  te 
komen.  De  daartoe  gcheftigde  stof  is  chloride  van  am* 
mooium,  een  scbadelooa  zieuh  De  proef  is  bg  nitatek 
gunstig  uitgevallen,  bg  da  toepassing  van  het  middel  op 
de  ketels  van  de  Echo  gedaan,  onder  toezigt  van  den 
octrooihouder  en  van  W,  tapludt.  De  gebezigd  wordende 
zelfstandigheid,  geefl  geene  andere  kleur  aan  het  water 
en  deelt  aan  hetzelve  in  geen  de  minste  mate  eenen  on- 
aangciiaraen  smaak  mede.  Het  heeft  geene  nadeelige  wer- 
king op  bet  metaal,  waaruit  de  ketel  vervaardigd  wordt, 
vermeerdert  de  digtheid  van  het  water  niet ,  en  veroorzaakt 
daardoor  geen  »  overspatten  /'  ook  vordert  de  aanwending 
van  hetzelve  geene  de  minste  verandering  in  den  bouw 
der  ketels,  zooals  die  thans  in  algemeen  gebruik  zgn.  De 
werking  van  het  chloride  van  ammonium,  bestaat  daarin 
van  de  carbonate  van  kalk  (carbonale  of  lime)  in  chloride 
van  calcium  te  veranderen,  hetwelk  door  de  warmte  niet 
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nodergeploft  wordt;  en  dawr  de  krütaliiiatie  yao  wdere 
loulen ,  zooalfl  de  iulphati  van  kalk  |  in  gvoote  mate  van 
aanrakiog  afhangt,  ToorkomI  het  («ibreken  ?an  nuclei 
van  TBste  earbonate  in  groote  male  deszelfii  wording.  Dit 
i»  zeer  doidelyk  in  ttoomschip-ketek,  wani  door  in  dezelve 
chloride  Tan  ammonium  te  brengen,  en  op  die  wgze  bet 
neerploffen  van  onoplofbare  doride  ?an  kalk  Ie  Toorko- 
men,  is  bet  bgna  onmogelgk  kristallen  ran  gewoon  zout 
te  verkregen y  waardoor  «bet  spugen"  bgna  geheel  en* 
noodig  wordt.  Ten  bewyze  hierTan  strekt,  dat  GéorgelF^ 
eene  bandeb-sloomboot,  die  tusschen  deze  havens  (ParU- 
nwuih  en  Sautkampion)  ?aart,  twaalf  dagen  acbtereeuTol- 
gens  werkte ,  zonder  door  te  spnijen ,  door  enkel  een  ge« 
ringe  zelbtandigbeid  dagdgks  te  gebruiken.  Er  bestond^ 
toen  de  ketel  tol  het  onderzoek  der  uitkomst  werd  nagezien, 
geen  bcwgs  ?an  aanzetting. 

Nmui»  Mmg.  Mo.  12.  1845. 

Iffc^.  Mag.  n».  11.  1845. 


8°.     Regatta  van  Reddingivaartuigen. 

In  den  bop  van  den  Yoorgaanden  zomer ,  beeft  er 
op  de  Beede  van  YarmouA  een  belangrgke  wedstrgd 
plaala  gebad,  die  gepaard  ging  fan  uiterst  gewigtige 
proefnemingen  met  reddingSTaartuigen*  Meermalen  wordt 
de  oplettendheid  des  publieks  getrokken  op  Regatta's 
van  Jaglen  en  andere  Taartuigen ;  een  wedstrgd  te  water 
tusschen  Reddingbooten ,  is  wd  die,  waar  de  menschheid  , 
meer  nog  dan  de  zee?aart  roem  op  mag  dragen. 

De  reddingbooleo ,  wdke  deel  namen  aan  den  strgd, 
behoorden  tot  de  op  de  kusten  van  Norfolk  en  SuffoUt 
geslationneerden.  Zij  waren  10  in  getal  met  hunne  flinke, 
koene,  stoute  bemanningen,  180  kop  sterk.  Het  was  on- 
mogelijk op  deze  menscben  het  oog  te  Testigea  met 
andere  gevoelens   doordrongen,   dan   die  «g  alleen  naar 
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wiarde  kannen  beseflen,  die  getoigen  xgn  geweest  hunner 
daden;  Tan  de  geraren  en  de  woede  der  gdten  wiar 
tegen  ly  te  kampen  hebben.  Terwyl  honne  fonche  en 
athletische  gestalte  een  doideigk  bewgs  waren  vcx>r  bunne 
krachten,  wanneer  zy  Tereenigd  werklen,  gaf  hunne  hou- 
ding die  vaste  en  kalme  beradenheid  te  kennen,  welke 
hun  alleen  met  goed  gevolg  door  de  stoute  en  gefaar- 
Tolle  pogingen  kan  henen  voeren;  en  overtuigden  beiden 
den  toeschouwer  dat  hy  onbeperkt  vertrouwen  op  hunnen 
moed  stellen  kon. 

De  togten  liepen  met  de  meeste  orde  af;  de  reddingvaar- 
tnigen  bleken  geschikt  te  zyn  voor  alle  diensten,  welke  er 
van  gevorderd  kunnen  worden.  Men  beproefde  te  door 
allerlei  middelen «  en  kreeg  steeds  de  blyde  uilkomst ,  dat 
zoowel  de  manschappen  als  de  vaartuigen  den  grootsten  lof 
verdienden. 

Zip  nog  nadere  bytonderheden  bl.  36  Tan  bet  N^M,  Jen.  1846. 

9*».     Proef 'Eskader  van  Stoomschepen. 

Er  \>  ordt  gezegd ,  dal  een  proef-eskader  stoom-oorlogschepen 
naar  zee  zal  gezonden  worden ,  ten  einde  hunne  betrekke 
lyke  vaart  onder  zeil  en  onder  stoom  en  andere  eigenschap- 
pen als  voldoende  en  tot  de  dienst  geschikte  oorlogschepen 
te  beproeven ;  reeds  in  het  begin  van  den  zomer  stelt  men 
zich  voor  het  te  zien.  Ook  zal  de  exercitie  met  het  ge> 
schut  een  voornaam  te  onderzoeken  punt  by  de  proefne* 
mingen  uitmaken ,  ten  einde  de  o?ertuiging  te  erlangen , 
welke  wapening  het  geschiktst  is  voor  elk  der  soorten  van 
stoomschepen.  De  schepen,  welke  men  noemt  als  deel  te 
zullen  maken  van  dit  eskader,  zyn : 

Terrible van  1847  ton  en   SOOpr.kr. 

Retribution        .     .     .     .     »     1641     »     »     800     » 

jivenger »     1444     »     »     650    » 

Gladiator f»     1167     »     »     480    » 

Sampion  (fregat)   •     .     •     »       —      d     »     450     d 
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Ardmt  (kor?ét)     •    .    .  Tan  1167  ti>n«D  2Ó0pt,kr« 

Rattiér  (achroefpropeller)  d      888    ri    »  200  \ 

'SeaurgïB    ••••••  )i     1124    »     d  420    » 

Black  Eagle     •    .    •    ;  d      495    »     »  260    i> 

(Zie  Toèr  Terdere  bgionderheden ,  Tericlieideiie 
dexer  fohepen  betreifende ,  de  Vwhamd,  en  B^ér. 
VB.  I  em  in  8U) 


10®.    IJzeren  en  Houten  Stoomschepen. 

Gedurende  de  laatsie  weken  hebben  er  op  de  Thseme 
cenige  bclangrgke  proeTen  tusschen  ^zeren  en  hoalèn 
stoom  vaartuigen  plaats  gehad,  die  dienen  kunnen  tot  op- 
heldering ?an  het  vraagstuk  aangaande  de  bclrekkelgke 
verdiensten  van  deze  beide  bouwstoffen  voor  den  scheeps- 
bouw. 

Het  gzeren  stoomschip  Vigilante  en  het  houten  Ahrta , 
beiden  voor  Spaaosche  rekening  aangebouwd,  beiden  van 
dezelfde  afmetingen ,  met  dezelfde  zorg  vervaardigd  en  met 
hetzelfde  vermogen  voorzien,  hebben  geleerd,  dat  in  de- 
zelfde dienst  het  houten  stoomschip  gemiddeld  twee  en  een 
halve  tot  drie  mglen  minder  vaart  Idopt  dan  het  gieren. 
Deze  uitkomst  wordt  grootendeels  toegeschreven  aan  het 
verschil  van  bouwstoffen  tusschen  het  gzcr  en  hout;  doch 
ligt  ook  gedeeltelgk  aan  den  voortreffelgken  vorm  en  de 
verhoudingen  van  den  Vigilante ,  hetwelk  een  der  edelste 
vaartuigen  van  zgne  soort  is ,  dat  immer  de  Theeme  verla- 
ten heeft.  Indien  men  het  eens  mogelgk  veronderstelde, 
om  het  vermogen  van  den  Alerta  te  vergrooten ,  zonder  de 
zwaarte  te  verminderen ,  zoodat  hij  dezelfde  vaart  zal  kan- 
nen loopen  als  de  Vigilante  had ,  toen  men  haar  op  de 
rivier  beproefde,  dan  zoude,  onder  gelgke  omstandigheden 
daar  eene  meerdere  kracht  van  niet  minder  dan  een 
nominaal  vermogen  van  ongeveer  honderd  vgftig  paarden- 
krachten  toe  gevorderd  worden.  In  allen  gevalle  wordt 
hierdoor  de  voortreffelgkheid  van  het  gzer  boven  het  hout 
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HM  rifienohepeo  iw  eeo'  paasendeo  Tonn  en  goede  ter- 
hoqdingeo  duiddgk  aangewezen.  Wal  zeeicbepen  beireft, 
is  bet  de  opinie  m  praktiiche  meoschen ,  dal  tot  op  oene 
zekere  toooeoiaat  gier  e?en  goed  ali  hout  ii  y  om  zieb  in 
zee  op  te  kunneo  Terlaten.  Ook  irg  zga  Tan  dat  denk- 
beeld; dooh,  zoo  ab  wy  ook  reed<  vroeger  te  kennen 
gegeven  hebben ,  bestaan  er  bg  ons  twgfelingen ,  met  be- 
trekking tot  zwaar  gewapende  schepen  tan  bet  grootste 
charter* 

IGet  alleen  de  bovengenoemde  schepen,  maar  ook  de 
HMrid,  een  aan  de  Peninsular  m  OrienUU  Slêom 
Nwriff&tian  Campany  toebehoorend  vaartuig,  heeft  tot  het 
vertErggen  van  bovenstaande  uitkomsten  medegewerkt.  *— 
De  Madrid  zal  door  de  groole  en  ondernemende  Maat- 
schappg,  waaraan  zg  toebehoort»  in  de  vaart  gebragt  wor- 
den, tusschen  Ceylan  en  Simg^Kong,  waartoe  zij  bewon- 
derenswaardig wél  is  ingerigt.  Het  is  een  prachtig  schip, 
in  alle  opzigten ,  zoowel  in  vorm ,  sterkte ,  inrigtingen  als 
versieringen.  Hare  tonoemaat  bedraagt  441  ton  (scheeps- 
bouwers tonnemaat]  oude  maat. 

Be  grootste  lengte       170  voeU 

De  lengte  tusschen  de  loodlgnen        160    » 
Wydte  bg  de  raderkasten     .    «    .      24    » 

Grootste  wgdte       28    » 

Holle 15    )» 

Diepgang 10    ^ 

Weliigt  mag  het  jammer  genoemd  worden,  dat  het  ver- 
mogen niet  grooter  is.  Het  komt  ons  voor,  dat  160  paar- 
denkrachten  voor  dit  schip  beter  dan  140  zouden  geweest 
mQ.  Wg  zgn  ialusschen  volkomen  overtuigd,  na  eene 
naaawkeurige  beschouwing,  dat  het  de  diensten,  waarvoor 
de  reeders  het  bestemden ,  volkomen  zal  volbrengen ,  en 
bg  «al  dragen  tot  den  welverdiendea  roem  van  deszelfs 
bouwers. 
Bg  bet  spreken  over  dit  vaartuig  is  het  niets  meer  dan 
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hittt^ ,  tèn  fttöttè  bU  té  iftterkén ,  dèl  hêt  èëti  be^gs  te 
meer  oplevett  bQ  dé  Vele  indéren,  dóór  dèn  MeUor,  de 
Printe  óf  Walei ,  Jlén  Ündine ,  iefi  Êtbétfeld ,  de 
f^tgitanié  60%.  gegetéA ,  VHh  de  juiste  wgze  yan  lién ,  ^at 
dtn  Toriti  aangaat ,  en  tan  d^n  goeden  smaak  eii  hèt  rgpe 
Óórdeel  des  tteensn  ^Adcö,  die  de  plannen  yah  èl  deie 
tidele  schepen  ttiaakte ,  en  een  tan  hen  is ,  die  in  stilte , 
maar  met  nadruk,  faet  hunne  bybrengen  tot  de  yerbetering 
tan  den  scheepsbouw.  Hg  behoort  tot  die  soort  Van 
roenschen ,  die  geene  parade  maken  yan  hunne  diensten , 
döóh  die  niettemin  hoog  te  schatten  beyórderaars  der  we- 
tenschap t^n,  en  de  allefbelangrykste  diendtén  aan  hun 
vaderland  en  aan  de  wereld  bewgzen. 

Hailway  jédveriiser,    '^ 

Cé  B.  ét  A^  JwCfniil.    Det.  1845. 


11^    Ue^  breken  van  den  Schroefpropeller  van  hei 
ijaeren  Sioomsehip  Crreat  Britain. 

De  Gréai  Britain  kwam  den  4^*»  October  te  Lit>èrptM>l 
aaiii  Gedurende  haren  orerlogt  werd  iij  gedeeltetyk  öni- 
rectderd  door  het  breken  yan  haren  propeller;  tengeyolge 
daarvan  werd  het  grootste  gedeelte  yan  de  reis  ónder  teil 
volbragt,  onder  niet  teer  gunstige  omstandigheden,  waar- 
van de  uittreksels  uit  bet  Journaal  het  dddelgkst  bew^s 
geven.  Bete  niftrekseh  echter  bewijten  tevens  de  goede 
en  uitstekende  hoedanigheden  van  dit  vaartuig  als  teiiécfaip. 

Kapitein  soskbv  ,  die  het  bevel  over  dit  belangrgk  schip 
voert)  had  de  streelende  voldoening,  een  allervlegendst 
dchrijven  van  de  passagiers  te  ontvangen ,  welke  tteh  des- 
trjds  aan  boord  bevonden ,  waarin  tg  getnigeois  aèeggen 
van  den  ijver  en  de  voortigtigheid ,  waarmede  hy  tich  ge^ 
durende  de  oAoeifeiykheden  tan  de  reii  van  tgue  pligten 
kweet. 

De  volgende  pliataen  uit  dit  ichryven  bevestigen  de  in 
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hel  Journaal  gefonden  bewgzen  van  de  Toorlreffelgkheid 
TtD  deo  Greai  Briiain,  als  leilschip,  TolkomeD. 

Den  28*^''  Tcrliet  de  Greai  Briiain  Newgork,  met  alle 
Tooniilzigten  Yan  eenen  goeden  OTertogt.  Waar  is  bel,  dal 
zg.  bg  hare  uitreis  toeTallige  schade  kreeg  aan  baren 
propeller  y  welke  aanmerk eigke  herstellingen  noodiakelgk 
maakten  YÓór  baren  terugkeer  naar  Liverpool;  doch  doe 
waren  ook  op  eene  wgie  bewerkstelligd ,  welke  men  hoop- 
Ie  9  dat  voldoende  en  aan  bel  oogmerk  beantwoordende 
waren. 

Naauwelgks  echter  was  bel  schip  een  achlenveertiglal 
uren  in  lee  geweest ,  toen  er  eene  omstandigheid  plaats 
bad  f  welke  geheel  en  al  overeenkwam  mei  hel  ongeink , 
dal  baar  bg  hare  uitreis  oYerviel ,  hel  verlies  namelgk  tan 
een  der  bladen  van  haren  propeller.  —  Toen  men  maar 
eenige  weinige  dagen  meer  in  zee  was,  gingen  er  op 
nieuws  twee  andere  bladen  van  den  propeller  verloren,  en 
was  bel  schip  daardoor  in  zooTcrre  ontredderd,  dal  des- 
zel&  bevelhebber  bel  voorziglig  oordeelde,  hel  gebruik  der 
werktuigen  in  hel  vervolg  Ie  staken,  en  voor  hel  nog 
overgebleven  gedeelte. van  de  reis  geheel  en  al  Ie  steunen 
op  de  goede  hoedanigheden  van  zgnen  bodem  als  zeilschip. 
Gunstig  weder  gaf  ons  aldra  de  gelegenheid  om  bare  be- 
kwaambeden te  dezen  opzigte  te  beproeven ,  en  uil  hetgeen 
wij  toen  ondervonden,  schromen  wg  niel  te  verzekeren, 
dal,  naar  onze  wgze  van  zien,  hare  geschiktheid  als  zeil- 
schip in  hel  geheel  niel  onder  doel  voor  welk  schip 
men  ook  moge  aantrefien.  Wg  liepen  op  zee  verschil- 
lende schepen  op,  die  mei  ons  denzelfden  koers  bielden, 
en  liepen  ze  allen  voorbg.  Dit  feil  houden  wg  voor  bel 
besie  bewgs ,  dal  men  aangaande  de  hoedanigheden  onder 
zeil  kan  opgeven. 

Den  lO^®**  j»l.  ondervonden  wg  een'  zeer  zwaren  slorm 
uil  hel  noordwesten,  die  gedurende  ongeveer  24  uren 
aanhield»   Toen  hadden  wg  eene  uitnemend  gunslige  gele- 
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genbeid,  om  de  sterke  en  .goede  hoedanigheden  als 
leeschip  te  ondervindenv  Wel  verre  tan.  een  enkele  tan 
de  kwalgk  gegronde  foorpordeelen  tegen  den  Greqt 
Briiain  te  begunstigen ,  werden  wg  integendeel  versterkt 
in  ons  vertrouwen  op  het  schip ,  en  boezemden  het  aan 
allen,  die  wh  aan  boord  bevonden,  bewondering  in», 

Degenen  onzer »  die  zwaar  weder  op  den  AilanêUchm 
Oceaan  doorgestaan  faebbeii,  kunnen  niet  verheten ,  dat 
zij  gedrongen  worden  de  voortre£PeI^kheid  van  den  Grmt 
Briiain ,  in  eenen  hevigen  storm ,  te  moeten  erkennen , 
en  wg  wagen  hetr  lelb  te  voorspellen ,  dat ,  mogt  zg.  ook 
nog  zwaarder  weder  door  te  staan  hebben, , als  zg  tot  deze 
reize  aangetroffen  beeft,  zg  deze  hare  eigenschap  zal 
staande  houden ,  als  eene  der  uitnemendste  zegepralen,  van 
den  hedeodaagschen  sdieepsbouw* 

Ten  slotte  nemen  wg  er  genoegen  in  de  getuigenis  voor 
het  publiek  af  te  leggen ,  dat  wg  in  allen  opzigte  wel  vol- 
daan zgn  over  de  Oeo/  Briiain.  Dit  schip  is  tot  dus- 
verre, wat  veiligheid,  vaart  en  gemakkelgkheid  aangaat, 
ono?ertroffen ;  en  gedurende  dezen  overtogt,  die  onbere- 
kenbaar lang  was ,  hebben  wg  niet  de  minste  vermindering 
in  aangenaamheid  ondervonden ,  en  is  bgzonderlgk  onze 
tafel  voortdurend  even  goed  en  even  wél  voorzien  geweest 
alsof  wij  maar  den  gewonen  tgd  op  zee  geweest  wareii. 

G.  I.  et  A.  J.  Deo.  1845. 

12®.  IJzeren  Sioomhooi  Roscammon. 
Deze  stoomboot  is  onltngs  te  Liverpool  te  water  geloo* 
peu,  om  tusschen  die  plaats  en  Dublin  te  varen;  zg  is 
voor  rekening  ?an  de  slad  Dublih*ê  Stoom vaart-Maatschappg 
gebouwd.  Het  doel,  dat  men  met  dit  vaartuig  heeft, 
is  vee  over  te  voeren.  Het  kan  als  een  der  sterkste  sche- 
pen, welke  men  ooit  get>ouwd  heeft,  aangemerkt  worden. 
Het  is  geheel  van  Staflfordshirisch  gzer^  vervaardigd.  De 
vo<Nrnaaaiste  afmetingen  zgn: 
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Lcttgte 

• 

• 

• 

173  voet, 

k 

W^dle     . 

• 

• 

• 

24    » 

Hohe 

• 

• 

• 

14    » 

Tonnemaat 

• 

• 

• 

500  len 

(Mde 

maat)t 

De  bouw  is  oter  het  algemeen  tol  en  êtetig,  etk  b^- 
aldien  denelft  irerktuigen  zwaar  genoeg  bevondea  wordeii , 
^aitiafi  eetiter  getwgfeld  wordt ,  dan  zal  de  Taart  de  ge- 
middelde tan  die  der  gewone  Tee-stoomboottn  otertreffen. 
De  diepgang,  met  de  werktoiged  en  masten  clrin»  lal 
oilgeVeer  8  foet  beloopen. 

'De  "zaak  tan  deie  stoomboot  scfa^nt  teel  belangslellidg 
gdHfrekt  te  hebbed.  Niettegenstaande  het  ongunstige  Weder 
ilraren  er,  bi}  het  afloopen  tan  dezelre,  tele  menscheA  te 
nmen  getloeid ,  en  was  er  daarna  een  groot  defenner. 
Ook  de  naam  yan  het  schip  doelt  op  de  landstreek  itl 
lifttand,  waar  men  de  TOornaamste  toorwerpen  tan  bare 
taart  uit  hoopt  te  trekken.  Doch  wat  het  opmerkelfkste 
is,  bestaat  daarin,  dat,  nadat  de  boot  naar  wensoh  was 
afgeloopen ,  en  aan  alle  toeschouwers  toldeed ,  de  Heer 
OHAICTHAK ,  de  toomame  man ,  wat  den  bouw  tan  sche- 
pen in  Engeland  aangaat,  eene  nitstekende  redetoering, 
op  die  gelegenheid  toepasselijk ,  hield ,  waarin  hg  de 
toortreffelijkbeid  tan  het  gzer  boten  het  hont  als  boowstof 
Yoor  den  scheepsbouw  duidelgk  deed  uitkomen.  Onder 
anderen  werd  in  den  loop  van  de  redevoering  aangehaald , 
dat  er  in  geheel  Engeland  op  dit  oogenblik  geen  half 
doign  bonten  stoombooten  in  aanbonw  zgn,  waaraan  ge- 
welkt wordt  (behalve  zeker  de  oorlog-stoombooten  ?)• 

G.  K.  «I  A.  J.  Dec  1846. 

13^.     Kurken  Reddingsmairaêêen, 

Parys^  30  December  IStó. 
Aan  den  Redacteur  der  ^nn.  Marit. 
Mgnheer !  De  onlangs  toorgetallene  schipbreuk  tan  bit 
Stoomschip  de  Papin ,  waarby  tgf  en  letentig  meoscben 


viydrodken,  moei  liet  doen .  bejammeren  ^  dal  mea  g#eb 
gebruik  maakt  Van  een  aller  ecnvoudigal  imd4d,  em 
acbipbreukelingen  te  ifeclden«  r   , 

Dat  middel,  hetwelk  mei  goed  gevolg  beproefd  is  ge^ 
worden  9  bestaat  daarin  i  dal  med  gebruik  maakt  van  korkes 
matrassen,  waarvan  de  kurk  tot  stof  gebragt  of  fijn  gealampt 
is ,  in  plaats  van  gewone  baren  matrassen.  Men  riial  er 
even  goed  op  èb  op  dë  .anderen ;  ag  kosten  minder  tm 
hebben  bet  uitgestrdLte  voordeel ,  dat  zg  te  water  gewor- 
pen aanmerkelgke  lasten  kunnen  ophouden.  Door  middel 
van  aan  de  matras  vastgenaaide  endjes  kunnen  er  aioh  vier 
ja  zelis  xes  menachen  aan  ophouden;  een  aieke,  eene 
vrouw  en  kinderen  kunnen  er  op  M^ven  uttea* 

Ik  heb  verscheidene  anlke  matrassen  geCsbriceerd»  welke 
men  eenige  maanden  geleden  in  de  inrigting  van  den 
Heer  iAEiAiT  op  de  Seine  hg  Point  du  Jmir^  in  tegen*- 
woordigheid  van  den  Prefect  yan  Politie  beproeide. 

Hen  heeft  het  gioole  voordeel  deter  matrassen  in  ge- 
vallen van  schipbreuk  bevestigd  gezien.  Ik  deel  hierne- 
vens een  uittreksel  van  het  bij  die  gelegenheid  opgemaakte 
Proces  Verbaal  mede. 

»  Den  26*^»  dezer,  hebben  wg  in  bgzgn  van  Mgnheer 
den  Prefect  van  Politie  en  eenige  andere  personen  t  de 
proef  genomen  met  de  horken  malraasen  in  mgme.  bad- 
inrigting.  Ik  heb  mgne  vgf  varensgasten  Ie  water  doen 
gaan,  en  hun  de  matras,  die  16  Ned»  ponden  woog,  toe- 
geworpen» Zy  hebben  er  zich  alle  vgf  rondom  aan  vast- 
gegrepen, de  matras  heeft  hun  zeer  goed  opgehouden, 
en  is  op  de  oppervlakte  van  het  water  blgyen  drgven. 
Ik  heb  haa  die  fosilie  doen  verlaten,  en  iemand  lang 
uit  op  de  matras  doeü  leggen  ,  en  heb  bevonden ,  dat  zg 
er  twee  kon  dragen.  Toen  heeft  er  zich  een  ander  man 
op  geplaatst  met  het  hoofd  naar  bet  andere  uileinde, 
opdat  de  last  op  alle  deelen  van  de  matras  die  voort- 
durend op  het  water  Ueef  drgven ,  gelgk  zou  dragen ,  de 
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drie  andere  mannoi  hebben  wg  toen  nog  rondom  de 
aMtrM  hangende  terdeeld,  welke  de  beide  er  op  liggende 
gasten  reeds  te  dragen  had;  zg  is  niet  geionkeii  door 
dien  last,  en  heeft  denzelven  folkomen  gedragen.  De 
proef  is  dus  met  een  Tolmaakt  goeden  uitslag  bdiroend 
geworden* 

•  Daarna  heb  ik  nog  een  kussen  te  water  laten  werpen, 
waaraan  stich  een  man  gemakkelgk  ophield*' 

»  Parfait  LepêêjuêUM.** 

Ook  heeft  men  het  in  Engeland  bevestigd  gerooden, 
dat  eene  matras,  die  25  Nederl.  ponden  woog,  en  van 
gestampte  kurk  yerTaardigd  was,  door  het  gewigt  ran  tes 
mannen  niet  kan  zinken ,  en  dat  er  uch  teib  één  en  twee 
menschen  op  kunnen  plaatsen ,  tonder  dat  i§  te  vreeten 
hebben  in  het  water  te  geraken.  De  uit  die  stof  gemaakte 
bedden  ign  even  veerkrachtig ,  zacht  en  gemakkelgk  als 
die  met  wol ,  haar  of  wier  gevuld  zgn. 

Daar  de  schipbreuken  dikwijls  in  de  nabgheid  der  kus- 
ten plaats  hebben ,  is  het  voldoende ,  dat  de  ongelukkige 
schipbreukelingen  zich  gedurende  eenigen  tgd  boven  water 
kunnen  houden ,  om  hulp  af  te  wachten  of  zich  aan  den 
wal  te  zien  voeren  door  de  zee.  Indien  men  er  zich ,  bg 
gelegenheid  van  de  schipbreuk  der  Ampkiiriiê ,  in  de 
nabgheid  vau  Boulognê,  in  1840^  van  bediend  had,  zoude 
men  waarschgnlgk  het  leven  van  een  honderdtal  yrouwen 
gered  hebben,  die  verdronken  zgn. 

Het  is  dus  noodzakelgk ,  dat  de  Minister  Tan  Karine  de 
proef  van  deze  matrassen  in  het  groot  late  nemen,  ten 
einde  men  er  zich,  des  gevorderd,  van  bediene. 

B.  DELSSSSRT, 
Bmê  MvmtmmrtTê^  170. 

Ann.  Mar.  Dec.  1845. 

14<'.     De  RaiiUr. 
He  voornaamste  afmetingen   van  dit  Eogelsche  stoom- 
oorlogschip ,  dat  gediend  heeft  om  de  door  de  Admiraliteit 
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▼erordende  proefoemiDgen  met  verschillende  scbroeffAropd* 
Iers  te  doen;  proeTen,  welke  zelfr,  in  Terband  met  zoo 
▼ele  andere  genomene ,  nog  zoo  weinig  afdoende  len  Toor- 
deele  yan  de  schroef  bofen  schepraderen ,  hebben  doen 
kennen  ,  ign  als  volgt : 

GrooUte  lengte 53,83  N.  el. 

»         wgdte 9,98    » 

Gemiddelde  diepgang     .     .     .       3,43    » 

Ondergedompelde  oppervlakte 
van  het  grootspant  .    26,04  V.  N.  el. 

WaterverplaaUing  ....  902  Ton. 
Het  werktuig  beeft  vier  cylinders  van  1,01  middelign, 
met  een'  luigerslag  van  1,22.  Het  vermogen  van  hetzelve 
bg  lage  drukking  én  26,3  omwentelingen  in  de  minuut, 
en  met  eene  zuigersnelheid  van  1,06  per  seconde  overeen* 
komende,  bedraagt  224  paardenkrachten.  Hit  de  afme- 
tingen der  tandraderen  is  afgeleid,  dat  de  snelheid  van 
omwenteling  van  de  schroef-as  gelyk  is  aan  die  van  het 
werktuig  vermenigvuldigd  met  3,97. 

Atm,  Marit,  Sec.  1845. 


16«.     Ondergedompelde  Zij^PropeUere. 

Er  is  in  Noord  -  Amerika  eene  stoomboot  afgeloopeti, 
de  Firginia,  welke,  naar  geschreven  wordt,  voorzien  is 
van  ondergedompelde  schepraderen,  die  zich  ter  weder- 
zgden  van  het  schip  in  de  nabgheid  van  de  kiel  bevinden, 
en  door  werktuigen  van  60  tot  70  paardenkrachten  in  be- 
weging worden  gebragt  De  voornaamste  afmetingen  van 
dit  vaartuig  zgn : 

Lengte     ....     150  voet. 

Wgdte     ....      23     »     10  duim. 
Het  heeft  vier   masten  en  zal  363  ton  goederen  kunnen 
overvoeren.    Bg  eenen  proeflogt ,  volgeladen ,  doch  zonder 
tuig ,  beliep  de  vaart  9  mgl.    Men  veronderstelt ,  dat  de 
schepraderen  volgens  hetzelfde  beginsel  zgn  Tcrvaardigd 
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ah  fkl»  waarvan  da  Heer  TATum  io  Eng^and  octrooi^ 
iMNider  18.  Hier  tan  is  ia  het  Meeh.  Mag.  Dee.  1845,  p.  438 , 
eene  beaehmTiDg  te  Tiiideii. 

Mêeh.  Ma^.  Foy.  184S. 

16®.  Sioomoaari  op  de  Amazonen-Primer. 
Het  is  den  lïoord-Amerikaanschen  Kapitein  glausk,  na 
vele  moeijelgkheden  te  hebben  OTerwonneu ,  gehikt  de 
Amazonen-nsiex  met  eene  stoomboot  op  te  vareni^  Reeds 
worden  er  in  Noord  -  Amerika  vier  stoombooten  aan- 
gebouwd tot  exploratie  ran  dien  reusacbtigen  stroom,  welke 
de  sohoonste  uitkomsten  voorspelt.  Ook  de  zytakken  Gual- 
laga  en  Gasioga  zijn  bevaarbaar  bevonden ,  de  eerste  tot 
bet  dorp  Tingo,  op  zeven  dagreizen  van  Lima  verwgderd, 
in  Peru  gelegen ;  de  andere  tot  aan  het  dorp  Andoea , 
op  de  grenzen  van  de  republieken  van  Peru  en  Equator. 

Mwh.  Mag.  Bec.  18i5. 


17''.     Briêtol  en  de  Trans- Ailaniische  Scheepoaart. 

Bet  vaartuig,  hetwdk  in  1497  de  verheven  onderschei* 
ding  genoot ,  het  eerst  op  de  kusten  van  bet  vaste  land 
Amerika  aan  te  landen ,  was  »  de  Maihew  yetn  BristoL^' 
Dit  schip  werd  aangevoerd  door  den  oavergetelgken 
SKBASTiA^  GABOT,  geborcu  tc  Brtêtol ,  en  ten  gunste  van 
wien  de  post  van  Great-Pilot  of  England  werd  ingesteld. 
In  onzen  eigen  leeftijd  was  het  eerste  stoomschip,  dat  van 
Engeland  naar  Amerika  vertrok,  de  wereld  -  beroemde 
»  Great  fFeeiem^^ ,  te  Brieiol  gebouwd ,  en  het  eigen- 
dom harer  inwoners.  Onlangs  heeft  het  trotsche  schip, 
dat  immer  de  zee  be|>Ioegde ,  de  »  Grea$  Britain*\  onze 
haven  verlaten,  waar  het  van  zgne  stapelblokken  werd 
opgeligt,  ten  einde  de  oude  wereld  in  eene  nog  naauwere 
verbinding  met  de  nieuwe  te  brengen. 

Bruiêl  dUreury.    M^eh.  Mag.  Jan*  184S. 


18^    Oêrtéhm  tHm  hêi  ^ffingm  van  Mt  ftiootp 
êiuh  Gêêolm$g  «kiii  bo^  p^m  hei  Jm^kmmêüjk^ 
Stoamfregat  puiKCKTcm^  $nz^ 

De  Commissie  voor  Wetenschappen  en  Runsten  Taviih^ 
Franhlin  ImiitmU  ha^ft  in  bei  JontmoAl  tw  cUt  Insti- 
tuut een  lang  rapport  bekend  gemaakt,  over  da  oqiPMak 
xvm  bot  spriiigeD  Ta»  bet  groote  stuk  geicbut ,  dat  eenigen 
tyd  geleden  plaats  greep  aan  boord  va»  het  fregat  PmV 
ceUm,  waardoor  de  Seovetaris  van  Oorlog  ea  ondeiscbei- 
dene  andere  penoae«k  gedood  werden.  Qe  Gomqai^o^ 
bevond ,  diaft  bet  k4t|0fi  tnssehea  di^  tAfib9fHlin  g|9b^okoii> 
was;  bet  ifoorste  gedeeilo  was  ^beel»  mi  tol  op  b^ 
oogenbUk  der  in^pectï^  in  deszelfs  oorspioidL^ljjkQ  w^ 
tan  tereeniging  met  b«l  affuit;  iMar  bilt  gadeelta  mia  d(^ 
culas  wttff  duidelgk  io  daie  gcoo^  on^^lj^e  on  wreg^lfi 
malige  deelea  tw  een  gesebeurd.  Volgeos  g^toigeaja 
waren  er  twee  of  drie  andere  stukkw  Qver  boord  gseslio-* 
gerd ,  de  aAderen  ?ielen  aap  boord  neet  o|^  eeaeQ  «fsiaodl 
Tan  ongeveef  30  voet,  9  è  10  NiMbarL  ei  van  bei  affuit. 
Behalve  deze  stukken  werden  er  eeq  aantal  kl^erei 
naaf  alie  «^den  benei^  verspreid »  wearYap  or  sommigje^  ^ 
naar  geiegd  wordt ,  'doof  de  leilm  been  gegaan  vj/b^ 
By  bet  ooder^ek  bleek,  dai  hel  stuk»  hetwelk,  vihk  d«V 
het  geboord  werd,  27,390  pond  12,326  N.  pond  wpog, 
uit  Amerikaaasch  ataafljs»  wa^  gemaakt  geworden»  ei^ 
geheel  en  al  enkel  door  smeding  was  gefabriceerd»  DaaJl 
was  van  geene  zeHMandigheid  gebruik  gemaakt  om  het 
wellen  te  vergemakkelijken.  De  Cpmmissie  deed  mei  de 
overgescholen  stukken  van  het  kanon  eene  menigta^  proe^ 
ven ,  om  de  hoedanigheid  van  het  gxer  ^  hetgeen  mei^ 
gebelgd  bad,  te  leeren  kionn^,  en  kwam  ten  laatste  tot 
de  volgende  besluitep  : 

1.  Qat  hel  i^zer «  waarvan  bot  stok  toornamel^  vervaiir- 
digd  wes ,  door  genoeg;»|ime  b^werkiiBg  tap  gqede  hoedii^ 
nighcid  kon  geoMAkft  word^» 
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3^  Dat  bet  gter,  in  den  toeBland,  waarbg  hel  Toor  het 
kanon  gebruikt  was  j  niet  Tan  genoegzame  goede  'hoeda- 
nigheid was  tot  het  doel ,  voor  hetwelk  het  aangewend 
wordt, 

S,  Dat»  zoo  ab  het  metaal  in  het  stnk  Yoorkwam,  het 
biBlen  kgf  slecht  was. 

4.  En  dat,  wat  de  bewerking  ran  het  stuk  aangaat, 
de  welling  gebreken  Tertoonde. 

De  Commissie  toegt  er  hg,  dat  sg 
)» riek  genoodzaakt  gevoelt ,  het  oordeel  uit  te  brengen , 
dal  in  den  tegenwoordigen  toestand  der  kunsten,  Tan  hel 
gebruik  Tan  gesmeed  gzeren  stukken  Tan  zwaar  kaliber , 
Tolgens  hetzelfde  plan  gemaakt,  moet  afgezien  worden, 
om  de  Tolgende  redenen :  —  1.  De  praktische  moegelgk- 
beid ,  zoo  niet  onmogelgkheid ,  om  zulk  eene  groote  massa 
gier  te  wellen ,  zoodat  men  zich  kunne  Torzekerd  honden , 
Tan  de  deugdzaamheid  en  gelgkmatigheid  der  welling, 
door  het  geheele  stuk  heen.  2.  De  onzekerheid,  die  im- 
mer bestaat  met  betrekking  tot  de  onTolmaaktheden  in 
het  wellen ;  en  3.  Uit  de  daadzaak ,  dat  ijzer  zeer  Teel  in 
sterkte  afneemt  door  de  langdurigbeid  Tan  de  sterke  hitte , 
waaraan  het  noodzakelgk  blootgesteld  is,  hg  het  smeden 
Tan  een  stuk  geschut  Tan  zulke  groote  afmetingen ,  zonder 
dat  de  mogelgkbeid  beslaat  met  de  hamers  in  dit  land 
{Fereenigde  Staten)  tegenwoordig  in  gebruik ,  de  nerf  te 
herstellen." 

Mèeh.  Mag.  Jan    1845. 

In  hetzelfde  Nommer  Tan  het  Mech.  Mag.  komt  nog 
iets  Toor  OTer  gesmeed  gzeren  geschut,  dat  getrokken  is 
uit  een  rapport  Tan  de  commissie  over  de  zeezaken  der 
Venenigde  Staten,  gedaan  in  April  1844,  en  medegedeeld 
in  het  Franklin  Journal  van  Nor.  1844. 

De  slotsom  is:  dat  de  proeTen  in  N oord' Amerika  in 
1882  en  1843  genomen,  tot  het  gebruik  Tan  gesmeed 
gzeren   Teldgeschut   onvoldoende   uitkomsten  gaTen,   om 
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deielfde  redenen  als  boten  opgegeten,  waarby  nog  ge- 
voegd moet  worden ,  dat  door  het  aanslaan  tan  de  harde 
gegoten  gzeren  kogeb  het  geschat  ligt  en  spoedig  on- 
bruikbaar wordt. 

Dat,  hoewel  het  doel,  hetwelk  men  zich  met  gesmeed 
ijzeren  geschat  toorstelt  te  bereiken ,  1*  ligtheid ,  2*  sterkte 
is,  de  eerste  hoedanigheid,  hoe  wenschelgk  toor  draag- 
bare taurwapenen,  niet  alleen  binnen  zekere  grenzen 
niet  wenschelgk  maar  stellig  nadeelig  is  toor  teld-,  be* 
legerings-  en  scbeepsgeschut ,  toornamelgk  door  het  hetig 
inspringen  en  andere  praktische  nadeelen.  Zg  toegt  er 
bg,  dat  teldgeschut  ten  minste  160  maal  het  gewigt  der 
kogelzwaarte,  en  belegeringsgeschat  ten  minste  200  maal 
die  zelfde  zwaarte  tot  gewigt  hebben  moet. 

Wat  de  sterkte  aangaat,  komt  het  der  Commissie  toor, 
dat  deze  hoedanigheid,  hoe  wenschelgk  ook,  zoo  teel 
mogelijk,  nooit  ten  koste  tan  eenige  andere  belangrgke 
eigenschap  mbet  terkregen  worden,  hetgeen  in  dit  getal 
toornamelgk  de  hardheid  is. 

Verder  haalt  zg  de  ongeschiktheid  tan  looden  geschut- 
kogels,  om  tele  reden  terwerpelgk,  aan;  maakt  opmerk- 
zaam op  het  spoedig  roesten  tan  gesmeed  gzer ,  dat  zelf 
het  geringste  barstje,  door  bgkomende  tochtigheid,  in 
terloop  tan  tgd  aanmerkelgke  nadeelen  kan  toebrengen. 
Dat  de  eerste  uitgate  toor  gesmeed  ijzeren  geschut  gelgk 
staat  met  die  toor  metalen  stukken ,  en  meer  dan  6  maal 
duurder  is  dan  toor  gegoten  ijzeren  stukken,  terwgl 
daarentegen  het  metaal  tan  onbruikbare  metalen  stukken 
teel ,  dat  tan  gesmeed  ijzeren  bijna  geene  waarde  overhoudt. 

Ten  slotte  wordt  er  aangehaald ,  wat  dien  aangaande  in 
Europa  geschied  is,  waar  de  uitkoifnsten  der  in  menigte 
tan  het  eerste  gebruik  tan  geschut  af  tot  op  den  huidigen 
dag  toe  genomeoe  proeten ,  weinig  of  niets  bruikbaars  'ge- 
leterd  hebben.  Zie  mbijer.  Proeven  over  de  tervaardiging 
en  de  duurzaamheid  van  metalen  gzeren  geschut,  1843, 

VID.  ISt.  R 
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Ctuêen^i  ^W#  Minmr^i  en  49«l«feQ.  (Bel  ia  het  ^wge 
irwmef  der  Yerb.  en  Bef,  V  D«  UI  SU  bl  838  mede- 
gedeeld berigl;,  meldt  dat  ipop  weer  yan  opinio  ver- 
anderd is). 

wyze  om  d^  ^chro^propefler^  (94  tê  pauien^ 
De  lFa$0ffUly  ü  eene  nieuwe  jjieren  schroei^tQpmbool . 
iW  184  ton  eq  Tan  50  i)aaideukr, ,  gebouwd  deor  de 
Qeerea  i>itg9buimi  en  hm^h  te  Blaekwall^  en  voertien 
met  werktuigen  t«a  i\t^  Heeren  x Aui^tsLAT  «oon  ea  mue. 
De  werktuigen  i^gn  rai^  iMel^ke  uerking,  roair  rolgens 
het  conden«alieftei^I  met  lage  dmkking.  De  oylindert 
hebben  0,75  Ncil,  el  midAiUllg|n  ,^  de  miger  0^36  >t9g  De 
«chrpef  die  ^$,44  mitidelign  heeft  is^  achter  den  achtentefen 
geplaaUl;  en  in  plaats  ti^  ééa  roer  heeft  men  er  twee, 
een  aan  weeraiijden  vap  den  aohtcrboeg,  rolgeas  eeae 
nieuwe  inrigling,  waarvoor  de  Heer  josb^h  MiLUiiDSLAT 
onlangs  octrooi  gevraagd  beeft^  De  afslaad  tUMcheu 
de  beide  roeren  is  genoegtaiua  gelijk  aan  de  middeMgn 
Tan  den  propeller ,  hunme.  i^:bterkaa^n  steken  een  weinig 
buiten  den  achl;ersteteQ  uit»  0et  loeruaamste  roonleel, 
door  deze  inrigting  verkregen ,  bestaai  daarin ,  dat  het  wa- 
ter lich  Tan  dea  propeller  rerwijdereade,  geene  de  minste 
Torhindering  ontmoet,  ea  dieofolgens  aiet  die  trillingen 
te  weeg  breqgt,  welke  mea  b^  de  Taart  op  den  RatUer 
en  andere  schroefschepen  ooilerrond ,  aan  boord  Tan  welke 
schepen  de  pcopeller  voor  den  achiersteren  boTestigd  is. 
Een  ander  in  het  oog  Tallend  roordeel  is,  dat  de 
schroef  al  baar  Termegen  kan  aanwenden,  om  het  schip 
Taart  te  doen.  loepen.  De  kansen  van  ongelukken  aan  bet 
roer  te  krygeti  zrjn  ook  minder,  dan  wanneer  meu 
een  roer  achter  den  propeller  Tocrt;  want  indien  er  een 
end  of  eene  ketting  onkkar  raakte  met  den  propeller 
Tap  de  ff^ater-lily ,  zoude  deze  zich  om  deazelven  heen 


wental«ti^  tonder  de  roeren  van  hel  Hehip  te  besehadigen. 
Bofendien  is  hel  niet  noodig,  dal  de  roert»  tol  geigk 
OMl  do  kiel  doorloopen,  zg  bebbeo  dus  minder  getaaf 
bg  het  aan  den  grond  raken  van  hel  adiip  tlitgeiigt 
te  zullen  Mrorden ,  en  des  noods  zonde  er  één  ToidéeBdo 
zgn  om  hal  tcbip  Ie  sturen» 

Om  de  i^aarl  te  bewgzen ,  welke  de  schroef  door  middel 
van  die  nieuwe  inrigtingen  kan  yoorlbfengen,  heeft  meü 
eeoen  proeftogi  met  hel  taarlaig  gedaas  langs  de  gemeten 
mgi  Tan  Long*reach.  Gedurende  hel  geheele  lijdverloop 
van  den  proefiogi,  woei  er  eene  slgfO  koude,  en  daiar  de 
Water-lily  haar  geheele  tuig  ia  had,  is  de  Taart  daardoor 
aanmerkelgk  gewgzigd  geworden.  Mea  heeft  de  proef* 
togten  echler  in  beide  rigtingen  gedaan  ^  dal  is  met  den 
wind  iu  hel  toot-  en  het  nadeel,  en  daardoor  eeo  gemid- 
deld verkregen ,  dal  eeoigermate  onafhankelijk  wa»  ta» 
den  isfioed  tan  den  wimi* 

Voor  siroom,  in  den  wind,  met  89,6  omwentelingen 
?an  den  propelkr,  hebft  het  vaartuig  de  mgl  in  3'  50^^ 
doorgeloopen ,.  hetgeen  16,652  raglen  per  uur  maakt. 

Siroom  opwaarts  in  stroom,  met  gunsligen  wind,  en 
83  omwentelingen  van  den  propeller  in  de  minuut,  is  de 
abtaod  in  5'  31^^  doorgeloopen  geworden  ^  hetgeen  10,876 
mgleii  per  uur  maakt. 

Het  gemiddelde  hiervan  is  13,268  mgl  per  nor» 

Dil  is  de  groolsie  vaarl  welke  men  ooit  mei  de  schroef 
verkregen  heeft  (l) 

De  ffater-Hlf  heeft  Btackwall  ten  1  uur  37  minuten 
des  namiddags  verlaten,  en  heeft  den  overtogt  naar  Pari- 
mouih  in  17  uur  ]1  minuten  Yolbragt,  na  gedurende 
geheel  den  afstand  tva  Not>rè-Foorland  af  met  een  fiksche 
koude  op  den  kop  te  worstelen  gehad  te  hebbeo ;  hare 
gemiddelde  vaart  heeft  gedurende  dal  trajecl  een  weinig 
meer  dan  14  mgl  per  uur  bedragoi. 

(1)    Waarschgnlijk  wordt  hier  de  êtatuttm^l  bedoeld. 

R2 
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Den  Tolgenden  dag  is  het  Taartuig  Tan  Portêmauth 
naar  Suninagebay  gestoomd,  en  is  er  na  minder  dan  6\ 
nnr  Tan  teruggekeerd;  de  doorgeloopen  abtand  bedraagt 
94  m^I,  hetgeen  voor  die  gelegenheid  eene  vaart  geeft 
van  14^  mijl  per  nur. 

Den  8*^^°  Juig  is  de  fFater^lily  van  ParUmouih  in 
zee  gestoken ,  om  ecnen  togt  rondom  het  eiland  fFight  te 
ondernemen,  en  heeft  dat  traject,  heen  en  terug  (wan- 
neer men  daarbij  een  klein  oponthoud  bg  de  dokken  van 
Sauthampton  in  aanmerking  neemt)  in  7  uren  gedaan, 
terwgi  men  gedurende  bijna  den  geheelen  togt  tegen  een 
hefig  getij  in  te  werken  had. 

Dat  vaartuig  heeft  in  alle  omstandigheden  bewezen  een 
goed  zeeschip  te  zgn;  aan  sigve  koude  en  eene  hooge 
zee  blootgesteld,  is  het  zeer  goed  onder  zgn  tuig  gebleven, 
eerder  geneigd  schgnende,  het  rondhout  over  boord  te 
googen ,  dan  aan  zijn  zeil  toe  te  geven.  Met  zeilen  bg 
stuurt  het  ook  volmaakt  goed ,  en  kan  tien  minuten  en 
zelb  langeren  tgd  in  eene  regte  Ign  voortloopen,  zonder 
dat  men  noodig  hebbe  aan  het  roer  te  raken. 

De  fFater-lily  is  een  kleiner  vaartuigje  dan  de  Fairy 
of  de  Meteor;  indien  men  in  aanmerking  neemt,  dat  zg 
den  overtogt  van  Blackwall  naar  PorUmouih  in  17  uur 
11  minuten  gedaan  heeft,  geeft  dit  eene  grootere  vaart 
dan  de  Fairy,  welke  er  17  uur  56  minuten  aan  besteed 
heeft,  om  den  afstand  van  Greenwich  tot  die  zelfde  haven 
af  te  leggen. 

Ann,  Marti.  Sept.  1845. 
Mech.  Mag.  1845. 


20*'.     De  Fanguard.    J^oordeelen  van  ijzeren  Schepen 
lij  hei  aan  den  grond  raken. 

Het  gzeren  Stoomschip  de  Fanguard,  werd  in  den 
loop  der  verledene  maand  December  op  de  klippen  gezet 
in  de  nabgheid   van   Corky  en  bleef  daar  nagenoeg  tien 
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dagen  lang  op  tilten,  blootgesteld  aan  Toortdorend  onstni- 
mig  weder,  en  aan  eenige  zeer  iware  zeeën.  De  wijze 
waarop  het  schip  aan  die  zirare  beproeying  beeft  weerstand 
geboden ,  is  een  dnidelijk  bewgs  Tan  de  Toordeelen ,  welke 
het  ijzer  in  den  scheepsbouw  aanbiedt.  Elk  bouten  schip, 
tenzij  het  een  Tlak  gehad  hadde,  zoo  zwaar  als  onze 
oorlogschepen,  zoude  zeker  in  stukken  zgn  geslagen.  Het 
gzeren  schip  is  hecht  verbonden  gebleken ,  en  heeft 
gecne  andere  haferijen  onderfonden ,  dan  die  gemakkelgk 
kunnen  hersteld  worden.  In  den  yolgenden  door  den 
Heer  wright  geschreyen  brief,  die  er  het  beyel  over 
voerde,  aan  den  Heer  m.  g.  batlby,  Inspecteur  van  de 
Lloydê  gerigt,  zal  de  lezer  zekere  en  getrouwe  berigten 
vinden,  omtrent  de  schade,  welke  er  gemaakt  is.  Deze 
bgzonderheden ,  getrouwelgk  voorgedragen,  zullen  aan  de 
scheeps-bouwkondigen  nuttige  denkbeelden  kunnen  in- 
boezemen, aangaande  de  meest  aan  schade  blootgestelde 
gedeelten  van  ijzeren  schepen,  welke  in  dergelijke  om- 
standigheden verkeeren,  over  de  wijze  waarop  zy  daardoor 
getroffen  worden ,  en  omtrent  de  middelen ,  ten  einde  ia 
de  toekomst  eene  nog  grootere  zekerheid  te  verwerven. 

De  Heer  wbight  aan  dén  Heer  BA.YLBr. 

Mijnheer'  de  zeegt  van  het  schip  is  nog  geheelenal 
tletelfde,  als  op  den  dag  waarop  het  te  water  gelaten 
werd.  De  naden  der  watergangen  en  de  stuiken  der 
dekdeelen  hebben  niets  in  het  minste  geleden;  de  pik  is 
er  zelfis  niet  uitgebrokkeld.  De  naden  en  de  stuiken  van 
de  romp  zijn  aan  weerszijden  van  het  schip  van  den 
voorsteven  tot  den  achterboeg  op  eene  hoogte  van  5  gan- 
gen platen  onder  het  potdeksel,  dat  is  tot  op  de  boogie 
van  de  lastlijn  ledig,  in  zulk  eenen  volmaakten  toestand, 
als  den  dag  waarop  het  schip  voor  het  eerst  in  het  water 
kwam.  Maar  van  op  de  hoogte  der  platen ,  die  hel  oploopen 
van  het  schip  in  de  kim  uitmaken,  of  van  de  vrangplaten, 
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uMfltf  men  «ame  êdutteremle  roMit  op  «an  de  tliiiken ,  en 
op  oenige  gedeelten  der  naden  roor  een  derde  der  lengto 
fan  het  Taartojg  tol  aan  den  acbtertlofen ;  maar  daar 
waar  de  pielen  balf  gelapt  zgn,  heeü  er  niet  de  geringste 
blj|k  Tan  ontietling  of  van  roest  plaats.  In  de  buitenkanten 
fan  de  schotten,  merkt  men  niet  de  minste  ontzetting, 
mei  de  minste  Teraodering,  Ik  geloof  echter  niet  t  dat 
dam  sterk  genoeg  z^n,  want  het  Toorschot  was  geheeleoal 
bol  gezet,  uithoo&ie  van  de  drnkking  Tan  het  water  in  de 
machinekaiper ,  naardien  het  gedeelte  Tooruit  geheelenal 
lens  was  gebleTeo,  en  niet  in  het  minste  geleden  had. 
JSj  dk  der  boegen  Tan  bet  poldeksel  af  tot  de  kiel  toe, 
en  tot  op  de  hoogte  der  loopgangen,  zgn  alle  deelen  ia 
znlk  eenen  Tolmaakten  toestand,  alsof  er  niels  gebeurd 
ware.  De  schacht  Tan  het  roer  is  bed  digt  lig  het  wolf 
afbreken  bg  den  eersten  of  tweeden  sloot;  en  beeft  de 
vfaigerlingen  Tan  den  achlersleTen  losgescheurcU  Van 
den  onderkant  Tan  den  achlersleTen  zijn  er  4  Toeten 
(1,20  Ned.  el)  weggeslagen ,  en  8  Toelen  (2,44  Red.  el)  zgn 
er  Tan  het  achtereinde  Tan  de  kiel  Tcrnidd  geworden, 
ook  zgn  de  eerste  eq  tweede  gangplalen  van  het  achter- 
schip gescheurd  bevonden  enz.  Het  vlak  van  den  bodem 
Toornamelyk  onder  de  ketels  en  de  werktuigen ,  zijn  roet 
balten  geslagen  en  wanstaltig  geslooten,  doch  geen  der 
platen,  noch  geen  der  küpkuagels  heliben  losgelaten. 
Drie  klinknagels  zgn  er  uitgeTallen,  die  door  bet  midden 
der  platen  en  de  hoekgiers  geklonken  waren,  maar  ner* 
gens  kon  men  merken  dat  er  klinknagels  op  de  stuiken 
en  op  de  zijden  der  platen  zouden  hebben  losgelaten, 
oliN>hoon  er  zoo  Telen  gekneusd,  gebogen  of  geborsten 
agn;  eenige  der  hQekgzers  onder  de  werktuigen  zign 
gebroken,  en  zgn  de  ondereinden  der  Traogen  uit 
bonnen  stand  geraakt.  De  machine  eqbter  ia  in  eenen 
Tolkomen  staat  Tan  conserTatie  en  vverkt  OTen  als  Troeger; 
men  heeft  dezelve,  terwgl  het  schip  nog  op  de  rotsen 
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pompeo,  want  een  der  platen  Tan  de  machinekamer  was 
door  het  stooteü  op  de  rotsen  doorboord ,  het  tweede  wa- 
terdigt  schot  ?ati  Toren  af,  aan  een  inhoul  vast  zittende 
dal  de  schok  had  doen  loezetten ,  en  dat  dien  ten  gevolge 
gebroken  was,  had  tich  ook  begeveb.  Om  kótt  it  gttdn, 
dit  Taariuig  hééft  bewezeti  dat  het  zeer  hecht  is  gebouwd 
geworden  en  een  zeer  goed  Irefbahd  bézut;  i?ant  hdt 
zoude  in  een  tegédgeétéld  géfal,  zOdëls  het  dddr  op  eene 
rei  rotsed  lag ,  omnogelgk  aan  het  géWeld  der  tde  hebben 
kunnen  tegénslattü  biedeti. 

Méch.  Mag.  nhr.  1646. 
Jnn.  Marit.  Sept.  1845. 


21o.    Ongenoegzaamheid  der  MarifU-glue  ter  beveiliging 
van  de  buitehkuid  van  schepen. 

De  Sini-Laurence p  tan  26  stukken,  vroeger  de  Shan- 
non ,  18  in  het  dok  gezet  era  gekoperd  te  worden. 
Ongeveer  twaalf  maanden  geleden  was  de  huid  vaa  dat 
schip  met  groote  kosten  en  groote  moeite  mei  Marine-glue 
bedekt  geworden.  De  ondervinding  beeft  bewezen,  zoo« 
wel  hier  ala  in  vele  andere  gevallen  |  dat  deze  zelfstoidig* 
beid  bet  koper  niet  kon  vervangen^  te  meer,  daar  dezelve 
het  hout  zeer  onvolmaakt  beschermt,  en  eene  zeer  vast* 
hechtende  oppervlilkte  aan  horens,  schelpen,  leeplanten 
enz.  aanbiedt.  De  hoeveelheid  der  aan  de  huid  van  dit 
schip  gegroeide  zeeplaoten  is  waarlgk  bewonderenswaardig. 

Jnn.  MéHê.  Sapi.  tèêi. 
MêoK  Meg.  aurt  18«5é 
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AMERIKAANSGHE  OGTROOIJEN. 

22^  yerhêtêrde  (?)  wijze  om  zeilen  te  snijden,  te  makm 
en  in  is  rigten  voor  vierkante  getuigde  êchepen. 

WARREN   G.    CHOATE. 

De  zeilen  worden  in  twee  deelen  gesneden,  de  stuuF* 
boords-  en  bakboords- helft;  de  bofen-  en  binnenlgken 
worden  Toorzien  roet  ringen,  waarran  die  Tan  het  boven- 
Igk  langs  eenen  aan  de  ra  op  de  nokken  bevestigde  leger, 
en  die  Tan  de  binnenlLjken  langs  een'  neerhangenden 
leger,  welke  aan  de  eerste  bevestigd  is,  loopen.  De  zeilen 
worden  dofr  middel  Tan   in-  en  uithalers   geborgen   en 

Mech.  Mag.  Febr.  1845. 


23^.    Ferheterde  wijze  (?)  om  de  naden  van  echeeps* 
huiden  waterdigt  te  maken» 

De  octrooihouder  zegt,  dat  de  aard  zgner  uitvinding 
daarin  bestaat,  van  de  naden,  welke  tusschen  de  planken 
der  bnitenhuid  gOTonden  worden,  met  houten  wiggen  te 
Tullen ,  die  op  eene  behoorlijke  breedte ,  dikte  en  schuinte 
zoodanig  gCTormd  zgn,  dat  zg  naar  binnen  toe  en  op  zijde 
taps  afgewerkt  en  om  den  anderen  naar  binnen  en  buiten 
broeder  zgn.  Door  dan  deze  wiggen  op  gevorderden  af- 
stand naast  elkander  in  eene  naad  te  plaatsen ,  en  dezelve 
gelgktgdig  aan  te  zetten,  zullen  zg  de  naad  Tullen,  en 
door  het  taps  beloop  Tan  de  kanten  zich  zelven  bevestigen. 


24®.    Stoomvaart  op  de  Theems. 

Van  Graveeend  tot  Kingston  bezit  thans  elk  dorp  zgne 
aanlegplaats ,  en  is  de  rivier  een  groote  koninkigke  weg 
geworden  ter  overbrenging  van  reizigers  door  stoom.  Be- 
neden de  bruggen  telt  men  23  Gravesend-tioomhooicn  ^ 
1  naar  Erith,  28  naar  Greenwich  en  Woolwieh,  die  aan- 
leggen aan  het  Tunnelshoofd,  lAmehouse,  het  Handelsdok 
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en  BlackwaU,  gedurende  eiken  togt;  3  alleen  tnsacben 
Gremwieh  en  Blaekwall;  10  tnsschen  Londen,  Hemê^ 
Bay  9  Souihend ,  MargaU ,  Ramsgaie  en  Douüres; 
21  sleep «stoombooten ,  die  onopboudelgk  in  de  vaart  zgn 
tusschen  Duim  en  de  Zoni/cm-brug ,  en  ongeveer  100 
groote  zee-stoomsobepen ,  daar  ooder  de  vloot  van  de 
General  Sieam  Navigation  Company  begrepen,  die  tns- 
schen Ierland,  SehoUand  en  bet  vaste  land  varen. 

Mêch.  Mag,  Jung  184&. 

25**.  Stootnvaari  op  de  Hudeon. 
De  geest  van  overdreven  concurrentie  bigft  steeds  woe* 
den  tusschen  de  verschillende  stoomboot- ondernemingen 
op  de  rivier.  Passagiers  kunnen  met  stoombooten  van  de 
eerste  klasse  overgevoerd  worden  tot  eiken  prgs,  van 
vijftig  cents  of  tot  eene  livy.  Dit  is  een  ruïneuse  vracht* 
pr^s  voor  een  afstand  van  160  mglen ,  en  de  brandstof 
voor  den  overlegt  beuoodigd,  wordt  daardoor  niet  eens 
betaald.  Men  zoude  daardoor  tot  de  veronderstelling  kun- 
nen gebragt  worden,  als  of  het  stoombooten ,  (steamboating) 
alles  behalve  eene  winstgevende  bezigheid  was;  indien  er 
niet  eene  andere  daadzaak  bestond,  die  namelyk  van 
de  getals  vermeerdering  der  stoom  vaartuigen  in  de  jongst 
verloopene  jaren.  Daar  zgn  nu  10  passagiersbooten  in 
de  vaart  tusschen  jilhany  en  New-york,  Bovendien  wor- 
den er  twee  nieuwe  afgebouwd:  de  Niagara  voor  de 
Troy  Company  en  de  Rip  van  fFinkel  voor  de  Exprete^ 
onderneming,  die  weldra  in  de  vaart  zullen  zyn. 

Meeh,  Mag,  Janij  1845. 

26.     Een  nieuwe  Janus. 

Eene  nieuwe  stoomboot  van  zonderlinge  constructie,  is 

door    de  Heeren  ditscbburit  en  mahi  afgebouwd.    Zg  is 

volgens   het  (doublé   beaded)   dubbele    voorboeg  beginsel 

zamengesteld ,   met  een   roer  aan  elk  der  uiteinden.    Zg 
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k  ongefeer  110  Toet  (83,66  Ned.  d)  liDg,  m  16  Toel 
(4|68  Ifed  el)  wgd»  De  werktuigeo  er  yan  zyn ,  icolgeos  bel 
eedUereiid  begiosel,  ea  mllen  door  een  (Amalear-Eogiueer) 
liefhebber  ia  de  werktuigkunde  zamengestdd  worden. 

Mech.  Mag.  Junij  1846. 

27\    IJzeren  Fuurtarenê. 

De  Tolgeade  bgtonderbedeo ,  omtrent  de  koiten  on  de 
afmetingen  van  gieren  vuurtorens,  kunnen  voor  eenige 
lezen  beiangryk  zgn. 

JawiaUa.       Bermuda* 
Bjjtonderheden.  Vuurtoren.     Yuurtorenu 

Hiddellgn  aan  den  basis       .    •    •    •     IS^v^  24  y^ 

)»          »     »   top  onder  de  galerg    11     »  14  » 

Hoogte  van  de  galerg 86|  »  105  DOd'' 

»       »     »    gegoten  gzeren  lantaarn 

op  den  top     .     .     .       5    »  7  » 

»       »     »    glazen                ...       5    »  10  i> 
»       i>     »    bedekking  der  lantaarn 

en  van  den  waker    .       5     d  9  » 
Bliksem-afleider  nog  hooger. 
Prgs  Tan  de  torens,  de  lantaarns  enz., 

klaar  gemaakt  te  Londen     3500  dC.    ongeveer  dC  5500. 

soort  van  licht   .     .     •            Reflectors.  Refractors. 

Deze  vuurtorens  werden  uit  gzer  vervaardigd  door 
M'.  JA.MBS  GORDoif,  CivU  EnginecT ;  de  laatstgenoemde 
is  nog  niet  ontstoken;  doch  de  eerste,  die  op  Morani 
Punt  staat,  wordt  zeer  geroemd  door  allen,  die  denzelven 
gezien  helJben. 

Jfaut.  Mag.  N«.  n.  184S. 


28®.     Verandering. van  Baken  in  hei  Kattegai. 
Vtn  wege  bet  Algemeen  Tol-   en  Handels-GoUegie  te 
Kopênkafê  is  in  tlato  28  Februarg  ter  kenoisae  van  de 
zeevarenden  gebragt,  dat  in  den  loop  van  dit  jaar  ^   im 
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spoedig  megdgk,  4e  Yolgcttde  nietwe  wemetken  iiitg«le|gd 
lulleii  worden,  ak : 

lo  hel  KaiUgai,  op  deo  kalkgrond,  Z.  voor  Famaeê, 
op  de  Z.0.  tgde,  eeoe  baak  mei  bezem  op  een'  rooden 
staak,  in  nagenoeg  6  Tadem  water. 

In  de  Omoè'  Sund,  op  de  N.  O.  ti|<le  van  het  Omo^rif , 
eene  baak  «el  bezem  op  een'  witten  staak,  in  9  Tadeia. 
Op  het  N.W.  gedeelte  ?an  het  OmÖ0-vIaak,  omstreeki 
1  m^l  N,W»^W*  Tan  de  dryfbaak  aan  de  punt  van  het 
rif,  eene  baak  met  twee  bezems  op  een'  witlen  «taak, 
in  3  vadem. 

Noordelgk  van  Laiand,  op  de  Z,  lyde  van  Kirksgrund, 
eene  baak  met  twee  bezems  op  een'  rooden  staak ,  in  7  v"*. 
Op  fFenegrund ,  omstreeks  Z.  Z.  W.  van  het  kagste  ge- 
deelte ,  eene  baak  met  bezem  op  een'  rooden  staak ,  in 
9  vadem. 

Op  de  westkust  van  Laiand,  bg  het  inloopen  van  de 
bogt  van  Nakskav,  op  ^i&oe  Triller,  l»gna  midden  aan 
de  weslzgde,  eeoe  baak  met  bezem  op  een'  witten  staak, 
in  4  vadera. 

29^.     Fêrandering  van  Vuren  in  hê$  Katiegat. 

\^.  De  twee  steeokolen-vuren,  gekgen  op  de  rots  van 
Nilingen,  in  het  Kattêgat ,  op  57M9'N.br.  en  n^b& 
O.  L.  van  GrssnirfoA ,  moeten  in  vaste  lenticolaire  voren 
der  3"  kl.  veranderd  en  de  toren  aanmerkelgk  verhoogd 
worden.  Deze  te  bewerkstellige  bouw-verandering  zal  in 
de  maand  April  van  dit  jaar  aanvang  nemen ,  en  van  nu  af 
tot  dien  tgd  toe,  dat  men  de  nieuwe  vuren  zal  ontsteken, 
zal  do  verlichüog  onderhouden  worden  door  middel  van 
de  aanwending  eener  groote  sideraal-lamp «  uithangende 
ter  zgde  van  eiken  toren,  het  Kattêgai  verlichtende. 

Hen  veronderstelt,  dat  voormelde  verandering  en  her- 
bouwing voleindigd  zal  wezen  op  den  !•'•'*  October  dezes 
jaars ,  als  waaneer  men  oomiddeU^k  de  gezegde  vuren  zal 
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ontsteken.  Htar  ingeval  dat  zniks  door  onvooniene  onw 
•tandigheden  geen  plaats  kan  hebben,  lal  men  Toortgaan 
met  de  pronsionele  verlichting  gedurende  den  aanstaanden 
winter,  totdat  alles  gereed  zal  zgn. 

2<*.  Hen  zal  in  het  aanstaande  voorjaar  aanvangen  eenen 
toren  te  bonwen  op  den  zuidelgken  uithoek  van  het  eiland 
Goêhland,  -omtrent  3000  ellen  van  Kaap  Hoberg,  op  de 
Klêfvên  genaamd. 

In  dit  gebouw  zal  men  een  draai-reflecteer-vuor  plaat- 
sen. «-  Het  lydslip,  wanneer  deze  vuren  zullen  worden 
ontstoken ,  zal  nader  worden  opgegeven  ,  zoo  mede  de 
omloopstgd  en  de  stand  van  het  laatstgemelde. 


30®.  Nieuwe  Behaking  in  den  Sand. 
Door  de  Deeosche  Regering  is  den  16^«f  Februarg  be- 
kend gemaakt,  dat  de  bebakening  van  den  Sond,  de 
Droogden  en  de  buitenreede  van  Kopenhagen  met  het 
aanstaande  voorjaar  vermeerderd  zal  worden  met  de  vol- 
gende 9  merkeu,  als: 

A.  Op  den  Ooslwal  —  Topbakens  met  nederwaarts  ge- 
bondene  Bezems  op  wilte  staken. 

1  op  de  Westzijde  van  de  Middelgronden  op  20  voet. 
1  voor  Saliholmegrunden  udfor  Lueen  op  4  vadera» 
1  voor  Kraaeebaenken  op  4  vadem. 

B.  Op   den    Westwal  —  Topbakens  met  opwaarts  ge- 
bondene  Bezems  op  zwarte  staken. 

1  voor  Svaierumpen  op  4  vadem.  % 

1  voor  Sundhy  Hage  op  4  vadem. 
1  voor  Stuhberumpen  op  4  vadem. 
G.  Op   losse   grunden   —  Topbakens  met  gevlochtene 
ronde  Korven. 

1  Op  de  droogte  van  Knollen  op  14  voet. 
1  noordwestelyk  van   de    droogte   van  JRyggen  op 
4  vadem. 
1  op  MiddelptUUne  droogte  op  20  vadem. 
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In  de  andere  merken  zal  bet  Tolgende  veranderd  worden. 

a.  De  Noordeiyke  zwarte  ton  aan  de  Middelgronden 
wordt  door  eene  meer  kenbare,  rood  gescbildarde 
en  Tan  een  Tieugel  voorziene  ton  yeryangen.  In  de 
plaals  yan  de  zwarte  ton  op  Stobben,  komt  eene 
rood  geschilderde  y  en  de  Topbaak  op  bet  wrak  van 
bet  Linieschip  Nepiunuê,  op  bet  rif  yan  Taarbeck, 
wordt  yeryangen  door  eene  kleine  zwart  geschil- 
derde ton,  voorzien  yan  eene  staak  met  bezem. 

De  verschillende  tonnen  zullen  aldus  genommerd  wor- 
den; als:  de  DragöeAon^  I;  de  ^a#/rtip-ton ,  II;  de 
SöndreAoüy  III;  de  Mellem-iou  ^  IV;  de  Nordre-ioUy  V; 
de  ton  op  bet  wrak  van  het  Linieschip  Nepiuntu,  VI; 
de  Stubbe-ioUj  TU  en  de  ton  op  Kronen^  YIII. 

b.  Op  Pröoeêteens  vragenê  zullen  de  tegenwoordige 
merken  door  twee  grootere  vervangen  worden. 

c.  De    Topbaak   op  Bredgrunden  met  een  opwaarts  en 

een  benedenwaarls  gebonden  bezem,  wordt  vervangen 
door  eene  dergelgke  baak  met  gevlochten  ronden  korf. 

Al  deze  merken  zullen  te  gelijkertgd  met  de  vuursohepen 
in  de  Droogden  uitgelegd  en  ingenomen,  doch  niet  vroe- 
ger uitgelegd  worden  dan  zulks  zonder  gevaar  voor  drgfgs 
geschieden  kan. 

De  bakens  op  Sandreveiungen ,  Söndre  Ryee  en  Hol* 
metungen,  blijven  het  geheele  jaar  door  uitgelegd. 

By  het  in  den  her&t  innemen  vap  de  Dragöer  Sandriffe 
ton ,  wordt  dezelve  vervangen  door  eene  gewone  baak  op 
den  westwal. 


31°.     Nieuwe  Bebakening  op  de  Elve ,  enz. 

Van  wege  het  Algemeen  Tol-  en  Handels-Collegie  te 
Kopenhagen,  is,  in  dato  28  Februarg  1846 ,  ter  kennisse 
van  bet  algemeen  gebragt,  dat,  ingevolge  het  patent  van 
25  Juig  j.1.,  waarbg  het  Ton-  en  Baken  wezen  op  de  West- 
kust van  de  Hertogdommen  Sleeewijk  en  HoUiein  is  ge- 
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rëgdd  geworden;  die  betonming  m  den  loop  tan  dit  Tooijtar 
gcdedteigk  veranderd,  en  wel  al§  Totgf  daargesteld  lal 
worden: 

1*.  De  Eh>ê,  Toor  den  mond  ran  de  haren  ?an  Gluciêiadt. 

a.  Eene  gestreepte  Ton ,  aan  de  N.  O.  z^de  van  de 

Rhijnplaat,  in  3  radem ,  bg  gewoon  laag  water. 

h.  Eene  gestreepte  Ton ,  aan  de  Z.  O,  tgde  tan  het 

zand,  450  radem  ran  den  mond  der  haven, 

in  3  radem. 

e,  Eene  gestreepte  Ton,  schuins  tegenorer  de  ton  a, 

aan  den  raslen  wal  ran  SöUtein. 
d,  Eene  Drgfhaak,   in  het  midden  tan  bet  zooge- 
naamde Karfaffel'loch.    Schepen,  7  roet  diep 
gaande,  kunnen  bg  gewoon  hag  water  zoo  wel 
ten  Westen  als  ten  Oosten  tan  deze  baak  het 
Kartoffet'loch  Toorb$  zeiTen,   wanneer  zg   in 
derzeher  nabijheid'  Mgren. 
Deze  tonnen  worden  in  den  whster  weggenomen  en  door 
ijsboegen  rerrangen. 

2».  De  mond  van  de  rivier  de  Sior. 

a.  Eene  witte  ton  op  den   regter  £7b0^oever   van 

de  Sior. 

b,  Eene  zwarte  ton  op  den  linkeroever  van  de  Sior, 

ten  Z.0.  van  de  ton  a. 

Van  af  de  witte  Ton  tot  in  de  rivier,  zgn  langs  den 
regVeroeyer  bakens  gephiatst: 

Deze  tonnen  en  baken  worden  in  hel  Yoorjaar,  bg  het 
verdwijnen  van  het  gs,  uitgelegd,  en  big  ven  liggen  tot 
het  gs  zulks  verhindert. 

3".  De  Noorder '^Elve,  of  het  ten  noorden  van  het 
Fogelzand  in  de  Elve  voerende  vaarwater. 

Aan  de  zuid^gde  twee  zwarte  tonnen ,  N®.  1  en  2. 

Aan  de  noordzijde  drie  witte  tonnen,  A,  B  en  G.  Het 
vaarwater  over  de  fataah,  tusschen  Geehand  en  it  TWn- 
dêl,  wordt  door  eene  d'rgfbank  aangeduid. 


4«.  De  Zuider-Piep. 

Km  de  luidigde  op  hel  Fbmk  tm  de  BoêchzandpoUm 
eene  hoog-geele  uiterton ,.  in  3  tadem  bij  laag  water. 

...      j.^  ^'naog»  hel  F^laak  yan  de  Bosch- 

Eene    dilo    dito,    »   2,J     zandpoUen. 

Eeoe    düo   dito,   )»   3s]  ^ 

De  liwarte  ton,  N<>,  1,  ia  zjeodanig  gelegen,  dal  men 
van  he(  wdeo  al,  bg  laag  waler  7  nadem  diepte  op  het 
riaak  heeft. 

Eene  zwarte  too,  N\4,  mei  eeft staak  en  knop,  op  den 
Westelgkon  hoek  lan  BielsbÖMn  Toiel  foor  de  vlaakstrooro. 

Eene  groene  Boei  bg  hel  wrak  va»  hel  schip  Manchester. 

Aan  de  noordzijde  ecoe  wille  Hia  A ,  op  het  Weslelgk 
einde  iran  de  Miiémptaai,  waar  de  Noorder-  en  Zuider- 
Piep  in  elkander  irloeyefk 

Eene  wille  ton  B ,  iroor^  de  zoogenaanwie  Miilêiplate» 
Trindel. 

Eene  wille  ton  C,  Toof  dr  Middelplaat,  tegenoTer 
BiêlêhooeH. 

Eene  wille  ioA  D,  op  hel  Ooaleinde  ?an  de  Middelplaat, 
by  de  lezaaienTloeyi»g  Tan  de  Noord^r^  ea  ZÊêidm^-Piep, 

5<^,  Hel,  Famnoator  oier  Blauori, 
zal  door  eene  geele  boei  aan  den  vastea  wal  fan  Btanort 
aangeduid  wordken ,  te»  einde  d&  rigtivg  aan  Ie  wijiea  naar 
de  aan  die  v^ée  geplaataie  sleekbakens. 

De  houlen  baak  op  BlauorAp  door  eea  boogen  yloed 
weggenomen ,  zal  lei»  sixtedigsle  yeraiefiwd  worden. 

6\  De  Bever  bigft  belond  ak  forei». 

7^.  De  nieuwe  Sehmaliiefe. 

Eene  lichlblanuwe  uilerloo  met  eene  steel;  waarop  eene 
Korfy  op  4^  fadcffly.  b^  laag  water. 

De  Zeezand'haak  N.0.  t  (X  Tolgcos  bet  misw.  kompas. 

De  toren  ?aa.  PeUworm  O.  i,  Z. 

De  Ziuidsyde :    Eene  zwarte  ton  1I\  1  op  }  mijl  afstand 
Taa  dft  ttkertoR. 
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Eene  drgfbaak. 

Eene  zwarte  Ion  N^.  2 ,  als  noeger. 
Eeoe  drgfbaak. 

Eene  zwarte  ton  N*.  3,  ab  yroeger. 
Eene  drgfbaak. 

Eene  zwarte  ton  N^  4,  ak  vroeger. 
Eene  drijf  baak  ?oor  den  grond  Alte^Jap, 
Eene  zwarte  ton  N^  5  als  vroeger, 
De  Noordzgde :  Eene  witte  ton  A ,  voor  de  Z.  pont  fan  bet 

Baakzand,  tegenover  de  zwarte  Ion  N^.  2. 
Eene  witte  ton  B|  voor  het  Zuid-Oott- 

einde  van  het  Baakzand,  tegenover  de 

zwarte  ton  N<*.  3. 
Eene  witte  ton  G,  voor  het  Noord-Oost'* 

einde  van  Zeêzand. 

8.  Het  Farirapdiep. 

De  Zuidzyde:     Eene  drgfbaak   aan  de  Noord-Westzgde 
op  het  midden  fan  de  baar. 
Eene  drgfbaak  op  het  Vlaak  van  Kniep- 
zandj  tegenover  Jungnamen. 

De  Noordzgde :  Eeue  witte  ton  met  een  vleugel  voor  de 
uiterste  punt  van  de  Westerbranding. 

9.  Het  Liêterdiep. 

Eene  zwarte  uilerton ,  als  vroeger ,  op  6  vadem  diepte 
bg  laag  water,  de  groote  Uoutbaken  op  List  in  dezelfde 
rigting  en  ^  mgl  van  het  strand  verwijderd. 

De  Zuidzgde :    Eeoe  zwarte  ton  N^  1 ,  voor  het  Noord- 
Westeinde  van  de  SolUandgrond. 

De  Noordzgde:  Eene  witte  ton  A,  efen  binnen  de  zoo- 
genaamde Drempel  op  4  vadem  diepte, 
bg  laag  water ,  O.  ^  N.  per  kompas  van 
de  zwarte  uiterton. 

Eene  witte  ton  B,  op  4  vadem  diepte, 
bg  laag  water  voor  het  Zuid-Oosteiode 
van  de  RUtgrond.^ 


249 

De  kleine  hoatbaak;  geplaatst  geweest  op  de  ddnen 
van  AUmeodde,  en  gediend  hebbende  ter  aanduiding 
Toor  het  inieilen  Tan  het  Lisierdiep^  is  wegens  a&lag 
der  Duinen  afgenomen. 

Als  algemeene  regel  kan  aangemerkt  worden,  dat  bo- 
Ycnstaande  vaarwaters,  uit  zee  komende,  aan  de  Zuidzgde 
van  zwarte  tonnen  en  drgf baken,  en  aan  de  Noordzgde 
Tan  witte  tonnen  voorzien  zgn. 

10.  De  volgende  Binnenlandsche  wateren  zullen  mede 
betond  worden. 

De  zoogenaamde  PêUwormerstroam. 

De  Süderaue. 

De  Narderaue  of  verlenging  van  de  nieuwe  Schimall" 
Hef  e  f  naar  fTyck ,  Dagebuil  en  Sudwêêihom. 

Het  Homumerdiep  of  verlenging  van  het  Farirapdiep 
Noord*Oostwaarts. 

De  Liêierley.  j 

De  vaart  naar  ffaijer  >  Verlenging  van  het  Liêierdiep, 

De  vaart  naar  Romoe  \ 

Deze  wateren  zgn  uit  zee  komende  gemerkt :  aan  stuur- 
boordzgde  met  zwarte  drgf  baken  en  bezems ,  en  aan  bak- 
boordzgde  met  witte  drgf  baken,  in  een  kruis  eindigende. 


82«.  TanneH  in  hei  N.  fTeêitr  Friêsehe  Zeegai. 
Volgens  berigt  van  het  Ministerie  van  Marine  is  in  het 
NoordrWéêter  P^risêehe  Zeegat  de  zwarte  tons  wal  der- 
mate opgedroogd  en  noord- oostwaarts  overgezet,  dat  daar- 
door de  bontroode  en  beide  buitenste  zwarte  tonnen  in 
die  rigting  noodzakelgk  zgn  moeten  verplaatst  worden , 
zoodat  nu  de  voornoemde  bontroode  ton  ligt  op  de  navol- 
gende peilingen: 

degrootekaapop5!cAférffi0imfJbo^Z.Z.O.iO.,  ] 
de  kleine  kaap  op  Engelmaaiêplaat  Z.-Z.  W.,    (  ^™*^3 
op  9  ellen  dieple  met  gewoon  laag  water,         \ 
en  ten   gevolge   waarvan  de  strekking  van  gezegd  vaar- 

VID.  ISl.  S 
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water  tbans  b  vta  af  de  iKHilroode  ton  tot  de  derde  zwarte 
too  •  midden-f aarwator»  over  defceUde  diepten  aU  te  Yoren 
Z»t0.iO» 

3Z\  Tonnen  in  de  Zuiderzee. 
Volgens  berigt  Tan  bet  Ministerie  van  Marine  Tan  dep 
;2V^«>  Januarg  1846,  lal  de  zwarte  ton  Tan  de  Kreupel 
in  de  Zuiderzee  door  eene  roode  ton  vervangen  worden, 
eo  de  wilte  ton  in  bet  ffoomsehe  gat,  genaamd  Toren 
en  Doofpot,  gelegen  op  bet  merk  de  Toren  van  Enhr 
huizen  en  het  Stadhuis  ,  zal  worden  TerTangen  door  eene 
zwarte  ton ,  zoodat  alsdan  geene  witte  tonnen  meer  in  het 
Hoormohe  gat  tegen  den  oostwal  zullen  gelegen  zgo. 


34^  Quarantaine-Geld  te  Havana. 
In  den  Zeepoet  Tan  den  23***"  Februarg  1846  leest 
men :  »  Havana  23  December  1845.  Gisteren  ia  aUiier 
eene  Terordening  uitgeTaardigd ,  houdende  dal ,  te  begin- 
nen met  den  1*^«"  Januarg  1846,  de  schepen,  welke  de 
baTens  Tan  Havana  en  Matanzae  binnenvallen,  wegens 
qnarantaine-geld  zullen  verschuldigd  z^n ,  lo  weten  die 
onder  Spaausche  vlag  een  taende  reaal  per  ton,  en  die 
onder  vreemde  vlag  een  derde  reaal  per  ton ;  dat  dit  regt 
slechts  éénmaal  zal  worden  geïnd ,  ook  wanneer  heizelfde 
achip  verschillende  havens  van  het  eiland  aandoet;  einde- 
Ifk  9  dat ,  wanneer  de  opbrengst  tan  dit  nieuvre  regt  in 
riHine  male  de  kosten  van  het  gezondhdds-bestuiiff  mogt 
ovortreffeij ,  hetzelve  in  biliyke  verhouding  cal  wordea 
verminderd.  -^  Tot  dusverre  betaalde  ieder  aoUp,  zon* 
der  onderscheid  of  nitzOodering ,  twee  harde  piasters  ƒ5) 
voor  quarantaine-geld.  Wanneer  men  nn  een  schip  Tan 
200  tonnen  (100  lasten)  tol  grondslag  Tan  Tergelgking 
neemt,  dan  zal  hetzelve  voortaan  oaeer  dan  ƒ  20,  of  rusas 
het  Terdabl>elde  betalen  Tan  hetgeen  de  belasting  Troeger 
bedroeg/* 
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VUREN  TER  REBDE  VAN  MOALAII. 


35<*.    Vuur  bij  het  invaren  van  de  haven  van  Morlaix. 

Beginoeade  mei  den  1'^'  December  1845,  lal  de  rig- 
ÜDg  Tao  het  ooslelgk  faarwater  van  de  reede  ?an  Morlais 
(vaarwater  fan  Treguier  genoemd)  des  nachts  verlicht  zgo 
door  twee  vuren ,  die  ontstoken  zullen  worden ;  het  eerste 
op  het  Ue  Noire ,  en  het  tweede  op  den  toren  van 
La   Lande. 

De  volgende  aanwgungen  doen  de  ■ardrijkskundige  po- 
siliën  en  geaardheid  dezer  nieawe  vuren  kennen,  abmede 
den  aÜBland ,  waarop  men  dezehe  zien  kan. 


A6«.    Fwir  van  hei  tie  Noire. 
Draai   met  schitteriogeÉ  om  de  twee  minuten,  vooraf- 
gegaan en  getolgd  door  korte  verduisleringen. 
Breedte  48»  40'  23''.  —       Lengte  3»  62'  24''  W.  v.  Greento. 
Hoogte  boven  het  hoogste  getg  14  ellen,  zigtb.  op  2}  mtji. 


37<».     F'uur  van  den  Toren  van  La  Lande. 

VAfl    WUB. 

Breedte  48»  38'  14".  —    Lengte  8»  62'  69'^  W.  y.Greenw. 

Cbo?en  den  grond  17  ell.l  ....        ^      ... 
Verhe.en|j^^^  de  ii^  ,    87    )i  T»^^'  ^P  ^  °^9^°- 

NB.  Behalve  deze  beide  vuren,  die,  in  elkander  ge* 
bragt,  de  directie  van  het  oostelgk  vaarwater  der 
reede  van  Morlaut  zullen  geven,  zal  er  op  deil 
zuidelijken  gevel  van  het  kasteel  van  Taurean 
(op  750  ellen  ten  N.  60''  W.  van  het  ih  Noire) 
eeo  klein  vast  rood  vuur  ^rden  aangestoken^ 
zigtbaar  op  ^  mgl ,  om  den  ankergrond  van  het 
zuidelgk  gedeelte  der  reede  te  doen  kennen. 

S  2 
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36^.    Nieuw  Vuur  van  de  Haven  van  Granville. 

TAIT  BOOS  yVVB« 

Begionende  met  den  1*^  December  1846,  tal  hel 
witte  faste  ?aur ,  dat  den  top  van  den  nieuwen  sleenen 
beer  tan  Granville,  aan  de  linkertyde  Tan  het  inkomen 
der  reede,  verlicht ,  Ter?angen  worden  door  een  Tast  rood 
TQor,  zigtbaar  op  ^  mgl. 

Breedte  48*  49^  64''.  —  Lengte  1*»  Z&  8"  W.  t.  Greenw. 

YerhoTen     .    •    8  ellen. 
Deze  Terandering  Tan  kleur  heeft  tot  oogmerk  om  alle  Ter« 
warring  Toor  te  komen,  tusschen  het  Tuur  Tan  den  itee- 
neo  beer  en  de  lanlaarnen  binnen  in  de  haTon. 


39®.     yemieuwing  van  den  Fuurtoren  van  Four. 
(Departement  Tan  de  Beneden-Loire.) 

Verder  zal  de  Tuurtoren  roet  Terdnisteringen ,  die  de 
kUp  Tan  Fawr  aanwgst  (op  47«  17' 53'  breedte  en  2»  37' 64" 
lengte  W.) ,  omstreeka  8  ellen  Terhoogd  worden  met  re- 
flectors of  licbtkaatsers ,  in  den  loop  Tan  den  jare  1846, 
waanran  de  schitteringen  opTolgende  TcrTangen  zullen 
worden  door  een  linsTormig  toestel,  waarTan  de  schitte* 
ringen  om  de  30  seconden  zullen  plaats  hebben. 

Het  Tuur  Tan  den  nienwen  toestel  zal  zigtbaar  zgn  op 
4  mglen,  en  deszeUs  Terduisteringen  zullen  slechts  op  een* 
afiitand  Tan  2^  è  2}  mgl  totaal  zgn. 

Beginnende  met  den  1*^  1846  (tijd,  wanneer  de  te- 
genwoordige toestel  zal  Ternietigd  worden)  en  tot  de  in- 
stelling Tan  den  nienwen  toestel  met  Terduisteringen  Tan 
80  tot  30  seconden,  zal  de  toren  Tan  Four  Toorloopig 
aangewezen  worden  door  een  klein  Tast  rood  Tuur,  zigt- 
baar op  li  a  lj|  mgl.  Men  gist,  dat  deze  pro?isionele 
Torlichting  drie  of  Tier  maanden  zal  aanhouden ,  namelgk 
Tan  den  1*^'°  Mei  tot  Augustus  of  September  1846. 
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40*.    Nieuw  Vuur  op  AUen. 

De  Deensche  Algemeene  Tolkamer  beeft  berigt:  dat  van 
den  IS^**"  April  dezes  jaars»  een  nieuw  KiuUuur  op  de 
zuidigde  van  het  eiland  AUen^  bg  Kikenasê^  ontatoken 
zal  worden. 

Dit  lenliculair  KuitTUur  zal  geplaatst  worden  op  76  Toetea 
boven  den  gewonen  waterspiegel ,  en  zal  op  eenen  afstand 
van  3  mglen,  in  de  rigting  van  bet  O.^N.  door  het  Z. 
tot  het  W.  ten  N.  |:  N.  per  miswgzend  kompas  zigtbaar 
zgn. 


CORRESPONDENTIE 


Gaarne  plaats  ik  den  Tolgenden  brief  yan  den  Heer 
F.  ▲•  ▲.  GRSGORT,  en  herstel  daardoor  eene  kleine  feil, 
die  eene  min  juiste  opgave  in  de  ontyangene  Bgdrage  yer- 
oorzaakt  heeft. 

JACOB  SWAtLT. 

AnuUriam  26  April  1846. 


Aan  den  Heer  jacob  swart, 
Mede-Redacteur  der  ZeewMrt- 
kundige  Ferhandelmgen  en 
Berigten  enz. 

Bg  het  doorlezen  yan  het  lU^  St.  V«  D.  der  ZeetHtari* 
kundige  F  er  handelingen  en  Berigten^  verzameld  en  uit- 
gegeven door  UEd.  en  Jh^  g.  a.  tindal,  trof  ik  op  bl.666 
aan  het  hoofd  het  volgende  aan  :  »  Eenige  aanteekeningen 
»  betrekkelijk  het  vaarwater  van  Makaaar  naar  Parre^ 
» Parre  en  Palo ,  alsmede  aangaande  de  kaart  T^n 
r^Makaêsar  tot  Parre-Parre,  verbeterd  in  1842,  door 
»F.  A.  A.  GREGORT,  Luit.  ter  Zee  2^  kl.,  Kommandant 
»  Zgner  Majesteit  brik  de  fFindhond ,  Secretaris  der  Kom* 
)>  missie  tot  Verbetering  der  Indische  Zeekaarten  enz."  — 
Nimmer  Kommandant  Z'.  M\  brik  de  fFindhond  geweest 
zgnde,  welke  betrekking  bovendien  dan  toch  wel  niet  ge- 
paard zoude  hebben  kunnen  gaan  met  die  van  Secretaris 
der  bedoelde  Kommissie,  zoo  neem  ik  de  vrgheid,  ter 
voorkoming  van  verkeerde  denkbeelden  en  toeëigening  van 
eenen  mg  daarbij  verkeerd  gegevenen  en  niet  toekomen- 
den lilel,  UEd.  zulks  (c  doen  opmerken. 
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Aan  h«t  booM  van  bel  nog  onder  mg  berustend  cmh 
cept  der  boven  bedoelde  aonteekeningen ,  bad  ik  Ier  neder 
gesteld  :  Eenige  aanieekeningen  hétrêkkêUjh  het  vamr^ 
water  van  Makassar  naar  Parre-Parre  en  Palo,  alsmede 
aangaande  de  kaart  van  Makassar  tot  Parre-Parre,  ver- 
beierd  door  Z.  M.  brik  de  Windhond ,  in  1842 ;  ferwgl 
het  «luk  iioo€  0ig  geteekend  is  ge?vorden:  Batavia  den 
!•»«  December  1844.  —  De  Luit.  tsr  Zee  Secretaris 
der  Kommissie  tot  FsAetering  der  Indische  Zeekaarten. 
F.  A.  A.  GliBGORt.  '-  Welllgt  beeft  men  hieruit  nillen 
besluiten,  hoewel  ten  onregte,  dat  ik  Kommandant  van 
Zijner  Majesteits  brik  de  fFindhond  was. 

De  aanieekeningen  werden  door  mg  vervaardigd  tgdens 
ik  de  functie  van  Secretaris  der  reeds  meergenoemde  Kom- 
missie bekleedde.  —  De  kaart  daarbg  gebezigd,  om  dat 
gedeelte  aanscfaouwelgk  te  maken ,  was  eene  door  Z'.  M'. 
brik  de  fFindhond  in  1842  verbeterde  figurativc  kaart.  — 
Uit  mgne  eigene  journaloB ,  aanteekeniogen  en  bevinding, 
alsmede  uit  die  van  anderen,  berustende  bg  het  archief 
der  Rommissie ,  tag  ik  mg  in  de  gelegenheid  gesteld , 
dezelve  aanmerkelgk  yerder  te  kunnen  verbeteren ,  veran- 
deren en  vermeerderen,  voor  zoo  verre  zulks  tot  December 
1844  bekend  en  doenlgk  was.  —  Beter  zoude  het  wei- 
ligt  geweest  zijn,  wanneer  aan  het  hoofd  van  het  bedoelde 
concept  gesteld  was  geweest:  Eenige  aanteekeningen  be^ 
trekkelijk  het  vaarwater  van  Makassar  naar  Parre-Parre 
en  Palo,  alsmede  aangelande  de  kaart  van  Makassar  tot 
Parre-Parre,  in  1842  verbeterd  aan  boord  Z.  M.  brik 
de  Windhond,  en  vervolgens  verbeterd  en  vervaardigd 
door  den  Luitenant  ter  Zee  f.  a.  a.  gregort,  Secretaris 
der  Kommissie  tot  Verbetering  der  Indische  Zeekaar^ 
ten   enz. 

Het  zal  mij  dientengevolge  aangenaam  zijn ,  als  geen 
ander  middel  wetende  zulks  te  kunnen  herstellen ,  aldus 
het  hoofd  van  het  aangehaalde  stuk  begrepen  worde ,  — 
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wurom  ik  de  Trgbeid  oeem,  UEd.  boleefilelgk  te  Ter- 
toeken ,  het  hier  boTeottaande  in  UEd'.  geacht  Tijdschrift 
bekend  te  willen  stellen. 

Met  de  meeste  geToelens  Tan  achting  heb  ik  de  eer 
te  zgn 

UEd.  DienstY.  Dien"". 


Doéêborgh, 


F.     A.    A.     6EB00ET) 


den  31-t"  Maart  1846.  ^  ^  j^^^ 
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MUTATIËN   ENZ.  BIJ  DE  MARINE, 

8BDS&T     1     JJLVVAMU    TOT    25    APRIL     1846. 

(AlpkabêÜêeh  gêrongêehiki.) 


ABBMCBy  (F.  J.)  Lt  2*  U.,  W9B  dê  Sambre  op  dê  SeheUe, 
1  Haart  1840. 

AiBiAAA  TAV  ExKvamv,  (Jhr.  E.  db  Wamr)   Lt.  2*  kL, 
▼an  Joêon  op  dê  LarUkr  in  Oé  /•    1  Oet.  1846. 

Abob,  (P.  J.)  Ad.  1«  kL,  Tan  het  Waehtaehip  ds  Sambn 
op  het  Fregat  dê  Sambrê.    1  Maart  1840. 

Abbibbb,  (W.  C.  A.  B.  P.)  Lt  2«  U.,  Tan  Hêhta  op  Tnion 

in  O.  I.  11  Dee.  1845|  Tan  daar  op  dê  Fliêgêndê  Fiêoh 

in  0.1.     1  Jan«  1846. 
Baak,  (E.  H.  C)  Lt.  2*  U.,  Tan  1«  OSie.  op  dê  LantUr  op 

Triion  in  O./.  1  Oct.  1845,  TerrolgeDS  op  Banka  aU 

1«  Offic.    21  OeU  1845. 

Bavk,  (J.  G.  tab-bbb)  Lt.  2*  kl.,  Tan  Egmond  op  Jtuon  in 

O.  /.    1  Jan.  1846. 
Babtbls,  (J.  W.)  Offi.  Tan  Adm.  2*  kL,  Tan  Joêon  op  Triton 

in  O.  /.    1  Oct.  1845. 
Bbblabbts  tab  Bkmichotbi,  (P.)  Lt.  2«  kL,  Tan  «2»  Sambrê  op 

Cotfidr^  1  Maart  1846,  OTor  op  dê  Sambrê.  1  April  1840. 
Bijl,  (A.  M.  tai)  Ad.  1«  kl.,  Tan  dê  Maoê  op  Nehaknnia. 

1  April  1846. 
Bbiibkoh,  (W.  o.  A.  tai)  Ad.  l*kl.,  Tan  Jaaon  op  Triion 

in  O.  /.     1  Jao.  1846. 
Bbbcbüm,  (C  J.)  Lt  1«  U.,  Tan  dê  Schelde  op  Aruba  als 

beTelhebber.    16  Febr.  1846. 
Bbbcbuis,  (H.  J.)  Offic.  Tan  Gez.  2*  kU,  Tan  deUchement  bq 

's  Rqks  HospiUal  te  Utrecht  op  Caator.    1  Maart  1846. 

Bbsibb,   (R.  e.)   Lt.  2*  kL,   Tan  Pegasuê  (rol  Schelde)  op 
c29  Sambre.    1  Maart  1846. 

Blohhbmdal,  (P.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  ^m  op  de  Meermin  in  de 
^./.  als  l«  Offic.    21  Jan.  1846. 

Bobliv,  (J.  J.)  Ad.  I«  kl.,  Tan  «2»  Lansier  op  THton  in  O./. 

1  Oct  1845,  TCfTolgens  op  Egmond  in  O.  /.  1  Dec.  1845. 
fiooH,    (J.)   Offic  Tan   Adm.  3«  kl.,   Tan   c£s    IFindJiond  op 

dl9   Arend  in    O.  /•    11  Oct  1845 ,  Tenrolgens  op  n.  a. 

20  Maart  1846. 


2ft8 

BoaoMy  (D.  TAV  dmm)  Hoofd-Machinist  b$  'tRijkfl  StooniTUirtdieiist, 
den  titel  Torl.  van  iDgeniear  bg  de  StooiiTiacid.  Ifao.  1846. 

BosMlABT,  (H.  S.)  Scheepsklerk,  Tan  de  Schelde  op  Prine 
fTiÜm  Fredmib  HendrOu    ik  April  1840. 

BoonuB,  (<f.  C.  W.)  ScheepikL^  Tan  de  Samhre  op  CaUoTm 
1  Maart  1846. 

Bouvi,  (I.)  OfEc  Tan  Adm.  3*  U.  op  (i^  Arend  'm  O.  I. , 
Overleden  6  Oct.  1846. 

Btwiu»  (Ar.  O.)  Ad.  ï^iL,imde  Maae  op  JMi^iMfMi» 
1  April  1846. 

BjMA«  Hfüox««ut5  (A.  C  tjU)  Kapti^it.^  Tan  n»  ••  ak 
berdhebbtr  op  Nehalmnia.    I  April  1846.      . 

9«nui»^  (P.)  Lt.  2PU.;,  Tan  n,a.  opNehalènméL  1  Ifiril  1846. 

fittiTi,  (C.  H.  hi)  OffiC)'  Tan  Gei.  8*  kL,  Tan  detaehelnent  bn 
..  's  Kijb  Hospitaal  te  UireelU  op  J?m9  fFUUm  JP^dgnk 
Mendnk,  met  bestununing  toot  de  Btak  in. do  fV.L 
en  benoemd  tot  Oi&c.  Tan  Gtk«  8«  U.    16  April  1846. 

B11M9  ( A^  J*  TAi  n«B)  Lta«U.^TandSsillttM0P2VSiAa^MHMai 

1  April  1846. 
BuscaHAv,  (G.  H.)  Lt    1«  kl.^  Tan  Jtêeón  op  Triêon  in  O./. 

26  Oct  1846,  Tan  daar  op  Cerea. in  d/.  160ac.  1846. 

Galtbi,  (F.  A.  G.)  Ad.  1«  kl.,  Tan  c&  Sambre  tö.  Juno. 
16  Febr.  1846. 

CiPULii,  (Jhr.  J.  H.  TAi)  Lt.  2*  kl.y  Tan  de  jirend  oip  n.a. 
20  Maart  184a 

GisiUBBooT ,  (Jbr.  F.  Dt)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  Cyeloop  op  n.  a. 
15  Maart  1846. 

CSOKHOOBÏ,   (Jhr.  P.  J.   BK  GfBABD  DB  HiBKIT  TJLl)    Ad.    1«   kl. 

van    Ceres  op  Merapi,    1   Maart   1846,  Terrolgens  op 
Castor.     1  April  1846. 

C0HMB1.11,  (J.  W.)  Lt.  1«  kl.|  Tan  n.  a.  op  dtf  aSoBs^^ 
1  Maart  1846,  Tervolgens  op  Castör.  1  April  1846. 

CoBBBUJV,  (F.  G.)  Tan  Sergeant  benoemd  tot  2»  Lt  bq  bel 
Korps  Mariniers.     1  Jan.  1846. 

GouBV,  (G.  J.  &}  Seheepskl.  op  Egmondin  0^1^,  benoemd 
tot  Adj.  Administrateur.     1  Jan.  1846. 

UoHBBLBi,  (H.  G.  TAi)  OfF.  TBU  Goc.  2«  kl.,  Tan  dtta^em.  hS^ 
's  Rijks  Hosp.  te  Utreehi  ged.  op  Urania.  16  Maart  1846. 

DiTBBBi,  (M.  G.  J.  A.  HvisHAj  TAi)  ben:  tot  Scheepskleck  tn 
gepl»  op  de  Sambre.     1  Maart  1846. 

OoüLBV,  (D.)  LL  I«  11. ,  Tan  de  uA  Sambre  OTer  in  die  tbd 
Caaêor,  I  Maart  1846,  Tervolgens  ab  1«  (HT.  op  Ne/ia» 
lennia.  11  April  1846. 
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ËftiEWMf,  (P^  Jé)  Off.  na  4ez.  2^  ld.,  tan  detaNshement  b^ 
'sfi^b  Hospitaal  te  I7ier«c^^  op  Echo.    1  A]>ril  1846. 

Es,  (N.  A.  Tii)  Lt.  1«  U.^  tan  n.a.  öp  CoBiof,  1  ICaafrt  1846, 
en  gedat  op  Kanonneerboot  N«.  9.     11  April  1846. 

Es,  (H.  C.  J.  ▼▲a)Aclj.Adminiftr,  Tan  hel  Wachtschip  Je iSbns^ 
op  het  Fregat  dê  Sambrs.    I  Maart  1846. 

EsGKAüiuui»  (Jr  A>  C)  Lt*  l«Ui,  Tan  bestemd  Komm.  benoemd 
tot  deTelhebber  van  het  Stoomschip  Siaa.    I  April  1846. 

Escixm.  (W«  B.  F,)  Lt  7p  U,,  rwa  dê  Adder  op  n.  a. 
fD  April  1846. 

Eüsfiijr,  (|R.)  SchfepsU.  op  Bromo  in  O.  /•,  benoemd  tot 
Ad^  Admiaisti^    I  Jan.  1840. 

Etbbwui,  (J.  B.)  Ad.  1*  kLy  Tan  ^  Schelde  op  de  Sambre. 

1  Maart  i840. 
Fuorjod^,  (R)  ItfpC.  ter  Zes  I  Tan  Komm.  Tan  het  Wachtschip 

de  Sambre  aitKooMn»  v.  het  Fng.  de  Sambre.  1  BIffirt  18I40. 
Fuousa»,  (J«  B^)  ScheepsUv,  Tan  dê  Piii  op  de  Snelheid  in 

de  fv.  L  6  NoT^  Id4i^,  Tan  daar.  op  jÉjax  in  de  fV^I. 

13  NoT.  184^ 

VtxtEi ,  (/.}  Off.  T.  (lez.  2^  U.  Tan  Josot»  op  de  Lansier  in 
O./.  11  Oct  1845. 

FlbisCbib,  (t.)  Qfll  T.  6ez.  2«  kl.  Tan  c2tf  Lmneier  op  de  Po- 
gende flsch  in  Q.  /.  11  Oct.  1846. 

FocBBiSy  (Ë.  IpFivif)  Kapl.  Lt.  Tan  1«  Off  op  de  ^ambre,  o?er 
als  Beyelhebtor  op  Casior*  1  Maart  1846. 

FöLJLiio,  (T.)  OflP.  T.  Ges.  !•  U<  Tan  de  Sambre ,  en  belast 
met  de  dienst  in  het  Hospil.  der  Marine  te  Willemsoord 
op  n.  a.  Ho  Jan.  1840 ,  ver? olgens  eerTol  ontslagen  eü  ge- 
pensionneerd.  I  April  1846. 

FaocBt,    (i.  W.  f.)  Kapt.   Lt.   om  uithoofde  tan  tiekte  te 

repatriëren,  als  BeTelhebber  a&eTOerd  uit  dé  rol  Tan  de 

frindhond  in  O.  /.  27  Oct  t84fö  en  op  n.  a.  4  Maart  1846. 
GAiiLiajiy    (M.  J.)    Adj.   Adffl.  Tan  de  Sambre  op    Castor. 

1  Maart  1846. 
Giir,  (A.  A.  M.  db)  Lt.   1«  kl.  Tan  l«  Off.  op  de  Meemdn 

op  jijax  in  de  tP'.  I.  21  Jan.  1846. 
Gbidt^   (A.  A.  Tii)  Lt.  2«  kl.  Tan  de  Maas  op  Nehalewiia. 

l  ipril  1846. 
GaBBBPy  (A.  D.  Til)  Lt<  2f  kl.  Tan  de  Brak  gedeU  op  de  Lynx 

in  de  W.I.  1  Febr.  1846. 
OoBivs,   (H.  A«)  Kapt  der  ArliUerie  ben.  tot  lajoor  en  belaaa 

tnet  de  betrekking  Tan    inspeclear  oter  de  Artillerie  der 

Marine.  1  April  1846. 


260 

GoBiirt,  (G.  F.  G.)  Lt  2«  U.  ^an  (2e  Maa$  op  Cerbêruê. 
16  ipril  1846. 

GooMfl,  (S.  J.)  Off.  T.  G.  3«  U.  Tan  de  Schelde  op  i?cAo. 
1  Kaart  1846. 

Gauiaa ,  (G.  F.  G.  CL)  ben.  tot  Off.  v.  Gez.  3*  kl.l  Febr.  1846. 

en  gepl.  op  de  Maae  16  Febr.  1846. 
GfJiBUTi  HoDiirijn,  (A.  A.)  Adj.  Adm.  Tan  rerlof  in  O./. 

op  Triton  in  O.  /•  6  Oct  1845.  orer  op  Jaeon  in  O.  /• 

16  Oct  1845. 

Haak  9  (P.  M.  tav  dib)  Lt.  2«  kl.  Tan  de  Maae  op  n.a. 
31  Dec.  J84ff. 

Haai,  (H.  F.  A.  sa)  Off.  Tan  Gez.  3*  U.  Tan  d^  jirend 
op  n.a.  20  Maart  1846,  Terrolgens  gedet.  bg  'sR^b 
Hospl.  ta  UtrecJu.  1  Apnl  1846. 

Haai  Huobikolti.  (H.  db)  2*  Lt.  Har.  ingescheept  op  Ceree 
in  O. /•  als  j)etachem.-Komm.,  ben. tol  1* Lt.  Ijiuul840. 

Ham,  (R.  L.  db)  Ll  2«  U.  Tan  dl»  FFmdhond  op  de  Jirend 
in  O.  /.  16  Oct.  1845  en  op  n.a.  90  Haart  1846. 

Haisbv,  (T.)  Lt.  2»  U.  Tan  de  Schelde  of  Echo.  WiuulUR. 
Haisbi,  (J.  H.  C.)  ben.  tot  ScheepsUeck  1  Jan.  1846  en  cmL 
op  de  Maae.  I  Febr.  1846. 

Haat.  (D.  tav  sbb)  Lt.  1«  kl.  Tan  Kapt.  op  de  jirend  op  n.a. 
20  Haart  1846. 

Habt,  (A.  tav  bbb)  Adj.  Adm.  Tan  Grce  op  TSriion  in  O./. 
1  Dec  1845  en  OTerleden  8  Dec.  1845. 

Haat,  (W.  A.  tav  bbb)  ScheepsUerk  op  de  FUegende  Fiec^i, 
benoemd  tot  Adj.  Adm.  1  Jan.  1846. 

Habtbtblt,    (A.    e.)   Lt.    2«  kl.   Tan  n.a.  op  «2»  Sambre. 

1  Haart  1846. 
Hattbb  ,   (J.  TAi)  Offc.  T.  Gez.  2*  kl.  Tan  rol  Sambre  OTer  in 

die  Tan  Castor,  doch  blijft  bij  het  Institaut  te  Medemr- 

bUk  gedetacheerd.  1  Haart  1846. 

Habb  Bobhb,  (Jhr.  P.  G.  J.  di)  Kapt.  Lt.  Tan  n.  a.  op  de 
Rgn  als  1«  Offc  21  Maart  1846. 

Hbluidth  ,  (J.  C.  J)  Offc  T.  Gez.  3*  kl.  op  n.a.  een  BoitenL 
Terlof  Toor  3  maanden  Terleend  1  Jan.  1846,  daarna  ge- 
detacheerd  bij   's  Rijks  Hospl.  te  Utrecht.  1  April  1846. 

HaiB,  (F.  R.)  Offc  T.  Gez.  3«  kl.  Tan  de  Sambre  op  de 
ScJielde  1  Haart  1846,  TerTolgens  op  Prins  Wdlem 
Frederik  Hendrik  met  bestemming  TOor  de  ^esp  in 
de  PT.  L  16  April  1846. 

HoBB,  (A.)  Lt.  1^  kl.  Tan  Jason  op  de  fVindhond  in  O.  /. 
16  Oct.  1845,  fer volgens  voorioopig  BeTelhebber  op  dien 
bodem.  27  Oct.  1845. 
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Hoirara,  (F.  W.)  IngenieQr  2«  U.  ran  HeUêtfoeUbda  naar 
AmgUrdam  0Ter|^laat8t.  1  Mei  1846, 

HuBiKWALO ,  (C.  J.  H.)  Offc.  T.  6ez.  3*  U.  Tan  cfe  SanAr^ 
op  NehcUennia  1  Aprl.  1840. 

Huuaivsy  (G.  W.  O.)  Lt.  2*  kl«  yan  n.a«  op  «2»  Sambrê. 
1  Maart  1846. 

HüjjsMAv,  (A.  H.)  Lt.  2*  kl«  Tan  de  Sambrë  op  «2»  Schelde. 
1  Maart  1846. 

IiMiicA,  (W.  H.  J.  TAi)  Lt.  2*  U.  ran  de  Schelde  op  Suriname. 
16  April  1846. 

'a  Jaoob,  (F.)  Lt.  2*  U.  Tan  Jaeon  op  Diion  in  O.  LI  Oct.  1845. 

Jiisn,  (P.  F.)  Ingenieur  2*  kl.  Tan  FUedngen  naar  Rotter^ 
dam  overgeplaatst.  1  Mei  1846. 

JivsaBi,  (A.  A.  <f.)  Lt.  2«  kf.,  Tan  de  Sambre  op  Ccutcr. 
1  Maart  1846. 

JovcB^  (C.  H.  P.  bb)  Adj.  Adm.'  Tan  de  ScJielde  op  Casior 
en  gedet.  op  Amba,  1  Maart  1846;  daarna  OTer  op  de 
Suriname.    1  April  1846. 

JoiGfl,  (1.  M.  Bi)  Off.  Tan  Gez.  1*  kl.,  Tan  n.a.  op  de  Sambre 
en  belast  met  de  dienst  in  het  hospitaal  der  Marine  te 
^illemaoord,  21  Jan.  1846,  daarna  op  het  Fregat 
de  Sambre.     1  Maart  1846. 

JüBi,  (G.  F.  W.)  Off.  Tan  Gez.  8»  kl. .  Tan  de  Sambre  op  Casior. 
1  Maart  1846. 

Kblx,  (J.  W.)  Off.  Tan  Gez.  2«  kl.,  Tan  deUcfaem.  bij  'sRnb 
Honp.  te  Utrechi  op  CMUor,  en  gedet  bij  het  Éosp.  oer 
Manne  te  fViUemeoord.    11  Apnl  1846. 

Kbkfbbs,  (L.  F.).2«  Luit.  Mar.,  Tan  het  Korps  op  de  Schelde 
als  Detachemenis-Kommandant.    21  April  1846. 

RiBTBL,  (A.  A.TAV)  Lt.  2*U.,  Tance^^/viic^opn.  a.20Maart  1846. 

Rir ,  ( W.  F.  TAw  Ebf  Taalhai)  Ad.  1«  kl. ,  Tan  Jaeon  op 

drce  in  O.I.     1  Jan.  1846. 
Rlbb ,   (J.  B.)  Off.  Tan  Gez.  3  kL,  Tan  c&  Sambre  op  Gcsalor. 

1  Maart  1846. 
Rliixbbt.   (G.)  Lt.   1«  kl.,   Tan  JiMson  op    TYiton  in   O.I. 

1  Oct.  1846,  Tenrolgras  op  Ceree.    16  Dec.  1845. 

RiüiT,  (M.  A.)  Lt  2«  kl.,  Tan  de  Snelheid  gedet  op  de  Lynx 
en  bestemd  Toor  de  Brak  in  óe  fT.I.    1  Febr.  1846. 

Riollabbt,  (W.  Wbbb)  Off.  Tan  Adm.  2*  kl.,  Tan  Echo  op 

n.  a.     1  Maart  1846. 
Kbobv,  (A.  J.)  Lt  2«kL,  Tan  Piladee  ttp de  FUegende  Flach, 

lOct  1845^  Tan  daarop  Triion en  verTolgens 

op  de  ZmUuw.    21  Not.  1845. 
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Kboip,  (N.  VLi.)hu2!'ïLYmn,9^QpdeScheUe.lAftaiMk 

Rüus,  (C.  J.  d)  Ad.  1*  kl.  Tan  dê  SoiêUb  op  Néhalennia. 
I  Apiil  1846. 

La«aat,   (A.  A.)    Offc.  T.  Adm.  3*  kL  ran  n.a.  op  Etna. 

I  April  1846. 
LiiOVDiB,   (E.)  Offc.  Tan  Adm.  3*  kl.  Tan  Triton  op  Hehia 

in  O.I.li  Dec.  1846. 
L«Mi ,   (E.  K)  ben.  tot  Offc.  Tan  Gez.  3*  U.  en  geplaatst  op 

d9  Sambre.  1  Febr.  1846. 

Lblttblb  f  (P.  TAi)  Lt.  2*  kl.  Tan  PUadês  op  ik  VGegende 

Füch  1  Oct.  1846 ,  Terrolgens  op  Triion en  daarna 

op  JcuoH,  1  Jan.  1846. 

LubiJHWBiJi,  (A*)  Offc.  T.  Gez.  3*  kL  Tind^i&Mi^riDp  Caaior* 
I  Maart  ifrl6. 

hak,  (G.  J.)  Offc  n  Adm.  2*  kL  Tan  Cerhemsj  «rokatit  Ug 
het  Koninklijk  Institaat  toot  de  Marine  te  medemblik. 
I  April  1846. 

MicuiiuaBH^  (<f.  I.)  Ll  1*  kl^  Tan  de  rol  Tan  de  Sambre  OTer 
in  die  Tan  Castor  en  gedet.  op  de  Kanooneerbool  N*.  31. 
I  Maart  1846. 

Max,  (J.  G.  db)  Lu2«kLTan  G^i^^eriM  op  JS^^mi.  16  April  1846. 
MjJiiooWy  (D.  P.)  Offc.  T«  Adm.  S*  kL  Tan  n.a.  op  Nehalennia. 
1  AprU  1846. 

MAtnisiB ,  (J.  H.)  Lt.  !•  kl.  Tan  Cereê  op  TrUon  in  O.  /• 
16  Dec.  1846. 

Mbbmbbi,  (J.  J.  Wmtbboübi  tai)  Lt.  1«  kl.  Tan  het  Waobt- 
Bobip  de  Sambre  op  liet  Fregat  de  Sambre.  1  Maart  1846. 

Mbitbbbb  ,  (A.  M.  Wbstbboübi  tab)  Offc  t.  Adm.  2«  kl. 
van  n.  a.  op  c2e  Sambre*  i  Maart  1846. 

Mbltill  tai  Cabbbbb,  (Ar.  P.)  Lt.  2*  kl.  op  n.a.  de  titel 
van  Baron  verleend.  Voorts  besokoawd  ak  gedet.  b^ 
het  Departement  Tan  Marine  tot  het  in  atand  breogeo  t^b 
het  door  hem  aaogevangen  werk,  betreffende  de  geachie- 
deois  der  Hydrographie  van  den  Nederlandach  Indischen 
ArchipeL  16  Febr.  1846. 

Hbxbb^  (F.  W.  E.)  Offc  Tan  Gez.  S'  U.  wun  de  Sambre  op 
Ca^U)r.  1  Maart  1846. 

MvBLBv^   (J.  A.  tab  bbb)  Ll  2*  kl.  Tan  Juno  op  de  Scheld^ 

1    Jan.    1846,   Terrolgens  op  Prins    fFUUfk  Frederik 

Hendrik.  16  Maart  1846. 
MüUBB,   (F.  A.  H.)  Offc.  Tan  Gez.  2*  kl.  op  n.a»  eenrol  op 

zijn  verzeok  ontslagen.  16  Jan.  1846. 
HvULBB,   (A.)  tijdelnk   Schecpsklerk  op    Triton  in    O./,  ben. 

tot  Scheepsklerk.  1  Jan.  1846. 
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NicSy  (P.  ?Ai)  Offc  van  Adin.  3*  kL  op  dis  Mtermm  in  4e 
^•/.  overleden.  16  Febr.  1846. 

NiJRnrnrauim ,  (F.  A.)  Lt.  2«  kL  r.  n.  a.  op  Castor.  1 6  Apnl  1846. 

Noot  ,  (A.)  Lt.  1«  kL  t.  tk  a.  op  Casior  ab  J  Off.  1  Maart  1846. 

Offmi^  (J*  A.  L.  Bii)  0|9iQ.  Tan  Adnu  3*  kL  ivan.  n»a.  op  Cer^ 

hêrua.  I  Aprü  1846. 
OvaH,  (W.  H.  voi)  Lt.  a«  kL  yaa  rUegênde  yisch  in  O./. 

met   verlof  in  afwachting  van  het  door    hem  verzochte 

eervol  ontslag  16  Juli)   1846 ,    eervol  ontslagen  met  een 

nader  te  bepalen  datam. 

Pjümt,  (L.  C.)  van  Adjt.  Kommies  big  het  Dqpart.  yan  Marine 
ben.  tot  Kommies-titolair»  1  Jan.  1846. 

PiLM,  (A.  L.)  Lt«  2*  U.  van  Banka  op  Boreaa  in  O.I. 
26  Oct.  1845. 

Pblt,  (H.  6.  vii)  Ofi^  van  Gez.  3*  IL  van  de  Sambre  op 

Coêlor.  1  Maart  1846. 
PiiTiBsa,  (J.  LJ  Lt.  1«  kU  van  1«  Offc  op  de  Arend  op  n.a. 

20  Maart  1846. 

PojLXTB  .  (A.)  Offc.  van  Adm.  3*  kl.  van  Ji.%.  óf  Prins  Wiüem 
Frederik  Hendrik  j  ter  overvoer  naar  de  /iP./.  om  over 
te  gaan  op  de  Meemdn.  21  Apnl  1846. 

PoLLy  (A.  J.  VII  na)  Lt.  2"  U.  van  B.a.  op  <&  Sambre. 
1  Maart  1846. 

PoLL|  (Ar.  A.  VAV  na)  Ad.  1*  kl.  van  de  Hustaar  op  Merapi 
in  O./.  21  Oc.  1845. 

Pop,  (G.  f.)  Offc.  v.  Gez.  2«  kl.  van  deUchement  bn  's  Rijks 
Hospitaal  te  Utrecht  op  de  Sambre.  1  Maart  1846. 

Paus,  (P.)  2*  Lt.  Mar.  van  bet  Wachtschip  de  Sambre  op  hel 
Fregat  de  Sambre.  1  Maart  1846. 

QuiBLas  vjLi  DrFOBB,  (Jhr.  P.  N.)  Ad.  1»  U*  van  de  Huzaar 
op  Merapi  in  Q/.  21  Oct.  1845. 

QpABTBi.  y  (P.  J.  na)  Offc  van  Adm.  1*  kl.  bij  het  Rod.  Instit. 
voor  de  Har.  te  Medemblik  op  n.  a.  gebragt  31  Maart  1846. 

Radbbs,  (Jhr.  J.  E  F.  W.  vii)  Lt.  2*  IL  van  de  Lynx  in  de 
^.  /.  eene  kommissie  oj^edragen  naar  de  naburige  Kolo- 
niën om  wetenswaardige  inlichtingen  nopens  de  Koltaor, 
het  Fabrijkwezen  enz.  in  te  winnen.  16  JNov.  1845. 

Rauttbb  ,  (L.)  Offc  v#  Gez.  van  Echo  op  NekalenniaA  April  1846. 

Rbbdb  viB  Ovnrsïooai,  (G.  Bjlboi  vAiijLt,  2«^  11.  afgevoerd 
uit  de  rol  van  de  ï^nx  in  de  fFnl.^  om  tot  herstel 
van  gezondheid  te  repatriëren  met  parllkuKere  schee^geie- 
genheid  8  Febh  1846  en  op  n.a,  gebragt.  28  Maart  1846. 

RarsB,  (A.  C  C.)  Offc.  v.  Gez.  3*  kl.  van  Triton  op  Kameleon 
in  O.I.  1  Sept.  1845. 
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Rit|  (P.  TAV  Blbuwik)  Lu  2*  kh  Tan  c29  Schelde  op  Aruba. 
16  Febr.  1846. 

RiTiiai,  (i.  M.  L  BmvTU  ui  la)  Lt»  2  kL  Tan  1*  Offc,  op 
dê  AddêT  op  mt.  16  April  1846. 

Roui,  (A.  A.)  Lt.  2*  U.  Tan  d^wt^armcT  op  ii.a.  20  Maart  1846. 

RoALon,  (J.)  Lu  2»  kL  Tan  de  Scanbf  op  Coêior  1  Maartl846 
en  op  n.a.  15  Maart  1846. 

Rooa,  (J.  fi.)  2"  Lu  Mar,  Tan  DeUichementa-Kommandant  op 
ck  Maas  temg  naar  het  Korps.  21  April  1845. 

RoioBJLBT.  (A  C.)  Scbeensklerk  op  de  Jfooa ben.  tot Adj.Adm. 
1  Jan.  1846  9  Tenrolgens  op  de  Schelde»  16  April  1846. 

Rrx,  (A.  P.  N.)  Lu  2«  kL  Tan  bestemd  1«  Offc  geplaatst  als 
1«  Offc  op  Suriname.  I  April  1846. 

Rfv,  (A.  TJLi  WAcmDOBVT  TAi)  Lu  1«  U.  Tan  n.a.alsl«Off^ 
op  de  Samhre.  1  Maart  1846. 

Rtsbb^  (S.  J«)  Lu  1«  kl.  Tan  Komm.  op  Piladee  op  de  VUe^ 
gende  Fiech  in  O.  /.  1  OeU  1845  ^  Terrolgens  op 
Triton daarna  op  Jaaon  in  0./«  1  Jan.  1846. 

ScKAAUB^  (F.  C)  Seheepskl.,  Tan  n.  a.  op  cfe  Schelde  ,  1  Maart 

1846^  vervolgens  op  Nehalenma.    16  Apil  1846. 
ScB»,  (R.  G.  tav)  1«  Lu  Mar.  9  OTerleden  21  Dec  1845. 

Sciipr  BBS ,  (A.  A.)  Off.  T.  Gez.  3*  U. ,  van  Piladee  op  de  Vliegende 
Fiech  VOL  O»  lm  l  Oct.  1845;  uit  de  rol  van  laatstgenoemden 
bodem  afgevoerd  om  wegens  herstel  van  gezondheid  te 
repatriëren. 

Scbhut  adv  Altbvstadt,  (Jhr.  <l.  B.  £.  vov)  LU  2*  kl.,  van 
lyOon  op  Egmond  m  0.1.    11  Dec  1845. 

ScBiBiDBB ,  (C.  F.  A.)  ben.  tot  Off.  van  Gez.  3«  kL  1  April  1846 , 
en  gepl.  op  de  Schelde.     16  April  1846. 

ScHBÖDBR,  (J.)  Kapiu-Lu,  van  V  Ofi,  op  €le  Rijn  op  n.a. 
20  Maart  1846. 

Sgkülts  y  (P.  A.)  Lu  2«  kl.,  van  Circe  op  Jaeon  in  0. 1. 1  Jan.  1 846. 

Sbssblbb,  (W.  H.)  titul.  Lt.-Ko].  Mar.,  InspecU  der  Artillerie. 
Eervol  uit  evengemelde  betrekking  ontslagen  en  gepen^ 
sioneerd,  met  toekenning  van  den  titulairen  rang  van 
Kolonel  bij  het  Korps  Mariniers.  1  April  1846. 
SiBBVBOM,  (N.C)  Ad.  1«  kl.,  ymdeMaaao^  Aruba.  16Febr.  184& 
SiXHAVy  (J.  W.)  Off.  van  Adm.  3«  kl.,  van  Joêon  op  dê 
Fliegende  Fiech  in  O.  /.     11  OcU  1845. 

SncLAiB,  (A«  J.)  Off.  van  Adm.  3*  kl.,  afgevoerd  nit  de  rol  TVilon 
in  O.  /.,  om  wegens  herstel  van  gezondheid  met  particnliere 
scheepsgd^enheid  te  repatriëren.  30  Sept.  1845  en  op  n.a» 
4  Maart  1846. 
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Sioos ,  (R.  €.)  Lt.  2«  kl.,  vun  de  F'üegênde  Viêch  op  Triicn  in  O.  /. 
16  Oct.  1846  y  Teryolgens  op  Jaaon.     I  Jan,  1846. 

Sfitzib,  (J.  G.)  benoemd  tot  Off.  Tan  Gez.  3  kl.  en  gepl.  op 
de  Schelde.     1  April  1846. 

Stabivg,  (B*  H.)  Lt.  1"  kl. »  Tan  bestemd  Komm.  benoemd  tot 
Romm.  Tan  de  Suriname.    1  April  1846. 

SriBüHy  (A.  GaATi  tai  LiBBvna)  Ad.  I«  kl.,  Tan  Merapi 
op  de  Huzaar  in  O.  I.    1  Jan.  1846. 

Stobt  ,   (P.    W.)   Lt   2*  kl. ,  Tan  de  Maaa  op  NeJutUnnia. 

1  April  1846. 
Stbiatbi,  (J.  Tiw  dbb)  Lt.  2«  kl.,  Tan  de  Sambre  op  Caetor, 

1  Maart  1846. 
Stbbtgva  bbts  ,  (H.  F.  X.)  ScheepskL,  Tan  Piladeeovtde  F'üegênde 

VUch  in  O.  /.   I  Oct.  1845,  Tervoleens  op  TrUon  in  O./. 

I  NoT.  1845,  daarna  op  Ja^on  I  Jan.  1846. 
Tim  y  (J.  J.)  Olf.  Tan  Adm.  2«  kl. ,  Tan  n.a.  op  Echo.  1  Maart  1846. 
Tbigbigbl,  (N.  Baboi  Gaisncb,  gen^  Lt«  2«kl.,  YamEgmond 

op  TriVo/i  in  O./.     11  Dec.  1845. 
Tmbpass,  (U.  £.)  Off.  Tan  Gez,  3«  U.,  Tan  de  Maae  op  /«no. 

1  Maart  1846. 

TjAssBBs,  (W.  H.jDiTLOv)  Lt.  1*  kl.y  Tan  n.a.  o^  Nehalennia 
als  l«Onic.  1  April  1846.  Deze  plaatsing  weder  ingetrokken. 

ToüTBiBooro,  (P.)  Lt,  2^  kL,  Tan  Zephir  op  Jaeon  in  O./» 
1  Jan.  1846, 

TovTLBMOBDB ,  ( W.  H.)  Off.  Tan  Adm.  3*kl.,  Tan  n.a.  op  Suriname. 
1  April  1846.     Deie  plaatsing  wederom  ingetrokken. 

TaoMP,  (A.  £.  M.)  Stunrmansleerling  op  de  Maaa,  benoemd 
tot  Scheepsklerk.     1  Jan.  1846. 

ToiiHG,  (W.  G.)  2*  Lt.  Mar.,  Tan  Detacfaement9-Komm.  op  de 
Sclulde  terug  naar  bet  Korps.    21  April  1U46. 

VALEiTiir,  (H  F.)  Lt.  1«  kl. ,  Tan  de  Samhre  OTer  op  Caator, 
bliJTende  gedat.  op  de  Kanonneerboot  M^  68.  1  Maart  1846. 

Valbitiii,  (\V.  C  )  Adj.  Adra.  Tan  Cereê  op  Triton  in  O  /. 
16  Dcc.  1845,  TerTolgens  op  Cwce  in  61  /.  21  Dec.  1845. 

ViLKEABiiBG,  (C.  VV.  A.  TAx)  Lt.  2*  kL,  Tan  n.  a.  op  de  Adder* 
16  April   1846. 

Vbbckbss  (D.  A.)  Ad.  l^kl. ,  Tan  deLaneierop  Triion 'm  0,L 
ï  Oct.  1845»  Tcrrolgens  op  Zephir  in  O./.    1  Jan.  1846. 

Vbldb,  (J.  C.  H.  TAi  db)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  Prins  PFillem 
Prederik  Hendrik  op  de  Maas.     16  Maart  1846. 

Vbbdoobbh,  (G.  J.  G.)  Stunrmansleerling  op  c/tf  ilfaa«  ^  benoemd 
tot  Scbeepsklerk.     1  Jan.   1846. 

VID.  ISl.  T 
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VBivAioBVy  (J.  W.)  2«  Lt.  Mar.y  van  het  Korps  op  de  Macm 
alf  DeUcbements-Kommaiidant.    21  April  1846w 

Vaiuais,  (H.  C.  Tii)  Lt.  1«  kl.y  Tan  n.  a.  op  de  Schelde. 
1  Maart  1846. 

Wali..  (rf.  W.  F.  TAi  Bi)  Ad.  I«  kl.,  Tan  Echo  op  n.  a. 
31  Jan.  1846,  Terr.  op  de  Sambre.    l  Maart  1846. 

WiLBTy  (J.  W.  Dl  RüTTia  Dt)  Lt.2«kl.,  Tan  l^Off.op Banka 
op  IViion  in  O.I.  21  Oct.  1846,  Tenrolgens  op  de  Flm^ 
gende  Fiach  In  O.  /.     16  Nor.  1846. 

WuLBXxas,  (J.  G.)  Ll  2«  kl*  ^  van  n.  a.  op  c&  Adder  ek 
1«  Oir.     16  April  1846. 

WuAfUy  (J.  J.)  Adj.  Adm.,  van  TVitoi»  op  de  Wmdhand 
in  O./.     11  Oct.  1845. 

WaiLBBBBi,  (P.  Til)  Lt«  l«  U.»  afgOToerd  oit  de  rol  Tan  de 
fFmdfiond  in  O.  /.  als  l«Off. ,  22  Sept.  1846,  tot  herttel 
Tan  gezondheid  met  par  tic.  scheepegelegeiiheid  teroggekomen 
en  op  n.  a.  9  Jan.  1840;  vervolgens  een  bnitenlandich 
verlof  voor  4  maanden  verleend.     1  Febr.  1846. 

WoLTsoa,  (D.  L.)  Lr.  2^  kl. ,  op  Curapao  in  de  fF'.L,  eene 
commissie  opgcdr«igen  naar  de  naburige  koloniën,  om 
wetenswaardige  inlichtingen  in  te  winnen  nopens  kaïtavr, 
fabrij k wezen ,  enz.     16  Nov.  1846. 

WoLTiBBsin,  (J.  D.)  Lt.  1*  kL,  van  bestemd  l«  Off.  gepl.als 

!•  Off.  op  Etaa.     1  April  1846. 
Zbbcbbs  ,  (S.)  Scbeepekl. ,  van  Jaaon  op  Triion  in  O.  L 1  Jan.  184flb 

ZoüTHii,  (G.  G.)  Lt.  1»  kl.,  van  zijne  commissie  bij  de  gereed- 
making van  de  Schooner  Aruba  op  n.  a.    31  Jan.  184li.. 


BENOEMINGEN  tot  RIDDERS,  als: 
Toi  Ridder  der  Orde  pan  den  Nederlandechen  Lteeui» , 
F.  A.  A.  Gbiooht,  Luitenant  ter  Zee  der  2«  klasse. 


Tot  Ridder  der  Orde  pan  de  Eikenkroon, 
W.  M.  SsiT,  Officier  van  Gezondheid  der  2*  klasse. 
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OPGAVE  DER  IN  DIENST  ZUNDE  OORLOGSBODEMS, 

OP  26  Apul  1846. 


LIGPLAATS£If 

1 

Of 

NAIBN  nu  SCHEPEN. 

BEVELHEBBERS.              1 

STATIONS. 

1 

YOOR 

BINNKNl^AHDSCHE    DIENST    BESTEMD.                              1 

PViUejMQord. 

WachtBchip  Castor. 

Kapl«-Lt.  E.  Iffios  Fockbis. 

w.    . 

Stoomscbip  Cycloop, 

ld.        i.    F.    A.    GOBBTIBB. 

HeüevoeUUüa. 

Wachtsch,  de  Schelde. 

Kapt.  t.Z.  E.  G.  TAi  BBB  Plaat. 

Rotterdam» 

Kostflchip  Pegasus. 

Lt.1«ll.    4.   MODBBA. 

yiissingen. 

Wachtschip  de  Maae. 

Kapt.t.Z.  W.  Baboi  BB  Rabt. 

ld. 

Sloomschip  Cerherue. 

Lt.l«U.  J.C.F.tiiMaaibi. 

MedembUk* 

Instr.-Vaart.  XTrèada. 

ld.        J.  4.  tab  BBB  MOOBB. 

YOO 

R  BUITENLANDSCHE  DIENST  BESTEMD.                              1 

Ter  reede  TexeU 

Fregat  de  Sambre* 

Kapt.  t.  Z.  H.  Fbboüsoi. 

M. 

Kjor?et  Juno. 

&apt.-Lu  W.  Stobt. 

HeUevoeUltiiê. 

Id«    Uehalennia 

Jid.       A.  C.  TAI  Bbaam 

HoüCBGBBaT. 

ld 

Brik  Echo. 

ld.     F.W.Fbbobbibbb«. 

Rotterdam. 

Stoomschip  Etna. 

Lt  1«  kl.  4.  A.  G.  EsCHAVSIBB. 

U. 

ld,    Suriname. 

ld.      B.  H.  Stabivg; 

Fhssingen. 

Fre^.d?A>»(ZalI«Mci 

1 

1846  verrangen  worden 

Z.K.H.  Pbiis  Hbibbib  bbb 

door  hel  Freg.  dé  Prins 

Nbdbblaibbi^  Kapt.t.Z 

van  Oranje.    . 

ld. 

Schooner  de  jidder. 

Lt.  I«U.    J.   H.    VOLMBB 

Kjollabbt. 

R 

ld.     jiruba. 

ld.      G.  4.  BBBaHvif. 

Ter  reede  Texel. 

firik  de  Zwaluw. 

Kapt.-Lt.F.  X.R.'tHooft. 

CIl 

'   OOST-INDIË  HERWAARTS  OP   RtlS.                                  1 

Fregat  Joêon  (1).        |Kapt-Lt.  J.  F.  D.  BouBicira| 

Stoomschip  HghUu 

lUI'kU  J.  H.%i^%ik*          1 

rïj  Oem  2e't'«  April  ia  Texel  hitmwü^ 
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/ 


U6FI/kATS£H 

or 

NAHEN  Bn  SCHEPEN. 

BEVELHEBBERS. 

STAnOlfS. 

nr  oosT-iHDii.                                     || 

Fregat  Ceret. 

KapUtZ.  J.  Ejslib. 

RoiTet  Borecu. 

ld.       W.  J.  Jollt. 

Brik  dê  Koêrriêr. 

KapuLt.  J.  P.  WooTiBii. 

ld.  eb  Haai. 

ld.      C.  F.  Statmus* 

DB    BbAÜW. 

Scboon.*Br.  de  Lanuer. 

ld.      P.  BxüiiJic. 

ld.         de  Huzaar. 

Lt.  PU.  F.  Sldytbb. 

ld.         Banha. 

ld.      N.  J.  C.  ikt  Voss. 

ld.         de  Dolfijn. 

ld.      J.  C.  DO  Clodz. 

ld.    delVindhond. 

ld.      A.  HoBx. 

Schooner     jfrgo. 

ld.      A.  SB  BircK. 

ld.         Kameleon. 

ld.    L.F.TAVH006BI10IU. 

ld.        Janue. 

ld.         J.   SrAIJAABD. 

ld.         Orctf. 

ld.       J.  Tak  Daaisbb.. 

Id«         Zephir. 

ld.      P.  J.  Clttxb. 

ld.         Egmond» 

ld.    H.J.ta»Maldb6Bbm. 

Stoomschip  MerapL 

KapL-Lt  W.  T.  Baabs. 

ld.         Bromo. 

ld.      A.  J.  SB  SviT 

TAI  DBI  BboBCXB. 

ld.         Femvius. 

Lt.  I«U.   C.    G.   TAV    HOOOBX- 
■OCGE  TüLLBUI. 

TerreedeBaietvia. 

Wachtschip  TVtto». 

ld.      e.  WirFf. 

ld.    Saerahaya. 

ld.  deFlieg.yisch. 

Kapt-Lt.  W.  J.  ScHüLSB. 

IN  DS  l¥EST-INOliN.                                                  | 

Konret        ^'ox. 

Kapt.t.Z.  J.  1.^  Jbdix. 

firik            c2r  Jjfnxn 

KapU^Lt.  D.  «f.  Ba  BOB  Rbbobbs. 

ld.          'cb  Meermin. 

ld.      J.  A.  ZoursAir. 

ld.            <b  P^//. 

Lt.Pk!.  A.  J.  VoBT. 

ld.            deSneUieid, 

ld.      C.  J.  Ebc. 

ld.             eb  ^/vtlr. 

ld.      F.  W.  TAI  Gbhst. 

Schooner    eb  ^^. 

ld.      J.  SB  Haab. 

ld.        eb  /iTir^jo. 

ld.         J.  F.  E.  TOB  RÖBBB. 

é.    ' 

StoomachipGuri^fxio. 

ld.         P.    A.  M.  HlBLOFBV. 

TV^-Sd^;  AJbmwb. 

ld.      J.  L.  TAI  Hassblt. 

U.  Print  FTdim 
jnwimfc  HtiMlrifc 

L     U.      Il»  Baboi  Couot 

C-  y'/^^^i^/ 


Ai  cc    iVdMÜv&aV. 
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XVI. 

LEVENSBUZONDERHEDEN 

TAB 

GONST  ANTIJN  JOHAN  WOLTERBEEK» 

fICE'ADMIBAAL, 

Ridder  Tan  de  HiliUire  Willem»-Orde  tin  do  derde  KlaMe»  Kommandenr 

Tin  de  Orde  Tin  den  Nederlandfchen  leeuw,   Grootkmia  tan  de 

Spaantche  Orde   Tan  Itahêl  la   Cütoheaf  Honorair  Lid  tan  het 

ProTiociaal  Utrechtt  GenooUchap  tan  Kantten  en  Wetenaohappen , 

IMOllSTII    9001 

D.   G.   MULLER, 

Ridder  Tan  de  Orde  Tin  den  HedwlindMlien  Leenw , 
Gommiea  1^  het  Ministerie  Tan  Karine. 


Yan  oudsher  word  het  foor  ieder  regtschapea  mensch 
als  eene  genoègelgke  en  het  hart  op  eene  edelaardige 
wijze  Terheffende  studie  beschouwd ,  de  handeliogeo 
▼aa  braTO  en  in  bunnen  kring  uilmuntende  mannen  te 
keren  kennen»  en  door  een  getrouw  verhaal  tan  de  merk- 
waardige Toortallen  hims  letena,  en  van  de  wgze,  hoe 
zij  zich  daarin  Tan  hunne  pligten  kweten ,  met  de  bgzon* 
derheden  Taü  hunnen  leTcnsloop  en  persoonlgk  karakter 
bekend  te  worden. 

Moge  ook  al  niet  aan  elk  krggsman ,  die  eenen  hoogen 
rang  in  de  dienst  bereikt ,  te  beurt  Tallen ,  of  de  omstan- 
digheden zich  voordoen,  om  uitstekenden  roem  te  Ter- 
werven,  of  om  eenigermate  te  kunnen  worden  gelgk 
gesteld  met  de  roemrgke  mannen,  die  eene  doorluchtige 
nagedachtenis  co  wereldbekende  Termaardheid  nalaten» 
zoo  is  niet   te   min  eene  langdurige  dienstloopbaan ,  rgk 

VI D.  nst.  V 
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aan  wisselvalligheden,  dikwijls  moeijelijke  tgdpunlen  en 
omstandigheden  opIe?erendl6»,  doch  slecds  met  eere  door* 
wandcid,  wel  waardig  om  tot  voorbeeld  voor  het  aanko- 
mende geslacht  ie  worden  gesteld,  en  als  een  onderwerp 
?an  oplettende  betrachting  te  worden  genomen,  al  is  het 
ook,  dat  geene  bijzonder  uitstekende  daden  of  heldenfeiten, 
dezelve  öp  eene  buitengewoon  roemwaardige  of  laisterrgke 
wijze  kenmerken.  - 

Uit  zoodanig  oogpont  beschouwd»  kan  het  niet  als  on« 
d^stig  of  ongepast  worden  aangemerkt,  den  levensloop 
van  'eeneii  man  als  wglen  de  Yice-Admiraal  coimAsmjv 
johAtc  'vroLTERBicBC ,  dooF  een  eenvoudig,  getrouw  en 
onopgesmukt  verhaal  van  sgne  lotgevallen ,  m  de  Ferhanr 
delingen  en  Berigien  voor  het  Zeewezen  op  te  nemen» 
aan  tijdgenooten  en  Trienden  te  herinneren ,  aan  het  Korps , 
wfiarin  hij  eenen  ruim  zestigjarigen  diensttgd  sleet ,  en  aan 
het  algemeen  bekend  te  maken  en  der  ?ergetelheid  te 
ontrukken,  en  het  is  op  nitnoediging  der  Redactie  van 
dit  Tijdschrift ,  en  van  onderscheidene  personen ,  zoo  in  het 
korps  der  Marine  als  andere,  welke  's  mans  verdiensten  op 
p^^  wbten  te  stellen,  dat  de  zamensleller  van  dit  levens-^ 
berigt  zich  daarmede  heeft  belast;  eene  taak,  die  hem 
éanroerkelgk  werd  verligt,  door  de  eigenhandig  gehouden 
aantèékeningen  en  Toorhandene  dienst-documenten ,  door 
Wyien  den  Admiraal  wolteabbek  ,  gedurende  zgnen  lang* 
dvfigen  diensttijd  verzameld  en  bewaard. 
'O&choon  uit  een  eerzaam  geslacht  gesproten,  kon  hg 
niet  op  hooge  familie-af  komst  of  titels  bogen,  en  had 
fa^  de  hem  meermalen  te  beurt  gevallen  onderscfaeiding  en 
Igne  latere  opklimming  tot  Directeur-Generaal  der  Marine, 
ffiféen  te  danken  aan  eigen  verdienste  en  bekwaamheid» 
init  de  naauwgezette  yervulliog  zgner  pKgten»  zgne  ge- 
dragingen in  de  aan  hem  opgedragene  dienstbetrekkingen» 
ei  aan  zijne  uitstekende  militaire  hoedanigheden. 
*   Hg   werd   geboren  den  5^>  April  1766  te  Siemderm, 
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een  dorp  in  Gelderland,  niet  yer  yan  Zuiphen  gelegeo^ 
zgnde  de  oudste  zoon  van  jan  ^atid  vtoi^terbbkk  en 
guBiLLA  PAULiHA  siLicDBaus,  welko  aldaar  als  renteniers, 
en  met  landelgk  bedrgf  leefden. 

Deze  zgn  vader  beoefende  de  dichtkunst  met  eenig  goed 
gevolg.  Een  bundel  zgoer  gedichten t  in  drie  stukjes,  is 
in  druk  uitgegeven.  Zg  ademen  alle  eenen  Ghristelgken 
en  stil  Oodvrochtigen  sin;  ook  eenige  der  Evangeliescbe 
gezangen  b^  de  Hervonnden  zgn  uit  t^ne  pen  gevloeid. 

Het  geslacht  woltibbibk  was  van  oorsprong  uit  Saxen. 
Een  der  yoorvadcrs  beeft ,  aldaar  in  militaire  dienst  zgnde , 
zich  in  den  80 jarigen  oorlog  -zeer  onderscheiden,  en 
werd,  bg  gelegenheid  dat  een  belangrijk  y^andelgk  kon* 
yooi  door  het  korps  onder  zgn  bevel  werd  opgeligt,  waae» 
bij  scherp  was  gevochten,  door  zignen  Vorst  vereerd  met 
eenen  eere-toenaam  der  Hoehmuthige  of  dé  onvereaagde» 
Een  tak  van  zijne  nakomelingen  nam  dien  eernaam  ab 
ÜBimilienaam  aan ,  de  andere  behield  den  eigen  familienaam. 
Een  kleinzoon  van  evengenoemden  held,  kwam  in  het 
laatst  der  zeventiende  Eeuw  uit  Halberetadi  naar  Neder- 
land  f  en  vestigde  zich  te  Ameterdam  als  koopman;  hf 
leefde  later  als  een  niet  onvermogend  man  in  Nijmegen 
en  uit  dezen  is  de  fiimielie  woi/tbrbibk  in  Nederland 
voortgesproten ,  die  thans  nog  al  uitgebreid  is.  Ook  schg- 
nen  er  van  den  anderen  slam  met  name  Onversaagd  in 
Nederland  te  hebben  gewoond. 

In  zgne  vroege  jeugd  bestemde  de  vader  van  coirsTAimar 
JOHAN  'WOLTBEBBSK  hom  tot  do  predikdicust ,  en  was  bg^ 
met  gver  de  Latgnsche  school  Ie  Zutphen  bezoekendOf 
niet  achterlgk  in  zgne  studiën,  en  bg  zgne  onderwgzers, 
wegens  zgne  goede  vorderingen  en  oppassendbeid  geprezen. 

De  omstandigheden  van  den  tgd  wekten  echter  in  bet 
hart  van  den  jongeling  den  lust  op,  om  de  wapens  aan 
te  gorden  tot  verdediging  des  Vaderlands. 

In  een  der  gedichten  van  den  ouden  Heer  Mroi.TBaBBiK, 

V  2 
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16  vinden  in  het  eerste  stukje  van  den  bundel,  en  gerigt 
aan  zijne  kinderen,  waarvan  de  drie  oudsten  hunne  ge- 
loobbelgdenis  hadden  afgelegd ,  terwijl  onze  jongeling  vier 
dagen  daarna  aan  boord  ging,  voert  hij  deze  omstandig- 
heid onder  de  navolgende  bewoordingen  aan: 

En  gg,  mijn  Rabenl  dien  ik  tot  het  Prietterwerk 

Van  jongt  af  had  betchoren , 
Maar  die  door  Goda  bettoor ,  in  plaato  Tan  nzüs  kerk 
Te  dienen,  'tdondrend  tnig  des  oorlogt  hebt  verkoren ^ 
Ik  sw(|g! ...  ik  buig! . . .  'k aanbidi .  • . 
Ga  heen  I...  mgn  liefde  bljift ...  ga!...  *khoor  'tgeroep:  ita  wipenT* 

Maar  wat  ik  bidden  mag,  dit  sjj  nw  hoogtte  wit, 
Te  Treeien  Hem ,  die  see  en  aarde  heeft  getohapen. 

Weib'gt  had  echter  ook  eenigcrmate  tot  het  verlangen 
Tan  den  jongeling,  om  de  studie  vaarwel  te  zeggen,  bg- 
gebragt  de  aankomst  te  Zuiphên  in  garnizoen  van  een 
joieuw  opgerigt  korps  troepen,  waarvan  de  Officieren  eene 
'üraaije  uniform  droegen,  en  welker  omgang  hem  eeniger- 
4Date  van  zijne  studiën  en  van  zijne  aanstaande  besteoH- 
ming  afkeerig  had  doen  worden,  en  naar  den  militairen 
stand  overhellen.  Zijn  verlangen  om  de  studie  voorde  krijgs- 
dienst te  verwisselen  aan  zijnen  vader  te  kennen  gevende, 
-zeide  deze  onverdacht,  indien  het  nog  de  zeedienst  ware, 
waartoe  hij  inclineerdo,  waarin  nog  iets  te  verrigten  viel, 
^at  zulks  hem  minder  onaangenaam  zoude  zijn,  waarop 
de  jongeling  hem  bij  het  woonl  mattende,  antwoordde,  dat 
hg  niets  liever  verlangde,  dan  die  betrekking  in  dienst  waar 
moeijelijkheilen  te  overwinnen  waren,  on  iels  ter  verdedi- 
«ging  des  Vaderlands  zoude  Ie  doen  vallen ,  en  dat  hij  der- 
Jbalve  bij  voorkeur  zoude  Wcnschen  in  zeedienst  te  treden. 
•  Te  Zutphen  woonde  destgds  de  Kapitein  ter  Zee  db 
.MAKTiKEZ,  met  wien  de  vader  bevriend  was,  en  aan  wien 
deze  het  verzoek  deed ,  om  zijn*  zoon ,  door  hem  de  be- 
zwaren, en  mocijelgkheden  der  zeedienst,  vooral  van  het 
kadettcnleven ,  donker  voor  te  schilderen,  te  trachten 
daarvan  terug  te  brengen.     Nadat  deze  echter  daarover 
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breed  had  uitgeweid,  Troeg  hem  de  jonge  woltuuibbk; 
op  eenen  eenTOudigen,  doch  geDoegzaam  gedeoideerdea 
looD,  of  hij  zelf  dan  ook  al  die  moeijelijkheden  had 
doorgestaan ,  eu  zulks  hem  iran  de  zeedienst  niet  af kecrig 
had  gemaakt,  waarop  de  Heer  db  martinez  antwoordde, 
dat  hij  wel  zag  dat  hg  volhardde  en  zijne  roeping  moest 
\olgen,  weshalve  hij  dan  ook  don  Tader  aanraadde,  om 
zgn'  zoon  niet  te  weerhouden  van  in  zeedienst  te  treden. 

Hij  werd  dan  den  12^'"  Maart  1782,  geplaatst  als  kadet 
ep  het  schip  Schiedam  van  54  stokken,  Kapiteins.  &Aüif^; 
en  Tertrok  daarmede  al  dadelijk  op  cenen  kruistogt  om 
den  Noord ,  doch  bg  de  terugkomst  moest  het  schip  eenigo 
reparatie  ondergaan,  en  ging  hij  met  de  equipage  over 
op  het  schip  PoUuw  Tan  44  stukken. 

De  Kapitein  db  martinbz  inmiddels  bet  bevel  bekomen 
hebbende  op  het  schip  Bellana  van  24  slokken,  werd  hg 
op  diens  verzoek  in  Haart  1783  daarop  overgeplaatst,  met 
bcTordcring  tot  Luitenant-titulair ,  eene  omstandigheid  welke 
hem  dubbel  genoegen  deed,  inzonderheid  ook  omdat  h^ 
daardoor  uit  het  Toor  hem  zeer  onaangename  gezelschap 
geraakte  van  eenige  kadetien  van  Trij  slecht  gedrag,  op 
het  Torige  schip  dienende,  van  welke  hij  zich  echter  zoo 
gunstig  had  onderscheiden,  dat  de  Kapitein  bauws  hem 
daardoor  zeer  genegen  was  geworden,  en  ongaarne  sgn 
Tertrok  Tan  boord  zag, 

Met  de  Bellona  naar  DemerariJ  en  Eê^equebo  Tertrok* 
ken ,  Terrigtte  hg  gedurende  de  18  maanden  Terblgf  in 
die  Koloniën  meermalen  Trg  moegelijke  diensten  met  de 
sloepen,  om  het  wegTlogten  der  slaTen  Tan  de  plantagien 
over  zee,  tegen  te  gaan. 

Op  een  dier  toglen  in  eene  open  boot  met  15  koppen 
bemand,  was  hij,  ten  einde  q^eh  bootje  met  ontloopene 
negerslaven,  buiten  de  Toor  de  kust  gelegene  eilanden  oui, 
voorbij  te  loopen  en  den  pas  af  te  snijden,  te  Ter  bene- 
den  winds  Tan  den  ingang  der  riTier  Tan  Eêêetpêêbo  ge» 
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loopen;  das  genoodzaakt  het  weder  op  te  Werken,  moetl 
men  drie  dagen  TJvres  en  water  over  acht  dagen  rekken , 
terwgl  over  dag  de  brandende  zon  en  bg  nacht  de.  koele 
nachtlücht  zeer  nadeelig  waren.  Dit  moest  onze  jonge 
Lnitenant,  met  verscheidene  der  bootsbenjanning ,  met 
eene  zware  krankheid  en  zeUs  eenige  met  den  dood  be* 
koopen. 

In  October  1786  met  de  BMmm  weder  in  het  Yader^ 
land  teruggekeerd,  werd  hg,  zonder  te  huis  te  keeren, 
met  benoeming  tot  Luitenant  effectief,  van  dit  schip,  het- 
welk later  werd  afgekeurd,  dadelijk  overgeplaatst  op  de 
Transportbrik  dê  Snoek,  kommandant  Luitenant  ter  Zee 
W.  o.  BLOYS  TAK  THnLONG ,  bostemd  met  Tivres  voor  het 
eskader  in  de  jMiddêUtmi4dkê  Zee. 

Op  de  terugreis  had  er  eene  meriKwaardige  omstandigheid 
plaats  van  redding  van  eene  schgnbaar  onvermydel^ke 
schipbreuk.  Men  bevond  zich  in  den  nacht  van  den  12^** 
op  den  13'**  April  1786,  mi  eenige  dagen  met  donker 
weder  Ie  hebben  gevaren,  met  eene  zeer  dikke  lucht  en 
Zuiden  tot  Z.  Z.  W.  wind,  plotseling  bezet  op  de  S9rHn§ê, 
met  eene  zeer  hoog  loopende  zee,  onder  gereefd  groot- 
marszeil en  fok,  en  wel  zoo  nabg,  dat  aan  halzen  niet 
te  denken  viel,  weshalve  men  beproefide,  om  door  den 
wind  te  wenden,  wijl  de  andere  boeg  meer  van  den  wal 
lag;  doch  te  vergeefs,  daar  het  schip  weigerde.  De 
branding  liep  fel  op  de  klippen  onder  de  lij,  werwaarts 
het  schip,  allrgvende  door  de  hooge  zee,  met  snelheid 
naderde.  Het  gevaar  was  nabij ,  de  Heer  blots,  een  zeer 
koidaat  man,  had  zelf  de  faondewacht,  en  de  Luileoant 
WOLTERBKEK ,  op  het  dek  komende,  wilde  bet  volk,  dat, 
de  wacht  niet  hebbende,  beneden  was,  doen  boven  komen, 
doch  de  Heer  blots  zeide  bedaard :  »  waartoe  kan  bet 
dienen,  dat  zg  hunnen  onredbaren  ondergang  zien  aan- 
komen, want  bg  den  eersten  stoot  is  het  schip  totaal 
veibrgzeld,  en  in  die  branding  is  aan  geene  redding  te 
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denken.''  Bijna  op  heUelfde  oogenblik  ruimde  >ecliler  de 
wind  met  eene  doorkomende  bui  ?erschcidenc  tfreken,  ^ 
hield  zoo  lang  aan,  dat  men  als  door  een  wonder  hot 
gevaar  ontkwam  en  hel  eiland  of  de  punt  te  boven  zeilde  i 
waartoe  weinige  oogenbükken  te  voren  aUe  lioop  ver- 
loren scheen. 

De  brik  in  Nederland  teruggekeerd ,  werd  in  Mei  op» 
gelegd ,  en  nu  fimaakte  onze  jonga  zeeman  voor  bet  eersl 
weder  het  genoegen»  van  gedurende. eeoige  maanden  ia 
den  kring  zgner  oaaalbeztaandea  en  in  de  ouderigke 
wom'ng  terug  te  keeren  en  te  verblgven.  Ieder»  die  het 
vak  der  zeevaart  heeft  gekozen  en  reizen  heeft  volbragt» 
weet  hg  ondervinding»  wat  men  gevoelt,  wanneer  men, 
inzonderheid  voor  het  eeral »  na  eenige  jaren  afwezigbeidi 
zich  weder  onder  hel  ouderlijke  dak  mag  bevinden,  an 
het  geluk  heeft,  de  beminde  i)etrekkiogen  in  welstand 
weder  te  mogen  ontmoeten;  alsook  welke  vreugde  faet 
den  ouderen  haart,  hunnen  zoon  naet  eervol  verkregw 
bevordering  weder  in  hunne  armen  te  drukken,  terw^ 
de  goede  naam ,  dien  hy  door  goed  gedrag ,  gver  «üa  pligtbe- 
trachtix^  zich  wist  te  verwerven ,  hun  vreugdetranen  ontlojkt» 

Bg  zgne  terugkomst  van  den  Snoek,  in  Hel  1786,  werd 
de  Luitenant  woltbebbsk  door  den  Fiseaal  der  Admi- 
raliteit piBTza  PAULUS  aangezocht,  om  bg  de,  voor  di9 
verdediging  der.  stad  £^/r«eAl  aangeworven  wordende  zeo? 
lieden  op  de  landbattergen ,  onder  het  opperbetvel  vaii  den 
Rgngraaf  van  saui,  te  dienen,  oordedLende  411},  dat  Zt^ 
Officieren  meerdere  geschiktheid  zouden  bezitten  om  mot 
matrozen  om  te  gaan,  dan  Officieren  der  landmagt  of 
der  burgerg.  Hg  sloeg  dit  echter  af,  als  niet  tot  sgno 
betrekking  en  gekozen  vak  behoorende,  en  uit  vrees  van 
daarvan  geheel  verwgderd  of  vervreemd  te  geraken.  Dit 
werd  hem  echter  zeer  euvel  geduid ,  zoodanig  zelfs.,  dat 
hg  daardoor  genoopt  werd  uit  te  zien,  om  in  vreeipdo 
dienst  te  treden. 
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Middelerwgl  werd  hg  id  Augiulus  fan  dit  jaar  geplaatst 
op  de  kolterbrik  dê  Lêemo,  onder  befel  tan  den  Loite- 
nant  ter  Zee  yah  OHooTKinuAT,  bestemd  naar  de  Middel'- 
htndêehê  Zm. 

Het  aanzoek »  hetwelk  hg ,  door  tosschenkomst  Tan  den 
Heer  tak  tbijlivobic,  bg  den  Ambassadeur  van  den 
Keizer  van  RuiUmd  hier  te  lande»  den  Heer  galighkp, 
bad  gedaan  >  om  als  eerste  Luitenant  bg  de  Russische  Marine 
in  dienst  te  treden»  werd  gunstig  aangenomen»  mits  zich 
op  eigen  kosten  derwaarts  begevende, 

Bg  de  terugkomst  met  de  brik  de  Leeuw  ^  in  Mei  1788» 
waren  evenwel  de  omstandigheden  in  het  Vaderland  zoo- 
danig veranderd,  dat  hg  reden  had  om  Tan  zgn  voor- 
nemen» om  in  Russische  dienst  te  treden»  af  te  zien» 
en  in  die  zgns  Vaderlands  te  big  ven. 

In  Augustus  van  datzelfde  jaar  werd  hg  geplaatst  op 
bel  fregat  Bellana,  onder  bevel  van  den  Kapitein  ter  Zee 
■•  BAATHAK»  eu  Tcrtrok  daarmede  in  Maart  1789  naar 
OeeUlndiè'. 

Op  verschillende  der  Molukeehe  Eilanden  waren  on- 
geregeldheden voorgevallen»  en  eene  expeditie  werd  te 
lamengesteld  uit  de  Bellana,  fregat  van  24»  en  de  Mer- 
euur,  brik  van  16  stukken»  toen  onder  het  bevel  van 
den  Kapitein  izaak  WBBKsa  Goams  (broeder  van  den 
onlangs  overledenen  Vice- Admiraal  o.  w.  gobhts)»  met 
onderscheidene  andere  ook  Koloniale  of  Oost-Indische 
Compagnies  vaartuigen»  ten  einde  de  wederspannigen  te 
tuchtigen  en  de  orde  te  Berstellen. 

Op  yerschillende  eilanden  werden  demonstratiën  gedaan» 
landingen  bewerkstelh'gd  en  gevechten  tegen  de  oproerige 
inlanders  geleverd. 

Bg  de  laatste  landing»  in  den  nacht  van  den  22***"  op 
den  23'^^  Mei  1791»  tot  bemagtiging  van  eenige  weder- 
spannige  negorgen  op  het  eiland  Goram,  nabg  elkander 
gelegen»  werd»  met  eene  sterke  magt  uit  de  schepen»  de 
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aanval  gedaan»  en  het  strand  langs  trekkende,  onder  het 
geschut  der  schepen »  werd  de  eerste  Terschanste  negorg 
in  den  brand  gestoken.  Voorts  op  den  hoofd-benting  Ondar^ 
verschanste  negorij  ?an  Radja  ffOGCO,  aanrukkende ,  werd 
een  detachement  van  de  hoofdmagt  afgezonderd  tot  be-* 
storming.  Dit  korps,  aangevoerd  door  den  Luitenant 
WOLTBEBEKK,  vermcesterde  de  sterkte,  en  de  aanvoerder 
plantte  met  eigen  hand  de  vlag  op  de  muren,  waarvoor 
hem  ook  de  daarop  gestelde  premie  van  500  ropgen  werd 
toegekend. 

De  bevelhebber  i.  w.  gobius  voerde  zelf  de  hoofdmagt 
aan,  doch  werd  juist  bij  het  ontvangen  van  het  berigt 
dier  bemeestering  getroffen  door  een'  rantak  of  lilla  kogel » 
uit  een  inlandsch  vaartuig,  dat  zich  in  eene  schuine  rig- 
ting  buiten  het  bereik  van  het  geschut  uit  de  schepen 
had  geposteerd ,  en  van  daar  de  onzen  zeer  teisterde ,  zoo- 
danig, dat  hem  het  dgbeen  werd  vermorzeld  en  hij  vóór 
den  Luitenant  vtoltebbeek.  ter  aarde  zeeg.  De  dappere 
en  waardige  bevelhebber  zich  dus  getroffen  gevoelende, 
gaf  bevel  tot  den  terugtogt,  en  beval  aan  den  Luitenant 
woLTERBEEK  om  het  detachement  uit  den  vermeesterden 
benting  weder  terug  te  trekken,  voor  het  behoud  der  twee 
veldstukken  te  zorgen  en  het  korps  te  Tolgeo,  de  retraite 
zoo  veel  doenlijk  dekkende  en  de  gekwetsten  en  op  het 
strand  gevallene  manschappen  zoo  veel  mogelijk  op  te 
nemen,  terwgi  het  hoofdkorps,  onder  bevel  van  den 
Kapitein-Luitenant  yaic  hamel,  naar  boord  terugtrok. 

Men  scheepte  op  die  wgze  nog  in  den  nacht  weder  in; 
doch  bij  de  monstering  werden  van  de  175  koppen,  die 
het  geheele  landingskorps  uitmaakten,  behalve  30  ge- 
kwetsten, welke  alle  mede  aan  boord  waren  gebragt, 
11  man  vermist. 

Des  daags  daarna  werden  door  den  Luitenant  W9lterbeek 
de  Igken  der  11  gesneuvelden,  onder  dekking  van  het 
geschut  van  den  kotter  de  fVilUm,  en  onder  inachtneming 
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tan  Toorxorgen,  om  niet  te  worden  overTallen,  ?an  hol 
strand  afgehaald,  om  dezehe  niet  in  'tTgands  handen 
Ie  laten. 

Den  daarop  Tolgenden  dag  werd  nog  door  een  detache- 
ment«  waarbg  dezelfde  0£Bcier  zich  weder  boTond,  met 
goed  gefolg  eene  landing  gedaan  ter  bemagtiging  fan 
eenen  benting,  waarin  de  fgand  sich  op  nieuw  had  ge- 
nesteld en  op  de  schepen  vuurde. 

De  Kapitein  gobivs»  een  man,  die  om  igiie  edele  hoe- 
danigheden en  goed  hart  bg  zgne  Officieren  en  equipage 
bgsonder  bemind  was,  stierf  aan  de  bekomen  wonde, 
diep  door  allen  betreurd.  Hg  had,  onder  andere  beschik- 
kingen ,  een  gedeelte  zgner  boeken  en  zeekaarten  aan  den 
Lmtenant  vroLTBaBEEK  vermaakt,  als  een  bewgs  zgner 
genegenheid. 

Toen  het  fregat  Bellona,  in  Julij  1792,  in  het  Vader- 
land terugkeerde ,  werd  hetzelf  e  dadelgk  nog  weder  tot  eenen 
krublogt  van  vier  maanden  op  de  Oost-Indische  retour- 
schepen  uitgezonden ,  zonder  dat  intusschen  aan  de 
Officieren  en  manschap  verlof  werd  gegeven  om  van  boord 
te  gaan. 

Kort  was  ook  weder  de  tgd,  na  den  afloop  van  dezen 
kruistogt ,  dien  hij  bg  zgae  familie  mogt  verblgven. 
Reeds  in  Janoarij  1793  werd  hij  als  Luitenant,  eerste 
Officier,  geplaatst  op  de  Spion,  Wachtschip  vóór  £atk, 
onder  bevel  van  den  Luitenant  ter  21ee  vak  nxa  swav, 
behoorende  tol  do  Divisie  op  do  Schelde,  welke  de  hooger 
op  post  gevat  hebbende  Fransche  magt  surveilleerde. 

Eene  Fransche  kanonneerbrik  SainU  Lucie^  gewapend 
met  3  kanonnen  &  24  ÈB  en  22  draaibassen  &  1  S,  be« 
mand  met  90  koppen,  benevens  een  gewapend  gaiffeljagtt 
lagen  tusschen  de  forten  Lillo  en  Liefkenêhoek  geankerd. 
Men  besloot  deze  te  bemeesteren,  en  zond  in  den  voor« 
nacht  vau  den  20'^«»  op  den  21*^»  Maart  1793,  eene 
eipedilie  van  7  gewapende  sloepen ,  onder  bevel  vilu  den 
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K«pilein*LuiteiiaDt  w.  o.  blots  tan  tbeslohg,  en  de 
Lttitenaols  lobet,  sGnurrER,  mtoltbrbebk  »  db  ybt, 
HOBLAicDS  en  RiVERT ;  doch  reeds  tusschen  den  Doel  en 
LiéPtenêhotk  werd  men  ontdekt.  Men  zette  niettemin 
door»  met  tnel  te  roegen  tegen  het  vijandelijke  Tuur  in, 
dat,  zoo  fan  de  brik  en  het  gaffeljagt  als  yan  de  beide 
forten,  zich  opende. 

De  Luitenant  wolte&bbebl  had  het  geluk,  het  eerst 
met  zgoe  sloep  de  brik  aan  boord  te  klampen,  te  en- 
teren en  het  dek  dadelijk  te  overmeesteren,  door  de  be- 
manning zoo  snel  te  overvallen ,  dat  zg ,  geene  gelegenheid 
hebbende  de  afgeschotcne  wapenen  weder  te  laden,  zich 
op  discretie  overgaf,  zich  in  de  kajuit  retirerende,  waarin 
zg  opgesloten,  en  door  eenen  schildwacht  van  de  sloep  van 
den  Luitenant  MrOLTBBBBBK  werden  bewaakt,  terwgl  io-* 
middels  ook  de  overige  sloepen  op  zgde  kwamen  en  het 
vaartuig  verder  geheel  werd  in  bezit  genomen.  Van  de 
sloep  van  vtoltbebbek  was  slechts  één  man  gesneuveld 
en  weinige  gekwetst,  doch  bg  den  vgand  waren  er  ver- 
scheidene gesneuveld. 

De  kommandant  der  expeditie  blots  van  tebsloho, 
zond  ook  den  Luitenant  woltbrbbbk,  beneyens  den  Lui- 
tenant HOBLAKBs,  tot  bemecstcring  van  het  gaffeljagt, 
waarin  hg  evenzeer  slaagde,  nadat  zgne  sloep  door  het 
geschut  der  forten  in  den  grond  geschoten  en  hij  roet  de 
bemanning  in  eene  andere  was  overgesprongen,  en  beide: 
de  prgzen  werden  in  triof  naar  Baih  opgebragt. 

De  konmiandant  der  zeemagt  op  de  Zeeuwschê  Siroamêm, 
Kapitein  i.  sghrbubbb  HABiiiGMAir,  droeg  bet  bevel  der 
genomene  brik  op  aan  den  oudsten  in  anciënniteit  der 
Officieren  van  de  expeditie ,  de  Luitenant  lobet  ;  doch  de 
Officieren  onderling,  met  den  Luitenant  lobet  zelf, 
hadden  de  edelmoedigheid,  den  Luitenant  woltbbbbbk. 
aan  te  wgzen ,  als  degene ,  die  daarop  de  meeste  aanspraak 
had,  hetwelk  dan  ook  ten  gevolge  had,  dat  op  hem  het 
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bevel  Tan  de  brik  SainU  Lucie  OYerging,  hetwelk  ook 
door  de  Admiraliteit  Tan  de  Maasj  waaronder  hg  resoc" 
teerde»  werd  goedgekeurd. 

In  1794  werd  hij  echter  weder  ak  Luitenant  eerste  Ofli- 
cier  verplaatst  op  het  schip  JBrakel^  onder  bevel  Tan  den 
Kapitein  oorthuijs,  bestemd  als  kommandant  Tan  eene 
Divisie,  ter  begeleiding  van  eeno  talrijke  koopvaardy vloot 
naar  de  Ooêhindiën. 

De  schepen  zeilden  in  December  van  dat  jaar  uit ,  en 
liepen  Plymouth^  dat  als  de  verzamelplaats  van  het  konvooi 
was  aangewezen ,  binnen.  Ten  gevolge  der  spoedig  daarop 
gevolgde  staatsomstandigheden ,  tgdens  het  uitbreken  der 
revolutie  in  ons  land,  werden  dezelve  aldaar  onder  em- 
bargo gelegd,  en  verpligt,  onder  ToorgeTcn  dat  de  reede 
in  den  Sound  in  hel  wintersaizoen  te  onveilig  was,  om 
diep  binncnwaarts  in  het  Taarwater  Hamoaze^  voorbg  de 
Koninklijke  Werf  of  Dokyard ,  te  gaan  liggen ,  waardoor 
men  tevens  verpligt  werd  het  kruid  te  onlschepen. 

Allertrcurigst  was  deze  positie  voor  de  Ofltcieren,  en 
sulks  werd  nog  Termeerderd  door  de  oproerigheid  der 
scfaceps-equipagiën ,  welke  reeds  door  de  omwentelings- 
zucht  bevangen,  nog  door  do  Engelschcn  werden  aan- 
gehitst en  tot  desertie  aangezet*  De  moeijelijkheden,  hieruit 
ontstaande,  drukten  bgzonder  op  de  eerste  Ofiicieren  der 
schepen,  aan  welken  post  inzonderheid  het  handhaven 
der  goede  orde  binnen  boord  is  opgedragen,  en  welke 
dan  ook  nacht  noch  dag  rust  konden  genieten  en  de 
meeste  waakzaamheid  moesten  in  acht  nemen,  soodat 
men  zich  veelal  met  een  koppel  geladen  pistolen  bg  zich 
te  slapen  legde.  De  Kapitein-Luitenant  pous,  op  het 
linieschip  Zeeland,  onder  bevel  van  Kapitein  HAEiNGHAir^ 
werd  bij  lichten  dag  door  eigen  scheepsTolk  gruwelgk 
Termoord. 

In  Haart  1796  eindigde  het  embargo,  met  finale  con- 
fiscatie der  schepen  en  krggsgevangenschap  der  equipagiën. 
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De  Luilenant  wolteebbbk  werd  op  parool  ODlslageOi 
€n  keerde  met  een  Deensch  schip,  met  een  aantal  Adel- 
borsten en  sluurmansleerliogen ,  waar?oor  hij  mede  het 
parool  bekwam,  onder  zijn  geleide  naar  Nederland. 

Middelerwijl  vras,  ten  gevolge  der  omwenteling,  roet 
den  aanvang  ?an  1795  uitgebroken,  het  korps Zceofficieren 
ontbonden  en  een  nieuw  opgerigt.  Er  moest  dus  bg  zijne 
terugkomst  in  het  Vaderland  worden  besh'st,  wat  voor  hem 
te  doen  stond.  Geene  genoegzame  middelen  hebbende, 
om  zonder  betrekking  te  kunnen  leven ;  te  ver  in  jaren 
gevorderd  om  de  studiën  weder  op  te  vatten ,  terwgl  door 
den  oorlog  alle  particuliere  vaart  had  opgehouden;  zich 
aan  de  zeevaart  geheel  gewijd  hebbende,  zoo  was  deze 
stand  hem  wel  het  naaste,  en  na  met  weldenkende  men- 
schen  en  roet  zijne  iaroilie  hierofer  te  hebben  geraad- 
pleegd, begreep  hij  dan  ook,  dat  hij  zijn  Vaderland  ab 
een  eerlijk  roan  konde  dienen ,  zonder  zich  roet  de  staaU 
kundige  partijschappen  in  te  laten. 

Hij  bood  derhalve  zijne  diensten  aan  het  staatsbewind 
aan,  zoo  ver  het  parool  hem  toeliet,  en  bekwam  het 
bevel  over  het  schip  Utrecht,  als  kost-  of  wachtschip  vö&r 
Amêterdam  liggende,  na  vooraf  nog  eene  commissie  te 
hebben  volbragt,  waartoe  hij  benoemd  was  met  de  Kapi- 
teins der  genie  en  der  artillerie  siDEEfDs  en  yan  dbveftbr^ 
ter  opneming  der  middelen  van  verdediging  langs  de 
zeekust ,  van  den  Hoek  van  Holland  tot  benoorden  Texel 
en  het  F^lie. 

Bij  een  zwaar  onweder,  des  nachts  in  de  maand  Jul^ 
1797,  sloeg  de  bliksem  in  het  grooto  tuig  van  het  schip 
Utrecht.  Do  groot-bramsteng  was  zoodanig  vernield,  of 
wel  buiten  boord  geslagen,  dat  er  niets  van  werd  ge?on- 
den;  de  groote  mast  stond  in  brand;  de  electrieke  straal 
was  langs  dien  mast,  aan  stuurboord  op  het  half  dek, 
>door  het  boord  naar  buiten  geslagen. 

De  Luilenant  'woltbrbbbk,  bij  den  mast  ataande,  werd 
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soodanig  door  die  bliksemstraal  getroffen,  dat  hg  bewas- 
teloos  nederzeeg.  Een  kwartieruurs  daarna  weder  tot  sich 
lelf  gekomen»  konde  hg  xich  Tolilrekt  niet  herinneren, 
iets  van  den  slag  gehoord  of  vernomen  te  hebben.  De 
regtersgde  was  inzonderheid  getroffen  en  bleef  nog  gemi* 
men  tgd  siram  en  pgnlgk,  terwijl  zich  blaauwe  striemen 
laogs  de  spieren  vertoonden,  zonder  dat  evenwel  de  kle&- 
deren  in  het  minst  waren  gezengd  of  geschonden;  doch 
fmg  vfel  vier  dagen  behield  hij  eenen  onaangenamen 
^wavelachtigen  reuk  bg  zich. 

In  1798  werd  hg  tot  den  rang  van  Kapilein*Luitenant 
Ier  Zee  bevorderd,  en  in  November  van  dat  jaar  uitge* 
•wineld  (in  Engeland  nog  als  Luitenant  te  boek  staande) 
.legen  den  Britschen  Luitenant  ter  Zee  bulklbt  hahwohth, 
vraama  hem  onrokidellgk  het  bevel  over  het  fregat  Jiino, 
{Van  32  stukken,  liggende  te  HeUevceUluiê,  werd  op-- 
gedragen. 

In  het  laatst  van  1799  tot  Kapitein  ter  Zee  benoemd, 
jbekwam  hg  het  bevel  over  het  linieschip  van  68  stukken 
Joan  de  fFiU,  behoorende  tot  het  vervolgens  zamen- 
'gestelde  eskader,  onder  de  bevelen  van  den  Vice-Adroiraal 
'DE  vriKTEE,  in  de  Maas  en  Goeree  gestationeerd,  be- 
slaande uit  7  linieschepen ,  3  fregatten,  3  korvetten  en 
mindere  bodems,  steeds  op  den  voet  van  oorlog  en  tegen 
'Vgandelgke  aanvallen  zich  gereed  houdende. 

IMt  tgdvak  zgner  dienst  werd  door  hem  altgd  met  bg- 
zonder  genoegen  herdacht.  Het  eskader  mogt  met  regt 
j[eroemd  worden,  zich  onder  dien  waardigen  Vlootvoogd 
in  uitmuntende  orde  te  bevinden,  zoo  wat  personeel  als 
'materieel  betrof,  en  de  Raad  van  Marine  (bet  toenmalig 
bestuur  over  dezelve)  wendde  alles  aan,  wat  tot  nut  van 
bet  zeewezen  en  tot  opwekking  van  eenen  goeden  geest 
in  het  korps  konde  strekken. 

Dit  eskader  werd  in  het  laatst  van  1801  gesplitst,  en 
net  den  Joon  de  fViit  ingedeeld  zijnde  onder  dut  van  den 
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Vice-Admiraal  HAmTsmGi:,  Terlrok  hg  met  hetzelte  naar 
Si.  Domingo;  yvelk  smaldeel  bestond  uit  3  Nederlandscbe 
linieschepen :  Brutu4,  Joan  dê  fFiU  en  Neptunuê^  ea 
eene  brik,  Ajam,  benefens  een  Franscb  fregat  la  Pour^ 
êuivante,  hetwelk  aieb  te  Brëêt  bij  het  eskader  voegde, 
en  verder  eenigo  aangehonrde  transportschepen ,  op  welke 
een  en  andere  bodems  drie  brigaden  Fransche  troepen  t6 
Brê4t  werden  ingescheept.  De  vloot  zeilde,  na  het  eiland 
Teturiffe  te  hebben  aangedaan,  naar  kaap  Franfoiê,  op 
het  eiland  St,  Domingo ^  debarqueerde  de  troepen,  en 
keerde  vervolgens  over  jimerika,  na  New^York  te  hebben 
aangedaan,  in  het  midden  van  1802  terug  in  7Vx«/. 

De  Raad  van  Marine  was  reeds  sedert  eenigen  tgd  be« 
dacht  geweest,  om,  in  stede  van  het  aanbrengen  van  de 
kadetten  voor  de  Marine  uitsluitend  afhankelgk  te  laten 
van  de  Kweekschool  voor  de  Zeevaart  te  Amsterdam, 
eene  meer  bepaaldelijk  wetenschappelgke ,  militaire  op«* 
voeding  aan  dezelve  te  doen  geven.  Hen  had  daartoe  zoo 
in  Texel  als  op  de  Maas  eene  brik  in  dienst,  waarop 
eenige  Adelborsten  waren  geplaatst,  om  practisch  onder* 
rigt  in  de  Zeevaartkunde  en  het  Militaire  te  genieten, 
doch  zulks  beantwoordde  weinig  aan  de  verwachting. 

Na  daarover  met  den  Kapitein  woltbibrk  te  bebbea 
gesproken,  werd  hem  door  den  Raad  van  Marine  opge* 
dragen,  om  een  plan  tot  eene  doeltreffende  inrigting  te 
ontwerpen,  waarbg  theoretisch  met  practisch  onderrigt  tot 
het  volkomen  aanbrengen  van  jonge  Zee-OfiBcieren  werd 
vereenigd. 

Dit  gedetailleerd  ontwerp  in  Februarg  1803  ingediend 
hebbende,  werd  hem  reeds  in  Maart  het  bevel  opgedragen, 
van  het  tot  deze  dienst  bestemde  fregat  Euridieêy  welk 
fregat  dan  tevens  met  eene  geevenredigde  equipage  naar 
de  Middellandeche  Zee  zoude  stevenen.  Hetzelve  zoude 
tot  tweeledige  dienst  beschikbaar  blgven,  namelgk  te  gelijk 
als  gewoon  oorlogschip;  en  waardoor  ook  de  verwisseling 
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der  kadetien  met  die ,  op  de  andere  schepen  aldaar  gesfa- 
tionneerd  konde  geschieden,  ten  einde  dezehe  beurtelings 
aan  het  ondenvys  te  doen  deel  nemen. 

In  Hei  werden  de  inslrucliên  fOor  den  kommandantt  Toor 
den  Directeur  der  studiën »  j.  w.  l.  sghhödbr  ,  later  Hoog- 
leeraar aan  de  Academie  te  Utreehi,  en  voor  den  Instructeur 
f  oor  de  Artillerie,  Luitenant  l.  tan  D8&  hbulik,  gearres- 
teerd en  nam  het  Instituut  een'  aanvang,  waarbij  voorts 
als  onderwijzer  in  de  Wiskunde  was  geplaatst  j.  vrrBEDUK, 
en  TOor  do  talon,  het  teekenen,  enz.  a.  hombbet,  terwgl 
een  der  bekwaamste  schippers,  en  opper-timmerlicden  uit 
het  korps,  onderrigt  gaf  in  de  tuigagie  en  den  bouw  van 
het  fregat. 

'  De  spoedig  weder  uitgebroken  oorlog,  verhinderde  ech- 
ter de  beslemming  van  de  Euridioê  voor  zeereizen  en 
het  fregat  bleef  te  HelUvoeUluiê  gestationneerd ,  waarbg 
aan  den  kommandant  tevens  werd  opgedragen  het  bevel 
over  de  zeemagt  in  de  monden  van  de  Maas.  Met  dit 
bevelhebberschap  waren  voor  den  Kapitein  woLTBaBBu: 
weldra  groole  moeijelijkheden  gepaard. 
,  Napolbo5  BU05APAETB,  uit  dc  rcvolutie  in  Frankrijk 
allengs  tot  Keizer  verheven,  en  met  eene  onverzadclijke 
militaire  heerschzucht  bezield,  had  de  vernedering,  zoo 
niet  de  tenonderbrenging  van  het  magtige  en  door  deszelfs 
geïsoleerde  positie  voor  hem  moeijelijk  bereikbare  Engeland 
op  het  oog,  en  zocht  hetzelve  op  alle  wijzen  afbreuk  te 
doen.  Hij  sloeg  met  een  wantrouwend  oog  do  handcliogen 
van  het  Nederlandscbe  Staatsbestuur  gade ,  en  hield  behalve 
eene  aanzienlijke  magt  te  lande,  ook  steeds  eenigo  oor- 
logsvaarluigen  binnen  de  Nederlandscbe  havens. 

Geruimen  tyd  lagen  ter  reede  HelhvoeUluiê ,  2  Fransche 
fregatten,  uitgemaakt  hebbende  eene  expeditie,  naar  Loui- 
'siana  bestemd.  Deze  werden  later  opgevolgd  door  twee 
ezpresselijk  van  Antwerpen  afgezonden  Fransche  brikken , 
belast  met  bemoeijenissen  len  aanzien  van  de  commerciële 
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Yaart  uil  de  Nederlandflche  zeegaten,  en  welke  zich  een 
gezag  aanmatigden  y  dat  kwalyk  in  eenen  vrgen  staat 
konde  worden  geduld»  waarbij  bet  uiterst  moegelgk  was 
eenen  middenweg  te  Tinden ,  om  niet  te  veel  toe  te  geven , 
en  daden  van  gezag  zoo  Teel  doenlgk  tegen  te  gaan  of 
Toor  te  komen,  en  echter  met  de  meeste  voorzigtigheid 
botsingen  tusschen  de  beide  Gouvernementen  te  vermijden. 
De  tüsschenkomst  van  den  edeldeukenden  Franschen  Ge- 
neraal HABMOTiT,  was  hierin  bg  ontstane  moeijelgkheden 
van  gewenschte  vrucht,  en  de  Kapitein  wolteabeek5  had 
ten  minste ,  bg  al  het  onaangename  zijner  positie ,  het  ge- 
noegen ,  het  vertrouwen  en  de  tevredenheid  van  het  Staats- 
bewind  te  verwerven;  terwgl  een  en  andermaal  een  der 
leden  van  hetzelve  incognito  overkwam ,  om  hem  van  den 
stand  van  zaken  vertrouwelijk  in  te  lichten,  en  aan  te 
bevelen,  hoe  te  handelen  en  zooveel  immer  mogelijk  het 
Gouvernement  buiten  officiële  bemoeijing  te  houden. 

De  zoo  eenvoudige  en  min  kostbare  inrigling  van  het 
Inslitut  van  de  Marine,  aanvankelgk  op  de  Euridice  in- 
gesteld, werd  in  Julij  1805  op  Feijenoord  ontscheept. 
Verscheidene  onzer  Zee-Officieren ,  tot  aanzienlijken  rang 
opgeklommen,  en  door  bekwaamheden  uitblinkende,  heb- 
ben hunne  wetenschappelijke  opleiding  aan  die  instelling 
te  danken  gehad. 

De  Kapitein  wolterbebjl  bekwam  het  bevel  van  het 
linieschip  Chattam  van  96  stukken,  en  levens  de  be- 
slemming tot  het.  bevel  eener  scheepsmagt,  gcdeslineerd 
lot  eeno  geheime  expeditie ,  gerigt  ter  herneming  van 
Ceylon,  dat  in  het  bezit  van  Engeland  was;  waartoe  be- 
halve de  Chaiiam,  nog  het  linieschip  van  68  stukken 
Pieler  Paubis^  de  fregatten  Euridice  en  Irene  y  ieder 
van  32  stukken,  en  een  aantal  gehuurde  transporlsclic- 
pen  zouden  behooren;  waarbij  twee  Fransche  brikken 
Ie  Phaètou  en  Ie  Foliigeur ,  zouden  worden  gevoegd, 
terwijl   zich   op   deze  schepen  zouden  erabarquercn  3000 
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Min  Framehe  troepen ,  meestal  Etraogefft ,  onder  den  Ge- 
oerail  A^tunikffu 

De  meeit  mogelgke  Toorifarenheid  en  g'fer  werden  in 
het  werk  gesteld »  tot  de  spoedige  gereedmakiog  deier 
eipeditie.  De  als  Minister  ran  Marine  fungerende  Fiscaal 
f  AH  noiiBfv  I  en  daarna  de  Franscbe  Greneraal  en  Chef  in 
Nederland  f  MAnaoiiT,  kwamen  den  voortgang  der  werk- 
Mamhodon  inspecteren,  en  betuigden  desaangaande  de 
hoogste  tevredenheid.  De  laatste  stelde  den  Kapitein 
WOLTiaiBtK,  als  chef  der  Zeemagt  aan  den  Generaal 
HÉBASTUN I ,  als  chof  dcT  Landmagt  van  de  expeditie  wior , 
en  beval  beiden,  op  de  meest  vraardige  en  ernstige 
w^io,  ann,  het  groot  belang  voor  het  welslagen  der  on- 
domcming  ran  do  goede  overeenstemming  en  onderlinge 
medewerking  der  beide  chefs  van  Land*  en  Zeemagt. 

De  Generaal  skiASTiAifi,  werd  echter  spoedig  daarna 
naar   Pnrijê  ontboilen,  en  vervangen  door  den  Generaal 

•«lAU. 

Reeds  met  het  begin  van  September  was  alles  gereed 
tol  het  emlmrquement ,  en  werd  de  Kapitein  woLTBamK 
naar  #  Miy#  ontboden ,  om  de  laatste  bevelen  te  ontvangen. 

By  lyne  aankomst  aldaar,  i^as  echter  de  voortgang 
der  ei|HHlitio  gt^horsl,  tengevolge  van  bel  uitxigi  op  eeoe 
vretiebreuk  tusschen  Frankrijk  en  Oasiemrijk»  eo  bg 
ayne  onmiddellgke  terugkomst  aan  boord «  vias  leeds  de 
Generaal  »Kt\ix,  met  de  bereids  te  EêUewmUbtts  ter 
innf'h^^'nj;  aangekomene  troepen «  naar  hel  kamp  Vg  Zeist 
%>pgemarchecr^l »  ^eik  kamp  ook  na  wt^inige  dagen  opbrak . 
en  waarna «  tot  liet  loo  veel  doenigk  getegeU,  cd  Bct 
Ke^rw^hlii^g  v^an  beaniniging  weder  opkgjifn  van  al  kei 
«net  i«Nk  ve^l  ^iyt  en  insfniBnii^  jrrreed  geankte  vnnr 
4et^  e\pe«)ilie«  bevelen  tierden  gegefeo.  Dü  w»  gewf 
fe«e  jrrvv^  lelenrj#eHnqr  voor  den  vet  tc#  vcd  S^^ 
wMr    «V    Manden    tye    vndevlaiids   berieMcn 
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Omtrent  het  midden  des  jaan  1806,  werd  Nederland, 
onder  het  bestour  van  lodewijk,  een  der  broeders  van 
Keizer  itapoleon  ,  tot  een  Koningrgk  gemaakt ,  en  de  in 
dienst  zijnde  OflBcieren  bragten  hnnne  hulde  aan  den 
nieuwen  Koning  van  HoUand. 

Eene  kwaal,  veroorzaakt  door  gevatte  koude,  namelyk 
eene  gedurige  pgnlgkbeid  in  de  linkerzgde,  vergezeld  van 
kortademigheid,  waaraan  de  Kapitein  woltbebkek  leed, 
verergerde  op  dit  tijdstip  zeer,  en  nam  zoodanig  in  hevig- 
heid toe,  dat  hij  in  October  1806  zich  gedrongen  ge- 
voelde zijn  ontslag  uit  de  dienst  of  althans  van  het 
bevel  van  het  schip  Chatiam^  tot  herstel  zijner  gezond- 
heid te  vragen,  welke  laatste  hem  werd  toegestaan;  wor- 
dende hij  in  dat  bevel  opgevolgd  door  den  Kapitein 
A.  A.  BuijsE.ES.  Hg  retireerde  zich  naar  zijn  aangekocht 
landgoed  Bronkhcrsi^  in  Gelderland,  en  hield  zich  daar 
hoofdzakelijk  bezig  met  den  landbouw,  doch  ook  had  hg 
zijne  belangstelling  in  het  21ee wezen  niet  laten  varen. 

Kort  na  den  aanvang  van  *s Koning  regering,  was  er 
een  decreet  in  dato  23  Augustus  1806  uitgevaardigd, 
waarbij  de  oprigting  werd  bepaald  van  een  Corps  d^éliêe, 
onder  de  zeelieden ,  met  de  benaming  van  KaninUijkê  Gre^ 
nadiere  der  Marine,  waaraan  eene  verhoogde  soldij ,  eene 
uitstekende  montering  en  aanspraak  op  pensioen,  ook  voor 
de  weduwen,  in  geval  van  sneuvelen,  werd  toegekend. 
Hetzelve  zoude  bestaan  uit  drie  equipagiên  van  liniesche- 
pen,  en  drie  compagniên  ter  bemanning  van  fregatten. 
Daartoe  zouden  in  aanmerking  komen,  zoodanige  Officie- 
ren, die  door  bewezen  diensten,  goed  gedrag,  trouw, 
dapperheid  en  goeden  geest  uitmuntten. 

Dit  besluit  vond  echter  geen'  algemeenen  bgval  onder 
het  korps,  gelgk  daarover  bg  eene  eerste  inspectie  door 
den  Yice- Admiraal  de  vtiiitbe  ,  in  Tejfel  gehouden ,  op- 
merkingen waren  gevallen. 

Gredurende   zijne   retraite,   stelde  de  Heer  woLTBamEBK. 

X  2 
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daaromtreot  igne  gedachten  op  bet  papier,  en  sond  dit 
stok  in  dato  t3  December  1806,  echter  ongeleekendy  aan 
den  Minister  tse-hijell  in. 

Hg  betoogde  in  die  Memorie,  dat  de  Marine  niet  soo 
seer  Keur^Grenadiers  als  wel  Keur^ Kanonniers  behoefiie , 
aangezien  de  beoefening  der  Artillerie,  van  zoo  Teel  aan- 
belang Toor  de  Marine,  wel  aanmoediging  noodig  had; 
dat  men  bij  de  keuze  der  sujetten,  zich  niet  al  te  stipt 
aan  derzeWer  moreel  moest  houden,  voor  zoover  de  min- 
deren betrof,  want  dat  men  dan  niet  zou  slagen  en  de 
bekwaamste  zeelieden  zouden  worden  buitengesloten;  en 
eindelijk ,  dat  men  bij  de  zamenstelling  ?an  het  korps  op 
eene  minder  kostbare  wgze  en  met  meer  nut  zoude  kun- 
nen te  werk  gaan.  Hg  toonde  aan,  dat  er  minder  staf 
en  meerder  effectief  van  manschap  moest  zgn,  en  dat 
men  het  groot  aantal  muzgkanlen  koude  verminderen  en 
meerdere  punten  van  verbetering  en  ter  uitbreiding  dezer 
inrigting,  waaromtrent  het  voorbeeld  van  een  korps  zee- 
kanonniers,  vroeger  voor  de  revolutie,  door  den  Admiraal 
▼AH  KiirsBERGEK  opgerigt,  wcrd  aangehaald;  en  daarbg 
aanbevolen,  om  in  dit  korps  op  te  nemen  vrijwilligers 
van  de  Artillerie  der  Landmagt,  zoo  wel  Ofiicieren  als 
Onder-OEScieren  en  bekwame  kanonniers  en  bombardiers, 
tevens  voor  de  instructie,  en  welke,  des  verkiezende,  alleen 
bij  het  Depot  aan  land  zouden  kunnen  blijven,  hetwelk 
dienst  zoude  kunnen  doen  op  de  kustbatlergen  en  bij  de 
Landswerven ,  zoover  de  zeelieden  betrof  als  werklieden 
van  uitrusting,  terwgl  niet  enkel  drie  linieschepen  en  drie 
fregatten  met  dit  Corps  d^élitê  bij  uitsluiting  bezet  zouden 
moeten  worden,  maar  detachementen  van  hetzelve  op  al 
de  schepen  van  de  vloot  verdeeld,  een  kern  van  elke 
equipage  zouden  kunnen  uitmaken. 

De  Minister,  de  hand  herkennende,  vond  ook  den  inhoud 
van  dit  stuk  zoo  belangrijk,  dat  hij  het  aan  den  Koning 
aanbood ,  en  naar  aanleiding  van  hetzelve  werd  met  ecnigo 
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wijziging  van  het  foorgestelde  bepaald, 'dat  op  elk  schip » 
naar  gelang  yan  het  charter «  zeker  getal  vrgwilligen 
uit  de  Artillerie  der  Landmagt»  bg  detachering  zouden 
worden  geplaatst »  met  eene  geldelyke  toelage ,  om  bij  de 
Marine  dienst  te  doen,  zoo  lang  zulks  noodig  zoude  ge- 
acht worden,  en  met  hun  engagement  overeen  kwam; 
blgvonde  zij  niettemin  in  de  kaders  bg  het  korps,  waartoe 
zg  behoorden,  doorloopen,  om  daarbg  weder  te  kunnen 
intreden. 

Deze  maatregel  was  van  zeer  goed  gevolg;  men  had 
daardoor  op  de  vloot  en  floltille  steeds  goed  geoefende 
kanonniers.  Zelfs  Officieren  tot  den  rang  van  Kapitein 
en  bekwame  Onder-Officieren  dienden  gaarne  tgdelgk  bg 
dit  korps,  en  bragten  door  goede  geest  en  kunde  veel 
toe  tot  eene  goed  georganiseerde  dienst  op  'sRgks  oorlog- 
schepen.  Ook  de  kust-battergen  werden  tgdelgk  door 
hetzelve  bezet. 

In  Haart  1808,  weder  eenigermate  van  zgne  kwaal 
hersteld  zgnde,  werd  aan  hem  het  bevel  over  eene  flot» 
tille-divisie  in  den  mond  der  fVe^Ur-SohMe  opgedragen, 
om  daarmede  den  terugkeer  der  flottille  van  Boulogne  af 
te  wachten,  en  deze,  des  noodig,  gewapenderhand  te 
hulp  te  komen. 

Hg  werd  levens  benoemd  tot  Eskader-Brigadier  ^  en 
begiftigd  met  de  koninklgke  Ridderorde  van  de  Unie, 
welker  zinspreuk  was:    Doe  wel  en  zie  niet  om. 

In  April  van  hetzelfde  jaar  bekwam  hg  het  bevel  over 
het  linieschip  van  94  stukken  de  Koninklijke  Hollander^ 
doch  bleef  daarbg  belast  met  het  bevel  over  zgne  divisie 
kanonneerbooten. 

In  het  laatst  van  het  jaar  werd  hem  van  wege  den 
Minister  tati  der  hbijh  vertrouwelgk  te  kennen  gegeven, 
dat  de  Koning  hem  aan  zgnen  persoon ,  als  Aido  de  Camp , 
wilde  verbinden;  doch  hg  verschoonde  zich  hiervan,  we- 
gens zgne  Qog  aanhoudende  pgnigkheid  in  de  linkerzgde 
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en  kortademigheid,  wtarom  hem  door  de  geneesheeren 
ten  ernstigsle  bet  paardrgden  werd  afgeraden. 

In  bet  Toorjaar  tan  1809,  bekwam  hg  het  betel  oter 
de  divisién  der  flottilie ,  welke  tusschen  !Zierikté€  en  Ttr 
Vnte  moeslen  post  vatten,  proTisioneel  te  zaroeDgesleld 
nit  80  kanonneerbooten ,  bemand  uit  de  liniescfaepen 
Chaitam  en  Koninklijke  HoUanier ,  op  welke  laatste  de 
Schont-bg-Nacht  rüixsgr  overging. 

De    Koning    lodkwijk,   in   persoon  eene   inspectiereis 
door   Zeeland  doende,    vergeield   van  den  Minister  van 
Binnenlandsche   zaken   HOLLEavs,    bekwam  de  Brigadier 
ivOLTBaBUK  last  hem  te  volgen,  om  de  noodige  inlich- 
tingen aan  Z.  M.  te   geven,   hetwelk   hem  vervolgens  in 
de    moegelgke   omstandigheden,    waarin   hg    hier   weder 
tegenover  de  Fransche  militaire  antoriteilen  geraakte,  van 
veel  dienst  was,  namelgk  dat  hg  hierdoor  in  de  gelegen- 
heid werd  gesteld,  om  door  de  dagelgksche  vertrouwelgke 
gesprekken  met  dien  Vorst,  meer  met  igne  persoonlgke 
denkwgze  bekend  te  worden,  ten  aanzien  van  de  houding 
welke   men   tegen  deze  thans  meer  en  meer  aanmatiging 
vertoonende ,  en  op  de  magt  huns  Keizers  steunende  auto- 
riteiten  zoude   moeien  aannemen,  en  waaronder,  na  den 
inval  en  weder  ontruiming  van  fFalcheren  door  de  Engel- 
schen ,  alras  het  oogmerk  des  Overheerschers  tot  de  achter- 
volgelijke,   aigeheele   inlgving   van   Holland  begon  door 
te  stralen. 

Elk  een,  die  destgds  in  booge  Militaire  betrekking 
diende,  ondervond  het  bezwaarlijke  dier  posten,  daar  de 
Franschen  zich  bij  elke  aanraking  met  de  koninklijke 
Hollandsche  krggsmagt  het  oppergezag  aanmatigden,  en 
daden  van  oppermagt  uitoefenden ,  terwijl  niettemin  Koning 
LODiwuK,  zich  nog  zoo  lang  doenlijk  in  eenen  schijn  van 
onafhankelgkheid  wenschte  te  handhaven. 

De  gelijktgdigc  geschiedschrijvers,  geven  ten  aanzien 
van  dit  voor  Nederland  zoo  hoogst  noodlottig. tijdsgewrigt, 
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daaromtrent  zoo  fole  bgsonderbeden  op*  en  zoo  in  het 
breede  Tindt  men  deze  omstandigheden  ontwikkeld  in  het 
werkje  over  de  reis  Tan  den  Heer  roëll  ,  toenmaals  Minister 
van  Buitenlandsche  zaken  met  den  Kooiog  naar  Parijs, 
niet  lang  geleden  in  het  licht  verschenen,  dat  het  onnoodig 
is  daarover  breeder  uit  te  weiden. 

Alras   ondervond  de  Brigadier  vtoltiribek   zoodanige 
moegelijkheid,   daar   hg    van  den  Franschen  Admiraal  di 
MissiBssT,   aan  boord  van  het  linieschip  Charlemagne  op 
de   fj^esier-'SeheUe  het  bevel  voerende,  in  dato  13  Hei, 
eene  aanschrgving  ontving,  houdende  last,  om  de  gede- 
tailleerde rapporten,   nopens  de  onder  hem  slaande  2Lee- 
magt,   zamenslelling  en  iodeehng   derzelve,  aan  hem  in 
te  zenden,  waarop  de  Brigadier  antwoordde,  dat  hg  zich 
eerlang  in  persoon  met  een  der  vaartuigen  bij  hem  zonde 
vervoegen,   en  hem  al  de   verlangde   inlichtingen  zoude 
mededeelen,  waardoor  hg  aldus  ontging,  om  hieromtrent 
orders  te  moeten    vragen   van  zgn  eigen  Gouvernement, 
terwgl  de  Franache  Admiraal ,  toen  de  Brigadier  -woltsa^ 
BBZK  met  eene  der  booten  onder  bevel  van  den  Luitenant 
AMiiËNS    zich  derwaarts  begaf,  hem  niet  alleen  zeer  wel 
ontving,   maar  niet   verder  op  de  rapporten  aanhield,  en 
alleen  van  hem  verzocht  de  bondgenoolschappelgke  me- 
dedeeling,  nopens  hetgeen  de  defensie  der  onder  des  Bri- 
gadiers magt  sorterende  punten  betrof. 

Kort  daarna  had  er  een  ander  voorval  plaals,  dat  nog 
meer  bezwaren  inhad.  Koning  lodbwijk,  vernomen 
hebbende,  dat  de  Fransche  militaire  magt  zich  in  de 
havens  van  zijn  rgk,  en  bgzonder  in  Zeeland,  een  gezag 
aanmatigde  nopens  de  in-  en  uil-  of  voorbg varende 
schepen,  werd  hierover  zeer  versloord.  Op  last  des  Konings 
werd  door  den  Minister  van  Marine  aan  den  Brigadier 
woLTBHBBEK  ccne  gehcimc  aanschrgving  uitgevaardigd , 
houdende  stipten  last,  om,  op  zgne  veranlwoordelijkhefd , 
te   lellen,   dat  geene  communicatie  plaals  greep  lusschen 
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de  Franscbe  bezetting  van  het  fort  Rammêkens  en  de  in 
den  omtrek  en  naar  Middelburg  varende  vaartuigen ; 
wgders  om  te  zorgen,  dat  eene»  voor  Ter  Veere  reeds 
geruimen  tijd  gestationeerde  Fransche  oorlogst)rik  zich 
geene  dergelyke  communicatie  met  in-  en  uitgaande 
schepen  of  andere  soortgelijke  daden  van  gezag  veroor- 
looCle ,  en  om  dit  vaartuig  geheel  als  een  particulier  schip 
te  beschouwen. 

Zonder  nog  het  schier  onuitvoerlgke  van  het  eerste 
gedeelte  dier  order  in  aanmerking  te  nemen,  kan  ligtelgk 
worden  nagegaan,  dat  eene  volledige  opvolging  van  deze 
bevelen  tot  niets  anders  zoude  gestrekt  hebben ,  dan  om  bij 
bet  Fransch  bestuur  de  reeds  voorlang  gezochte  aanleiding 
to  doen  geboren  worden  tot  hetgeen,  waartoe  men  reeds 
lang  de  duidelijkste  blijken  bespeurde,  dat  het  voornemen 
bestond,  namelijk  om  redenen  van  ongenoegen  te  vinden 
en  het  land  geheel  in  bezit  te  nemen. 

Hierover  te  schrijven  en  nieuwe  bevelen  te  vragen,  of 
de  herroeping  derzelven  te  verzoeken,  zoude  welligt  de 
zaak  eer  verergerd  dan  verbeterd  hebben ;  er  bleef  dus 
niets  anders  over,  dan  eenen  middenweg  te  kiezen,  en  de 
onder  de  stiptste  geheimhouding  uit  te  Taardigen  bevelen 
ter  uilvoering  zoodanig  in  te  rigtcn,  dat  het  zich  tot 
cene  bloote  surveillering  der  handelingen  van  de  bedoelde 
militaire  maglen ,  en  het  berigten  daaromtrent ,  bepaalde , 
opdat  alzoo  botsingen  werden  vermeden;  terwgl  dan  ook 
in  het  aan  den  Minister  ingezonden  berigt  nopens  de  uit* 
voering,  op  die  wijze  aan  het  bevel  gegeven,  werd  berust. 

In  Julij  1809  voor  eene  andere  bestemming  naar  Am- 
sUrdam  oponlboden  zijnde,  kwam  het  berigt,  dat  eene 
Engelsche  vloot  het  op  Walcheren  gemunt  had,  waarop 
hg  onmiddellgk  terugkeerde. 

Den  Yice- Admiraal  de  wihteh  werd  het  opperbevel 
ever  de  Zeemagt  in  Zeeland  opgedragen.  De  flottille  week , 
•p   het   binnenvallen   der   Britsche   vloot  en   het  bezetten 


Yan  fTalcheren,  Noord^  etk  Zmd-BeveUmd ,  terug  van 
uit  de  Zandkreek  tot  voor  de  ri?ier  de  EèndragU  Hen 
iivas  zelfs  bedacht,  dezehe  te  Bergen-op-Zoom  op  te 
leggen,  en  de  bemanningen  te  bezigen  tot  versterking  van 
de  gewapende  magt  te  water,  welke  vóór  de  fTUlemsiad 
post  gevat  had,  om  de  Maas  en  den  Haringvliet  te 
dekken.  Hen  verzamelde  echter  eeno  tweede  divisie  vóór 
de  ffiUemêiadj  waarvan  het  bevel  aan  den  Brigadier 
woLTiRBEEK  werd  opgedragen. 

Hij  riglte,  met  behulp  van  eenen  daartoe  aange vraagden 
bekwamen  vuurwerker  oghs,  eenige  Taartuigcn  tot  bran- 
ders in,  geschikt  om  eene  geweldige  uitbarsting  te  weeg 
te  brengen ,  en  deze  werden  bg  zyne  mobile  divisie 
gereed  gehouden. 

Het  opperbevel  over  de  Zeemagt  op  de  Zeeuwsehe 
Stroomen  ging  intusschen,  gedurende  de  maanden  Sep- 
tember tot  November  over  op  den  Vice-Admiraal  yer-hubll, 
waarna  de  -winter  het  weder  op  zich  nam;  staande  de 
geheele  Zeemagt  tevens  onder  de  bevelen  van  den  Haar- 
schalk  BEssiBREs,  Hertog  van  Jstrie,  opperbevelhebber  des 
legers. 

Hen  hield  zich  in  het  eerst  meer  bijzonder  bezig  met 
do  verdediging  der  positie  vóór  de  fFillemêtad,  om  het 
verder  indringen  des  vijands  te  beletten;  doch  weldra  mkte 
de  tweede  flottille^i visie  weder  voorwaarts,  en  vereenigde 
zich  met  de  eerste,  onder  de  bevelen  van  den  Schout- 
bij-Nacht RuiJscH,  de  voorposten,  van  hei  Keeten  langs 
de  Ooeter-Schelde  tot  in  de  Zandkreek  f  bezettende. 

Het  was  hier  inzonderheid,  dat  de  dienst  in  het  gevor- 
derd saisoen,  in  de  nabijheid  der  vijandelijke  scheepsmagt, 
zorgelijk  en  vermoeijend  was,  vooral  gedurende  de  lange 
nachten,  om  niet  door  vijandelgke  divisiên  tusschen  twee 
vuren  bezet  of  afgesneden  te  worden.  Gedurig  aan  werd 
des  nachts  het  alarm-kanon  der  buitenwachten  onder 
Cortqeen  en  vóór  Zierikzee  gehoord ,  en  met  den  achter- 
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Tloed»  io  koude  meeuwjagt  en  regen,  giug  ile  Brigadier 
met  igne  boot,  of  somi  uren  lang  in  eeoe  stoep,  op 
kendflchap  uil. 

Zich  later  meer  in  de  Zamdkrêeh  ferzameld  hebbende, 
werd  hg  dkkr  door  de  Eogelscben  des  nachti  bestookt 
met  granaten  uit  het  werpgeschut  huuMn^r  gtmboaU ,  welke 
lieh  met  den  achtenrloed  uit  het  Sloe  daartoe  badden 
laten  opdrgTeo.  Op  dat  oogenblik  was  daartegen  niet  veel 
te  doen,  dan  eoo  goed  doenlgk  met  kanon  te  riposteren, 
en  de  taartuigen,  ter  Toorkoming  tan  ongelukken,  in 
getal  een  derzehe  mogt  in  brand  geraken,  meer  uit 
elkander  te  terwgderen.  Met  het  aanbreken  tan  den  dag 
maakte  men  seil,  en  werd  de  tgand  naar  zgoe  schnil<- 
hoekon  teruggedreiren  en  de  positie  dus  niet  geforceerd. 
De  Maarschalk,  Hertog  tan  lêiriê,  die  inmiddels  tan 
Gêêê  ter  hulp  snelde,  betuigde  daaroter  zgne  bgtondere 
tetredeoheid. 

De  flottille  was  dan  ook  door  geoefendbeid  en  goede 
inrigting  seer  toor  deze  dienst  berekend ,  hetwelk  toor  de 
betelbebbers  Toorzeker  hoogst  genoegelgk  was,  ofSM^boop 
het  lang  verblijf  op  deze  kleine  vaartuigen,  inzonderheid 
in  dit  saisoen,  voor  hooge  Officieren  althans,  niet  leer 
uitlokkend  was,  ook  wanneer  zg  zich  op  de  boot  van  den 
Sohout-bg-Nacht  euijsgh,  in  het  gat  tan  Tholsn,  des 
atonds  somwijlen  tereenigden,  om  den  tijd  te  korten. 

In  December  begonnen  de  Engelschen  weder  in  te 
schepen ,  en  ontruimden  nog  tóór  het  einde  des  jaars  1809 
de  bezette  plaatsen,  en  de  fiottille-divisie  tan  den  Briga- 
dier ttOLTKEBESK  bczetto  wcdcr  den  post  toor  Têr  Vure, 
terwgl  do  schepen  en  taartuigcn  terder  de  winterlaag 
betrokken. 

In  Januarij  1810  werd  al  het  land  bezuiden  de  Maas 
door  het  Fransche  leger  bezet.  De  divisiên  der  flottille 
werden  tan  daar  teruggetrokken.  Die  van  den  Brigadier 
vroLTBRBBBK   wcrd   naar  den  Briel  geroepen,  en  in  Hei 
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opgelegd  y  terwgl  hg  h^t  berel  weder  opneni  tim  hel 
linieschip  dê  KonmUijke  MoUandêr. 

De  inbezitneming  ran  het  zuidelgk  grondgebied  t«b 
het  Roningrgk  Holland  door  Keizer  VAtOLBONy  wes 
slechts  een  Toorloopige  maatregel,  welke  spoedig  werd 
gevolgd  door  de  algeheele  inlgving  van  Nederland  in  het 
uitgebreide  gebied  van  dien  oferheerscher,  na  sleohta  fier*» 
jarig  bestaan  Tan  het  Koningschap »  hetwelk  weiligt  ook 
niet  anders ,  dan  tot  voorbereiding  van  dien  overgang  heeft 
gestrekt 

Tijdens  de  inlgving  werd  op  het  deswege  uit  Frankrijk 
te  kennen  gegeven  verlangen,  eene  deputatie  te  zamen- 
gesteld  uit  alle  regeringsstanden  in  ons  land,  om  aan 
Keizer  vapolbok  hulde  toe  te  brengen,  ter  gelegenheid 
der  incorporatie  van  ons  land  met  het  Keizerrgk;  aao 
welker  hoofd  stond  de  Vice- Admiraal  yer-hübll.  Ambas- 
sadeur des  Koninga.  Van  de  Marine  werden  tot  deze 
deputatie  benoemd,  behalve  de  reeds  te  Parijs  zich  be- 
vindende Eajoors  zie&togbl  en  langetbld,  de  Brigadier 

WOLTBBBEBK  CU  do  KapiteiuS  TWBRT,  SIGGAMA  OU  BOLKBV. 

Ofschoon  zulks  pgnlgk  voor  het  nationaal  gevoel  van 
onzen  Brigadier  ware,  kon  hg  zich  daaraan  evenmin  als 
anderen  onttrekken. 

De  commissie  uit  de  Marine  werd  door  den  Admiraal 
VER-HUBLL  aau  den  Minister  van  Marine  DicRBs  voor^- 
gesteld;  waarbg  tegenwoordig  waren  de  gedislingueerdste 
hooge   Officieren  der  Fransche  Marine,  als  de  Admiralen 

GAUTHAUMB,   LINOIS,    DE  BODOAINTILLB  CU  andcrOU. 

De  Minister  ondervroeg  den  Brigadier  woltbbbbek  om- 
trent de  diepten  in  de  zeegaten  van  Nederland,  als  mee- 
rendeek  niet  geschikt  voor  diepgaande  Unieschepen,  welke 
hij  voor  de  Nederlandsche  zeehavens  onnut  achtte,  hetwelk 
de  Brigadier  niet  kende  tegenspreken ,  zoo  ver  de  grootste 
charters  betrof,  daarvan  echter  de  zeegaten  van  Vlieeingen^ 
Brouwershaven   en   de  Eems    uitzonderende;   terwijl  hij 
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echter  sgne  meening  te  kennen  gaf,  dat  voor  de  defensie 
der  Nederlandsche  SLeemonden  een  twaalf-  tot  twintig- lal 
liniescfaepen  niet  als  o?ertolIig  noch  te  bezwarend  te  be- 
schouwen loude  zgn;  met  welk  gefoelen  de  Minister, 
benevens  de  tegenwoordig  zgnde  Fransche  Admiralen ,  zich 
gereedelgk  schenen  te  vereenigen »  en  van  welk  onderhoud 
de  Brigadier  verslag  zond  aan  den  Minister  der  Marine 
YAir  DBR  HBiJMy  to  *ê  Hügt^  die  hem  deswege  zgn  wel- 
gevallen betuigde. 

In  November  geheimen  last  bekomen  hebbende ,  om  mei 
het  linieschip  de  Koninklijke  Hollander  uit  dê  Goereo 
naar  Texel  te  verzeilen  ,  werd  zulks  verhinderd  door  het 
vastgeraken  van  den  bodem  in  den  doortogt  op  hei  Pam- 
puêj  waarmede  het  springgetij  voorbgging,  dat  men  hier- 
toe had  willen  benuttigen,  zoodat  men  daarvan  moest 
afzien. 

Het  denkbeeld,  van  nu  geheel  niet  meer  onder  de 
Nationale  vlag,  maar  onder  eenen  vreemden  ovèrheerscher 
te  moeten  dienen ,  trof  te  zeer  het  vaderlandlievend  ge- 
Toel  van  den  Heer  "woltibbeek,  om  meer  met  genoegen 
zgne  dienstpligten  te  kunnen  vervullen.  Hierbg  kwam, 
dat  zijne  nog  altgd  niet  geheel  verdwenen  pijnlgkheid  in 
de  linkerzijde  zich  met  vernieuwde  hevigheid  deed  ge- 
voelen; welk  een  en  ander  hem  meer  en  meer  weerzin 
in  de  dienst  deed  ondervinden,  zoodal  hij  besloot  zga 
geheel  ontslag  uit  de  zeedienst  te  Tragen. 

De  Minister  yait  der  beijm  stelde  veel  belang  in  hem, 
en  nam  uit  welwillendheid  op  zich ,  om  zonder  hem  daar- 
over te  raadplegen,  het  zoodanig  bg  den  Franschen 
Minister  voor  te  dragen ,  alsof  hg  alleen  retraite  tot  herstel 
van  gezondheid  vroeg,  hetwelk  hem  ook  gereedelgk  werd 
toegestaan.  Hij  gaf  het  bevel  op  het  schip  de  Koninklijke 
Hollander  en  over  de  Zeemagt  in  de  monden  van  de 
Maas  over  aan  den  Kapitein  van  der  straaten. 

De  Brigadier  stelde  de  goedwilligheid  des  Heeren  yah 
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BUL  HBiJM  jegens  hem,  hierin  betoond,  op  hoogen  prgs; 
doch  bleef  later  niettemin ,  gedurende  het  Fransch  Bestuur, 
volstandig  weigeren,  om  weder  in  werkelyke  dienst  te 
treden,  ofschoon  Tan  wege  den  Franschen  Minister  DBC&is, 
in  Juny  1811,  door  den  Kapitein  ter  Zee  mblyill  van 
GARifBiE,  welke  aan  het  Ministerie  van  Marine  te  Parijs 
geattacheerd  en  bg  dien  Minister  persoonlijk  werkzaam 
was,  en  later,  in  1813,  door  den  Vice-Admiraal  yer-hvell, 
daartoe ,  met  aanbieding  Tan  den  rang  Tan  Schout- 
bij-Nacht, om  bij  de  Tloot  in  Texel  te  dienen,  uitge- 
noodigd.  Hg  hield  zich  op  zgn  landgoed  Brankhorst 
met  den  landbouw  bezig. 

Tegen  het  einde  des  jaars  1813  Teranderden  de  zaken 
in  Europa  geheel  Tan  gedaante,  en  bg  dien  Toor  het 
Vaderland  zoo  gelukkigen  ommekeer,  bood  hg  zich  ten 
spoedigste  bij  het  nieuw  zich  Tostigend  bestuur  aan,  en 
reeds  den  1*^*°  December  ontving  hg  eene  aanschriJTing, 
om  zich  naar  'sGravenhage  te  begeven,  ter  beschikking 
van  het  provisioneel  bestuur  en  van  Z.  K.  Hoogheid  den 
Souvereinen  Vorst;  aan  welke  oproeping  hg  onverwgld 
voldeed.  Later  op  Bronkharsi  teruggekeerd,  en  inziende, 
dat  de  verdediging  der  stroomen  de  ontwikkeling  eener 
flotille-magt  zoude  vorderen ,  hield  hg  zich  bezig ,  met  een 
doelmatig  flottille-seinboek  uit  het  greot-seioboek  uit  te 
trekken,  hetwelk  vervolgens  op  last  van  den  Minister 
VAN  DER  HOOP  gcdrukt  en  ingevoerd  is. 

Inmiddels  gedesigneerd  zijnde  tot  de  overname  van  de 
vloot  in  het  Nieuwe  Diep,  kon  daaraan  niet  voor  in 
de  maand  April  1814  gevolg  gegoTen  worden,  uithoofde, 
dat  de  positie  van  den  Helder  nog  door  de  Fransche  magt 
en  Fransche  zeelieden  van  de  Vloot,  onder  de  bevelen  van 
den  Admiraal  tbr-huill  bezet  bleef,  en  welke  positie 
door  de  onzen  niet  werd  geforceerd,  maar,  na  de  abdi- 
catie van  Keizer  nAPOLEOir,  bg  verdrag  overging. 

In   het   laatst  Tan  April  met  een  jagt  in  het  Nieuwe 


Diep  aangekomea ,  befond  hij  de  sterkte  der  ichepen  to 
beitaao  uit  9  linieschepen»  4  fregatten»  1  korvet*  1  brik 
en  17  mindere  taartuigen,  gedeeltelgk  nog  geheel  gear- 
meerd  en  met  kleine  detachementen  bezet;  anderen  gedei- 
armeerd  of  onder  de  Trerf-directie.  De  overname  konde 
echter  eerst  plaats  grgpen  na  de  aankomst «  op  den  4^*" 
Hei,  Tan  eenen  daartoe  fan  Parijs  gezondenen  Gommis^ 
larts.  De  Generaal  bs  JONa  was  belast  met  de  oTername 
der  forten  en  hetgeen  de  Landmagt  betrof,  en  de  Brigadier 
WOLTERBcn:  met  dat  van  de  Marine. 

Dit  trjdsferloop  was  zeer  teronlrustend.  Eene  Frusche 
bende  Douaniers  hield  zich  op  in  den  omtrek  Tan  bet 
fort,  den  Helder  en  het  Nieuwe  Diep,  en  waarbg  zich 
ander  slecht  ToIk  had  gevoegd,  die  zich  langs  den  dyk 
in  stroobutten  hadden  gelegerd,  en  het  er  op  toelegden, 
om  den  Toorraad  Tan  scheeps*goederen  in  de  schepen  te 
berooTen,  en  nu  kwalgk  gezind,  dat  zij  eerlang  zouden 
moeten  ontruimen,  zich  zells  op  zekeren  aTond  Ter* 
eenigden,  en  een  complot  formeerden,  om  de  schepen 
in  brand  te  steken. 

De  Brigadier,  hierTan  gelukkigigk  in  tgds  gewaarschuwd 
ignde ,  zond  dadelijk  een  vertrouwd  persoon  buitenom ,  met 
een  bricQe  aan  den  Admiraal  yer-huell,  om  hem  hiervan 
te  verwittigen,  ten  gevolge  waarvan  deze  onverwgld  een 
sterk  detachement  naar  het  Nieuwe  Diep  uitzond,  en  van 
daar  uit,  al  dit  beschonken,  muitziek  en  slecht  gespuis 
uit  de  keeten,  drinkgelagen  en  andere  schuiihoeken ,  waar 
zg  zich  ophielden,  naar  het  fort  Laealle  toe,  liet  Terdrg- 
Ten;  waardoor  er  meerdere  zekerheid,  ook  Toor  den  Ter- 
Tolge,  ontstond. 

Na  de  overname  werden  gewapende  Taartuigen  in  den 
mond  Tan  het  Nieuwe  Diep  geposteerd ,  om  het  indringen 
Tan  plunderaars  met  schuiten  to  beletten;  de  stroobutten 
aan  het  Nieuwe  Diep  werden  opgeruimd,  en  onTerwgU 
werd  een  begin  gemaakt  met  de  ontscheping  der  goederen 
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uit  de  schepen;  hetwelk  diar  Ier  plaatse  niet  kunnende 
geborgen  worden,  naar  AmêUrdatn  moest  worden  Ter- 
▼oerd ,  bedragende  bgna  70  volgeladen  kagen ,  met  koste- 
lijke scheepsbehoeften ,  en  welke  werkzaamheden  met  het 
einde  van  Jung  werden  ten  einde  gebragt;  terwgl  daarop » 
in  dato  10  Julg ,  aan  hem  de  Tolkomene  goedkeuring  des 
Ministers  tan  Marine  werd  kennelgk  gemaakt. 

Inmiddels  werd  ook  het  nieuw  opgerigte  korps  der 
Nederlandsche  Marine  georganiseerd ,  en  bekwam  hg  in 
dato  11  Julg  1814  zgne  benoeming  bg  dat  korps ,  als 
Kommandeur  van  den  Breeden  fFimpel. 

Als  kommandant  der  floltille  op  de  Zuiderzee  benoemd, 
werd  hem  tevens  het  presidentschap  van  den  algemeenen 
Krggsraad  te  jimsierdam  opgedragen;  terwgl  hij  verder 
werd  bestemd  tot  het  bevel  van  do  Zeemagt  in  Ooet-Indie, 
nadat  de  Kolonie  zoude  zgn  overgenomen  door  de  daartoe 
benoemde  Gimmissarissen ,  waartoe  de  Schout-bg-Nacht 
BUiJSKEs,  kommandant  van  het  eskader  ter  overname , 
tevens  benoemd  was.  Als  vlagschip  werd  aan  den  Kom- 
mandeur aangewezen  het  linieschip  VAuguete^  later  Prins 
van  Oranje  j  liggende  te  Flieeingen. 

Middelerwgl  was  itifoleoh  van  het  eiland  Elba  out-* 
vlugt,  en  had  in  Frankrijk  weder  dadelijk  grootcn  aan- 
hang gevonden.  Hij  bevond  zich  spoedig  aan  het  hoofd 
eener  legermagt  en  van  het  rijksbestuur  in  de  hoofdstad. 

In  dato  23  Maart  1815  opgeroepen  tot  eene  geheime 
besogne  met  de  Vice» Admiraals  Graaf  yaic  bijlandt  en 
Jonh',  TAic  BRAAM,  bouevens  den  Secretaris-Generaal  bij 
het  Ministerie  van  Marine,  M^  steatehüs,  werd  in  deze 
zamenkomst  overwogen,  welke  maatregelen  er  van  de 
zgde  der  Marine  moesten  worden  aangewend ,  tot  verdedi- 
ging langs  de  zuidelgke  rivieren,  en  werd  reeds  den 
25ftten  jHaart  rapport  en  voorstel  gedaan;  nadat  al  het 
noodige  was  beraamd  lot  het  organiseren  van  eene  linie 
van   fiotille-stations   langs  de  rivieren,  van  af  FKeeingen 
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tot  toor  Gorinehem,  waarvan  het  gedeelte  der  fVuUr^ 
Sehêldê  tot  aan  Baih ,  onder  de  bevelen  van  den  Admiraal 
TIK  BEAAM,  het  andere  langs  de  stroomen  tot  Garinehmn, 
onder  die  van  den  Kommandeur  woltbebbek  werd  ge- 
steld. De  bemanningen  van  drie  groole  schepen  binnen 
FUêiingen  werden  yerdeeld  elk  op  tien  booten,  onder 
bevel  van  den  Kommandant  van  het  schip,  elk  eene  divisie 
uitmakende,  benevens  de  Officieren  van  elk  schip,  welke 
drie  divisiën  stonden  onder  het  bevel  van  den  Komman- 
deur  woLTBBBEBK,  cn  rccds  met  het  einde  van  Maart 
hunne  aangewezen  posten  gingen  betrekken. 

Den  13^'"'  Juiy,  toen  de  zaak  van  vapolboh  weder  was 
beslist,  inspecteerde  Zgne  Majesteit  willbm  I  in  persoon 
deze  divisie  nabg  den  Moerdijk  vereenigd,  en  op  Hoogst- 
deszelfs  verlangen,  volgde  de  Kommandeur  met  36  seil- 
kanonneerbooten  m  drie  colonnes,  met  eene  slgve  koelte 
en  gaande  eb ,  het  koninklijk  jagt ,  van  voor  de  fFilhm^ 
stad  tot  voor  Hellwoetêluis  ^  welke  togt  in  de  meest 
geregelde  orde  ofschoon  tusschen  de  banken  door,  werd 
volbragt,  waarover  de  Koning  zgne  hoogste  tevredenheid 
te  kennen  gaf,  en  bovendien  nog  in  dato  19  Juig  ook 
op  Hoogsldeszelfs  last,  van  wege  het  Ministerie  van 
Marine  schriftelijk  Zijner  Majesteits  goedkeuring  over  de 
goede  orde ,  waarin  zich  de  flottille  bevond ,  aan  den  Heer 
WOLTBRBEEKL  werd  kenbaar  gemaakt,  te  gelgk  met  het 
bevel  tot  het  weder  opleggen  derzelve,  en  het  terugkeeren 
der  bemanningen  naar  hunne  respective  schepen. 

De  Kommandeur  vtoltebbebk  kon  zich  nu  weder  bezig 
houden,  met  de  aangelegenheden  zgner  aanstaande  bei 
stemming  naar  Ooêt-Indii ,  echter  had  er  nog  tweemalen 
eene  verandering  plaats  ten  aanzien  van  den  bodem ,  welke 
tot  zijn  vlagschip  werd  bestemd,  waartoe  eindelgk  het 
linieschip  van  64  stukken  Tromp  werd  uitgerust. 

Bg  besluit  van  den  20''«"  Februarg  1816,  N».  63,  werd 
door  Zgne  Majesteit  den  Koning  zgne  mibtaire  verdienste 
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eerfol  erkend ,  door  zgne  benoeming  lot  Ridder  van  de 
Militaire  fFillems-Orde  van  de  derde  klasse. 

De  Koning  verlangde  een  algemeen  plan  van  defensie 
te  water  toor  de  rineren.  Bg  Hinislericle  aanschrijving  van 
den  6**"  September  1816,  N<».  37,  werd  dit  nog  vóór 
xgn  vertrek  naar  Oosi-Indië  van  bem  gevraagd,  met 
opgave  der  stations,  verdeeling  en  soort  van  vaartuigen, 
derzeher  bemanning  enz.,  waaraan  hij  in  dato  10  Sep- 
tember daaraanvolgende  voldeed. 

Den  16^*'  Haart  1817  zeilde  hij  aan  boord  van  Zijner 
Hajesteits   schip   Tromp,   onder   bevel    van   den  Kapitein 
ter  Zee  ▲.  ifoou,  aan  boord  hebbende  een  bataillon  ko- 
loniale  artillerie,   onder  bevel  vhn  den  Kapitein  uossel, 
uit  Flissingen  naar  Batavia^  bestemd  om,  bg  aankomst 
aldaar ,  het  bevel  over  Z.  M.  Zeemagt  in  die  gewesten  van 
den  Schout-bg-Nacht  en  G)mmissaris-Generaal  a.  a.  buijs- 
KES   over  te  nemen.    Na  de  reede  van  Santa  Cruz^  op 
Tenen ffe  en  Porto  Praya ,  op  de  Kaapverdische  Eilan- 
den te  hebben  aangedaan,  ter  opsporing  van  particuliere 
Iransportschepen  welke  met  troepen  voor  de  Oost-Indien 
achtervolgelgk    waren   vertrokken,   indien  die    zich    daar 
roogten  ophouden,  liep  hij  op  den  14^**°  Jung  Rio  Janeiro 
binnen,   alwaar   hg  werkelijk  nog  drie  zoodanige  bodems 
vond,   welker   vertrek   werd  bespoedigd.     Alhier  ontving 
hij    met   het    almede    deze    haven   binnenloopende   fregat 
fFilheUnina^   Kapitein  ter  Zee  dibbetz,  zijne  aanstelling 
ak  Schout-bg-Nacht,  waartoe  het  Z.  M.  behaagd  had  hem 
reeds   kort  na   zijn   vertrek   te   benoemen,  en  heesch  bij 
dienvolgens  op  den  22*^®°  Junij  de  distinclie-vlag  van  dien 
rang  aan  den  kruistop.   De  Tromp  vertrok  den  Z^^^  Julij , 
nadat    eenige    reparatiën    aan   bet   schip    waren   bewerk- 
stelligd, van  Rio  Janeiro^  en  kwam  den  16**°  September 
1817  ter  reede  Batavia  aan,  met  de  equipage  en  geëm- 
barqueerde   troepen   in   den  besten   welstand.     Gedurende 
den  overtogt  had  men  zich  echter  niet  te  beroemen  over 
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den  goeden  geest  der  militairen,  waaronder  fele  Treem* 
delingen,  deserteurs  der  Europcsche  legers,  onder  welke 
terscheidene  gedegradeerde  onder-officieren ,  ja  selfii  enke- 
len, die  Troeger  den  rang  van  officier  hadden  bekleed,  als 
soldaat  waren  opgenomen.  Geheime  samenspanning  tot 
muiterg,  in  het  bgzonder  toen  het  schip  zich  in  Zuid' 
jinurika  bcYOnd,  als  ook  hardnekkige  insubordinatiên , 
desertiën  te  Rio  Janeiro  en  verschillende  aanslagen  tot 
wanorde,  maakten  het  noodzakelgk  om  zeer  op  xgne 
hoede  te  zgn,  nacht  en  dag  de  zorgTuIdigste  waakzaam- 
beid  ongemerkt  te  doen  in  acht  nemen ,  somwglen  krach- 
tige maatregelen  ten  uitvoer  te  leggen ,  en  de  orde  met  den 
meesten  ernst  te  handhaven,  ten  einde  het  uitbarsten  van 
dadelgkheden  te  beletten,  en  de  krijgstucht,  zoo  bg  de 
scheeps  equipage,  als  bg  de  geëmbarqueerde  Officieren 
en  manschappen  van  de  Landmagt  te  bewaren. 

Bg  zgne  aankomst  te  Batavia  *  ontving  de  Schout-bg- 
Nacht  bevel  om  zich  ter  beschikking  van  den  Gouverneur- 
Generaal  aan  land  te  begeven,  en  werd  hij  voorloopig 
reeds  met  verschillende  Marine  aangelegenheden  belast, 
alsmede  met  het  onderzoek  van  onderscheidene  nog  han- 
gende zaken,  de  zeemagt  belrcflende. 

Vervolgens  ^verd  hij  benoemd  tot  Commissaris  ter  over- 
name van  Malakka^  waartoe  als  tweeden  Commissaris 
benoemd  werd  de  Heer  TiMiicAMA.if  tbijsseic,  tevens  be- 
stemd om  als  Gouverneur  dier  bezitting  aldaar  te  blijven. 
Het  beheer  der  zaken  van  de  overname,  en  het  bevel 
over  de  derwaarts  bestemde  Land-  en  Zeemagt,  was  echter 
geheel  aan  den  Schout-bij-Nachl  opgedragen,  bestaande 
de  Zeemagt  uit  het  linieschip  Tromp  ^  Kapitein-Luitenant 
j.  VEavEza,  hel  fregat  ffilhelminay  Kapitein  dibbbtz,  en 
eenige  kleinere  vaartuigen  op  welke  eene  en  andere  bo- 
dems waren  ingescheept  283  man  troepen. 

Bg  het  vertrek  van  Batavia  op  den  18^^°  Julij  1818,  was 
man  aldaar  niet  zeer  gerust    nopens   den  goeden  afloop 
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deser  at eniemiiig ,  dewgl  eene  Goraniissie  Ier  ovemana 
Tan  Padang »  op  dien  stond «  onvemgler  cake  was  terugge* 
keerd ,  als  hebbende  de  Britsche  Gouverneur  van  bet  nabgge-» 
legen  Beneooien,  Sir  stamfoad  rawfles  j  vroeger  Luitenant*. 
Goüferneur  fan  bet  eiland  Java,  de  overgave  geweigerd. 
Bij  aankomstie  Malmkka^  op  den  IS^***  Augustus  1818 ,  was 
de   Britsche  Resident  farqüdar  afwezig,  en  soo  als  later 
bleek  naar  Binnen'slands  gereisd  ,  om  de  Inlandsche  Vorsten 
in  te  lichten ,  van  hetgeen  er  stond  Ie  gebeuren ,  en  hen  om- 
trent hunne  gezindheid  jegens  het  Britsch  bestuur  te  polsen. 
De  aanwezige  leden  van  het  bestuur  te  Malakka,  schenen 
hoogst  welwilleud;  doch  door  de  gerekte  afwezigheid  van 
den  Resident y  kon   men  tot  de  overgave  niet  voortgaan, 
terwijl  inmiddels  eene  onafgebrokene  correspondentie  met 
vaartuigen   plaats  greep   van   dezen  met  den  Gouverneur 
BAVPLBS  op  Sumatroj  en  waarvan  niets  uitlekte. 

Einde! gk,  den  1*^***  September,  keerde  de  Resident 
FABQUHAK  te  Malakka  terug,  en  de  onderhandelingen 
tot  de  overname  konden  een'  aanvang  nemen. 

Men  kwam  al  dadelgk  op  met  eenen  eisch  tegen  bet 
Nederlandsche  Gouvernement  van  200,000  dollars,  wegens 
de  meerdere  onkosten  boven  de  inkomsten  sedert  den 
bepaalden  tgd  der  overname,  namelijk  2  November  1816. 
Na  veel  tegenstand,  werd  echter  deze  eisch  teraggebragt 
tot  22,420}-  dollars,  terwgl  van  onze  zgde  onder  voor* 
wendsel  van  toenemende  i^iekten  onder  de'  geêmbarqueerde 
manschappen,  het  verlof  werd  gevraagd  en  verkregen  lot 
ontscheping  van  dezelve,  waarna  men  langzamerhand  b^ 
gedeelten  eene  zoo  groote  magt  aan  land  bragt,  dat  die 
de  hunne  verre  overtrof,  en  waarop  dan  eindelgk  de  over- 
gave op  den  21*^"  September  werkelgk  volgde. 

De  vernieuwing  der  tractalen  met  de  Inlandsche  Vorsten 
van  Perah,  SiaCy  Rombou  en  het  district  Nanning  kwam 
spoedig  tot  stand;  doch  met  den  Sultan  van  Riouw  en 
Lingin ,  door  den  Engelschen  Resident  van  Malakka  opge- 
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•lookt«  100  als  laler  tal  bigken,  ging  dit  bexwaarlgker. 
Dese  wiMe  lich  onafhankelgk  rekenen.  Een  trocger 
tractaat  door  de  Oost-Indische  Compagnie  met  hem  ge- 
sloten ,  hetwelk  de  Schout-bg-Nacht ,  na  lang  zoeken »  uit 
een*  hoop  oude  Oost-Indische  Gompagniespapieren ,  welke 
in  het  GouTernementsgebouw  op  eenen  zolder  kgen,  bad 
gevonden,  bewees  dat  hg  steeds  leenroerig  was  geweest. 

Zich  met  de  onder  hem  slaande  magt  naar  Riouw  be- 
geven hebbende,  nam  hg  aldaar  eene  zeer  ernstige  en 
beslissende  houding  aan ,  en  vertoonde  aan  hem  het  oude 
tractaat,  hetgeen,  na  eenige  aarzeling  ten  gevolge  had, 
dat  de  Sultan  op  den  28*^*°  November  18 1 8  tot  een  nieuw 
tractaat  toetrad,  waarbg  het  Nederlandsch  gezag  op  vori- 
gen  voet  volkomen  werd  hersteld,  en  de  Sultan  van 
Riouw  en  Lingin,  benevens  de  onderhoorige  Vorsten  op 
nieuw  leenroerig  werden  erkend  aan  ons  Crouverneroent. 

Bg  het  teekenen  van  het  tractaat  aan  boord  van  het 
linieschip  Tromp,  dat  even  als  daarna  bet  hijschen  der 
Nederlandsche  vlag  met  zeer  veel  ceremonie  plaats  had, 
moest  men  de  grootste  omzigtigheid ,  en  eene  welgewa- 
pende  houding ,  inzonderheid  op  de  Tromp  en  fFiiheimina 
in  acht  nemen,  uithoofde  van  het  overgroot  aantal  Inlan- 
ders met  krissen  gewapend,  die  zich  met  praauwen  ter  dier 
gelegenheid  aan  boord  begaven,  (en  hetwelk  niet  wel 
geweerd  konde  worden)  om  zich  zoo  veel  doenigk  voor 
eene  overrompeling  te  behoeden.  Het  oude  HoUandsche 
fort,  dat  geslegt  was,  werd  weder  opgebouwd  onder  de 
zorg  van  den  aldaar  met  een  garnizoen  en  de  noodige 
werklieden  blij  venden  Kapitein  der  Artillerie  köicio8]M)rfb&, 
en  de  Schout- bij-Nacht  keerde  met  de  schecpsmagt  nog 
voor  het  einde  des  jaars  terug  naar  Batavia,  Bij  besluit 
van  den  Gouverneur-Generaal  werden  al  zgne  handelin- 
gen volkomen  goedgekeurd. 

De  twee  naar  Nederland  terugkeerende  Clommissarissen- 
•Generaal  de  Heeren  blout  en  büijskes,  maakten  zich  tot 


hun  Tertrek  gereed,  en  de  schepen  tot  den  teraglogi 
naar  Nederland  befitetnd«  uvaren  reeds  ter  reede  Satauia 
aangekomen,  met  het  toezigt  over  inwlker  yerdero  gereed- 
making de  Scbout-bg-Nacht  woltiabbek  werd  belast. 

Voor  het  Tertrek  dier  Heeren,  werd  nog  door  den 
Schoat-bij*Nacht  vroLTxaBnK  bewerkt,  dat  het  korps 
koloniale  Marine  op  eenen  meer  geregelden  Toet  werd 
gebragt,  als  ook  dat  ten  behoeve  van  de  Officieren  der 
Nederlandsche  Marine  in  Oosi^Indië  eene  meer  geëYen-* 
redigde  toelage  boYen  hun  Europeeseh  tractement  werd 
toegekend ,  dan  lot  op  dit  tydslip  bg  wgze  Yan  verhoogd 
tafelgeld  aan  hun  was  toegelegd.  Hg  drong  er  op  aan  en 
verkreeg,  dat  dit  nog  met  Commissarissen-Generaal  mogt 
worden  vastgesteld,  om  latere  bedenkingen  daartegen  af 
te  sngden. 

Nog  voor  het  vertrek  der  twee  Commissarissen-Generaal, 
doch  nadat  xg  sich  reeds  hadden  ingescheept  op  den 
13doa  Februarg  1819,  ontving  de  Gouverneur-Greneraal 
Baron  tav  dwk  clvelvesx^  de  tgding  van  het  bezetten, 
door  de  Engelschen,  van  Singapore,  hetwelk  behoorde 
tot  het  rgk  van  Djohor,  onder  het  gebied  van  den  Sultan 
van  Riouw  en  Lingin. 

De  Gouverneur-Generaal  begaf  sich  onmiddellgk  des 
volgenden  daags,  vergezeld  van  den  Schout-bg*Nacht 
WOLTERBEEK.,  bg  do  Heereu  blout  en  büijskbs,  op  het 
linieschip  EverUen^  om  over  deze  even  onverwachte  als 
netelige  omstandigheid  met  hen  te  raadplegen,  en  te  over- 
leggen wat  daarin  te  doen. 

De  Schout-bg-Nacht  woltebbebk  in  deze  besogne  bin- 
nen geroepen  zgnde,  ten  einde  inlichting  nopens  onze 
betrekking  tot  het  als  nu  door  de  Engelschen  bezette 
eiland  mede  te  deelen,  als  behoorende  tol  de  streek  met 
welker  overname  hij  was  belast  geweest,  gaf  dien  aan* 
gaande  de  mcesl  voldoende  inlichting,  ter  verzekering, 
dat  Singapore  tot  het  grondgebied  van  de  Vorsten  onder. 
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doa  SaUao  tan  Jtiauw  en  Lhufin  bdboorde,  welke  lick 
■et  deneher  enderboortgen  i  bg  het  traotiat  mn  den 
28****  NoTenber  1818 «  op  nieuw  leenroerig  hadden  erkend 
aan  het  Nederlandsch  GouTernement ,  gelgk  tg  lich  ito^ 
ger  onder  de  Oost- Indische  Compagnie  bevonden. 

De  Heeren  Gunmissarissen-Gteneraal  waren  hierop-  van 
gofoelen,  het  van  hunnen  pligt  Ie  noeten  rekenen,  on 
maatregelen  te  nemen,  ten  einde  de  Engetschen  Ie  ftr- 
pUglen,  en  des  noods  met  geweld  te  noodzaken.,  üch 
weder  tan  daar  te  terwgderen,  en  welke  taak  ag  aan  den 
Schout  bij-Nacht  wotTSRBnK  opdroegen. 

Hoe  Tereereod  toor  hem  ook  het  hierdoor  in  hem  g^ 
sleki  vertrouwen  was,  en  in  welks  uitvoering  geeno  leer 
groote  moeijolijkheid  kon  gelegen  tijn,  uithoofile  dat  de 
magt,  die  biertoe  Ier  zijner  beschikking  soude  kunnen 
gesteld  worden ,  die  der  opgegevene  sterkte  der  Eogebefaen 
aldaar  verre  overtrof,  boo  achtte  hy  het  niettemin  v»n 
s^ne  verpHgting,  meer  de  bjjzonderheden  open  te  leggett, 
vraarmede  deze  willekeurige  daad  van  het  Britscb-Indtesch 
bestuur  naar  zgne  meeoing  in  verband  kon  staan,  welke 
hem  tijdens  de  overname  van  Malakka  ter  kennisse  waren 
gekomen,  en  tot  welke  de  langdurige  afwezigheid  van 
den  Resident  fabqühar  en  zijne  rondreize  bg  de  Vorsten 
aldaar  had  gestrekt;  waarbij  in  aanmerking  kwam,  de 
kwalijk  gezindheid  van  den  gewezen  Luitenant  Gouverneur 
van  Java ,  Sir  stahtokd  kavflbs  ,  jegens  ons  Gouvernement, 
vraardoor  welligt  het  opperste  bestuur  te  Bengalen  ten 
aanzien  van  den  stand  der  zaak  verkeerdelijk  zoude  zgn 
ingelicht,  en  dienvolgens  aan  het  Gouvernement  in  Enge^ 
land  zelf,  en  waarbij  de  positie  van  den  Vorst  van  DJoker 
jegens  ons,  verkeerdelijk  voorgedragen  konde  worden,  en 
alzoo  eene  verdrijving  der  bezetting  van  Singapore  wel- 
ligt ernstige  represailles  in  Europa ,  van  Engeland  jegens 
ons,  zoude  kunnen  uitlokken;  bij  voorbeeld,  een  embargo 
op  de  pas  herlevende  Nederlandscho  koopvaart,  zoo  lang 
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de  zaak  niet  door  meer  joiste  berigten ,  en  inlichtingen 
tan  onte  zgde  opklaarde»  waarmede  Teel  tgd  zonde  ler*^ 
loopen.  Hg  gaf  om  9e  voormelde  redenen  in  bedenking, 
of  het  niet  Toorzigtiger  zoude  zgn ,  om ,  in  stede  van  maat-i 
regelen  van  gewekl  te  bezigen,  de  zaak  tot  eene  gouver^ 
nements-kwestie  te  maken,  betzg  door  briefwisseling  of 
onderhandeling  tnsschen  de  opperbesturen  der  beide  lan- 
den in  IndiS;  of  wel ,  om  tnsschen  de  Gouvernementen 
der  beide  volken  in  Europa  te  worden  beslegt,  waartoe 
de  terugkeer  naar  Nederland  der  twee  Heeren  Commissa-' 
rissen-Generaal  b^zonder  de  gelegenheid  aanbood,  en  om 
alzoo  de  anderszins  te  vreezen  botsing  tusschen  de  be- 
vriende rijken  voor  Ie  komen* 

De  Gouverneur-Generaal  met  de  beide  Heeren  Commis- 
sarissen-Generaal,  stemden  volkomen  in  met  dit  advies, 
helzeWe  allezins  welberaden  en  voorziglig  keurende,  en 
er  werd  bepaald,  dat  dien  overeenkomstig  maatregelen 
zouden  worden  genomen, 

Toen  kier,  in  1822,  de  Schoul-bg-Nacfat  wolterbeic 
in  Nederland  was  teruggekeerd,  was  deze  zaak,  in  ver*^ 
band  met  eene  verwisseling  van  de  bezitting  Malakkap' 
tegen  die  van  Padang  en  Beneooien,  op  de  westkust  van 
Sumalra,  benevens  andere  koloniale  aangelegenbeden,  een 
punt  van  onderhandeling  tnsschen  de  beide  Gouverne^ 
mentcn,  en  werd  de  Minister  falck  als  Zijner  Majesteits 
Grevolmagligde  benoemd ,  tot  het  sruiten  van  een  koloniaal 
tractaat  tusschen  Engeland  en  Nederland.  De  Schoot^ 
bg-Nacht  gaf  aan  dien  Minister,  in  eene  uitgebreide  me- 
morie, en  met  ter  zijner  beschikking  Ie  stellen  al  de 
stukken  en  aanteekeningen  betrekkelijk  de  otername  van 
Malakka,  ten  aanzien  dezer  aangelegenheid  de  meest 
volledige  inlichtingen;  en  nadat,  in  dato  17  December 
1823  dat  tractaat  was  gesloten,  en  de  Heer  falgk  uit 
Engeland  terugkwam ,  betuigde  Zgne  Excellentie  aan  hem , 
bg   de   terugzending  dier .  stukken ,  daarvoor  in  de  vlei- 
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jendsle  bewoordiogen  zyoea  dank,  met  Termeldiiig ,  dat 
do  kennisneining  daaryao  grootelgks  bad  bygedragcn»  om 
bem  Tolkofnen  omtrent  die  aaogelegeoheid  in  te  licbteo, 
en  een,  zoo  bg  vertrouwde,  juist  denkbeeld  te  geven 
nopens  de  punten,  welke  onzerzgds  in  ons  belang  konden 
aangevoerd  en  bedongen  dienden  te  worden. 

In  Jung  1819  werd  door  den  Schout-bg-Nacbt  aan  den 
Groaverneur-Greneraal  voorgedragen  en  aangenomen  eene 
geheel  nieuwe  regeling  van  de  schafling ,  of  liepaling  der 
rantsoenen  voor  de  Europesche  schepelingen  in  OM^Indiè\ 
waardoor  de  voeding  der  manschappen  veel  werd  ver- 
beterd, en  hetwelk  veel  tot  het  behoud  van  derzelver 
gezondheid  toebragt. 

In  diezelfde  maand  vertrok  de  Vlootvoogd,  aan  boord 
van  het  linieschip  Tromp  ^  tot  het  doen  van  eenen  togt 
langs  de  noord-  en  oostkusten  van  Java,  ten  einde  den 
Gouverneur-Generaal,  dio  eene  landreis  door  het  eiland 
deed,  op  de  zeeplaatsen  te  kunnen  ontmoeten;  doch  reeds 
ter  reedc  Samarcmg ,  zgnde  in  het  laatst  van  Julg ,  moest 
men  van  het  voortzetten  van  dien  kusttogt  afzien,  ten 
gevolge  van  het  bekomen  berigt  van  den  opstand  van 
Pahmhang  9  alwaar  de  oude  Sultan  mahmoed  bad&  obd», 
nadat  de  Commissaris  voor  Palemhang  en  Banca,  de  Raad 
Tan  /ite/te  MUNTiUGHE,  zich  met  de  Land*  en  Zeemagt ,  zgnde 
deze  laatste  zamengesteld  uit  de  korvetten  de  Eendragi, 
Kapitein-Luitenant  bakr^er,  en  Jjax,  Kapitein-Luitenant 
FüGHS,  benevens  een  paar  Koloniale  schooners,  op  den 
26*^^'*  Juuij  van  voor  de  stad  en  craton  of  zetel  des 
Sultans,   na  ecnige  vgandelykheden,  had  teruggetrokken. 

Ten  gevolge  van  de,  tijdens  den  overgang  van  Java 
aan  de  Engelschen,  door  den  toenmaligen  Sultan  mahhobd 
BADR  AL  Diif  (of  oEDiif) ,  bcdrcvene  muiterij  tegen  bet  Ne- 
derlandsch  bewind,  werd  hij  door  raffles  afgezet,  en  nadat 
door  het  bestuur  der  kolonie  aan  zich  zelve  gehouden  was 
het  gebied  van  Banca  en  B  UU  ton ,  yfcrd  over  Palemhang 
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tol  Sultan  benoemd  aghiibt  natie  al  din,  deszelis  broeder. 
Deze  echter  later  na  de  ovemame  der  kolonie  sich 
ontrouw  jegens  het  Nederlandich  GonTernement  gedra* 
gende ,  en  met  den  6ou?emeur  van  Beneaolen  tegen  het* 
sehe  samenspannende»  werd  Tervolgens  door  den  Gom* 
missaris  hühtiiighb  afgeset  en  naar  Java  opgezonden,  en 
in  diens  plaats,  doch  met  verdeeling  Tan  het  Palem- 
bangsch  gebied,  dat  Toor  een  gedeelte  uitsluitend  onder 
Nederlandsch  bestuur  bleef,  weder  aangesteld  zgn  Toor- 
ganger  kahmobd  bad&  al  div.  Deze  haakte  echter  aldra 
weder  naar  herstel  van  zgn  geheel  gebied  en  onafhan- 
kelykheid,  waarin  hg  weder  door  Britschen  invloed  werd 
geslyfd  (1). 


(1)  Iftar  het  i^Toelen  Tan  den  Sohout-bg-Rachi  woinum  wiren 
in  dese  uak  door  deo  Heer  Committari*  twee  belangrgke  Tooraorg- 
maatregelen  Tenaimd  in  acht  te  nemen:  eerttelgk,  dat  men,  toen 
men  eene  xoo  aantienljjke  inkortfng  tot  «tand  bragt  fan  het  gebied 
des  op  nieuw  weder  aangettelden  Snitant  (die  alreeds  Tan  Troegeren 
tijd  niet  ganttig  ten  aaniien  sgner  tronw  aan  het  Ilederlandtoh  Goutoiw 
nement  bekend  stond),  door  het  onder  het  eigen  bestuur  Tan  het 
GouTemement  brengen  Tan  de  districten  der  Bofenlanden  Tan  Pa/«as- 
hang  ^  terwgl  reeds  Troeger,  bg  sifne  aftetting  door  de  Engelschen, 
Banea  en  BiUiUn  Tan  dat  gebied  iraren  afgenomen ,  dat  men  toen 
niet  tofens,  door  het  in  betit  nemen  Tan  het  Toorhanden  grof  ge- 
achot  en  de  oorlogs-ammonitiën ,  dien  Sultan  builen  de  mogelgkheid 
heeft  gesteld y  om  tich  tot  het  herkrggen  Tan  een  en  ander,  dat  Tan 
ign  gebied  Was  afgenomen ,  op  oenen  geduchten  Toet  Tan  tegenweer 
te  brengen ,  en  aanTallenderwijs  te  werk  te  gaan ,  om  onse  magt  te 
Tordrijfen;  wijders ,  ten  anderen,  toen  de  twee  korrtftten  nog  TOor  de 
stad  sijnde ,  den  groeten  craton  Tmchteloos  hadden  beschoten ,  de 
ammunitie  Terminderde  en  de  troepen  tich  in  den  kleinen  craton  niet 
meer  meenden  te  kunnen  staande  houden ,  en  dien  ten  ge? olge  werden 
ingescheept,  dat  men  toen  tich  in  eens  met  de  geheele  magt  Tan  de 
rifier  had  Tcrwijderd,  in  stede  fan  te  trachten  in  de  nabgheid  Tan  de 
stad  op  de  bofen-rifier  te  blgfen  stand  houden,  door  ééne  der  twee 
korTCtten  uit  de  andere  met  kruid  te  suppleren  en  aldaar  te  doen 
Tcrblijfen ,  tot  dat  de  andere ,  na  den  noodigen  Toorraad  en  versterking 
Tan  Banea  te  hebben  gehaald ,  tich  weder  by  detelve  konden  foegen  en 
tot  dat  er  meerdere  rersterking  fan  Java  konde  aankomen ,  en  akoo 
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hk  eene  betogae,  op  deo  30****  Jalg,  door  dea  Goih- 
tofmdMyeneraal  m^t  deo  chef  tan  de  Lftodmagt^  Generaal 
ut  KOGK,  en  dien  der  Zeemagt,  vroLTiutK,  en  den 
i)Otnnii88ari8  vünrnraiR  gehouden,  weid»  tiopens  do  te 
nemen  maatregelen  Toorloopig  overeengekomen;  waarbg 
aan  den  8chOttt«>bg-Nacht  woLfB&BtBi:  het  opperbevel  over 
eiMiO  derwaarts  te  senden  eipeditie  werd  opgedragen,  en 
aiii  bem  ook  io  het  bgaonder  de  2org  voor  de  veiligheid 
nm  het  eiland  Banea^  alwaar  mede  onnist  heersehte, 
UrerA  aanbevolen.  Den  Yolgenden  dag  keerde  hg  met  bel 
liniosohip  naar  Saiantü  terug,  na  inmiddek  zoo  "veel 
doeniyk,  door  afgebonden  bevelen  naar  Soer^A&iJttp  do 
spoedige  vereeniging  van  alle  beschikbare  oorlogsvaartoigen 
te  Batavia  te  hebben  verzekerd. 

Reeds  op  den  20*^  Angustns  vertrok  de  bievelhebber 
met  de  expeditie  van  de  reede  van  Batavia,  namelgk  het 
linieschip  Tromp,  nu  weder  onder  bevel  van  Kapitein 
KOOUy  de  aangebuurde  schepen  BUicher,  Arinmê  Mari' 
nuê,  jiémiraal  Buyêkéê ,  Henristte  m  Bêtêjf  en  Adth, 
vraarop  geëmbarqueerd  waren  1250  man  troepen  onder 
den  Kolonel  bissghof;  voorts  de  brik  Irene,  Kapitein- 
Luitenant   LUCA^i   en  eenige  kleine  vaartuigen* 

Op  den  Tromp  was  de  Commissaris  HüifTrïiQHi  geëm- 
barqueerd, en  daar  de  oproerige  Sultan  reeds  vervallen 
verklaard  was  van  zijne  waardigheid,  werd  een  op  Java 
sich  bevindende  Prins,  djaja.  iriifG&AT  of  dehigrat,  zoon 
Tan  den  bovengenoemden  vroeger  afgezelten  Sultan  van 
Palemhatig,  achhbt'kaija  OEBtir,  bestemd  tot  zgn'  op- 

betit  tan  bet  terrein  to  honden ;  watrdoor  de  rertfierkiiigen  Tan  den 
TJIand ,  om  het  indnngen  tan  onte  ma^  ie  Terhindereil ,  welke,  MO 
ali  men  veraomen  heeft,  al  dadelijk  na  het  Tertrek  der  twee  kor* 
Tetten ,  fijn  aairgerangen  en  ten  uitvoer  gebragt ,  althans  too  lang 
men  sich  bo? en  die  petitie  konde  handhaven ,  niet  xouden  hebben 
kannen  worden  tot  stand  gebragt ,  en  dus  de  voor  Nederlandêck  Ikdië 
soo  magtige  en  kostbare  eipeditiën  van  1819  tot  1S21 ,  onnoodig 
tonden  kQn  geweest  om  denieWen  tea  onder  te  brengen. 
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Tolger,  en  mek  gevolg  ahneda-op  den  Tromp  aan  boord 
genomen.  Men  hoopte  namelgk  onder  de  Palembangaoho 
groolen  of  boTolking  eenen  aanhang  tok  deten  Mns,  dié 
bekend  was  Tan  een  seer  saohtztnntg  en  regischapen 
gemoed  te  z{|n,  te  tallen  vinden»  daar  tg  vroeger  elKler 
de  v^üiekeurige  regering  van  MAHVofeD  BiDa  obdw  te 
klagen  hadden  over  knevelargen  en  mWhaiideliogen* 

Deae  jonge  Prini  djaia  viiroBiiT  is  na  de  verovering 
van  Pmhmhang  ia  1821^  vferketgk  aMaar  als  Sullaii  be« 
vestigd ,  onder  den  naam  tgns  vaders  AGnnr  naijk  obnii. 

De  korvetten  de  Emdragt  en  ^jom  waren  nog  te 
Muntoe,  en  hel  fregat  fFilkêlminu,  Kapitein  dibbves^ 
hetwelk  een'  togt  lang»  de  west'-  en  noordkmten  van 
Sumatra  en  naar  JUulaUa  deed»  eb  Padang  nu  eindelgk 
van  de  Engelschen  bad  overgeoomen »  was  aangeschreven, 
om  onverwgld  naar  Batèem  te  adlen.  Tot  eene  afwending 
werd  nog  oen  detachement  van  160  man  met  het  boven- 
genoemd particulier  schip  jfdHe  naar  de  Lampongê  9Sr 
gezonden t  met  last»  om^  wanneer  de  hoofdmagi  de  rivier 
zoude  opwerken  i  van  die  zgde  het  grondgebied  taü 
PaUmhang  in  te  dringen. 

Reeds  den  80*^  Augustus  kwam  de  Tnnnp  te  MmUoê 
aan ;  doch  men  vond  ook  hier  schier  de  ganscbe  bevolking 
des  eilands  in  opstand »  zoodat  de  Resident  bet  ongeraden 
achtte»  dat  men  al  dadelgk  met  de  ganscbe  magk  op 
Palemhang  zoude  aanrukken ,  ahorens  op  het  eiland 
Banca  eenigermate  de  orde  hersteld  te  hebben»  daar  aeUs 
van  de  hoofd-campong  Muntoe  dagelijks  inwoners  Bich 
verwgderden,  om  zich  hg  de  opstandelingen  te  voegen» 
Hierbg  kwam  nog,  dat  de  veiligheid  der  Residentie  zelve 
aldaar,  uit  gebrek  aan  de  noodige  verschansing  of  sterkte» 
zeer  bloot  stond. 

Aan  bet  noodig  krggsmaterieel  voor  de  expeditie»  dak 
men  volgens  opgave  hier  moest  vinden,  ontbrak  ook  nog 
veel;  in  hel  affntage  van  balterg-  en  werpgeschul  moesl» 
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door  aanmaak  oit  den  vporraad  Tan  scbeepc-materialen , 
niet  sonder  oponthoud  en  gebrekkig,  nog  Tooraien  wor* 
den;  xelfs  moetl  hek  houl  nog  worden  geiaagd. 

De  praaowen  toot  werpgeschut  moesten  nog  daartoe 
worden  ingerigt  en  Terder  bemand;  sg  badden  gedeeltelgk 
hnnne  inlaodsche  bemanning*  vóór  het  Tertrek  Tan  «/«mi, 
door  desertie  Terloren. 

Te  Tergeefs  had  men  getracht»  sich  omtrent  den  staat 
Tan  defensie  Tan  den  Sultan  Tan  PaUmhang  eenige  naanw- 
keurige  berigten  te  Terschafien  ofschoon  men  wel  had 
Temomen ,  dat  men  gedochte  middelen  Tan  tegenweer  had 
aangewend;  alle  daartoe  in  het  werk  gestelde  pogingen 
bloTen  zonder  goTolg;  zeUs  onteTredenen ,  die  met  de 
onzen  deszelüi  gebied  hadden  Terlaten,  en  er  Tiel  mede 
konden  bekend  zgn,  TriMen  dienaangaande  geene  inlich- 
tingen gOTcn.  De  geheele  beTolking  Tan  Banea  scheen 
zich  in  stilte  aan  het  oproer  aan  te  sluiten.  Ten  geTolge 
dezer  onheilspellende  zaroenwerking  en  geheimhouding  Tras 
het  ook  onmogelgk  eenige  relatiên  met  onlevredenen  ten 
behoeTe  Tan  den  jongen  Prins  aan  te  knoopen»  en  begon 
men  nu  ook  reeds  ten  aanzien  Tan  de  sterkte  der  be* 
schikbare  magt  beducht  te  zgn,  dat  die  niet  Toldoende 
zou  zgn,  om  eene  Tersterkte  positie  te  forceren.  Ook 
ontbraken  de  ligle  Taartuigen  in  geooegzamen  getale,  tol 
de  spoedige  landing  der  troepen  brj  de  expeditie »  waarTan 
er  80  k  40  waren  toegezegd  hier  te  zullen  kunnen 
worden  gCTonden. 

De  doorslepene  en  persoonigk  jegens  Nederland  rgan- 
dige  Engelsche  6ou?erneur  raffles,  die  door  Tertrouwe- 
hngen  op  Batavia  zich  met  alles  wat  ons  Goufernement 
op  Java  ondernam,  naauwkeurig  bekend  wist  te  honden, 
trachtte,  door  de  Inlandsche  hoofden  tegen  het  Neder- 
landsch  bestuur  op  te  ruijen ,  oTeral  het  vuur  des  opstauds 
aan  Ie  stooken.  De  berigten  van  Riouw  wurcn  hoogst- 
Terontrustend  en   Billitonsche   zeeroovers  Teroutruslten  de 
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kusten  Tan  Banea.  Op  dit  eiland  badden  de  Palerobangert 
eenen  sterken  benting  aangelegd  en  bezet  in]  de  rifier 
of  kreek  BaneO'Coiia,  om  ten  allen  tgde  gemeenschap  te 
kunnen  houden  met  den  daar  legenoYer  liggenden  derden 
hoek  Yan  Sumaira. 

De  Sultan  mahmoed  bübr  OBDnr,  kleide  zich  zonder 
twgfel,  mede  het  eiland  Banea  weder  in  zijn  bezit  te 
krygen,  dat  hg  vroeger  onder  zyn  gebied  had,  waarom 
het  veroveren  dier  sterkte  hoogst  noodzakelijk  was,  om 
Banea  te  kunnen  behouden.  Deze  vastigheid  op  Banea 
was  voor  dien  afvalligen  Sultan  een  gewigtig  punt,  van 
waar  zijne  zendelingen  door  het  eiland  werden  verspreid 
om  de  Gampongs  tot  afval  te  nopen. 

De  Commissaris  muutivghe  begon  nu  ook  zelf  in  te 
zien,  dat  hg  de  zaak  te  ligt  beschouwd  had,  doch  nu 
eenmaal  hier  zgnde,  en,  door  de  oost-mousson ,  builen 
gemeenschap  met  Jwm^  om  van  daar  het  ontbrekende  te 
kunnen  aanvragen,  zoo  besloot  de  Schout-bg-Nacht  zon- 
der tijdverzuim  met  de  meeste  inspanning  alles  in  het  werk 
te  stellen ,  wat  met  de  onvoldoende  middelen  konde  worden 
verrigt  om  het  oogwit  te  bereiken,  en  de  onderneming 
met  alle  kracht  door  te  zetten. 

Door  eene  te  zamenwerkende  expeditie  te  land  en  ter 
zcCi  werd  de  sterkte  aan  de  kreek  Banea^Coita  Teroverd. 
Het  fregat  fFiUulmina  met  eenige  ligte  vaartuigen  vatte 
post  voor  de  kreek,  en  een  detachement  van  250  man, 
onder  Kapitein  lahlih,  werd  met  het  particulier  schip 
jidmiraal  Buyskeê  op  de  oostkust  te  Paneal  Pinang 
of  Coha  geland,  om  op  de  sterkte  aan  te  rukken;  welke 
den  17^'"'  werd  overrompeld  en  stormenderhand  ingenomen; 
doch  niet  dan  na  wanhopigen  tegenstand,  daar  zelfs  ten 
laatste  een  50  a  60-taI  Inlanders ,  in  eeu'  bamboezen  huis 
verschanst,  zich  niet  wilden  overgeven,  zoodat  men 
genoodzaakt  was  hetzelve  in  brand  te  sleken,  waarbg 
zg  allen  omkwamdn.    Het  detachement  der   onzen   had 
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dechtt  TgC  doodeo  en  eenige  gekwetMn;  mm  mmU 
weldra  daarna  door  siekta,  hel  gefolg  vao  Tennoegenif 
en  klimaat»  wel  lot  de  belft,  betvielk»  oÜKshoon  de  onder^ 
neming  Tolkomen  geslaagd  en  ook  onvermijdeiyk  was, 
evenwel  voor  de  voorgenomene  groole  onderneming  tegen 
PaUmhang  als  een  bezwaar  was  aan  te  merken,  dewyl 
teen  nog  zeer  vele  manschappen  in  het  hospitaal  moesten 
achterblijven. 

Den  n^^  en  18^*°  vertrokken  de  schepen  van  Banea 
naar  de  bank  voor  de  rivier  dê  Soenêomg,  en  werden 
nog  vele  arrangementen  en  de  proviaodering  en  waters- 
aanvulling  tot  stand  gebragt. 

De  Soemang  heeft  eene  bank  of  ondiepte  in  de  monding. 
Deze  was  reeds  vooraf  naauwkeurig  gepeild.  Een  andere  arm 
der  rivier ,  welke  mede  door  den  Luitenant  taf  na  Fia^T 
naauwkeurig  was  opgenomen,  had  in  den  mond  ruime  diep- 
te ,  doch  was  hooger  op  zoo  eng ,  dat  het  opvaren  derzelve 
met  groole  schepen  voor  onmogelijk  werd  gehouden;  terwjjl 
ig  door  vele  kronkelingen  ook  wel  10  mijlen  lengte  had  tot 
bg  het  eiland  Borang^  waar  zij,  met  de  Soensang  veree- 
nigd,  de  hoofdrivier  uitmaakt  tot  PaUmhang  en  hooger. 
Intusschcn  kwamen  qog  eenige  praauwen  poekat  van 
lAngw,  zich  bg  de  expeditie  voegen,  benevens  die  van 
Radja  akil,  welk  Inlandsch  hoofd  van  veel  dienst  was. 

Den  9^^^  October  ondernam  men  het  opvaren  der  rivier, 
doch  de  voorafgaande  naauwkeurige  opneming  der  vaar- 
wateren aan  den  ingang,  had  reeds  de  zekerheid  gegeven, 
dat  er  voor  het  linieschip  Iromp  geene  voldoende  diepte 
was,  om,  zelfs  met  aanmerkclgke  ontlading,  daar  binnen 
te  komen ;  waardoor  een  voornaam  gedeelte  van  de  sterkte 
der  Zeemagt  builen  gevecht  moest  blijven,  en  waaruit 
nu  eene  geheel  nieuwe  verdeeling  in  het  vroeger  be« 
raamde  plan  van  wapening  en  aanval  moest  voortvloegen. 
Zelfs  hot  fregat  fFilhebnina  moest  nog  deszelfs  geheele 
batterg  lossen,   om  binnen  de  banken  te  komen.    Stilten 
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en  landwinden  Tertraagden  het  opwerken  der  uitgestrekte 
en  snelslroomende  rifier»  welke  ?ele  ondiepten  bad,  soo- 
dat  men  eerst  den  19^"*"  de  laatste  eogte»  Salai  Nama, 
bereikte. 

Den  1*^®°  October  had  de  bevelhebber  eene  proclamatie, 
aatn  het  Yolk  van  PaUmhang  gerigt,  uitgevaardigd,  om 
hen  de  gevolgen  des  opstands  voor  te  houden,  en  deze 
in  den  by  de  monding  der  rivier  gelegen  campong  Soen- 
sang  doen  ophangen;  vanwaar  dezelve  ook  was  weg« 
gehaald,  en  waarin  de  Sultan  en  het  volk  ernstig  tot 
onderwerping  werden  aangemaand. 

Den  Commissaris  muutihghb  was  wgders  ook  van  wege 
het  Gouvernement  opgedragen ,  eene  meer  omstandige 
proclamatie  te  doen  toekomen  aan  dezen  Sultan,  die 
inmiddels  den  titel  van  Soesoehoenan*  had  aangenomen, 
en  welke  den  14'^^°  October  werd  afgezonden,  houdende 
aanmaning  om  zich  te  onderwerpen,  en  zich  daartoe  in 
persoon  aan  boord  van  het  kommandantschip  te  begeven, 
wanneer  hem  voor  zijn  persoon  vrijgeleide  en  verblijf  op 
Java  naar  zijnen  stand  werd  toegezegd.  Er  kwamen  wel 
betuigingen  van  gezindheid  tot  vrede  ten  antwoord ;  doch 
zulks  had  geen  gevolg,  daar  hg  als  eerste  voorwaarde 
tot  onderhandeling  stelde,  het  verlaten  van  de  rivier  met 
de  krygsmagt;  en  niet  dan  dralende  antwoorden  en  uit- 
vlugten  werden  ingebragt  tegen  het  gevraagde  toezenden 
van  eenen  gemagtigde  om  te  onderhandelen. 

Bij  het  opwerken  in  deze  enge  en  ter  wederzijde  met 
hoog  en  digt  kreupelbout  omringde  rivier,  was  zeer  dik- 
wijls de  hitte  ondragelgk ;  bovendien  vielen  gedurig  zware 
stortregens,  terwyl  men  veel  te  Igden  had  van  lastig  onge- 
dierte, waarbg  kwamen  de  volgepaktheid  met  manschappen 
van  de  Landmagt  op  alle  schepen ,  het  ontbreken  van  alle 
ververschingeu ,  de  onophoudelgke  werkzaamheid  en  waak- 
zaamheid; inzonderheid  toen  men  naderde  en  steeds  op 
zgne  hoede  moest  zgn,  en  den  14^*°  bg  straat  Jarang  de 
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eente  branders  op  de  schepen  afkwamen ,  en  gedorig  met 
'meer  beleid  en  onderneming  werden  aangevoerd;  al  het- 
welk in  groote  mate  medewerkte  om  de  gezondheid  der 
mamchappen  in  gevaar  te  brengen.  Niettemin  werd  alles 
met  den  meeslen  moed  en  volharding  voortgezet ,  en  door 
de  krygslieden  van  alle  rangen,  zoo  van  de  land-  als  zee* 
magt,  met  de  grootste  zelfopoffering  volgehouden. 

De  divisie  van  Radja  aghil  was  vooruit  geposteerd ,  be- 
nevens de  twee  kanonneerbooten  N*.  17  en  18,  gewapend 
met  18  ponders.  De  kruispraauwen  en  praauwen  poekat, 
moesten  in  het  oog  gehouden  worden;  zynde  genegen  om 
te  deserteren.  Zg  deden  veel  dienst  met  boegscren,  en 
zouden  tot  landing  van  troepen  kunnen  dienen ;  de  praau- 
wen Tjunia,  met  werpgeschut  ingerigt ,  voldeden  zeer  wel. 
De  fFilhelmina  voerde  eene  ballerg  van  18  ponders,  de 
j^ja^  van  8  ponders,  de  Eendragi ,  gelgk  ook  de  brik 
Irene  van  caronnades;  wgders  had  men  een  gedeelte  der 
batterij  van  den  Tromp  op  het  particulier  schip  Arinue 
Uarinue  geplaatst,  welke  gedeellelgk  door  militairen  en 
de  schcepsequipage  werd  bediend;  echter  was  de  rank- 
heicl  van  dit  schip,  uilhoofde  dat  hetzelve  wegens  te  groeten 
diepgang  veel  had  moeten  ontladen  worden,  een  groote 
hinderpaal;  het  moest  echter  mede  tegen  de  batlergen 
worden  aangevoerd.  De  Iransporlschepen  Pritu  Blucher , 
en  Admiraal  Buyekee,  het  hospilaalschip  Henrielte  en  Beiey, 
eene  walerbrik  en  een  provisie-schoener  bleven  buiten  het 
gevecht  in  de  achterhoede ,  als  ook  de  schoener  Emma ,  op 
welke  zich  de  Commissaris  muntiitghe  en  de  Prins  deicigrat 
of  DJAJA  KiKGRAT  bevondeu ,  benevens  50  militairen. 

Verkenningen,  gedaan  op  den  wal  bij  het  opdrgven, 
gaven  de  zekerheid,  dat  het  terrein  langs  den  geheelen 
oever  der  rivier  uit  moeras  bestond,  dat  met  elk  gelg  onder- 
liep, en  daarbij  met  digi  kreupelhout  bedekt  was,  tot  aan 
de  door  hen  gekozene  versterkte  positie  van  afsluiting  der 
rivier.    Men  bemerkte,   dat  zij  de  bewegingen  der  onzen 
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observeenleD ,  inzonderheid  ter  gelegenheid ,  dat  nu  en  dau 
een  enkel  wel  gemikt  schot  op  de  schepen  ?i^,  fan 
hunne  buiten- wachtposten»  welke  dan  werden  verlaten p 
en  welke  op  kleine  drooge  plekken  in  het  bosch  gedeel- 
telijk waren  ingerigL  Een  zoodanig  schot  op  de  Irene, 
tgdens  men  den  oorlam  gaf,  bg  de  talreep  gerigt,  stelde 
zes  man  builen  getecht. 

De  vroeger  door  hen  versterkte  en  afgeslotene  positie 
van  het  eiland  Borang ,  welke  bg  den  aantogt  van  den 
Britschen  Majoor  oillespij  in  1812,  door  hem  verlaten 
gevonden  werd,  ten  gevolge  waarvan  hg  zonder  belang- 
rijken tegenstand  den  Craion  in  bezit  nam,  werd  nu  be- 
vonden niet  te  zgn  verdedigd. 

De  eiken  nacht  nu  door  den  vijand  afgezondene  bran- 
ders, veroorzaakten  veel  zorg;  zgnde  vlotten  van  kokos- 
stammen met  bamboezen  huizen  er  op,  sommige  zelfs 
tot  8  en  12  zoodanige  huisjes  met  palmbladen  gedekt, 
en  meestal  met  dergelijke  brandbare  stoffen  gevuld  ,  al  ook 
roet  hars  en  pek ,  waardoor  dezelve  eeno  allerhevigste  vlam 
en  hitte  verspreidden.  Gelukkig  dat  in  tgds ,  door  onze 
voorposten,  de  vijand  van  dezelve  verjaagd  wordende,  zg 
steeds  met  goed  gevolg  van  de  schepen  vrij  geboegseerd 
konden  worden,  terwgl  de  vgand  geen  denkbeeld  had, 
om  onmiddellgk  meerdere  te  doen  volgen  en  juist  voor 
de  ischepen  te  brengen,  alvorens  die  aan  te  steken,  het- 
geen men  dan  door  de  groote  duisternis  achter  die  fel 
vlammende  voorwerpen,  en  daarmede  druk  bezig  zgnde, 
welligt  niet  tijdig  zoude  bemerkt  hebben. 

De  Schout- bij-Nacht  ontving  den  10^""^  October,  met 
eene  praauw  uit  de  rivier  Toelong  Bawang  de  tgding ,  dat 
de  naar  de  Lampongs  afgezondene  divisie  goed  geslaagd 
was  in  de  voorgeschrevene  attaque,  hebbende  zich  meester 
gemaakt  van  Goenong  NjawCf  na  eenige  praauwen  en 
4  kanonnen  k  8  Q  ie  hebben  genomen. 

Het  passeren  van  de  engte  Selai  Nama  ^  was  niet  zon- 
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der  groote  moegelgkheid ,  zoo  door  de  naauwte  der  geol , 
die  xoo  digt  hngs  den  regier  rivieroerer  liep »  dat  de  ra's 
tefaerp  noesten  bgg^brast  worden,  om  Trg  van  hel  bo«t- 
gewas  te  komen,  als  de  weinige  diepte,  waardoor  men 
enkel  met  boog  water  er  door  konde  werpen.  De  fFü" 
hêlmina  eti  Arinuê  Marinuê  bleven  in  hel  naauw  zitten. 
De  AjaXy  Blucker  en  Béiêy  waren  er  nog  builen;  eerst- 
genoemde  raakte  echter  tegen  den  oostwal,  waardoor  die 
korvet  bij  de  ebbe  zwaar  ovcrheMe  en  moest  geassisteerd 
worden.  Hier  was  het,  dat  de  afdrijvende  zeer  groote 
brander-vlotten  hoogst  gevaarlijk  en  moegelgk  van  de 
schepen  vrij  te  krijgen  waren;  gelukkijr  lieten  de  vgan* 
den  het  bij  twee  dezer  gevaarten  voor  dien  nacht  bigven. 

De  Sultan*  hebbende  doen  weten ,  dat  bij  verlangde  dat 
men  zoude  terugtrekken,  en  daarop  naar  de  proclamatie 
verwezen  zijnde,  gaf  nu  te  kennen,  dat  hg  met  agne 
rijksgrooten  over  dezelve  zoude  raadplegen;  waarop  hij 
ten  antwoord  bekwam,  dat  men  inmiddels  zoude  voort- 
werken.  De  schepen  raakten  eerst  len  10  ure  's  avonds 
tan  den  18^"°  October  vlot,  terwijl  de  scheepsmagt  nu 
in  twee  divisiên  moest  worden  verdeeld  en  langs  de  oost- 
en west-oevers  der  rivier  geposteerd ,  wijl  anders  de  linie  te 
lang  en  tot  voor  de  vijandelijke  batterijen  zoude  zijn  uit- 
gestrekt. De  bijgevoegde  schets  van  een  gedeelte  van  de 
rivier  van  Palembang  toont  de  positie  der  schepen  zoo 
vóór  en  na  als  bg  het  gevecht. 

Nu  eerst  kon  men  zich  een  volkomen  denkbeeld  vor- 
men, en  met  de  kgkers  naauwkeurig  opnemen,  in  welken 
geduchten  staat  van  verdediging  deze  positie  was  gcbragt. 
De  groote  batterij  aan  de  Bladjoê  had  22  schietgaten, 
en  was  met  kanons  van  24  pond  gewapend;  eene  daar- 
achter of  hooger  op  de  rivier  liggende  niet  minder, 
voorts  een  schakel  van  wel  bezette  water  -  battergen , 
van  daar,  door  ophooping  van  sleencn,  en  met  paalwerk 
dwars  in  de  rivier  aangelegd ,  en  die  op  het  eiland  Gom- 
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ttn  (&ebeeüe  mn  Ift  rvoier  van  fpaUmbattjg, 


A.  Oude  Batterij  op  hei  eiland  Barang,  van  22  schietgaten 

B.  Oude  Batterij  op  Anfar, 

C.  Positie  op  den  20»**»  en  22»'«  October. 

D.  »         »      »     21»»"  October. 

1  Fregat  Wiïhelnuna, 

2  Brik  Irene. 

8  Schip  Arinue  Marinue, 

4  Korvet  ^'ox. 

5  Korvet  De  Eendragt. 

6  Kanonneerboot  N®.  17. 

7  .  .18. 

8  Schooner  Emma 

9  Kruispraauwen  van  Baiavia. 

10  T)'uniaê  met  werpgeschut. 

11  Praauwen  van  £a4;a  Achil. 

12  Schip  Prins  Blüeher. 

13  f       Henrieiie  en  Beisyj  Hospitaal-Schip 

14  »       Admiraal  Buyekee, 

15  Water-Brik. 

16  Proviand-Schooner. 


Beneden  het  eiland  Gambara  is  alles  laag  kmd,  moerassig 
en  digt  begroeid ;  boven  het  genoemde  eiland  is  het 
meest  droog  land.  De  ruimte  in  D  was  nagenoeg  drie 
kabellengten. 

(Vcrh.  en  Berigt.,  Swart  en  Tibdal.) 
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bora,  let  a«n  de  paisage  achtei  dat  eiland  om»  lerw§l 
deze  passage»  eYen  ab  de  Bladjoê^tviytT  en  de  groote 
rivier  met  verdubbelde  reyea  palen  dwars  over  waren 
afgesloleo,  waar  nevens  neg  vele  palen  onder  water,  om 
het  naderen  derzelve  door  de  groote  schepen  te  beletten « 
of  om  deze  bg  den  val  des  waters  schade  aan  te  brengen  # 
indien  zg  er  op  kwamen.  Deze  palenreijen  strekten  ziok 
ook  uit  langs  de  batterij  bij  de  JSladfOëf  waaidoor  hei 
naderen  derzelve  Ier  bestorming  werd  belet  De  battergea 
waren  met  borstweringen  ter  hoogte  van  12  tot  16  voeten 
uit  het  water  opgetrokken ,  en ,  zoo  als  gedurende  het  ge- 
vecht is  gebleken  en  ook  later  werd  vernomen ,  gedekt  met 
blinderingen,  gemaakt  uit  boomstammen,  bedekt  met 
aarde.  De  borstweringen  waren  met  den  vezeligen  kokos* 
boomstam  binnen  en  buiten  dubbel  bekleed,  en  gelgk 
men  mede  later  heeft  vernomen  van  binnen,  bg  afwis- 
seling met  do  dikte  van  een'  vadem  dier  boomstammen 
doorsneden,  en  voorts  met  aarde  gevuld  ter  dikte  van 
24  lot  30  voelen,  door  weiko  de  kogels  van  ons  gesehut 
niet  konden  heendringen,  veel  minder  die  der  caFonnadas; 
zoodat  het  bezwaarlgk  was,  er  bres  in  te  schieten  of 
ook  de  battergen  te  demonteren,  obchoon  men  ook  hg- 
zonder  in  de  embrasures  trachtte  te  pointeren,  zjjnda 
allezins,  ook  tegen  het  werpgeschut  hgsonder  gedekt. 
Binnen  de  palen  lagen  drie  divisiën  praauwen  met  hunne 
admiraalsvlaggen,  gereed  om  de  battergen  steeds  van  alles 
te  voorzien,  en  alles  scheen  geregeld  en  goed  bezet  In 
zgn  met  volk,  terwgl  men  hen  van  verre  nog  bezig 
zag,  met  Europesche  heiblokken  palen  in  Ie  hegen, 
waar  openingen  waren  gehouden,  in  de  afsluitinigen  van 
paalwerk. 

Doodstilten  en  contrarie^winden  beletteden  om  de  poii« 
tien  tot  den  aanval  te  kunnen  nemen,  vóór  den  28*^** 
October  1819  ten  12  ure  des  middags,  als  wanneer,  met 
het  doorkomen  van  een  N.0.  wind  en  van  de  ebbe,  hel 
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•ein  daartoe  werd  gegeven ,  lerwgl  men  sicb  dien  tosscheo- 
tgd  teo  nutte  had  gemaakt,  om  alles  daartoe  goed  te 
prepareren ,  de  positie  des  Yijands  en  het  slagveld  te  kun- 
nen opnemen,  alsmede  de  oevers  der  ri?ier  ter  wedersgde 
te  onderzoeken,  waardoor  men  do  treurige  zekerheid  had 
verkregen,  dat  een  gelijktijdige  aanval  der  landmagt  in 
den  rug  der  batterijen  niet  uitvoerbaar  was,  door  de  ten 
eenenmale  ongeschiktheid  van  het  terrein,  uit  week  moeras 
en  digt  kreupelhout  bestaande ;  alsmede  de ,  nevens  de  flan- 
ken der  vgandelijke  positie  aansluitende ,  en  .onder  bedek 
king  van  het  geschut  zeer  sterk  door  paalwerk  afgeslotene 
rivierarmen,  welker  forcering  onmogelijk  werd  geacht. 

De  Opperbevelhebber,  die  zich  tot  hiertoe  meestal  op  de 
kanonneerboot  N«.  17  had  opgehouden,  ten  einde  des 
te  gemakkelykcr  zich  op  elk  punt  van  de  linie  te  kun- 
nen vervoegen  waar  zulks  noodig  mogt  zgn ,  begaf  zich 
nu  aan  boord  van  het  fregat  FFilhelmina,  zijne  standplaats 
op  eene  vlaggekist  achter  op  nemende,  van  waar  hij  een 
goed  overzigt  over  alles  had;  terwyl  ook  de  Kolonel 
BissCHOFF ,  kommandant  der  landmagt ,  zich  daar  aan  boord 
bevond.  ' 

De  fFilhelmina ,  Kapitein  dibbbtz,  zeilde  met  flaauwe 
koelte ,  met  bramzeilen  in  top ,  naar  de  aangewezene  positie, 
tot  tegen  de  palen  of  een  half  musketschot  van  de  groote 
batterij  zonder  een  schot  te  doen.  £r  begon  oogenbh*k- 
kelgk  een  geweldig  vuur  uit  al  de  ballergen.  Het  was 
noodig  de  schepen  eerst  op  hunne  posten  te  leggen, 
alvorens  het  vuur  te  openen,  om  verwarring  voor  te  ko« 
men.  De  brik  Irene  j  Kapitein-Luitenant  e.  lucas,  plaatste 
zich  achter  de  Wilhelmina ;  de  jéfjaar ,  Kapitein-Luitenant 
FUCHS ,  en  Arinu»  Marinu» ,  onder  den  particulieren 
Kapitein  lavgbyeld,  doch  welks  geschut  groolendeels  door 
artilleristen  van  de  landmagt  werd  bediend,  bezetteden 
verder  de  flank  langs  de  groote  batterij  aan  de  Bladjae, 
terwgl   de  Luitenant- Kolonel   riesz  met  de  Tjunias  met 
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werpgeschut  werd  geposteerd  achter  die  Ign.  Be  Een- 
dragij  Kapitein^Luitenant  bakker  met  den  kolonialen 
schooner  Emma^  en  de  twee  booten  N^.  17  en  18»  elk 
met  een  18  ponder  gewapend»  werden  tegen  de  Gomhora 
en  de  battergen,  midden  in- de  rivier  gelegen,  geplaatst, 
gelgk  ook  de  kruispraauwen  Tan  Batavia  en  die  Tan 
Radja  aghl.  De  praauwen  poekat  en  sloepen  der  séh»" 
pen,  lagen  aan  de  stuurboords&gde  aan  boord  op  de  schepen, 
om  gereed  te  zijn  Toor  landing  van  troepen  of  assistentie. 
De  troepen  waren  alle  ?oor  de  landing  ingedeeld,  met 
last  om  sich  onder  deks  te  houden,  toor  boo  fer  zij  niet 
tot  completering  in  de  batterijeu  der  schepen  benoodigd 
waren ;  ten  einde  niet  noodeloos  aan  het  geschut  des  Tgands 
bloot  te  staan.  Alle  manoeuvres  werden  met  koelbloedig- 
heid uitgevoerd ,  oCschoon  het  bleek ,  dat  men  den  afstand 
verder  had  gegist  dan  die  werkelijk  was,  daar  men  zich 
spoedig  tegen  de  dwarslgii  van  palen  bevond,  welke  men 
zich  van  uit  de  ankerplaats  ook  meer  halvemaansgewijs 
had  voorgesteld. 

Het  vuur  des  vgands  werd  met  de  uiterste  bedaardheid 
en  juistheid  gerigt  en  onderbonden.  Men  riglte  veel  op 
het  achterschip  van  de  fFilhelmina ,  waar  de  Schout-bg- 
Nachts  vlag  woei,  en  op  de  boot  N<*.  17,  waar  vroeger 
de  afgezondenen  van  den  Sultan  bg  den  Opperbevelheb- 
ber waren  gebragL 

Na  f  uurs  slaags  te  zgn  geweest,  deed  de  Schout-bg- 
Nacht  de  zeilen  op  de  schepen  vast  maken ,  uit  hoofde 
er  meer  koelte  door  kwam.  Hen  bemerkte  reeds  spoedig, 
dat  de  kogels  der  caronnades  bgna  niet  indrongen;  die 
van  de  18  ponders  drongen  wel  in  de  bekleeding  der 
batterijen,  doch  veroorzaakten  geene  bekngrgke  schade 
aan  dezelve.  Inmiddels  namen  dooden  en  gekwetsten 
spoedig  op  de  schepen  toe,  doch  bet  vuur  verflaauwde 
geenszins  aan  weérszgde ,  moelende  soms  aan  de  equipagiën 
bedaardheid  aanbevolen  worden  om  goed  te  pointeren. 
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Door  het  werpgeschut  wenl  eenmaal  faamd  fetooraeaLt 
•O  de  falindering  Tan  eeiie  der  ballergeD,  dodi  spoedig 
werd  deae  weder  gebkucht 

Be  H^ilhdmina  beaeboot  achler  de  Emdrugimm^mk 
Mg  met  hare  18  ponders  tan  slourfaoocdssyde  de  Cam^ 
Aer«h-batlerg.  De  Aritmê  MmrinuÊ,  die  ook  16  ponders 
had,  was  ecfaler  tt^  rank,  soodat»  wanneer  fcfscbèidetie 
ilukken  te  gelgk  ingehaaU,  oC  te  boord  gazet  werden, 
lolks  het  sehip  Ie  Teel  deed  oTerbalen. 

Ifa  bgna  drie  uren  ouTerflaauwd  tuur,  riep  de  Opper- 
hefèlhdi>ber  den  Kolond  hsschotv  en  den  Kapitein  ter 
Z(ee  DiUBTz  hg  zich,  en  maakte  hen  opaaerkzaam,  dat 
het  Tour  des  Tjgands  nog  op  geen  punt  merkbaar  was 
TOiflaanwd,  en  zich  geene  de  minste  ziglbare  schade  aan 
de  baitergen  Toor  alsnog  openbaarde ,  dat  het  water  leeds 
drie  foet  getallen  en  nog  slechts  half  eb  was,  terw^l  de 
fFilkdmina  nu  op  niet  meer  dan  25  toeten  water  ïèg. 

Dat  er  geene  mogelijkheid  tras,  om  door  de  palen  keen 
te  werken  of  die  onder  het  vijandelijk  tuur  er  uit  Ie 
ligten,  waartoe  ook  de  geschikte  middelen  ontbraken, 
lerwgl  terder  zoowel  de  batterijen,  als  de  waler*toegan- 
gen  om  achter  of  in  den  rug  der  batterijen  te  komen, 
met  dat  paalwerk  waren  afgezet,  en  door  het  geschut 
bestreken  werden,  zoodat  bet  niet  mogelijk  was  er  taar- 
tuigen  in  te  brengen,  waarbij  kwam,  dat  tan  de  sleepen 
leeds  eenige  doorschoten  en  weder  twee  praauwen  poekat 
TOor  stroom  af  gedeserteerd  waren.  De  lucht  betrok  voorts 
met  donderbuijen  en  de  avond  naderde.  Hen  was  een- 
stemmig tan  getoelen,  dat  men  in  die  positie  gedurende 
den  nacht  niet  moest  blgten,  daar  ook  de  schepen  Ie 
digt  op  elkander  lagen  om  te  kunnen  zttaaijen,  en  aan 
ta  teel  gevaren  waren  blootgesteld,  onder  het  tuur  dar 
t^ndelgke  battergen. 

Ten  4^  ure  werd  sein  gedaan  en  order  gegeten  om 
naar  de  ten  12  ure  teriaieno  ankerplaatsen  lerog  ta  koe» 
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rcR,  ierwgl  er  fiog  eUie  liep,  lietwelk  •cbler  niel  MeU» 
dat  men  Mms  wig  van  wcrpaukefv  moest  gébmtk  Mü^eoy 
om  de  scbepen  riij  van  eULander.te  krggea,  welke  werkeat 
met  de  grootste  koelbloedigheid ,  onder  het  ona%4brobon 
vuur  des  vgandt  verden  «tgevoerd.  Ten  6  ure  waren  da 
schepen  vreder  ten  anker  op  de  vorige  aakerplaals»  uitge* 
nomen  do  jirinuê  Marimtê^  vrelke  eerst  lie  fFilkdminm 
en  daarna  de  Eendragi  aan  boord  ioopeode,  met  deie 
laatste  bleef  titten  op  het  rif  van  het  eiland  Gomhanu 
De  praauwen  Tjunia  en  die  van  Radja  agkil  omsingeldea 
bet  schip  om  het  tegen  4le  aanvallen  der  Palembangers^ 
die  het  nit  hnmie  praauwen  begonnen  te  beschieten ,  te 
beveiligen;  die  dan  oek spoedig afdeinsden.  Boot  18  werd 
geposteerd,  om  ingeval  branders  afkomen  aaegten,  <r 
tijdig  met  den  langen  18  ponder  op  te  vuren.  Desniel*^ 
temin  kwamen  er  vencheiden  afdrgven  en  verachafien 
werk  gedurende  den  nacht ,  ofschoon  tij  slecht  waren  ia 
brand  gestoken.  Hen  had  voorts  dien  nacht  werk  om  de 
gekwetsten  te  verzorgen  en  de  vervoerbaren  naar  het  hoe* 
pitaalfichip  over  te  brengen;  gelukkig  dat  de  battergen ,  op 
de  vastzittende  schepen,  die  nog  onder  derzelver ber^: 
%varen,  niet  schoten.  De  Emdragi  kwam  in  den  nacht» 
de  /Irinuê  in  den  morgen  ks,  en  op  honne  plaats» 

Het  getal  gesneuvelden  was  37 ,  waaronder  de  Lniteaant 
ter  Zee  der  eerste  klasse  VABairius  en  de  eerste  Luitenant 
RBUirsT  van  de  Landmagt,  dat  der  zwaar  gekwetsten  59, 
waaronder  zeer  ernstig  de  Kapitein  der  Ariillerio  tan  dWi 
vnnrE  en  de  Luitenant  ns  bruijic  ,  die ,  zoo  als  meest  al 
de  zwaar  gekwetsten ,  ook  aan  die  wonden  is  overleden, 
boTendien  waren  er  nog  omtrent  100  Ugt  gewonden  van 
de  Land-  en  Zeemagt. 

De  schepen  hadden  ook  alle  aan  romp  en  tuig  zware 
schaden.  Op  de  fFiUielmina  was  alles  op  het  achterschip 
aan  stuk  geschoten.  De  boom ,  zonnetent  stutten ,  de  vlag* 
genkict  waarop  de  Schout-bg-Nacht  stond,  drie  dekbalkon 
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daaronder,  beschietwerk ,  glasramen,  kortom,  in  de  kajuit 
was  aUes  femieling  en  spaanders',  met  bloed  en  hersenen 
iMqplast.    Ook  de  boot  N*.  17  was  seer  gehayend* 

De  Commissaris  kürtiugiib  stond  ak  yersteend  OTer  hei- 
geen  hg  gexien  had  (zgnde  op  de  Blueher  geweest). 
Voor  drie  maanden,  bg  het  Terlaten  Tan  Pahmbong, 
was  Tan  al  dien  krachtigen  Terdedigings  toestel  nog  niets, 
en  bg  het  opzeilen  der  schepen  Toor  de  battergen  had  hg 
nog  de  Taste  meening  gekoesterd ,  dat  het  Tuur  des  Tgands 
ras  Terflaauwen  zoude  en  zij  zich  op  den  craton  zoud^i 
terogirekken.  Hg  kon  niet  ophouden  zijne  Terwondering 
te  niten ,  zoo  orer  hunne  krggskunde  in  den  aanleg  Tan  het 
T6rsterkte  punt ,  door  natuur  en  kunst  zoodanig  met  een« 
Toudige  middelen  ter  Terdediging  aan  (e  wenden,  als  in 
hmoine  kloeke  defensie  zeWe;  niet  als  zulks  bij  Inlanders 
gewoonlgk  gaat,  en  ook  hier  Troeger  steeds  bet  getal 
was,  maar  bedaard  en  onTerflaauwd  Tolgehoudeo. 

De  Schout- bg-Nacht  deelde  hem  zijn  Toornemen  mede , 
om,  na  zooveel  doenlijk  do  schaden  te  hebben  hersteld, 
en  indien  het  doenigk  beTonden  werd  eene  landing  te 
bewerkstelligen,  dan  nogmaals,  te  gelijk  van  den  water- 
kant, den  aanval  op  de  battergen  te  hervatten. 

Den  22**»  en  23*^«°  werden  door  den  Kapitein  der 
Genie  tak  db&  ttijk  en  den  Kapitein  der  Infanterie  ulm- 
LtN,  die  inmiddels  van  Banea  aangekomen  was,  daartoe 
op  het  Terzoek  van  den  Schout-bg-Nacht  door  den  Kolo- 
nel BisscHOFF  benoemd ,  het  terrein ,  f oo  aan  de  westzgde 
als  aan  de  oostzijde  der  rivier ,  met  een  detachement  man- 
schappen nogmaals  ten  naauwkeurigste  Terkend;  doch  het 
berigt  dienaangaande  was  allerongunstigst.  Het  moeras  en 
digt  krcupelbosch  maakten  de  landing  gansch  onmogelgk. 
De  manschap  zonk  gedurig  aan  overwacht  tot  het  middel 
in  den  slijk,  in  de  door  het  bosch  loopende  slinken  en 
poelen. 
*    De  paahverkcn  in  ric   lihdjoe,  of  in  de  passage  achter 
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de  Gambcra  te  forceren  onder  het  vuur  der  baUergen^ 
zelCi  al  wilde  men  het  met  eene  der  konretten  onder-* 
staan ,  werd  eyenzeer  onmogelgk  geoordeeld ,  als  om  eene 
landing  en  bestorming  in  het  front  der  baltergen  in  de 
Terhakkingen  te  beproe?en. 

Inmiddels  was  ook  nog  door  den  Schout-bg-Ifacht  een 
brief  aan  den  Sultan  afgezonden,  te  kennen  gOTende,  dat 
men  bereid  was  tot  onderhandelen,  alvorens  den  aanval 
te  hervatten,  doch  alles  bleef  vruchteloos, 

Informatiên  omtrent  andere  meer  benedenwaarts  in  de 
rivier  uitkomende  kreeken  of  armen  der  rivier ,  deden  ook 
niets  anders  dan  moerassen  aldaar  verwachten;  waardoor 
het  oprukken  van  troepen  van  die  zgde,  .om  regtstreeks 
op  den  era  ton  aan  te  trekken,  niet  uitvoerbaar  was. 

De  tegenwoordige  ankerplaats  der  schepen  was  ook  op 
den  duur  niet  te  houden ,  wgl  men  te  zeer  voor  alle  ver- 
nielingsmiddelen  des  vgands  blootstond,  en  daarbij  als  in 
eene  fuik ,  doordien  de  engte  Selai  Nama  voor  de  groote 
schepen  niet  dan  met  hoog  water,  en  dan  nog  bezwaarlijk, 
te  passeren  was.  Men  zag  van  verre  den  vgand  de  brander- 
vlotten  meer  en  meer  verzamelen  en  aan  elkander  kop- 
pelen, zoodanig,  dat  sommigen  een  geheel  dorp  geleken. 

De  toestand ,  waarin  zich  de  bevelhebber  thans  bevond , 
was  uiterst  onaangenaam;  want  ofschoon  hij  zich  allezins 
te  beroemen  had  over  het  bg  het  gevecht  gehouden  man- 
moedig gedrag  van  al  do  onder  zgne  bevelen  slaande 
manschappen  van  de  Land-  en  Zeemagt,  zoo  begreep  hij, 
dat  al  die  zelfopoffering  en  het  geleden  verlies,  genoeg- 
zaam zonder  vrucht  voor  de  zaak  der  onderwerping  van 
Palembang  zoude  wezen;  want,  builen  dat  hij  overtuigd 
was  van  de  onmogelijkheid,  om  met  de  geringe  scheeps- 
magt,  die  hg  onder  zich  had,  de  battergen  tot  zwijgen 
te  brengen ,  of  op  eenig  punt  des  vgands  slerke  positie  te 
kunnen  forceren,  begon  de  beschikbare  magt,  ook  door 
het  spoedig   toenemend   getal  zieken  op  de  schepen ,  zeer 
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ia  'feniiiiideren;  daaraiboTeo  kwimen  o€k  amlere  beri^ 
ten  hem  verontrusten^  «n  deden  het  onnadzaam  aohten, 
hier  nog  langer  te  TertoeTen. 

Hen  had  namelgk  berigten  bekoipen  ^n  inroeiinfen  m 
yenchilleDde  gedeelten  onzer  beziltiDgcn  in  dien  emtrek« 
Ook  te  BaUwia  'waren'door  de  Chinezen  ongeregddfaeden 
gepleegd ,  die  het  weder  Ternieerderen  der  achtergebleveoo 
krggsmagt  wenschelgk  maakten.  Sedert  het  vertrek  der 
expeditie  Tan  Banca,  waren  nieuwe  wodiogen  onder  do 
bdanders  bespeavd  en  allengs  toegenomen.  Be  Resklent 
asnss^sET  werd  op  eenen  inspectie«togt ,  ofschoon  wd 
gtCsoorteerd  zijnde ,  uit  oene  hinderlaag  in  het  boadi 
OTerTatlen,  het  geleide  op  de  flugt  gedreven  en  hg  ver^ 
moord;  heUiende  de  vgand  z^o  ligchaam,  zonder  boofil, 
op  de  plaats  gelaten.  De  Gouverneur  van  Malakka  had 
almede  ernstig  aangedrongen ,  om  versterking  naar  Riauw 
te  zenden,  zoodra  men  slechts  van  de  militaire  magt 
zonde  knnnen  missen;  zijnde  het  fort  aldaar  reeds  door 
de  Boeginezen  ingesloten,  en  vreezende  bg,  dat  de  op- 
stand zelfs  liglelijk  tot  McUakka  zoude  overslaan. 

Er  bestonden  derhalve  de  meest  dringende  redenen,  om 
ten  spoedigste  maatregelen  te  nemen  tegen  het  verder 
overslaan  van  den  geest  van  rebellie,  welke  zich  zoo 
ernstig  openbaarde ;  en  daar  met  de  voorhandene  middelen 
aan  geene  vernieling  of  verovering  der  sterkte  des  vrjands 
te  Palamhang  te  denken  was,  zoude  het  onverantwoor- 
delgk  te  achten  zijn,  de  krggsmagt,  door  eenen  ver- 
nieuwden aanval  als  den  voorgaanden ,  aan  grootere 
verliezen  bloot  te  stellen. 

Alvorens  e?enwel  tot  den  aftogt  te  besluiten,  riep  de 
Vlootvoogd  al  de  tot  de  expeditie  behoorende  hoofd-offi* 
eieren  tot  zich,  en  gaf,  na  eene  korte  uiteenzetting  van 
hetgeen  tot  nu  toe  was  ondernomen  en  ten  uitvoer  ge» 
bragt,  en  wat  men  daarbij  had  ondervonden,  aan  die 
heeren  te  kennen ,  dat  hij ,  zonder  deze  bgcenroeping  ats 
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«eoea  hrggnêtA  ie  betthoawen^  aan  welks  uitqpnMk  Iq 
skh  gebonden  temde  achlMit  nn  n<^,  «k  iiet.  vare  lop 
bet  slagveld  en  in  het  gexigt  des  y^andi,  bamie  gedaebten 
Terlangde  te  Ternesaen,  omtsent  hetgeen  men  nog  «ibcte 
kunnen  in  het  weA  steUeo  fnet  de  beschikbare  aagt, 
^m  den  vgaad  belangr|ke  afbreak  ie  doen.  W§  deed  dit» 
aoo  lor  jsgner  feranlwoording^  als  ook  boofdzakel^k,  oÉi 
alle  latere  beoordeelingen  af  Ie  sngden  en  op  deze  besogne 
te  kunnen  terug  wjgzen. 

Het  eenstemmig  gevoelen  dexer  Heeren,  Kapitein  ter 
Zee  en  Kolonel  dibbbtz  en  bissghofv  ,  LnitenanUKolonels 
en  Kapilein-Luitenants  Ksxa,  bakker,  fughs,  uocab  en 
AiBSz  Ytas^  dat  geene  Ivreeda  attaque  met  eenig  iNtzigt 
op  meerdere  Trucht  konde  worden  ondernomen,  terwgl 
daaneniegen  daarbij  de  schepen  grootelgks  zouden  worden 
blootgesteld,  eo  in  geval  van  vernieling  daardoor  de 
grootste  ongelegenheid  zoude  ontstaan,  en  dat  met  deze 
magt  alle  verdere  ondernemingen,  om  de  vyandelijke 
positie  te  bemagtigen  of  te  forceren ,  ak  ondoenlgk  werden 
besefaouv?d. 

Na  dit  ingewonnen  advies  van  de  hoofden  der  militaire 
magt,  verzocht  de  Bevelhebber  ook  den  Commissaris,  de 
Raad  van  Indii  vuirrniGHi ,  hem  schriftelijk  zgne  meeniog 
mede  te  deelen,  ten  aanzien  van  bet  al  of  niet  voortzetten 
der  onderneming;  waarop  deze  almede  te  kennen  gaf,  dat 
hij  eene  tweede  attaque,  onder  dezelfde  middelen,  als 
gewaagd  en  zelfs  on?erantwoordelijk  beschouwde,  na  al 
hetgeen  men  had  gezien  en  ondervonden  omtrent  de 
onverwachte  versterkingen  en  houding  des  vijands. 

De  Schout-foij-Nacht  besloot  nu  onmiddellijk,  den  24***^ 
October,  een  aanvang  te  maken,  om  aan  zijne  verder 
beraamde  plans  gevolg  te  geven,  de  engte  van  Selat  Natna 
weder  te  passeren;  dat  niet  zonder  gevaar,  inzonderheid 
Toor  de  brik  Irene,  afliep,  gelijk  lager  op  de  rivier  nog 
met  andere  schepen  dergelgke  gevaarlijke  omstandigheden 
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plaats  hadden,  terwgl  men  Toortging  met  de  rifier  Terder 
af  Ie  drg?e&  tot  aan  den  mond ,  en  dezelve  wgden  onder 
eene  strenge  blokkade  te  houden ;  en  voorts  te  Bamea  temg- 
gekeerd,  in  de  verdere  vereischten  van  de  dienst,  tot  het 
behoud  der  andere  bedreigde  bezittingen  te  Yooriien. 
Bg  aankomst  aan  den  mond  der  rivier ,  op  den  4^^  Novem- 
ber 1819 ,  ging  de  Schout-bg-Nacht  weder  over  aan  boord 
van  den  Tromp* 

Tan  vgflien  personen,  v?elke  hg  uit  de  equipage  van 
dit  schip  had  medegenomen,  keerden  slechts  acht  man 
ongeschonden 'terug,  vier  waren  gesneuveld,  drie  sviaar 
gewond. 

Inmiddels  eerden  de  zieken ,  die  door  de  groote  vrarmte 
en  regens,  en  voklagen  gebrek  aan  verversching  op  de 
volgepropte  schepen  in  de  rivier,  zeer  waren  toegenmnen, 
ontschcept,  en  Terder  eene  aanzienlgke  magt  te  Muniok 
aan  land  gebragt. 

Be  Kapitein  ter  Zee  dibbetz  werd  belast  met  het  bevel 
der  blokkade  van  de  rivier  van  Palemhang.  De  Kolonel 
BisscHOFF  en  Kapitein  elout,  benevens  twee  flank  com- 
pagniën,  scheepten  in  op  het  schip  j4dmiraal  Buyfkêt 
en  vertrokken  naar  Batavia.  Dezen  Officieren,  met  de 
rapporten  van  den  Gouverneur-Generaal  belast,  werd  tevens 
opgedragen  daaromtrent  al  de  noodige  mondelinge  inlich- 
tingen mede  te  deelen. 

De  Kapitein-Luitenant  lugas  met  de  brik  IrrniB  en  de 
koloniale  brik  de  Hoop,  werd  reeds  den  10^*^  November 
met  100  man  troepen  aan  boord,  ter  versterking  der 
bezetting  van  Malakka  en  die  van  Riouw^  afgezonden, 
en  om  verder  ter  beschikking  te  big  ven  van  den  Grou- 
verneur  van  Malakka. 

De  Kapitein-Luitenant  bakkbk  werd  met  dê  Eendragt 
en  eene  kruis-di visie  van  kleine  oorlogs vaartuigen  gezon- 
den, om  de  Billitonsche  zeeroovefs  te  bestoken  en  in 
hunnen  overmoed  te  fnuiken. 
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De  Luitenant-Kolonel  eisss  werd  met  een  sterk  deta- 
chement en  allerlei  noodwendigheden  aan  boord  Tan  het 
particulier  schip  Prins  Blüeher^  ter  versterking  en  Toor- 
zieniiig  van  de  oostelijke  etablissementen  en  tinmrjnen  op 
hel  eiland  Banca ,  uitgezonden ,  en  de  Kapitein  der  Grenie 
YAiT  DER  wiJGK  Ysetd  bclast ,  dadelijk  eenen  aanvang  te 
maken  met  den  aanleg  van  een  versterkt  kamp  te  Muntokf 
omvattende  de  residentie  en  alle  goufernementsgebou^en, 
en  tevens  dienende  als  vast  punt  en  hoofdplaats  voor  alli 
militaire  ondernemingen  op  het  eiland,  met  vrelks  civiel 
gezag  de  Commissaris  muntivghb  werd  belast,  terwgl 
de  Luitenant-Kolonel  kber  met  het  militair  gezag  v?erd 
bekleed ,  en  zulks  alles  in  afwachting  van  nadere  beschik- 
kingen van  het  Gouvernement  op  Java. 

De  gevoerde  briefwisseling  met  den  Sultan  van  Païem* 
bangj  zoo  geilurende  het  verblijf  in  de  rivier  als  later , 
bleef  ten  eenenmale  zonder  vrucht,  gelgk  mede  het  voor- 
stel tot  eenen  wapenstilstand  om  gelegenheid  tot  onder- 
handeling te  geven. 

Op  het  eiland  Banea  waren  de  woelingen  meer  en  meer 
bedenkelijk  geworden,  en  ecne  versterking  van  100  man 
werd  nog  in  het  particulier  schip  Hunter  naar  de  ooste- 
lijke districten  gezonden,  onder  bevel  van  den  Kapitein 
der  Infanterie  eeghb. 

De  Bevelhebber  zelf  was  ten  gevolge  der  vermoeyenissen 
ongesteld  geworden.  De  Kapitein-Luitenant  füchs,  kom- 
manderende  de  Ajax^  overleed  en  werd  door  den  eersten 
Officier  tait  giitrel  opgevolgd,  terwijl  de  divisie  werd 
versterkt  met  de  korvet  Galaihée^  medebrengende  het 
besluit  van  den  Gouverneur-Greneraal  in  rade,  houdende 
betuiging  van  deszelfs  tevredenheid  over  al  de  Terrigtingeo 
en  genomene  maatregelen  bg  de  afgeloopene  expeditie, 
in  de  overtuiging,  dat  onder  de  bestaande  omstandigheden 
en  met  de  ter  beschikking  gestelde  middelen,  niets  meer 
of  beter  had  kunnen  worden  ten  uitvoer  gebragt,  en  met 
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lm   om  sulks   aan  de  Officiorett   ea   maiMchappea   der 
isf  editie  bekend  te  makeo. 

Ook  bekwam  de  Sohoat-bij-Nacht  dea  latt,  om  alvoreoi 
aich  uit  deze  streken  te  yerwijderen,  eeneu  togt  naar 
Rwmo  te  doen,  de  xaken  aklaar  nader  to  ondersoekea 
en  op  eenen  meer  vasten  voet  te  brengen,  hebbende  do 
Yorsi  Onderkoning  aklaar  sich  ook  in  de  xaken  Tan 
P^Umbang  dubbelzinnig  gedragen. 

De  Iftlandsche  auxiliaire  magt  te  water  van  den  Rac^a 
MiiL  en  Yan  den  Demang  miicjaic  werden  meer  bepaaldelijk 
gewapend  en  georganiseerd,  en  op  versohillende  punten 
in  den  omtrek  Tan  het  eiland  kruisende  of  gestationeerd 
gehouden ;  deze  waren  zeer  aan  het  Nederlandsch  bestuur 
verbonden. 

.  D6  equipage  van  den  Tromp  werd  door  de  kinderxiekte 
en  later  door  de  Cholera  Horbus  aangetast,  waaraan  ver-* 
scbeidene  overleden.  Des  Schoul-bij-Nachts  gezondheid, 
welke  door  koo^tsen  geleden  had,  herstelde  zich  lai^zaam. 
De  fFUhelmina  vertrok,  tot  het  ondergaan  van  hoogst- 
Boodige  reparaliën,  naar  Batavia  ^  op  welk  schip  zich  de 
Commissaris  huictivghe  almede  derwaarts  begaf,  terwgl 
het  bevel  der  blokkade  aan  den  Kapitein-Luitenant  hirt, 
komroanderende  de  korvet  Galaihdej  werd  opgedragen» 
Alle  onderhandelingen  met  den  Sultan  van  PaUmbamg 
hlofen  zonder  eenige  vrucht  of  gevolg,  doch  door  de 
krachtige  maatregelen ,  die  men  op  het  eiland  Banea  aller- 
wege  had  genomen,  werden  allengs  meerdere  sterkten  of 
bentings  der  opstandelingen  overmeesterd  en  de  versterking 
der  residentie  voltooid.  De  L^ -Kolonel  KVEa  was  nu  ook 
met  het  civiel  gezag  bekleed.  De  teruggeroepen  Gpmmianris 
had  door  willekeurige  en  onberedeneerde  handelingen 
zich,  zoo  op  Banea  als  Ie  Palembang^  geenfizins  de 
algeiDeene  achting  of  genegenheid  weten  te  verwerven. 
Bet  vertrek  naar  Riouw  werd  door  aanhoudend  alechi 
weder  verhinderd   tot  half  Februarij,  terwijl  de  tgdingen 
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fan  ómtf  van  den  Kapitein-LaiteDant  tücas»  niet  gunitig 
waren»  wegens  de  woelingen  der  Boeginezen.  Toen 
men  den  IG^^"»  Februarg  1820  mei  de  Tromp,  Galathü 
en  brik  de  Hoop  yerlrok ,  bekwam  eerslgcKielde  al  spoedig 
zoo  belangrijke  atar^  aan  ankers»  tuig  en  zeilen»  dat  de 
Schout-bij-Nacbt  besloot  op  de  korvet  Fenuê,  die  hij  daar 
juist  onlmoelle»  over  te  gaan»  en  de  Tromp  keerde  naar 
Muniok  terug »  nadat  op  deze  bodems  waren  overgescheept 
eene  versterking  van  landmagt  en  eenigo  pionniers,  ten 
einde  de  sterkte  op  Riouw  aangelegd»  in  meer  verdedig- 
baren staat  te  brengen.  Na  Lingin  te  hebben  aangedaan» 
en  den  Sultan  abbvi.  eaehan  sjah  van  zgne  commissie 
kennis  te  hebben  gegeven»  welke  weder  den  Kroonprins» 
Onderkoning  of  Radja  Moeda  japbaa  derwaarts  zond» 
zeilde  men  naar  Riouw ,  welk  eiland  tijdelijk  onder  be- 
heer van  eenen  priester,  als  waarnemend  Rijksbestourder , 
met  name  uiraco  said,  was  gesteld. 

De  evengenocmde  Inlandsche  Prins  kwam  den  2^"°  April 
met  groote  staatsie  en  verscheidene  koninklijke  en  ten 
oorlog  toegeruste  praauwen ,  te  Riouw  aan »  onder  weder- 
zijdsch  salut  met  de  schepen  gewisseld^  en  het  liet  zich 
aanzien»  dat  alles  in  der  minne  zoude  worden  geschikt 
en  vereffend,  wordende  den  4^*^  April,  bg  eene  monde- 
linge onderhandeling,  de  punten»  welke  van  deze  zijde 
werden  gevorderd»  door  Radja  javhar  als  billijk  erkend 
en  bewilligd,  en  deze  vervolgens  op  papier  gesteld  aan 
hem  orerbandigd;  doch  tot  geene  geringe  teleurstelling 
van  den  Schout-bg-Nacht  -woLTEaBEBi; »  kwam  men  des 
namiddags  van  den  5^*°  April  met  gansch  tegenover- 
gestelde eischen  aan»  welke  onmogelijk  konden  worden 
ingewilligd.   (1) 


{1}  Een  aantal  Boeginesan,  die  sich  op  Riouw  hadden  uedergesei, 
hadden  in  het  hegin  Tan  Janaary  1820  ongeregeldheden  gepleegd »  en 
den  28rten  en  ^un  de  bexettiog  aangetast ,  doch  waren  met  hulp  Tan 
het  kanoofour  en  maniohap  van  de  brikken  IrêUê  en  dê  Goêdêïnttn^^ 
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niigi  De  opfoiger  wan  den  Scbout-bg-Naoht 
werd  dagelijks  uit  Nederland  ie  gemoet  gexien,  en.zijn^ 
anders  zoo  sterke  gezondheid  i  bad  door  de  Termoeijenissen « 
zorgen,  inspanning  en  do  ondervonden  tegenspoed  en 
mpeyelijkbcdcn  f  cel  geleden;  desniettemin  bood  bij  zgn6 
diensten  toot  ecne  Tolgendo  onderneming  aan.  Oüichoon  op 
Jéivfl  reeds  TCel  daartoe  \Yas  aangevangen ,  zoo  als»,  onder 
anderq,  op  de  Toorstellen  Tan  den  Schout-bij-Nacht,  hij 
Oincn  lu'ief  ^an.  den  11'^''^  November  gedaan,  bet  raseren 
\9dk  het  liaiesqbip  Nassau  ^  ten  einde  roet  eeno:  batterg 
ivaar.  geschut  gewapend ,  mot  minder  diepgang  in  de 
rivier  \an  PaUmbang  te  kunnen  worden  gebragt,  bleeC 
echter  nog  Tcel  to  doen  over.  Twee  kielligters  werdea 
Toor  zwaar  werpgeschut  ingerigt.  De  fFilhelmmm  ^  welko 
Toor  den  terugkeer  naar  Europa  was  afgekeurd,  werd 
soo  goed  doenlijk  Toor  do  tweede  expeditie  weder  opgelapt 
en  in  slaat  gebragt;  een  aantal  Tersohillende  soorten  itxtk 
]deino  en  roci-vaartuigen  waren  onderhanden ,  geschikt  tot 
werpgeschut  of  zware  kanonnen,  en  om  palen  uit  te  win- 
den. De  jijax  en  Eendragt  vertrokken  mede  dadelijk  naar 
Soerahaija^  tol  bet  ondergaan  van  de  noodige  herstellingen, 
terwijl  de  Tromp  ter  rcedo  Batavia  bleef,  ten  einde  later 
over  deszclfs  equipage  tot  complclering  der  overige  schepen 
te  kunnen  beschikken»  zijnde  de  verminderdo  sterkte  der 
Europesoho  zeelieden  igcci^.  gering  bezwaar;  het  verlies 
tan  de  Galdthée  op  den  29'^*'°  Mei  op  de  Carang  Adjeê^ 
stelde  etenwol  weder  cejiig  volk  beschikbaar. 

Den  15^°  Junij  1820,  kwam  de  Schout-bij-NachC 
MUSQUETiEa  ter  vervanging  aan,  doch  do  Gouvcrneor- 
Generaal  Tcrlangdo  nog  eenig  langer  verblijf  van  den 
Schout- bij-Nacht  woltkrbeek:  ,  ten  einde  met  zijne  ver- 
krogciio  kennis  en  ondervinding  bij  hel  beramen  der  tweedo 
ezpcditic  van  dienst  to  kunnen  zijn.  Het  was  noodig  dat 
Banea  en  deszclfs  omstreken  eerst  geheel  gezuiverd  en 
tot  rust  gebragt  werden,  met  hetwelk  een  groot  gedeelte 
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mn  h«t  jaar  1Ö20  verliep »  irMHoe  de  obTerindeidè  ^fitk 
en  krachtige  maatregeled  fan  defi  LuiienaDf-KéloDfel 
ItsBE  I  geassiiteerd  ddof  de  teemagt  lattgi  de  ktf^eb ,  Vèd 
leebragt)  on  ten  gevolge  traatTan  cébe  tfteede  eipeditië; 
vrelke  de  Sebout^by-Naebt  woi/rËüBtax.  aanried  rtiet  Uter 
dan  in  hel  begin  fan  Mei  18^1  te  ondernemen»  siek 
onmiddellijk  mèl  de  nu  in  allen  deele  foUcdig  toebereide 
middelen^  naar  de  ritier  van  Pdtémhéng  kende  bégefetï. 
Ook  ff  as  hét  noodig,  meer  feraterking  van  seëtelk  éb 
militairen  uit  Earopü  af  ie  tfachten^  Tot  iii  bét  volgend 
voorjaar  hield  de  Schdlit«bij- Nacht  WöLtfeUBBtt  aieh  oib- 
afgebroken  met  het  loeiigi  ovel*  de  gereedmaktng  vaa 
alles  beiig,  oCsehooh  kgne  vervanging  den  GoUvernedN 
Generaal  had  doen  besluiten^  om  bet  ópperbefel  deir 
tffcedo  expeditie  aari^  den  Geheel  me  itOcc  öp  te  dmgen, 
vfclke  van  hem  allé  tot  tiet  ffélget^kcn  dier  élpèditlè 
doodige  inlichtingen  bekwath^  tëó  db  hg  deséddgaddde 
in  b'g  herhaling  gevraagde  adfièten  en  gehoodeiie  besog^ 
nes,  aan  den  Godvernettr-Genetaol  ïoodènige  voorstclle& 
deed,  alé  konden  airekked,  om  eened  gtieden  tiifsh|( 
derzelfë  te  kunnen  doen  vérii^aebten. 

l)e  korvet  ^eni^'ftt^l,  besledul  ujnde  tot  teralkeer  dadr 
Emtopa,  l^crd  in  JcbrüaHj  1821  daartoe  gereed  geméakt 
en  \tx  beschikking  van  den  Sdhout^b^Naèht  ^bhintkwÉk 
gêèiefd^  die  dadröp  4en  2S*^^  Maarl,  ihgéit^cépt  Èijndé, 
den  volgenden  dog  dé  reede  Van  J?d^liiétfd  vèrKet,  en  na 
bel  eiknd  jiwóêtuictk  ed  de  teede  vad  Faijat,  op  dé 
Jiotés  I  Ie  hebben  aangcfdaan ,  kvram  bij  na  een  aftgn 
van  vier  en  een  half  jaar ,  één  8**»*^  Augusltis  1821 ,  bé^ 
houden  in  Te^el  binnen. 

Ofschoon  hij  het  geluk  niet  had  gehad  vÉd  in  de  inh- 
Huire  operatién  tegen  PéUmhüng  ^  let  het  fen  onder 
brengen  van  dat  rgk  of  let  eend  bevrediging  met  den 
Sultan  te  sbgen,  had  bj|  evenfrel  door  doelmatig  beraadf^ 
do  en  krachtdadig  aangewende  maatregelen «  bel  Kcidei^* 

Aa2 


336 

landsch  gezag  en  de  oppermagt,  tegen  de  aanranduügen , 
iivelke  maar  al  te  Mrerktaani »  onder  de  hand »  door  vreem- 
den invloed  in  deze  gewesten  werden  berokkend,  beschermd 
en  bevestigd,  waarin  hg  door  de  onder  zijn  bevel  gestelde 
Zee-  en  Landmagt  naar  wenach  was  gesecondeerd  gewor- 
den; terwgl  hg  daarenboven  zich  konde  troosten  in  het 
besef  van  alles  te  hebben  aangewend,  wat  in  zgn  vermo- 
lmen was,  niet  alleen  tot  eene  belere  uitkomst  der  eersie 
4)nderneming,  .maar  ook  tot  die,  welke  de  tweede  cxpe* 
ditie  heeft  bekroond,  welke  dan  ook,  ofschoon  van  zeer 
Teel  meerdere  en  krachtigere  middelen  van  aanval  voorzien, 
zoQ  als  bekend  is,  niet  is  verkregen,  zonder  de  uiterste 
inspanning  van  krachten,  na  een  tweedaags  bombarde* 
ment,  en  het  gelukkig  forceren  van  de  afsluiting  in  de 
passage  achter  het  eiland  Gomhora  om.  De  Generaal 
BK  xoGK,  die  later  in  Nederland  zijnde,  steeds  met 
^en  Admiraal  wolteebbek  bevriend  was,  erkende  zulks, 
even  als  elk  weldenkende;  in  het  bijzonder  ook  Z.  IL 
(Koning  willek  I,  die,  nadat  het  berigt  der  overwinning 
was  aangekomen,  op  eene  openbare  audiëntie  aan  den 
Schout-bg-Nacht  wolte&bbek  betuigde,  dat  het  Hoogst 
Denzciven  bekend  was,  hoe  zijne  pogingen  en  de  onder- 
vinding bij  do  eerste  cxpeditip  verkregen,  tot  deze  ge- 
lukkige uilkomst  hadden  medegewerkt.  Hij  had  wijders 
nog  de  zelfvoldoening,  van  niet  alleen  met  Zijne  Eicel- 
Jencie  den  Gouverneur-Generaal,  maar  met  al  de  Autori- 
tei ton,,  waarmede  hij  gedurende  het  bevel  over  'sKoningii 
Zcemagt  in  Oostlndië  in  aanraking  kwam ,  even  als  met 
do  onder  hem  gediend  hebbende  Officieren ,  zouder  belang- 
rijke botsingen  of  onaangename  moeijclijkhedcn,  te  bebben 
kunnen  omgaan. 

Hij  bleef  na  zgne  terugkomst  uit  Oosl^Indie,  gedu- 
rende ruim  drie  jaren  in  den  kring  zijner  familie,  in 
welk  tgdverloop  zich  zijne  gezondheid  iveder  volkomen 
herstfllde,   van  den  staat   van   verzwakking,  waaraan  hg 
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ten   gevolge   van  klimaat   en  doorgestane  Termoeyénitseii 
nog  bij  zijne  aankomst  leed. 

In  December  1823  benoemd  tot  opvolger  v an  den  Schoul«: 
bij-Nacht  Jbr.  euisch  »  in  bet  bevel  over  het  eskader  in  de 
Middellandichê  Zee 9  heesch  hij  weldra  de  vlag,  aan  boord 
van  het  linieschip  Holland  van  74  stukken,  en  vertrok 
daarmede  den  11<>'>'^  Mei  1824,  uit  Texel  naar  zee.  Het 
schip  geraakte  bij  bet  uitzeilen  op  den  drempel  in  hek 
schulpegat  vast ,  en  bleef  een  en  een  half  uur  zitten ;  ko-* 
mende  enkel  door  do  opstuwing  des  walers,  toen  de  eb 
inviel ,  gelukkig  los.  De  overlegt  tot  Gibraltar  was  zoo  voor- 
deeligf  dat  men  reeds  den  22**«°  Mei  die  reedc  bereikte. 

Hier  werd  bij  den  Nederlandschen  Consul  reeds  dadelijk 
berigt  omtrent  den  stand  Tan  zaken  ingewonnen;  waaruit 
men  te  weten  kwam,  dat  Algiers  werd  geblokkeerd  door 
een  Britsch  eskader,  onder  bevel  Tan  den  Admiraal  iceilv» 
en  dat  ook  deze  Barbarijsche  Slaat  niet  zeer  wel  jegens' 
ons  gezind  scheen,  weshalve  een  aldaar  liggend  Neder^ 
landsch  koopvaardijschip ,  bestemd  naar  Smima,  tot  voorb^ 
Mitwrea  onder  konvooi  werd  genomen. 

Het  bevel  over  het  eskader  werd  na  aankomst  op  den 
44«B  jonij  1824,  binnen  Pori  Mahon^  van  den  Schout-' 
bg-Nacht  Jhr  avijsgh  overgenomen,  die  Tcrvolgens  met 
het  linieschip  fFaeeenaar  naar  Nederland  terugkeerde: 
Het  eskader  bestond  nu  uit  het  linieschip  Holland^  Kapitein 
DB  LAKöE,  het  fregat  de  Schelde^  Kapitein  polders,  de  brik 
de  Pellikaan^  Luitenant  der  1*  kl.  e.  b.  vaic  dbw  bosgh^ 
liggende  binnen  Mahon.  Voorts  in  den  Levant ,  het  fregat 
Algieri,  Kapitein  van  der  stbaateit,  en  de  brik  cft 
Koerrier,  Kapitein-Luitenant  lücas;  en  voor  Tanger,  de 
korvet  de  Hekla,  Kapitein-Luitenant  pool. 

Zoo  als  bekend  is,  was  Port  Mahon  op  Minoroa,  als 
het  naast  bij  Algiers  en  in  het  midden  der  Middel» 
landsche  Zee,  bijna  even  ver  van  de  voornaamste  overige 
Barbargsche  havens  gelegen,  tot  de  Terzamelplaats  en  het 
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hMfdttttion  toov  oDie  icbeepsmagt  ip  de  Hidd4kmdêdèt 
Ztê  aangewezen»  biedende  tef<)pi|  eene  der  beste  en  ra-» 
liglte  barens  van  de  wereld  t  w^rvaq  pok  op  gelgk^  ^gse 
door  de  Amerikaaqtcb^  icheepsfpagt  in  de^  wateren, 
werd  gebrt|ik  gemaakt 

Pe  piUpcring  Tan  eei^  inel  Spanje  te  jileala  ds  Hê^ 
f|ffw#  in  1819,  weinige  dagen  na  den  slag  Tan  JlIjfUrê 
gt|)olen  traciAat  Tai^  wederkeerige  bescherming  tegen  xe^ 
r^ptery  en  p^oledtep  Tai^  )iet  Regentschap  Jlgi$rs^  wai 
fpp  der  punten  T^n  dp  instructie  des  BeTfübebbcrs  in  4e 
MjideUarulii^  Zm»  waaraan  ook  nog  onlangs  onder  den 
Sphou(-bj]*Nacl|t  nyiJSGH ,  ten  geTolge  Tan  de  ^erdaohl^ 
gpsifidb^id  Tan  husseiv^fagii^,  Deij  Taq  jdlgi$r^,  uithoofde 
TAfi  de  Tijaqdelijkbeid  met  Engelan4  Qok  jegens  Spanje 
mvk  dm  dag  gelegd,  dopr  kruistogteq  Tan  ons  e^^fder 
Img*  de  kpstep  Ta(i  Sp^fijB  was  gefolg  gegcTcn, 

peiM)  aangelegenheid  was  reeds  dadelijk  een  opderwerp 
t%9  benipegenis ,  wan^  het  fregat  de  Scbefde  naiir  Al^ier^ 
|9|M>pden  zynde,  b^agl  yan  dapr  terugkomend^ ,  hel  be« 
lïgt,  dat  ofschoon  de  ]Pl(ïij  npg  wel  jogeus  ons  goeilen  wil 
tüKuIgdo,  en  ook  do  Engelschon  Algiers  nog  blokkeer- 
den,  aohl^r  twee  gewapende  Taartuigci^  gereed  lagen,  oqi 
t^t  een  onbekend  doel,  ^loo  mqgelyk  uit  te  slippeq,  zop* 
dfii  de  Cpqsul  Tf^n  oordeel  was,  dat  men  zulks  niet  konde 
ff rtropwcn ,  en  %Tij  op  on:(p  hoec^c  inoestcn  zyn.  De  korTet 
i$  ffeklq  en  4e  b^ik  4^  PeHikman^  werdep  dan  op  nieuw 
nilgezpnd^ ,  pm  op  de  Spastische  ku^t ,  tusscben  4e  kapen 
^  Paloi  ex^  d^  Qaf^  pn  dp  oTcrliggende  Afrikf^auscbp 
kpst^R  te  kruisen,  ii\et  den  onbepa^lden  last,  fun  4^^  Algp- 
^n^bo  kapers ,  ^io  men  ^Ida^r  pnpgt  pnlmpetcn .^  (^  h^ 
magligen  en  binnen  4e  bf^Ton  Tan  Molion  op  te  brengeiv 

I)et  tractaat  van  Aloala^  behelsde  do  bepabng  Tqn  we- 
derz(i4<<^hp  gelykmalige  middelen  Tan  Terdediging  tcgep 
^Igufê^  Van  do  zijde  Tan  Spanje  werd  QTonwel  biertop 
Hlptfi  gp49^q;  de  la^t  ijief4  4ps  door  opa  iMifeq  gadrpgpo. 
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terwijl  juist  bierdoor  onae  vnendichappeUjke  betrekkingefi 
met  Mgierê  in  gevaar  werden  gebragt,  om  ta  wordea 
Tcrbrokcn»  of  daartoe  althans  bierin  van  de  zijde  Tan 
Algiers  aanleiding  konde  worden  gevonden.  Dit  een  en 
ander  werd  door  den  Scbout^bij-Nacht  aan  den  Minister 
fan  Builenlandscbe  zaken  in  Nederland  uileengezet,  en 
de  bedenking  geopperd,  dat  wij  van  onze  zijde  niet 
konden  worden  geacbt  aan  dit  tractaat  verder  te  zgn 
gebonden,  dan  er  van  de  zgdo  van  Spanje^  eveneens  aan 
werd  voldaan  en  gelijke  maatregelen  werden  genomen.  ,  * 

Korten  tijd  daarna  bekwam  de  Vlootvoogd  kennisgeving^ 
dat  het  IL.  M*  onzen  Koning  had  behaagd,  het  tractaül 
builen  werking  te  stellen,  en  dat  het  Spaansche  Hot 
daarfan  was  verwittigd. 

De  depêches,  welko  dit  berigt  inhielden,  van  Tamtan 
ontvangende,  vertrok  de  Bevelhebber  met  do  Holland^ 
Schelde^  Mêkla  en  Pullikaan  onmiddellijk  daarop,  naai 
Algiert^  ton  einde,  aoo  mogelijk,  nog  in  tgds  eene  vrede- 
breuk  met  dat  Regentschap  te  verhoeden;  doch  de  Dey 
had  door  den  met  Engeland  onverwacht  gesloten  vrede  ^ 
de  kianden  znim  gekregen^  en  voerde  nu  eendn  hoogea 
toon,  eischeqde  do  van  óuds  gebruikelgke,  doch.  door 
het,  ten  gevolge  van  het  bombardement  in  lfil6,  door 
de  Britsche  en  Nederlandsche  eskaders,  gesloten  tradaat, 
afgeschafte,  jaarlgksche  geschenken  terug;  bewerende,  dat 
dit  tractaal  vervallen  was,  doordien  wij  naar  aanleiding 
van  het  tractaat  van  Aleala  de  ffenarêe,  legen  Algiere 
gemeene  zaak  met  de  Spanjaarden  en  jagt  op  zgaê 
kruisers  maakten.  f 

Deze  eisch  werd  echter  ten  ernstigste  a%eslageB.,  waarop 
de^  Deg  aan  den  Schout*bg<-Nacht  het  voorstel  deed ,  em 
eenen  wapenstilstand  of  aitstel  van  vgandelgkheden  voor 
den  tijd  van  drie  maanden  te  sluiten,  on  de  beslissing  .van 
Zijne  Majesteit  den  Koning  der  Nederlanden  omtrent  mj^ 
oen  eisch  te  vragen,   hetwelk  doer  de  vlootvoogd  wefd 
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MDgepomeD;  mitt  de  Deg  zelf  daarover  aan  Zgne  Ma* 
jetteil  «oode  scbrgTen,  en  dat  de  brief  ter  bespoediging, 
door  onze  tusschenkomst  wierde  bezorgd. 
.  Hierdoor  werd  aan  de  stgf  hoofiligheid  van  den  Deg ,  om  niet 
dadelijk  op  zgncn  gedanen  eisch  terug  te  komen ,  eeniger- 
mate  te  gemoet  gekomen ,  daar  men  toch  vooruit  wel  wist , 
dat  Zgne  Majesteit  de  Koning  nimmer  in  dezen  eisch 
loude  bewilligen,  terwgl  daarenboven  aan  ons  Grouveme- 
ment  de  gelegenheid  werd  gegeven,  om  zoo  noodig  zich 
op  de  vgandelgkheid  tegen  het  Regentschap  naar  eisch  te 
wapenen.  Deze  overeenkomst  werd  den  21*^**  Augustus 
1824,  tusschen  den  Deg  op  dé  Caêhba  en  den  Schout* 
bg'^Nacht  wolterbbsk  op  het  schip  Holland  gesloten ,  on 
den  aan  Z.  M.  gerigten  brief  van  den  Deg  ontvangen. 

Hiervan  bêrigt  met  den  evengemelden  brief  aan  den 
Minister  van  Marine,  en  aan  dien  van  Buitenlandsche  zaken 
ingezonden  hebbende,  kwam  op  den  2^*^^  November,  de 
Luit.  der  1*  kl.  tah  nAifCK,  over  land,  met  de  geheime 
depêches  van  de  Ministers  van  Marine ,  en  van  Buitenland- 
sche zaken  van  den  18^*"  en  20*^"  October  1824,  met  het 
weigerend  antwoord  voor  den  Deg,  van  Zijne  Majesteit 
den  Koning,  en  met  last  aan  den  Schout'>bg-Nacht ,  om, 
indien  deze  na  het  ontvangen  van  dat  antwoord  (waarvan 
afschrift  aan  den  Bevelhebber  werd  medegedeeld)  op  zijnen 
eisch  bleef  aanhouden,  en  na  den  21*^*'^  November  (tyd- 
atip  van  bel  ten  einde  loopen  van  hel  besland)  de  vijan- 
delgkheden  wilde  aanvangen,  alsdan  zich  in  oorlog  met 
het  Regentschap  te  beschouwen ,  en  hetzelve  alle  afbreuk 
te  doen. 

De  brik  de  Pellikaan,  werd  den  T^"*^  November  met 
dit  ultimatum  naar  Algierê  gezonden,  en  den  Komman- 
dant  B.  B.  YAif  DB9  BOSCH,  met  den  Consul-Generaal  te 
AlgUrê  a.  a.  fbaissihbt  opgedragen,  om  beJeefdelgk, 
doch  met  bepaalden  ernst  op  eene  dadelgke  beslissing  aan 
te  dringen,   en  ten  stelligste  van  de  hand  te  wgzen  het 
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oud  gebruik  om  reertig  dagen  in  beraad  te  doen  yerloo* 
pen,  alvorens  de  Tgandelijkheden  aan  te  Tangen,  terwgl 
bij  hel  büJTen  volharden  fan  den  Deg,  de  Consul-Gene- 
raal, naar  ferkiezing,  of  ten  spocdigsle  zoude  worden 
afgehaald,  of  reeds  dadelijk  mei  de  Pellikaan  zoude 
kunnen  vertrekken.  De  brik  kwam  den  9^*^.  NoTember 
voor  Algiers. 

Daar  men  bg  het  Regentschap ,  zich  over  hel  bekomeo^ 
weigerend  antwoord  van  Zijne  Majesteit  verstoord  toonde, 
en  weigerachtig  bleef,  werd  alles  tusschen  den  Romroandant 
en  den  Consul-Generaal  zoodanig  overlegd,  dal  men  hel 
deed  voorkomen ,  volkomen  gedecideerd  te  zijn ;  de  Consul 
maakte  zich  gereed,  om  met  zijne  familie  dadelijk  in  te 
schepen ;  men  gaf  op ,  dat  de  fregatten  zich  op  cenen  af- 
stand gereed  hielden  om  te  kruisen,  waartoe  ook  worke- 
Igk  de  Algierê  van  Smima  bij  het  eskader  werd  ver^ 
wacht;  men  stelde  eenen  bepaalden  tijd,  des  volgenden 
daags  12  ure ,  om  het  antwoord  af  te  wachten ,  en  waarop 
de  Kommandant  zich  naar  boord  begaf. 

Van  het  Regentschap  vroeg  men  des  volgenden  daags  nog 
eenen  dag  uitstel,  hetwelk  door  den  Kommandant  werd 
toegestaan.  Op  het  bepaalde  tijdstip  weder  zgnen  oudsten 
Officier  aan  wal  gezonden  hebbende ,  om  het  antwoord  te 
ternemen ,  en  daar  men  nog  aarzelde ,  dewijl ,  zoo  als  men 
Ternam,  een  paar  Tan  hunne  vaartuigen  werden  te  huis 
Terwacht,  werd  op  den  bepaalden  tgd  van  de  brik  schot 
op  schot  gedaan,  en  de  zeilen  in  top  gezet,  wanneer 
eindelijk  het  antwoord  kwam,  dat  de  Deij  van  zgne 
eischen  afzag,  en  wenschte  in  vrede  met  Nederland  ta 
blijven,  met  welk  schriflelgk  antwoord  genoemde  Officier , 
▼ergezeld  van  den  ConsuUGeneraal  aan  boord  komende, 
de  gebruikelgkc  saluten  werden  gewisseld,  en  de  PelU^* 
haan  naar  Mahon  terugkeerde,  na  ook  een  eigenhandig 
antwoord  Tan  den  Deij  aan  den  Koning  gerigt,  te  hebben 
ontvangen. 
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Do  Adjudant  t«n  den  Scbout4)g<^Nachty  de  Luitenant 
fier  1*  kl.  Jbr.  CLirroan  kocq  tav  lasuGSL,  werd  ge«- 
zonden  om  het  berigt  hiervan  naar  Bruêtel  over  te  breo» 
gen,  Hetzehe  was  Zijne  Majesteit  hoogst  aangenaam, 
dewijl  reeds  het  .Tooruilsigt  van  ccne  vrodebreuk  met 
Alyier»,  bg  de  commercie  eenen  ongunstigen  indruk  had 
gemaakt  9  en  de  assurantie-premiên  reeds  had  doen  Tcr* 
hoogen.  De  Scheut-bij-Nacht  woltsübvek  en  de  Gooaul- 
Generaal  faaissinet,  werden  benoemd  tot  Ridders  der 
Orde  van  den  Nèderlandtehen  Leeuw,  do  Luitenant  der 
1*  kl.  TAir  DBir  Boscn  tot  Ridder  van  de  Militaire  fFih* 
lethe-Orde,  en  do  Luitenant  yait  breugil,  werd  reeds 
te  Brueeel  door  Zijne  Majeslcit  vereerd  met  eenen  gooden 
ring,  met  Hoogstdcszelfs  naamcijfer  in  brillanten. 

Kort  daarna  kwam  ook  do  Pacha^Beij  Tan  Tripoli, 
siDi  jous^oup  GARAMAiiLi,  op  met  vordoriugen.  Hij  sohreef 
in  dato  18  April  1823,  eenen  brief  aan  Zijne  Majesteit 
den  Koning,  te  kennen  gevende,  dat,  daar  hel  Nodcriandscb 
G>nsulaat,  in  zijne  staten  sedert  den  dood  van  den  Consul 
TAV  KEMPETT  niet  wedfr  Tervuld ,  maar  alleen  door  den 
Britschcn  Consul  vrARRiifGTOK  waargenomen  was ,  hij  Ter» 
langde ,  dat  er  weder  een  Nederlander  daartoe  wierde  gezon* 
den,  met  een  consulair  geschenk  Tan  4000  dollars,  gelijk 
zulks  nog  bij  do  Noordsche  Mogendheden  in  gebruik  wa&r 

Hel  antwoord  van  Zijne  Majesteit  van  den  23»***  Julij  1825 , 
was  geheel  afwijzend,  en  het  werd  aan  den  Bevelhebber 
van  het  eskader  overgelaten,  dit  antwoord  onder  Tertoo^ 
ning  van  eenigo  scheepsmagt  aan  den  Bcij  van  Tripoli 
te  doen  overbrengen. 

De  Schout-bij-Naeht  ging  met  het  eskader  onder  leil, 
•n  na  eenige  vloot-manoeuvres  gedurende  den  overlogi  te 
'hebben  gedaan,  en  voor  de  baai  van  Tunie  to  zijn  gfh 
kopen,  zond  hij  de  brik  do  Pellikaan  naar  Tripoli  af, 
begaf  zich  vervolgens  tot  op  cenigcn  afstand  van  die  kuti, 
en  van  daar  naar  Malta ,  om  do  terugkomst  der  brik  af 
te  wachten. 
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Juist  vas  ^r  bg  de  aankomst  tbd  dea  PélUkwm  voor 
Tripoli,  op  den  27*^*"  September  1825,  aldaar  een  Sar- 
diniesch  eskader»  hetwelk  ^ich  pp  cenige^  aCslaod  ba?ea 
winds  bevond.  Zoo  als  men  Tan  den  Briiscben  Comul 
y^rnam ,  had  de  Beij  aan  NafU  en  Sardini'é  gcUjksoQr-^ 
iige  ciseben  als  aan  NeJUrland  gedaan,  en  waf  de  vlag 
iian  laatst  genoemde  natie  neergehaald;  terwijl  bet  Sardi^ 
niesch  eskader  ii?as  gekomen  om  hem  tot  r^d^p  te  bren^ 
gen.  Reeds  binnen  de  haven  gezeild  isijode,  yernan)  men 
tevens,  dat  deze  seheepsmagt  dien  eigea  nacht  oenen  aanval 
op  de  vaartuigen  binnen  de  stadsbaven  wilde  w^gen.  tiet 
was  reeds  donker  en  t^  laat  om  weder  buiten  te  komen, 
tpeu  men  dit  vernam.  Heq  bragt  npg  een  werp  met, 
ligle  trossen  ikh>  ver  do^lgk  in  den  doqrtogt  uit,  ten 
einde  zieh  nog  zoo  veel  roogelijlL  te  verwijderen. « 

Be  aanval  had  ook  werkelijk  omtrent  middernachl 
plaals,  eenige  ligle  Tripoütaanscbe  vnartuigen  werden  door 
de  Sanlini^cbe  sloepen  in  de  Durte  in  brand  gesloken; 
en  de  batlerijea  van  de  slad  vuurden  gedurende  een  paae 
uren  geweldig,  zooder  echter  aan  de  Sardiniscbe  sloepen 
fenig  leU^  te  doen ,  doch  do  brik  do  PelHkaün ,  ofecbeoo 
op  bet  uitg^bragtei  ^yerp  uitkartende,  geraakte  door  bel 
kanonvuur  der  Turken )  dat  zeer  in  het  wild  gerigl 
werd,  IQ  gevaar,  ^nder  gelukkig  echter  eenige  aehade  iQ 
bekqmon »  ofschpon  vrij  nat  kogeta  pabij  de^elvp  water* 
den  of  door  h?^t  tuig  bee(i  vlogen. 

Het  dcu  dageraad  zeilde  dp  Kommandant  naar  zee ,  ea 
)iet  zijnen  oudsten  Officier  achter,  bolast  met  de  commi^ 
om  zich  met  den  Consul  WAKnmaTOTf  bij  den  Pacha  te 
verjoegen,  bet  antwoord  des  Konings  ever  te  g^ven,  en 
daarbij  de  noodigo  representatiën  te  dpen»  om-  den  B^ 
ira.üi  zjjnen  eisch  te  doen  terugkomen»  onder  kennisgeving 
tetfens,  dat  'sILonings  seheepsmagt  zich  in  do  nabijheid 
bevond,  ten  einde,  mogt  hy  daartoe  ongenegen  zjjn,  al 
dadelgk  vgandelgk  te  kunnen  ageren. 
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Nft  eenige  aarieling  en  nitvlaglen,  onder  anderen  de 
bedochiheidy  dat  indien  hg  ons  nu  toegaf,  zulks  sonde 
worden  toegeschreven  aan  den  indruk  van  den  aantal  der 
Sardinianen  den  nacht  te  Toren  (waardoor  evenwel  eoo  men 
Temam  sijn  harem  niet  weinig  in  angst  geraakt  was) ,  eo 
nadat  hem  werd  onder  het  oog  gehragt*  dat  hij  de  in 
1816  met  hem  gcslolene,  Toor  hem  zeer  voordeelige  over- 
eenkomst met  Nederland  (waarhij  aan  hem  zekere  jaar» 
lijksche  geldelijke  uilkcering  was  toegestaan)»  onherroe- 
pelijk zoude  Teriiezen ,  gaf  hij  eindelijk  zijne  eischen  geheel 
op,  onder  betuiging  dat  hij  de  vriendschap  des  Koningt 
der  Nederlanden  op  prijs  stelde ,  en  waarvan  dadelijk 
aan  dien  Officier  een  voorloopig  bewijs  werd  uitgevaardigd. 

De  audiëntie  duurde  twee  uren,  doordien  de  Pacha 
tevens  het  gesprek  voerde  over  de  zaken  met  Sardinië 
en  Napels,  en  bij  het  verlaten  van  het  palen,  door  den 
0>n8ul  en  den  Officier,  werd  het  gewone  salut  gegeven. 

De  Pellikaan  des  morgens  Tan  den  volgenden  dag  toot 
de  haven  komende,  begaf  de  voornoemde  Officier  zich 
met  den  Consul  aan  boord,  en  deed  schriftelijk  verslag 
Tan  den  goeden  afloop  zijner  zending;  op  Terzoek  Tan 
den  Brilschen  Consul ,  werd  deze  op  het  Sardiniesch  eska- 
der aan  boord  van  het  vlaggeschip  gezet,  en  keerde  de 
brik  terug  in  de  haven.  Inmiddels  Tertoonde  zich  almede 
een  Mapolitaansch  linieschip  voor  Tripoli,  en  door  de 
bemiddeling  van  den  Britschen  Consul,  en  de  bereid willigo 
tusschenkomst  van  den  Kommandant  van  de  Pellikaan, 
tot  boTordering  der  gemeenschap  met  de  schepen,  werden 
ook  met  Napels  en  Sardinien  de  Triendschappelgke 
betrekkingen  met  Tripoli  hersteld,  zoodanig,  dat  nog 
TÓór  deszclfs  vertrek  den  30»'«»  September,  de  drie  Kom- 
mandanlen  in  eene  gemeenschappelijke,  plegtige  audiëntie 
met  den  Britschen  Consul  bij  den  Pacha-Beij  werden 
ontTangen ,  bij  welke  gelegenheid  het  eigenhandig  bcTre- 
digend  antwoord  Tan  den  Pacha  aan  Z.  M.  den  Koning 
der  Nederlanden  werd  overhandigd. 
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Hel  berigt  van  dezen  gonsligen  afloop  van  xaken  met 
Tripoli,  \«'erd  bij  Z.M.  insgelijks  met  by zonder  genoegen 
ontvangen,  en  daarvan  aan  den  Bevelhebber  van  het  es- 
kader door  tusschenkomst  van  den  Mipisler  van  Builen^» 
landscbe  zaken,  kennis  gegeven. 

De  vlootvoogd  vaardigde  bevelen  uit,  aan  de  komman- 
derende  Officieren  onder  zijne  bevelen,  lol  regeling  van 
de  aangelegenheid  der  onkosl-rekeningen  der  schepen ,  on 
ten  einde  zoo  veel  in  zijn  vermogen  was  Ie  v?aken,  legen 
het  somwijlen  vrij  hoog  oploopen  van  de  kosten  van  kleine 
reparaliên  en  aankoopen  van  verschillende  behoeften  voor 
de  schepen,  welke  in  vroeger  lijd  bij  sommige  komman- 
derende  Officieren,  wel  eens  aanmerkelijk  hoog  waren 
geloopen,  en  om  zich  daarin  tot  hel  volstrekt  noodwendige 
te  bepalen,  en  doelmatige  bezuiniging  voor  bet  Ryk  te 
betrachten. 

Omtrent  bet  liglvaardig  trekken  van  wissels,  boven 
hunne  te  goed  hebbende  tractementen  door  sommige  der 
inferieure  Officieren ,  werden  almede  ernstige  aanbevelingen 
gedaan,  en  loezigt  aan  de  Kommandanten  aanbevolen, 
hetwelk  van  heihaam  uitwerksel  was,  en  menigeen  tot 
eene  waarschuwing  verstrekte  ^  om  zich  van  het  verder^ 
felijk  spel  ak  anderszins  te  weerhouden. 

De  onlangs  herstelde  vriendschappelijke  betrekkingen 
met  jilgierê,  werden  zooveel  doenigk  onderhouden,  zelfii 
door  kleine  dienstbelooningen  onzerzijds ,  zoo  als  het  over* 
brengen  met  een  van  Zgner  Majesteits  schepen,  dat  naar 
dên  Leaant  vertrok ,  van  eenig  numerair  voor  het  Regent* 
schap;  hetwelk  door  hetzelve  met  erkentelgkheid  werd 
aangenomen,  en  vervolgens  aanleiding  gaf  tot  een  weder- 
keerig  bewijs  van  welwillendheid  van  hunne  zijde. 

De  Gouverneur  der  Beleariêchê  Eilanden  te  Mahon 
bad  bij  eene  ontmoeting  met  onzen  Vlootvoogd,  aan  heoi 
te  kennen  gegeven,  hoe,  sedert  door  hel  Nederlandsch 
Gouvernement  het  traktaat  met  Spanje,  in  1816  te  Aloala 
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dê  H9Hateê  gedolen,  was  bailen  wefkïbg  gesteld «  de 
Sptansohe  kuslhandel»  en  inzonderheid  dien  dezer  oUail- 
den»  bijna  tras  te  niet  gegaan,  missende  dezelro  thans 
alle  bescherming.  Dat  een  aantal  eeevarenden  Tan  deie 
eilanden  met  hunne  raarluigen  door  de  Algerijnen  wai^a 
gtbomon  en  in  gevangenschap  verauchllcn «  erl  Toor  welker 
ontslag  door  andere  mogendheden,  laalslelijk  nog  door  de 
Sngelscbeuy  Truchteloos  aanzoek  was  gedaan. 

Op  den  7^»  Maart  1826  kwam  de  brik  dé  PeUihum 
?an  eenon  togt  naar  ManeWe  lerttgi  Toót  de  hdten  iran 
Mëh&n^  alwaar  de  sloep  van  het  vliigschip  met  den  Adju*- 
dant  van  den  Schaul-bij-N.icht,  naar  builen  kwam,  en 
geslotcne  depêches  van  den  BeTcIhehber  overgaf,  met  last 
om  auidwaarls  lo  stevenen  en  dezelve  eérSt  toorbij  Vjtjrê^ 
auidposipunt  van  lUinarca,  te  openen;  welke  brieven  den 
last  be valleden,  om  onverwijld  iMkUT  j^igiers  door  te  leileni 
ttKfl  den  GonsuNGeneraal  zich  bij  den  l)cy  te  vervoegen, 
bem  beleefdelijk  aan  vijne  herhaalde  beluigingen  van 
Vfcderkeerige  beref<iwil]igheid  lot  diemlbeloon  te  berin* 
neren,  en  hom  daarbij  lo  kennen  Ie  geven,  dat  alsnu  bet 
OOg^nblik  daar  was,  oni  een  uilslekcnd  bewijs  zijner  wel- 
willendheid te  geven «  door  Ier  günsie  van  den  Neder* 
landschen  Admiraal  ceno  menschlicvcnde  daad  Ie  doen, 
ttiet  de  vrijheid  lo  schenken  aan  de  ongelukkige  Span- 
jaarden, welke  bij  het  Regenlscbap  in  gevangenis  gcboa» 
den  berden,  zonder  dat  znlks  voor  ^IgUrê  van  eenig 
irat  kende  zijn  ^  en  welke  gunst  van  den  Dey  het  Neder» 
kndsoh  BestuBf  op  des  te  hooger  prijs  zoude  slelleii» 
daar  het  bekend  was,  dat  zulks  reeds  aan  Fransche  en 
Engelscho  tusschenkorost  was  geweigerd*  De  Kommandant 
bad  last,  om,  mogt  onverhoopt  deze  slap  mislukken, 
daarvan  niels  bij  zijne  terugkomst  te  Mahon  te  doen 
bekend  worden,  zoo  als  ook  de  Schout-bij-Nacht  iwl 
geheel  alleen  voor  zich  hield. 

De  Scbottt-bg*Nacht  had  het  genoegen  bg  de  terugr- 
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komst  fftD  de  brik  tijBeir  wenicb  verfuld  te  sien.  Dé 
Dey  had)  ofschoon^  ongaarne  de  gevaiigenen  afslaande ï 
echter  te  kennen  gegeven,  dat  bet  hem  een  genoegen 
deed,  den  Admiraal  urederkecrig  eene  dienst  en  daardoor 
s^ne  crkentolijkheid  te  kunnen  bewijzen,  en  dat  bij  de 
gevangenen  all  yrijo  lieden  ter  Eijner*  beschikking  stelde. 

£en  lientat  mannen,  meestal  vaders  van  huisgesinneiyi 
van  de  BaUariêchê  Eilanden ,  werden  aan  boord  vati 
de  Pellikaan  te  Mmhon  aangebragt»  Onbeschrijfelijk  grobl 
was  de  vreugde  der  inwoners,  te  meer,  daar  men  van 
ouds  gewoon  was,  aan  gevangenschap  in  jilgierê  nog 
meer  schrik  te  hechten,  dan  daarloo  thans  werkelijk  reden 
bestond,  ofschoon  men  dan  ook  nog  gewis  geen  te  groot 
vertrouwen  op  eene  voortdurende  menscheiyke  behandeling, 
inzonderheid  in  geval  men  do  gevangenen  naar  eldors 
vervoerde,  bij  dit  onbeschaafde  volk  kende  stellen. 

Do  GouTcrneur  te  Minerca,  niet  weinig  verrast,  gaf 
daarvan  dadelijk  kennis  aan  het  Hof  van  Spanje  f  en  hel 
werd  bij  Koning  ferdinaitd  VII  hoogst  gnnslig  opge^ 
nomen;  wonlende  reeds  dadelijk  door  den  Minisier  van 
Builcnlandsche  Zaken,  de  Hertog  niL  infahtado,  daarover 
aan  den  Schout-bij -Nacht,  de  erkentelijkheid  namens  Zijne 
Uajeslcit  betuigd,  en  by  ecnen  brief  van  zijnen  opvolger^ 
den  Hertog  M  salxoit,  van  den  SO"''"  October  182S'^ 
werd  hem  kennis  gegeven  van  zijne  benoeming  tot,  en 
toegezonden  het  Grootkruis  der  Orde  van  leabel  la  Coh 
tolica^  tot  bet  dragOn  van  welke  eervolfe  disimclie  hij 
vervolgens  van  Z«  H.  onzen  Koning  ook  vergunning 
erlangde*  > 

De  Pucha^Beij  van  Tuniek  hnd  reeds  bij  vroegere  ge^ 
legenhcden,  onder  amlere  in  1815  en  1819,  tijdens  dit 
Regentschap  door  de  eskaders  Onder  den  Sohoul-bij-Naebt 
TULLEKBsr  en  Admiraal  yait  n^Ati  werd  beïocht^  (Mj 
wolke  laatste  gelegenheid  hem  een  aantal  rfcderlandschè 
stieren  en  koegen,  lol  vei4ieterfng  van  bet  ras  in  Twiie 
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werden  toegeionden ,)  zekere  Torderingen  willen  doen 
gelden  omtrent  presenten,  bg  opfolgin^  van  eenen  nieuwen 
Beg  9  of  Tan  eenen  nieuwen  Consul ;  akmede  wegens  Toor* 
schotten  in  troegere  jaren ,  aan  den  nu  onlangs  te  üfor- 
4nlU  overleden  Consul  ▲.  vijsskic  verstrekt ,  en  had  in 
bet  begin  van  1826,  op  de  voldoening  van  een  en  ander 
)>y  deszeUs  opvolger  c*  hussbv,  op  nieuw  ernstig  aange- 
drongen, zijne  erkenning  als  Consul  weigerende,  alvorens 
hieraan  wierde  voldaan.  Men  gaf  voor,  dat  de  door  den 
Consul  A.  Hijsssir,  in  1806,  1809  en  1816,  opgenomen 
gelden,  voor  onkosten  van  bet  Consulaat  zouden  hebben 
gestrekt ,  onder  anderen  ook  bij  het  bezoeken  van  eskaders 
te  Tunii  en  andere  uitgaven,  doch  waartoe  nimmer  ma(^ 
tiging  van  wego  het  Gouvernement  was  verstrekt,  en 
hetgeen  ook  twijfelachtig  scheen,  doch  ten  gevolge  waar- 
van, bg  het  leven  van  a.  hijssih,  deze  ook  reeds  per- 
sooulgk  bg  het  Regentschap  in  min  gunstig  aanzien  wai 
geraakt,  ofschoon  zulks  geeno  Terdere  gevolgen  scheen 
te  hebben  gehad. 

In  het  begin  van  Junij  1826,  ontving  de  Schout-bg- 
Nacht,  bg  eene  geheime  aanschrijving  in  cgfcr  van  den 
Minister  van  Builenlandsche  zaken,  in  dato  22  April,  in 
antwoord  op  het,  zoo  door  den  benoemden  Consul  als 
door  hemzelven,  in  dato  6  Maart  ingezonden  berigt,  de 
bovelcn  van  Zijne  Majesteit,  om  zich  met  de  bij  de  vlag 
sich  bevindende  magt,  onverwijld  naar  Tuniê  te  begeven, 
en  met  beleefden  ernst ,  hieromtrent  de  noodige  vertoogen 
te  doen ,  ten  einde  den  Pacha*Beg  van  zijne  eischen  ta 
doen  afzien,  en  aan  te  dringen  op  de  erkenning  van 
den  benoemden  Consul  en  Yice-Gonsul,  zonder  het  geven 
van  presenten,  als  welke  bg  het  tractaat  van  1816  geheel 
waren  afgeschaft,  noch  het  voldoen  van  schulden,  tot 
welke  door  het  Nederlandsch  Gouvernement  nimmer  mag* 
tiging  was  verleend  ,  en  waartoe  Zijne  Majesteit  nimmer 
zoude  besluiten,  onverminderd  Hoogstdeszells   Terlangen, 
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om  io  Trede  en  Triendschap  met  het  Regentschap  te  blgyen»^ 
mfaarop  de  Koning  prijs  stelde. 

Den  7^»  Junij  vertrok  het  eskader  van  Port  Mahon^ 
nameiyk  het  linieschip  Holland,  het  fregat  de  Rupel^ 
de  korvet  de  Hekla,  de  brikken  de  Koerrier^  Gier  en 
PeUihaany  den  koers  naar  Tunis  rigtende.  Gedurende 
den  overtogt  werden  yerscheidene  vlool-efolulien  lot  oefe* 
ning  oilgeYoerd ,  en  per  telegraaf  werden  door  den  Schout- 
bg-Nacht,  zijne  befelen  aan  de  Kommandanten  der  schepen 
uitgevaardigd ,  ten  aanzien  van  de  toebereidselen  j  tot  de 
uitvoering  van  den  hem  opgedragen  last.  Het  eskader 
kwam  den  IS^**  Jung  op  de  reede  binnen  kaap  Carthago 
ten  anker. 

De  benoemde ,  doch  niet  erkende  Consul ,  werd  schrif- 
telijk gelast  y  den  Pacha-Beg  van  de  aankomst  van  het 
eskader  te  verwittigen  en  namens  den  Bevelhebber ,  be* 
paaldelijk  de  redenen  van  het  niet  erkennen  van  hem 
Consul  en  den  Yice-Consul  te  vragen.  Inmiddels  werd 
geene  gemeenschap  met  den  wal  gehouden  en  eene  ver- 
andering in  do  ligplaatsen  der  schepen  van  de  reede 
onder  kaap  Carthago  ^  tot  voor  de  sterkte  La  Goletta 
gemaakt  y  ten  einde  eene  eenigzins  ernstige  houding  aan 
te  nemen. 

Reeds  den  volgenden  dag  kwatn  het  antwoord,  dat  de 
Pacha-Beg  al  dadelgk,  voorloopig  mondeling,  den  Consul 
en  den  Vice-<Consul  had  erkend,  en  verlangde  de  overige 
punten  op  eene  audiëntie,  welke  op  den  16^"  werd  be- 
paald ,  mondeling  met  den  Admiraal  te  behandelen. 

Het  gehoor,  waarbij  de  Schout- bij- Nacht  zich  door 
verscheidene  van  de  kommanderende  Officieren  der  schepen 
deed  vergezellen,  was  bgzonder  plegtig.  De  Pacha  be- 
tuigde, dat  hij  niets  had  tegen  de  benoeming  van  de  Hee- 
ren  hijssbn  tot  Consuls,  en  het  hem  zelfs  genoegen  deed, 
dat  deze  betrekking  bleef  in  dezelfde  familie ,  welke  reeds 
zoo  lang  bg   het  Regentschap  bekend  was;  maar  dat  de 
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reden  sgoer  aarzeling  tot  de  erkenning  alleen  daarin  lag, 
dat  hrj  zdks  met  de  qucslie  der  presenten  en  Troegere 
schulden  in  verband  wenschte  te  brengen.  Op  bet  pont 
der  kwijting  van  de  oude  schulden ,  was  hij  dan  ook  on- 
Terzetlelijk ,  ofschoon  de  onderhandeling  daaromtrent  wel 
anderhalf  uur  duurde,  en  de  Schout-Mj-Nacht  hem  be- 
leefdelijk, doch  ernstig  met  de  redenen  tot  de  bepaalde 
weigering  Tan  Z.  M. ,  om  aan  die  eischen  to  Toldoen ,  deed 
bekend  maken.  De  Pacha  liet  zich  echter  niet  overtui- 
gen, en  geraakte  zeUs  een  en  andermaal  bierbij  in  drift, 
terwijl  de  rondom  geschaarde  Tunissche  edellieden  of 
grooten,  door  zeker  gemor  of  gebrom  blijken  gaven  van 
hunne  ontevredenheid. 

De  Pacha  eindigde  met  op  eenen  on  vergenoegden  toon 
te  verklaren,  dat  hij  nader  over  rijne  vordering  aan  den 
Koning  zoude  schrijven,  en  dat,  zoo  men  die  niet  voldeed, 
er  dan  niels  anders  zoude  overblijven,  dan  de  nabestaan- 
den van  den  overledene,  die  de  schulden  aangegaan 
had,  daarvoor  aan  te  spreken.  Het  afscheid  was  echter 
met  de  beleefdheid  van  de  zijde  des  Pacha's  vergezeld, 
den  vlootvoogd  en  bijhebbendcn  Officieren  de  fraaije  apar- 
temcnten  van  het  paleis  de  Bardo ,  die  op  de  Oostersche 
wijze  zijn  ingorigt,  alsmede  de  tuinen  te  laten  bezigtigen. 

Naauwelijks  was  de  Schout-by  Nacht  aan  bet  Neder- 
landsch  Consulaat  teruggekeerd,  hetwelk  digt  bg  eene 
marktplaats  niet  ver  van  de  stads  binnenpoort  is  gelegen, 
toen  er,  terwijl  hij  aan  een  vensier  staande  naar  de  gemelde 
poort  zag,  door  welke  eene  groote  menigte  volks  naar 
binnen  stroomde,  en  juist  op  het  oogenblik,  dat  hg  zich 
omkeerde,  om  zich  naar  een  ander  vertrek  te  begeven, 
waar  een  koopman  van  Tunis  eenige  doeken  had  uitgelegd , 
een  muskelschot  op  hem  werd  gelost,  waarvan  de  kogel 
door  het  glas  drong  en  digt  langs  zijn  oor  floot,  en  hg 
Éeker  ware  getroffen  geworden ,  zoo  hij  zich  m'et  juist  op 
dat  oogenblik  hadde  omgekeerd.     De  kogel  drong  in  den 
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muQr  daartegen  o?er.  De  tot  in  den  toegang  van  het  Gon^ 
sulaal  Terzamelde  menigte,  waaronder  meerdere  met  ge« 
lYeren  gewapend  waren,  sloof  dadelgk  uit  eeil,  en  eenige 
krijgslieden  of  Jauilsaren  vervolgden  en  verdreven  verder  het 
graauw.  De  Officier  der  Janitsarenwacht  kwam  onmiddel» 
lyk  daarna  aan  het  Consulaat,  om  informaliên  aangaande 
het  voorgevallene  in  Ie  winnen  en  de  localileit  te  onder- 
zoeken; de  Ginsul  wilde  een  rapport  aan  den  Pacha 
opmaken ,  doch  de  Schout-bg-Nocht  achtle  het  verkieslgk 
de  zaak  als  eene  bloote  toevalligheid  to  beschouwen ,  daar 
er  toch  hoogst  waarschijnlijk  niet  veel  goeds  uit  een  on- 
derzoek, onder  deie  geestdryvendeTurksche  en  onbeschaaf* 
de  bevolking  zoude  te.verwachlen  zyn,  en  het  welligt  eer 
nog  opwekking  van  volkshaat  bi}  deze  Tunissche  barbaren 
konde  ten  gevolge  hebben.  Z^Iüi  werd  van  dit  voorval 
in  zijae  officiële  rapporten  geeiie  melding  gemaakt 

Uy  had  het  genoegen  'sKonings  goedkeuring  op  zgne 
verrigliogen  te  erlangen.  De  Pacha  drong  nog  wel  bg  een 
schrijven  aan  Z.  M.  op  de  voldoening  zgner  schuldvordering 
aan,  doch  bg  een  antwoord  in  dato  12  Jauuarg  1827, 
hetwelk  door  de  brik  de  P&Uikaan  naar  Tunis  werd 
overgebragt ,  werd  zulks  op  nieuw  algewezen  en  sedert  is 
deze  zaak  bigven  rusten. 

Op  het  aanzoek  van  den  Ambassadeur  te  CanêianHfUh' 
fel,  om  een  der  edellieden  van  Ambassade  naar  EgypU 
te  doen  overvoeren,  en  behulpzaam  te  doen  zgn  in  eene 
aan  denzolven  opgedragene  commissie  tot  het  opnemen 
van  den  staat  en  de  handelsbetrekkingen  van  Egypte^  werd 
door  den  Schout-bg*Nacht  daartoe  bestemd  de  brik  dé 
PeUikaaUf  welke  in  Jung  1826,  na  het  bezoeken  met  bet 
eskader  van  Tunis,  daartoe  naar  Smima  vertrok,  en  van 
daar  naar  Alexandrië  stevende ,  met  Jhr.  vr.  lomiEL  yah 
HoooELAVDBf  aau  boord,  die  na  volbragte  commissie  ook 
weder  te  Smima  debarqueerde. 

Een  gedetailleerd  berigt ,  door  den  Kommandant  yan  bbh 
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B09GH  aan  den  Schoul-bg-Nacht  aangeboden,  en  door 
dezen  aan  bet  Ministerie  Tan  Marine  ingezonden ,  bemt- 
fende  de  onderzoekingen  van  dien  verdienstelgken  Officier , 
betreffende  het  bestuur  en  de  handelsaangelegenheden  Tan 
dit  oudstijds  zoo  beroemd  en  welvarend  land,  doch  dat 
thans  door  een  willekeurig  en  allesversk'ndend  krijgszuch- 
tig GouTernement  in  den  uitersten  staat  van  onderdrukking 
wordt  gehouden,  is  later  van  wege  het  Departement  van 
Marine,  met  eenigo  verkorting,  in  een  onzer  SLeefaart* 
kundige  Tijdschriften  openbaar  gemaakt. 

Eene  moeijelyke  zaak  betreffende  assurantiën,  te  lAvomo 
genomen  op  Nederlandsche  bezitting,  bestaande  in  nume- 
rair in  Oostenrijksche  bodems  geladen ,  welke  in  den  Lewmt 
door  zeerooTers  waren  genomen ,  en  waaromtrent  van  wege 
de  Assuradeurs  door  tusschenkomst  van  den  Nedcrlandschea 
Consul  te  Livomo ,  de  Bevelhebber  werd  aangezocht,  ora 
Ireclame  bij  het  provisioneel  opgeworpen  Grieksch  bestuur 
te  doen,  werd  door  hem  van  do  hand  gewezen,  omdat 
hg  vreesde ,  dat ,  indien  men  tusschenbeiden  trad ,  de  As- 
suradeurs niet  zouden  betalen,  of  althans  de  voldoenmg 
tonden  verschuiven,  indien^  zoo  als  ligtelijk  te  verwachten 
was,  de  vertoogen  daaromtrent  vruchteloos  waren.  Het 
ge?olg   hier?an    was,   dat   de   assurantie   werd   gekweten. 

Het  bestuur  in  het  vaderland  was  intusschen  bedacht ,  om 
de  zeemagt  in  de  Middellandichê  ZeB  eenige  vermindering 
te  doen  ondergaan,  waarover  sedert  eenigen  tijd  met  den 
Schout-bij-Nacht  wolterbeek  was  gecorrespondeerd;  hierbg 
kwam,  dat  het  linieschip  Holland  in  geen'  gunsligen  toe- 
stand was;  welk  een  en  ander  den  terugkeer  van  dat  schip 
naar  Nederland  ten  gevolge  had,  wordende  de  Schout- 
bg-Nachts  vlag  aan  boord  van  het  fregat  de  Rupel,  Ka- 
pitein  ter  Zee  bolke^t,  geheschen» 

De  Adjudant  tan  breugel  op  zijn  verzoek  tot  Consul 
te  Tripoli  benoemd  zijnde,  werd  door  den  Schout-bg- 
Nacht  tot  Adjudant  voorgedragen ,  en  tevens  om  bg  zgnen 
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opfolger  nog  eenigen  tgd  te  blij?eii,  als  bijzonder  met 
de  aangelegenheden  van  het  kommandement  in  de  Middel^ 
landêche  Zee  bekend,  de  oudste  Officier  yan  de  brik  de 
Pellikaan^  steller  van  dit  levensberigt. 

Ten  geYolge  Tan  verwikkelingen  Ie  Conêtantinopel  ^  voort« 
gesproten  uit  de  bemoeijenis  der  verbondene  mogendheden» 
ter  bevestiging  der  onafhankelgkheid  van  Griekenland^  en 
van  den  slag  van  Navarino^  hadden  de  Ambassadeurs  van 
Frankrijk^  Engeland  en  Rusland  zich  verwijderd,  en 
do  belangen  hunner  natiën  aan  den  Nederlandschen  Am- 
bassadeur opgedragen,  waardoor  deze  zich  soms  in  moei- 
jelijkc  omstandigheden  bevond,  en  in  den  aanvang  van 
1828  verzocht  om  meer  versterking  der  zeemagt  in  den 
Levant^  en  om  een  vaartuig  ter  zgner  beschikking  te 
stellen.  Hierloe  werd  dadelijk  de  brik  de  Brak  afgezon* 
den,  terwijl  nog  de  korvet  Proeerpina  naar  Smima 
vertrok ,  om  met  het  fregat  de  Javaan  ter  beschikking  van 
den  Ambassadeur  te  blijven  en  waartoe  voorts  do  overige 
scheepsmagt  ie  Mahan  zich  almede  gereed  hield.  Spoedig 
daarna  begonnen  de  zaken  brj  de  Oltomannische  Porto 
echter  een  meer  vredelievend  aanzien  te  bekomen ,  waar* 
door  verdere  maatregelen  onnoodig  werden. 

De  tijd  gekomen  zijnde,  dat  de  Schout-bg-Nacbt 
TVOLTERBKEK.  zoudo  wordeu  vervangen,  werd  ten  gevolge 
van  daarover  door  het  Ministerie  van  Marine  met  hem 
gevoerde  correspondentie,  door  Z.M.  goed  gevonden,  het 
eskader  'in  twee  divisiën  onder  twee  kommandanlen  te 
verdeelen,  zullende  de  oostelijke  divisie  zich  bepalen  tot 
den  Levant^  en  de  westelijke  zich  uitstrekken  langs  de 
Europesche  kusten  tot  Italië^  en  de  Barbarijsche  staten» 
tol  Tripoli  ingesloten. 

Tot  Kommandant  der  westelijke  divisie  werd  benoemd 
de  Kapitein  ter  Zee,  f.  w.  van  de  sande,  die  in 
Juli]  1828,  met  Z.M.  fregat  de  Sambre  te  Mahon  aan- 
kwam, en  dal  gedeelte  van  het  bevel  van  den  Schout- 


S64 

bg-Nacht  woLn&inK  ofernarn »  terwijl  het  oostelgke  op 
den  Kapitein  ter  Zee  o.  a.  pool,  oTerging. 

Voor  het  tertrek  naar  Nederland  aan  boord  tan  Z.  II« 
fregat  de  Rupel^  vertoonde  de  Schout-bg-Nacht  nog  de 
thgToor  Algiers^  met  de  aannesige  schepen,  waaronder 
ook  de  Sambre^  en  na  aich  verzekerd  te  hebben,  dat 
onze  betrekkingen  met  dat  Regentschap  op  den  meest 
Tredeliefenden  voet  waren,  verliet  hg  zijn  kommandemenl 
en  zeilde  naar  Texel ^  alwaar  hij  den  11^»  September 
1828  aankwam. 

Bg  zijne  aankomst  te  *s  Gravenhage  ^  had  hg  het  ge* 
noegen,  'sKonings  hoogste  tevredenheid  over  al  zgne  ver- 
rigtingen ,  gedurende  zgn  ruim  vierjarig  bevel  over  Hoogst- 
deszelfs  zeemagt  in  de  MiddeUandeehe  Zee  te  mogen 
vernemen. 

Reeds  voor  zijne  teragkorost,  was  hij  bg  'sILonings  bo« 
duit  van  den  15^»  Mei  1828,  M^  150,  benoemd  tot 
medelid  eener  staatscommissie,  onder  voorzitterschap  van 
den  Vice- Admiraal  buijskes  ,  tot  nadere  regeling  der  aange- 
legenheden van  's  Rijks  zeedienst;  in  welke  commissie  hg 
dus  nu  al  dadelyk  zitting  nam,  en  welke  haar  uitge- 
breid rapport  in  dato  3  Julij  1829  uitbragt,  waarbg 
inzonderheid  gedetailleerde  voorstellen  ter  bepaling  van  de 
sterkte  der  zeemagt  van  den  staat  werden  gedaan,  zoo 
voor  den  voet  van  oorlog  als  dien  van  vrede,  en  vele 
belangrgke  punten  werden  behandeld. 

Wgders  door  Zijne  Majesteit  benoemd  zgnde  tot  Direc- 
teur en  Kommandant  der  Marine  in  het  Hoofd-Departemenf 
van  de  Zuiderzee  y  nam  hg  met  bet  begin  van  1829, 
deze  betrekking  over  van  den  Vice-Admiraal  a.  kütxl, 
en  betrok  het  huis  der  Directie,  hetwelk  door  dezen  niet 
bewoond  en  eenigermate  in  verval  geraakt  was,  nadat 
hetzelve  zonder  veel  kosten,  weder  in  bewoonbaren  staat 
was  gehragt;  oordeelendo  bij,  dat  de  inwoning  en  voort- 
diurende  tegenwoordigheid  aan  de  werf  van  den  chef  van 
zoodanig  etablissement,  een  vereischle  was. 
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Slechts  één  jaar  bleef  do  SchouUbij-Nacbt  i7?OLTBEBft«E 
in  deze  belrekking,  gedurende  hetwelk  de  Yerdere  rege* 
Ung  Tan  het  nog  in  dessclfs  begin  zijnde,  mede  onder 
dit  bevel  ressorterende  Onder«Departement  en  nieuw  aaui^ 
gelegd  Hariliem  Etablissement  fFillemêoord ^  en  in  het  bg- 
zonder  het  verbeteren  der  waakzaamheid  tegen  ontvreem- 
ding Tan  '«Rijks  goederen  aldaar,  een  onderwerp  van  zgne 
zorgen  was,  gelijk  mede  de  verdere  gereedmaking  der 
localileilen  in  de  gebouwen  van  de  voormalige  Maritieme 
werf  te  Mêdemhlik^  en  de  installatie  van  het  Roninklgk 
Institut  voor  de  Marine  in  dat  Etablissement,  en  voorts 
het  doen  overdekken  der  bij  het  Hoofd*Departement  in 
conservatie  liggende  schepen ,  de  uitdieping  van  de  noodige 
ruimte  binnen  de  kom  van  de  werf  te  jémêterdam^  lot 
ligplaats  voor  dezelve,  als  ook  van  eene  ruimte  tot  ber- 
ging van  constructichout  in  het  water,  bg  de  gewone 
werkzaamheden  der  werf  zgne  aandacht  bezig  hielden; 
zgnde  deze  werf  door  het  leggen  van  den  oostelgken 
grooten  dam  voor  j4m*ierdam^  die  onlangs  voltooid  was^ 
in  het  daardoor  gevormd  Ooslerdok  ingesloten  geworden. 
Onder  dit  alles,  maakten  de  van  het  Ministerie  van  Marine 
ernstig  aanbevolene  bezuinigingen  bg  de  werven,  eett 
onderwerp  van  onderzoek  uit. 

Bij  Koninklijk  besluit  van  den  25*^*  December  1829, 
N®.  83,  werd  in  het  bestuur  van  het  Departement  van 
Marine  eene  groote  yerandering  gemaakt.  Onder  den  tit«l 
van  Admiraal  van  de  Vloot,  en  SLolonel-Generaal  van  dq 
wapenen  der  Landmagt,  werd  aan  Zijne  Koninklijke  Hoog** 
beid  Prins  fredemk  der  Nederlanden  j  het  opperbestuvr 
van  het  Departement  van  Marine,  als  ook  dat  van  bet 
Departement  van  Oorlog  opgedragen,  met  eenen  Directeur- 
Generaal  aan  het  hoofd  van  elk  dier  Departementen.  Tot 
Directeur-Generaal  van  Marine  werd  benoemd  de  Schout- 
bij-Nacht woLTBRBBEK,  dic  mct  den  1*^'^°  Januarij  1830, 
de  portefeuille  van  den  Minister  klout  overnam. 

Gaarne  had  hg  in. de  voor  hem  meer  genoegelgke  be^ 
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trekking  Tan  Directeur  en  Kommandant  in  het  Hoofd- 
Departement  der  Zuiderteê  gebleven ;  hg  wendde  daartoo 
nog  pogingen  aan  bij  den  Prins  en  bg  den  Koning  self» 
^och  HoogsldezelTe  ?ood  goed,  hem  in  die  Tan  Directeur* 
Creneraal  te  behouden. 

Eeno  algemeene  inspectie  der  werven ,  in  derzelver  bg- 
londerheden  en  werkzaamheden  ak  ook  Tan  de  magazijnen , 
werd  in  den  zomer  van  1830,  met  Zgne  Koninkigke 
Hoogheid  door  den  Directeur-Generaal  gedaan,  na  afloop 
waarvan,  aan  den  Referendaris  bij  het  DepaKement 
j«  G.  TKiiGBBRGEif,  wcrd  Opgedragen,  om,  ten  aanzien  Tan 
Terschillendo  punten  Tan  opmerking  bg  die  inspectio 
aangeteekend ,  met  de  directiën  in  persoonlijk  overleg  te 
treden  en  waaruit  Terschillendo  Terbeleriogen  in  het  be- 
heer der  zaken  Toortvloeiden. 

Spoedig  echter  werd  de  geregelde  gang  der  zaken  door 
de  gevolgen  van  den  in  Augustus  van  dat  jaar  uitgebarsten 
opstand  in  België ,  in  geheel  het  vaderland  zoodanig  uit 
zgn  Terband  gerukt,  dat  zulks  ook  op  do  Marine  eenen 
belangrgken  invloed  uitoefende. 

Eene  tairgke  floltille  was  inzonderheid  op  de  Zeeuwsche 
stroomen,  en  de  aan  de  Belgische  provinciën  nabg  gele- 
gene rivieren,  noodzakelijk,  als  ook  stoomschepen ,  waar- 
Tan  er  bg  de  Marine  nog  slechts  weinige  Toorhanden 
Tvaren,  en  waarin  door  aanbouw  niet  zoo  spoedig  konde 
worden  Toorzien;  weshalve  men  tot  het  aanhoren  Tan 
particuliere  sloombooten,  die  tot  wapening  geschikt  vraren, 
zgne  toevlugt  moest  nemen,  zoo  als  ook  de  spoedige  aan- 
bouw van  een  aantal  kanonneerbooten ,  bij  particulieren 
werd  aanbesteed,  buiten  degenen  welke  op  de  werTon 
dadelgk  werden  opgezet,  en  waarbij  zelfs  eenige  Tisschers 
pinken  werden  gewapend  en  in  dienst  genomen. 

De  Teclvuldige  afwezigheid  van  Zijne  Koninklijke  Hoog- 
heid den  Admiraal,  daar  hij  zich  in  zijne  betrekking  Tan 
Kolonel-Generaal  veelal  bij  het  leger  bevond,  bragt  de 
Torantwoordelgkheid  der  handelingen  van  het  bestuur  Tan 
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de  Marine  meest  uitsluitend  op  den  Directeur>Generaal ,  die 
dan  ook  in  die ,  dikwgis  moegelijke  omstandigheden  op  den 
duur  meer  dadeirjk  met  het  hoofd  Tan  den  staat  in  on- 
middellijk overleg  moest  treden,  en  op  dadelgke  bevelen 
handelen. 

De  geestdrift  des  oogenbliks  deed  een  aantal  Trijwilli- 
gers  de  wapenen  aangorden,  en  zich  ook  bg  de  Marine 
tot  verdediging  Tan  den  Taderlandschen  grond  aanbieden; 
waardoor 9  naar  gelang  de  Taartuigen  gereed  kwamen,  al 
spoedig  eene  aanzienigke  flottille-magt  op  de  stroomen 
kon  worden  uitgebreid.  Ook  het  eskader  uit  de  Middel^ 
landêche  Zee  werd  terug  geroepen ,  en  de  meestbedreigdo 
posten  met  eene  defensive  magt  Tan  grootere  en  kleinere 
schepen  bezet;  bijzonder  werd  er  op  de  ririer  de  Schelde 
eene  geduchte  magt  tot  Toor  het  kasteel  Tan  Antwer^ 
pen  uitgestrekt,  zoo  Tan  actiTe  zeeschepen,  waaronder 
een  linieschip,  als  stoomboolen  en  kanonneerbooten  met 
grof  geschut  en  mortieren  gewapend,  en  later  ook  blok» 
schepen,  met  weinige  maar  zware  kanonnen  gear- 
meerd,  die  zich  deels  met  de  door  ons  bezette  versterkte 
punten  op  den  wal  in  verband  stelden,  of  op  zich  zelven 
stations  vormden.  De  geschiktste  onder  de  werklieden  van 
's  Rijks  werven,  werden  in  den  wapenhandel  geoefend  en 
in  compagniën  ingedeeld ,  en  later  almede  bestemd  ter  be- 
zetting van  linieschepen,  die  als  blokschepen  in  hti  Nieuwe 
Diep  werden  gereed  gehouden  tegen  eenen  inval  in  TexeL 

De  tuighuizen  werden  voorzien,  en  de  uitrustingen  der 
TOor  de  dienst  beschikbare  of  bijna  gereed  zgnde  schepen 
aangevuld,  om  des  gevorderd,  spoedig  over  dezelve  ter 
in  dienst  stelling  te  kunnen  beschikken. 

Bij  Koninklijk  besluit  van  den  23«^<'°  Maart  iSSl, 
N».  56,  werd  de  Directeur-Generaal  woltbrbbek  ,  op 
Toordragt  van  den  Admiraal  Tan  de  Vloot,  tot  den  rang 
Tan  Vice-Admiraal  Terheven. 

De  scheepsmagt  hield  zich  op  den  geheelen  Schelde' 
stroom  langen  tgd  staande,    en    bood  de  hand   als  het 
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ware,  aan  den  dapperen  chassk,  lot  bet  uiiersle  der  rer- 
dediging  tan  de  citadel  van  Antwerpen.  De  Marine 
toorposl»  tefens  hel  F'laameehe  Hoofd  bezettende,  stond 
onder  de  bevelen  Yan  den  Kapitein  ter  Zee  koovkav*  en 
het  onvergetelgke  hddenfeit  van  den  jeugdigen  tak  spbijk 
leerde  den  fijand  ook  den  Ncderlandschen  heldenmoed  te 
water,  te  ontzien.  De  Scbout-bg-Nacht  lswb  yav  aduard, 
koromandeerde  de  difisie  gestalionneerd  boven  LiUo  en 
Liefketuhoek ,  en  vond  daar  den  dood  door  eene  Tyande- 
Igke  granaat  op  het  dek  Tan  het  fregat  Euridice  gewor- 
pen. Het  linieschip  van  84  stukken  de  Zeeuw,  onder 
bef  el  Tan  den  Kapitein  ter  Zee  aijk,  stond  aan  het  hoofil 
der  Terdediging  Tan  het  punt  bg  Bath  en  Temeuge  en 
meer  benedenwaarts ,  waar  men  tevens  het  indringen  Tan 
cenen  Tgand  Tan  builen  te  duchten  had;  want  ofschoon 
steeds  onder  Triendschaps  betuigingen,  werden  wg  door 
twee  magtige  naburen  bestookt  en  door  Tgandelgke  be- 
dr^ven  te  land  en  door  het  aanhouden  van  onze  koop- 
Taardijschepen  gedwongen,  om  aan  de  opstandelingen, 
die  men  inmiddels  eenen  anderen  Vorst  had  gegeven, 
het  nog  door  ons  bezette  grondgebied  te  ontruimen ,  nadat 
onze  overwinnende  wapenen  bg  den  tiendaagschen  veldlogt , 
door  de  overmagt  des  Franschen  legers  en  door  de  tus- 
schenkomst  der  diplomatie,  waren  staande  gehouden. 

Bij  het  proclameren  van  bet  embargo  op  onze  koopvaart , 
ten  gevolge  waarvan  onze  bcladcne  schepen  in  Engeland 
werden  aangehouden,  werden  maatregelen  genomen,  om 
met  schepen  onder  neutrale  vlag,  Zee*Officieren  in  bur* 
ger-kleeding  uit  te  zenden  om  voor  het  kanaal  te  kruisen, 
ten  einde  de  aankomende  koopvaardgschepen  daarvan  to 
waarschuwen. 

Inmiddels  kwam  de  volksramp  der  cholera^morlu* , 
Europa  en  ook  ons  land  bezoeken,  en  moesten  de 
lang  onnoodig  geweest  zijnde  quarantaine  maatregelen 
weder  in  werking  gebragt,  de  dienst  daarvan  geregeld  en 
naar  de  behoefte  van   bet  oogenblik   gewgzigd,  en  met 
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gewapende  vaartuigen  daaraan  de  band  gehouden  worden* 
Het  beleg  Tan  de  citadel  Tan  ontwerpen,  door  bet 
Fransche  leger  met  de  meeste  inspanning  Toortgezet,  bad 
in  hel  laatst  Tan  1832,  de  OTcrgaTO  Tan  dit  betangrgk 
punt  ten  gevolge.  De  Kapitein  ter  Zee  KOOPMAir  onder* 
hield,  hoe  moegelgk  aulks  ook  geworden  ware,  schier 
tot  het  laatst  de  correspondentie  met  den  Directeur-Gene^ 
raal,  die  hem  tep  ernstigste  aanbeval,  om,  indien  immer 
mogelijk,  de  flottille- vaartuigen  niet  in  'svijands  handen  te 
doen  vallen,  maar  zoo  hg  niet  met  dezelve  den  terugtogt 
mogt  kunnen  forceren,  ze  te  verdelgen.  Deze  Komman-^ 
dant  sloot  zich  dan  ook  heldhaftig  builen  de  capitulatie , 
toen  de  verdediging  der  veege  veste  niet  meer  mogelgk 
zijnde ,  de  Generaal  ghassè  tot  de  overgave  moest  besluiten» 
Hg  trachUe  eerst,  door  bg  nacht  cene  kanonneerboot  af 
te  zenden,  eene  proef  te  nemen  of  de  retraite  mogelgk 
ware,  en  dit  niet  gelukt  zgnde,  boorde  hij  de  overige  in 
den  grond  of  slak  er  den  brand  in ,  en  werd  nu ,  daar  hg 
zich  ten  laatste  moest  overgeven,  met  do  onder  hem 
slaande  magt,  als  krijgsgevangen  naar  Frankrijk  gevoerd, 
van  waar  hg  eerst  ten  gevolge  van  het  verdrag,  waarbg 
de  algeheele  ontruiming  der  nog  door  de  onzen  bezette 
punten  werd  bepaald,  terugkeerde. 

De  sterkien  LiUo  en  Liefkenshoek  aan  de  Belgen  overgaax^ 
de ,  werd  het  punt  bg  Bath ,  het  voornaamste  op  de  Schelde, 
dal  door  de  Marine  bezet  was  en  alwaar  nog  het  linieschip , 
benevens  eenige  andere  schepen  en  de  floltille  post  hielden , 
doch  na  welk  tijdsiip  allengs  de  groolo  maatregelen  van 
defensie  werden  ingetrokken,  e^  aan  de  daarvoor  gebor 
zigde  zeeschepen  andere  bestemmingen  konden  worden 
gegeven. 

Het  linieschip  de  Zeeuw  werd  bestemd  tot  ecnen  logt 
naar  «$*/.  Petereburg ,  met  den  jeugdigen  Prins  -willbx 
PREOuiiK  hbhd&ik  der  Nederlanden ,  die,  inmiddels  onder 
de  leiding  van  den  Kapitein  ter  zee  arriêiis,  tol  de  zee- 
dienst opgebragt,  reeds  eenen  zeetogt  op  eenen  anderen 
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bodem  bad  gedaan,  en  door  dezen  bekwamen  seeH>fl5cier 
onderrigt,  zich  Terder  in  het  Tak  oefende. 

De  taart  op  Ooêi-Indië  had  inmiddels ,  door  de  ont- 
wikkeling der  culturen  op  Java,  eene  groole  uitbreiding 
bekomen »  en  de  ondiepte  in  het  zeegat  en  op  het  Pampus 
Tan  de  Goeree,  maakten  het  noodzakelgk,  om  het  daar- 
DOTens  gelegene  zeegat  Tan  Brouwershaven  ^  hetwelk  als 
Teilige  noodhaTen  Toor  de  schepen  der  aan  de  Maas  ge- 
legene koopsteden ,  zich  zoo  gunstig  aanbiedt ,  door  beton- 
ning als  anderszins  geschikt  te  maken,  om  door  de  diep- 
geladene  Oost-Indie-Taarders  te  kunnen  worden  aangedaan , 
en  aan  dezeWe  ceno  Teilige  ligplaats  te  Terzekeren,  om 
gedeeltelijk  te  kunnen  lossen,  alvorens ,  hetzij  binnen  door 
of  weder  de  Goeree  in ,  hunne  bestemming  (e  bereiken ; 
te  meer  daar  bedenkingen  Tan  geldelijkcn  aard  bet  door- 
graTen  van  Flakki  met  een  kanaal  Toor  groote  schepen » 
oÜNïhoon  door  den  Directeur-Greneraal  ernstig  aanbeTolen, 
deden  achterwege  blijven.  Van  dezen  maatregel  der  be- 
tonning ,  alsmede  de  regeling  Tan  het  Loodswezen  in  het 
zeegat  Tan  Brouwershaven ,  plukte  de  koopTaart  reeds 
dadelgk  in  ruime  mate  de  fruchlen. 

De  Toortzetling  Tan  de  kustTerlichting  en  oprigtiog  Tan 
Tuurtorens  met  heldere  lichten  Tan  nieuwere  zamenstelling 
of  inrigting,  zoo  langs  de  zeekusten  als  op  Tele  punten  der 
binnenwateren,  was  almede  een  onderwerp  Tan  do  zorg 
Tan  den  Directeur-Generaal ,  waartoe  do  ijverige  en  kun- 
dige Vice-Admiraal  tttent  ,  aan  het  hoofd  Tan  het  Loods« 
wezen  staande ,  de  ontwerpen  aanbood ,  gelijk  ook  door 
eene  Q)mmissie ,  aan  welker  hoofd  deze  Vlag-Officier  stond, 
eene  algemeene  regeling  der  Loodsdienst  en  Reglement 
Toor  dezehe  werd  ontworpen ,  en  door  Koninklijke  sanctio 
tot  stand  gebragt. 

Op  het  aanraden  Tan  den  Minister  Tan  Koloniën,  de 
Generaal  tan  detc  bosgh,  werden  proeven  genomen  met 
het  raseren  Tan  fregatten  Tan  44  stukken ,  om  dit  charter 
door  minder  diepgang  bg  derzelver  zwaardere  wapening. 
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dan  bg  het  ontwerp  bepaald ,  meerdere  bezeildheid ,  loo 
men  meende,  te  Terzekeren,  doch  de  gefoelens  van  des- 
kundige hooge  zee-oflicieren ,  waren  desaangaande  na  ge- 
dane reize  niet  gunstig ,  'zoo  dat  men  aan  deze  nog  al 
koslbare  verandering ,  uitgenomen  een  drielal  dezer  fre* 
gaUen,  later  niet  meer  heeft  gedaan. 

Langzamerhand  werd  door  den  Directeur-Creneraal  ook 
eenige  meerdere  uitbreiding  aan  de  Stoom vaartdienst  bg  de 
Marine  gegeven ;  de  eerste  paixhans  of  zware  bomkanonnen 
werden  daarvoor  in  Engeland  besield  en  aangegoten;  ge- 
schikte stoomschepen  voor  de  dienst  in  Ooêi-Indië  werden 
later  ontworpen  en  aangebouwd ,  welke »  zoo  veel  doenlijk , 
de  eigenschappen  van  een  gewoon  zeilschip  met  die  van 
een  stoomschip  zouden  verecnigen,  ten  einde  eensdeels 
voor  den  overtogt  derwaarts  beter  geschikt  te  zgn,  en  ook 
bij  bezeilden  wind  in  de  Kolonie  van  de  zeilen  te  kunnen 
gebruik  maken,  en  brandstof  uitsparen.  Onder  deze  mun- 
ten thans  nog  bgzonder  uit,  de  in  persoonlgk  overleg  van 
hem  met  den  constructeur  voor  het  schip  en  met  den 
Fabrikant  der  werktuigen  ontworpen,  en  door  Zijne 
Koninklgke  Hoogheid  den  Admiraal  der  Vloot  goedge- 
keurde, eerst  na  het  aftreden  van  den  Directeur-Ge- 
neraal voltooide,  twee  groole  stoomschepen  de  £ramo 
-en  Merapi. 

Een  oud  hospitaal-schip  te  fFiUemêoord,  de  allertreu- 
xigste  herberging  voor  zieken  aanbiedende,  een  afschuw 
voor  elk  zee-oflBcier;  even  eens  een  oud,  in  bgna  zinken- 
^en  slaat  verkeerend  kaserne-schip ,  dat  slechts  een  be- 
perkt getal  manschappen  gebrekkig  konde  huisvesten, 
ofschoon  beide  met  aanzienigke  kosten  daartoe  vroeger 
ingerigt,  waren  ten  eonenmale  daarvoor  ongeschikt.  Men 
besloot  om  op  een  weinig  kostbaar  plan  voor  iedere  dezer 
diensten  een  gebouw,  binnen  het  ruime  terrein  der  werf 
te  fFillemsoord,  op  te  rigten ,  ten  einde  daardoor,  en 
voor  de  zieken  en  voor  de  mariniers,  eene  betere  huisves- 
ting ie  verzekeren ,  en  niet  telkens  verpligt  te  zijn  eenen 
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ouden  bodem  ,  met  belangrijke  kosten ,  er  toe  in  te  rigten* 
Op  aanzoek  tan  het  Departement  Tan  Oorlog,  werd  echter 
aan  het  hospitaal  eene  veel  grootere  uitbreiding  gegeven» 
dan  het  plan  was  van  den  Directeur-Generaal ,  hetgeen  ook 
eene  meer  kostbare  huishoudelgke  inrigting  Tan  betzelfe, 
dan  vroeger  beoogd  was »  heeft  ten  gevolge  gehad.  Des- 
niettemin zgn  beide  deze  voor  de  dienst  zeer  geschikte 
gebouwen  eene  belangrijke  verbetering,  want  door  het 
doelmatig  geplaatst  kasernegebouw ,  is  men  nu  in  staat 
aldaar  de  voor  de  bewaking  noodige  sterkte  eener  Divisie 
Tan  het  Korps  Mariniers  te  huisvesten;  en  het  Hospitaal, 
geschikt  zijnde  om  des  noodig  tot  circa  500  aieken  of 
gekwetsten  te  kunnen  opnemen,  dient  op  dit  ver  verwijderd 
pdnt,  zoo  wel  voor  land-  ab  zeemagt  en  de  koopvaart, 
tot  verpleging  der  zieken ,  zoo  officieren  als  gemeenen. 

Te  p^liêêingen  werd  een  Droog-Dok ,  aldaar  onder  den 
Stadhouder  willek  III,  tevens  Koning  van  Engeland, 
gegrondvest,  hetwelk  sedert  geheel  vervallen  was,  weder 
opgedolven,  onderzocht  en  met  betrekkelijk  weinig  kosten 
weder  opgeboawd,  vergroot  en  verbeterd,  om  er  fregatten 
in  te  kunnen  repareren,  en  zelCs  een  linieschip  er  in  te 
kunnen  nazien  en  bckopercn. 

De  intrekking  van  het  afzonderlijk  Korps  der  Koloniale 
Marine ,  werd  door  hem  tot  stand  gcbragt ,  en  tevens  voor 
bet  lot  der  Officieren  van  dat  Korps  gezorgd ,  obchoon  die 
Ternietiging  niet  geheel  met  zijne  wijze  van  beschouwen 
strookte,  voornamelijk  ook,  wijl  hij  daarin  in  het  vervolg 
bezwaar  voor  de  begrooting  der  Marine  in  Nederland  te 
gemoet  zag,  in  weerwil  dat  desaangaande  groote  beloften 
door  den  toenmaligen  Minister  van' Koloniën ,  later  Graaf 
TAV  DEN  Boscn ,  tot  Vermeerdering  der  Marine-begrooting 
met  acht  tonnen  gouds,  uit  de  Koloniale  Fondsen,  wer^ 
den  gedaan ,  die  echter  spoedig  daarna  al  dadelgk  niet  sgn 
vervuld  geworden,  en  later  in  rook  vervlogen. 

Het  plan  van  eene  doelmatige  schoonerbrik  met  eene 
krachtige   wapem'ng   van    tw6e   granaatkanons  a   30  Q, 
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op  daartoe  expresselgk  ingerigte  draaisleden»  beneyens  Tier 
caronnades  Tan  dat  kaliber,  Toor  de*  dienst  in  Ooêt-Indii 
bestemd,  ^erd  ontworpen,  naar  T?elk  plan  later  dezo 
Taartuigen  zijn  gebouwd. 

Het  e?engenoemd  granaatkanon  Tan  30  0 ,  geschikt  TOor 
ballerijen  Tan  korTettcn ,  TOor  die  Tan  de  opperdekken  Tan 
grootere  schepen,  en  ook  Toor  kleinere  bodems  thans  ge« 
bezigd  wordende ,  werd  almede  onder  het  bestuur  Tan  ded 
Vice-Admiraal  wolterbeek  ontworpen,  beproefd  en  het 
uitwerksel  dezer  granaat  op  scheepsboorden  onderzocht, 
alles  onder  de  hoogo  goedkeuring  Tan  den  Prins  Admiraal 
der  Vloot. 

Aanmerkelijke  wijzigingen  werden  in  de  zamenstelling 
der  schepen  aangebragt,  tot  meerdere  duurzaamheid  der 
bodems,  als  ook  in  derzeWer  bewaring  en  die  Tan  bel 
constructiehout.  Vele  Terbeteringen  in  de  tuiging  en  uit- 
rusting,  alsmede  een  op  bepaalde  regelen  gegrond  stelsel 
Toor  de  afmetingen  der  rondhouten,  zoo  in  hoogte  en 
breedte  der  tuigen ,  -als  in  geêTenredigdo  dikten  der  hou- 
ten, werd  ontworpen,  om  bij  den  TerTolge  in  toepassing 
te  worden  gcbragt 

Verschillende  administratÏTe  Terbeteringen  werden  er  bg 
het  Zeewezen  ingOToerd ,  waaronder  de  Terbeteide  betaling 
der  tractementen  Tan  de  officieren ,  die  der  delegatién  Tan 
de  officieren,  onder-officieren  en  schepelingen,  en  meer 
dergelijke,  als  ook  eene  betere  regeling  der  scheepe-  of 
schrijvers-administratie;  inzonderheid  werden  maatregelen 
aangewend,  om  steeds  de  IcTensmiddelen  TOor  de  equipa- 
giè'n  Tan  's  Rijks  schepen  Tan  de  beste  hoedanigheid  en 
goed  geconserToerd  te  hebben ,  gelgk  ook  de  kleeding  der 
manschappen ,  Tan  deugdelgke  stoffen  en  tot  matige  prgzen. 

Van  de  zgde  der  Harino  werden  tot  Leden  eener  ge- 
mengde Commissie  tot  regeling  met  België ,  Tan  de  zaken 
betreffende  do  Taart  op  de  Schelde  en  het  Loodswezen  op 
dien  stroom,  benoemd,  de  kundige  referendaris  tah  be 
TELDE  en  de  Kflpitein-Laitanant  tav  kaeeebeek  ,  met  wier 
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grerige  mcdehulp  dat  onderwerp »  hoewel  eerst  later ,  tol 
finale  regeliog  kwam. 

ïn  het  jaar  1837  werd  de  Vice-Admiraal  vroLTBamc 
door  het  Pro?iDciaal  Utrechtsch  Genoolscbap  Tan  Kunsten 
en  Wetenschappen,   tot  deszelfs  Honorair  Lid  verkozen. 

Kiining  willem  I  Tond  goed,  omstreeks  de  helft  Tan 
1840,  niet  lang  Toör  aijnen  afstand  Tan  den  troon,  eene 
Teranderiog  in  het  bestuur  der  Marine  te  bepalen,  en  dat 
Departement  te  Toegen  bg  dat  Tan  Koloniën ,  onder  den 
Minister  j.  g.  baud,  met  eenen  Directeur  Toor  de  Marine, 
de  Kapitein  ter  Zee  e.  b.  tah  den  bosgh.  De  Vice- 
Admiraal  vroLTEEBEEK,  word  cerTol  en  onder  dankbetui- 
ging Toor  zgne  TeelTuldige  trouwe  diensten,  uit  Bgne 
betrekking  Tan  Directeur-Generaal  Tan  Marine  ontslagen» 
en  aan  hem  eeoe  toelage  als  pensioen  bij  het  nonactiTi- 
teits  tractement  Tan  Vice-Admiraal  toegelegd.  De  ELoning 
benoemde  hem  tevens  tot  Kommandeur  van  de  Orde  van 
den  Nêderlandêchen  Leeuw,  en  Zijne  Koninklgke  Hoogheid 
de  Admiraal  Tan  de  vloot,  kwam  persoonlijk  nog  TOor 
igne  aftreding,  welke  bepaald  was  op  10  Augustus  1840, 
aan  hem,  'sKonings  hooge  teTredenheid  over  zijn  bestuur 
betuigen,  met  de  Terzekering,  dat  alleen  de  drang  der 
omstandigheden  den  Koning  tot  de  nu  bepaalde  verande* 
ring  had  genoopt ,  en  waarbij  Z.  K.  H.  wel  geliefde  te 
Toegen  de  vlegendste  uitdrukkingen,  ten  aanzien  der 
dienstbetrekking ,  waarin  hg  tot  HoogstdezclTO ,  gedurende 
ruim  tien  jaren  had  gestaan. 

Hg  genoot  dus  nu  op  Tgf-en-zeTentig  jarigen  leeftgd 
rnst  na  werk,  en  eene  eerTolle  retraite.  In  den  jare  1844, 
werd  hg  ook  als  Vice-Admiraal  op  pensioen  gebragt  en 
afgOToerd  uit  het  korps ,  waarin  hg  62  jaren  had  gediend. 

Hg  was  een  man  Tan  een  sterk  ligchaamsgestel,  en 
aan  Toortdurende  werkzaamheid  gewoon,  genietende  TOor 
zich  zelf  weinig  Tan  de  gemeenlijk  dus  genoemde  Ter- 
makelijkheden  des  levens.  Aan  alles  wat  pligtmatig,  eer- 
zaam ea  behoorlgk  was,  zeer  gehecht,  was  hg  een  Toor« 


stander  Tan  goede  orde  en  ondergeschiktbeid  in  de  dienti; 
terwijl  bij  sich  steeds  op  eene  gepaste  wijze ,  ook  lelb 
jegens  zgne  ouderen  of  meerderen  in  rang  wist  te  hand- 
haven, zonder  hen  tegen  zich  in  te  nemen.  Hg  was  een 
man  Tan  zijn  woord,  Tan  een  Tolbardend  en  Tast  karakter 
en  inzonderheid  Toor  zich  een  Tgand  Tan  gdele  Tertoo* 
ning  of  pralerg  en  roembejag,  beminnende  de  ingetogen- 
heid en  eene  stille  IcTenswgze. 

In  zgne  booge  standplaats  hebben  Telen  aan  zgne  wel- 
willendheid Teel  te  danken  gehad,  en  ofschoon  zulks 
mogelijk  bij  enkelen  weldra  moge  Tergeteo  zgn ,  zoo  wordt 
zijne  nagedachtenis  niettemin  bg  menigeen  uit  het  korps 
nog  in  dankbare  herinnering  Tereerd. 

Hij  stierf  den  23*^<^  Hei  1845 »  ten  gerolge  Tan  een' 
aauTal  Tan  beroerte  na  weinige  dagen  bedlegerigheid » 
diep  betreurd  door  zgne  weduwe,  zgne  eenige  dochter 
en  schoonzoon ,  de  scbrgTor  Tan  dit  leTensberigt. 

Hel  portret,  hierbij  gevoegd,  is  op  steen  geteekend 
door  den  Heer  waaiidies,  te  *ê  Gravenhage  ^  naar  een 
Toor  een  aantal  jaren  door  den  schilder  db  lblij  in  olieTerf 
Tervaardigd ,  dat  zeer  gelgkend  iras ,  en  stelt  dus  den  mao 
nog  in  krachligen  leeftgd  Toor. 


In  hei  Handelsblad  van  .den  3^*'^  Junij  .1846.  vond  mm 
nopens  den  Fice^Admiraal  c.  j.  woltuibkbk.  het  navot» 
gende  aangeieekend  f  »  Van  zijne  jeugd  af  aan  wgdde  h^ 
zgnen  geheelen  levensloop  uilsluitend  aan  de  dienst  d^ 
Vaderlands,  bewees  aan  hetzelve  in  vele  moegelijke  omstan-r 
digheden  in  de  aan  hem.opgedragene  betrekkingen. geifig- 
tige  diensten  en  stond  J>g  het  korps»  waarlo^  hg  de. eer 
had  te  behooren ,  in  algemcene  achting.  De  eigenschappen , 
die  tot  het  voeren  Tan  bevel  worden  gevorderd ,  bezat  hij 
in  ruime  mate.  De  springveren  der  goede  krijgstucht 
maakten  een  hoofdbestanddeel  van  zgn  militair  karakter  uit. 

VIDL  USt.  Cc 


W^n  Tan  praleo  ui  achittereo  gnf  hg  door  fantheid  en 
mtuiTgozeibeid  in  tijne  haodelingciit  door  tucht  totordot 
regUchapeoheid  ,  degolijkhcHl ,  en  cenc  byxondcro  gchechU 
beid  aan  al  ivat  eeraaam,  behoorlijk  en  pliglmaljgif,  aiceds 
hek  voorbeeld  aao  zgue  ondergeschikten,  die  daardoor  ge- 
drongen werden*  somi,  aelCi  huna  ondanks,  die  naauw* 
gaietheid  lo  huldigen;  daarbg  voegde  bij  do  gaaf  ecncv 
meestal  zeer  juiste  beoordeeling  van  roenschen  en  deru*Ker 
karakter,  akmcde  tan  do  Ooislandigheden.  Goedwilligheid 
en  genegenheid ,  inzonderheid  jegcni  degenen ,  die  onder 
hem  geplaalat  waren  en  zich  zulks  waardig  maakten ,  ken-* 
acheUten  zyn  edel  harU'* 

D  Op  den  ouderdom  van  16  jaren  in  dienst  getreden,  had. 
hg  meer  dan  60  jaren  werkelijke  dienst,  toen  bij  in  1944 
op  pensioen  werd  gesteld.  Daarvan  was  hg  ruim  10  jaren « 
namelijk  van  het  begin  van  1830  lot  Augustus  1840,  als. 
Directeur-Greneraat  met  het  bestuur  van  het  Departement 
van  Marine  belasL" 

•  D  Opregte  verkleefdheid  aan  Vorst  en  Vaderland  en  zucht 
voor  de  eer  en  het  welzijn  van  de  Marine ,  waren  steeds 
de  drijfveren  van  zijne  handelingen,  en  hij  betreurde  bel 
in  zijn  hart ,  dat  de  omstandig!. eden  des  tijds  hem  verhin- 
derden ,  om  aan  dezelve  meerdere  opbeuring  en  die  uit- 
breiding te  kunnen  geven,  welke  hij  zich  voorgesteld  had , 
én  die  hg  als  hoogst  wenschelijk  voor  het  belang  des  Vader- 
hnds  beschouwde.  Bij  ve!en  zijner  wapenbroeders  en 
anderen ,  die  hem  kenden  en  's  mans  deugden  wisten  te 
waarderen ,  zal  zijne  nagedachtenis  in  welverdiende  ver^ 
eering  blijven." 

Ieder,  die  den  waardigen  en  zoo  har  ielijken  num  kêffï^. 
'fekend,  xal  voorzeker  daamude  ineiemmen. 

De  Redactie. 
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XVII. 

GEÜIESItnniIGI  PUitSBESCHRIJTllIG  (tOPOGliPHIl) 
DKa  ANTILLES,  dik  SUNDA-EILANDEN 

BK  TAB  BATAVIA  HKT  DBSZBLrS  EEEDE, 

^  O  m  B  R  O  N^ 

Genecfkupdigo  bg  de  EipediUe  ntar  de  Zuidpool  ea  den  Ootèaa » 

oioftA  iiTBi  TAM  011  Hiu  DUMONT  D*ÜRFILLE  ; 

naar  het  Franach  ,  door 

JB.    DB    FRIES, 

Amblcmmar  bg  d«  Maritieme  Direotid  te  Amttêfdam. 

(Of ergenomen  uit  de  Jmnaies  Maritimes  tt  ColoniaJêê , 
per  BAJOT  el  louti ,  H^.  11,  tour  1844.) 

Vervolg  van  Bladt,  118. 

TcDgeTolge  Tan  dezen  herhaalden  aanvoef  Tab  water  wordt 
de  uildamping  der  Indische  Zeê  genoegzaam  gematigd  om 
to  beletten,  dat  de  aimosphecr  dezer  breedten  dien  graad 
Tan  Tochtige  Terzadiging  verkrijgt,  zoo  merkwaardig  in  de 
AniitUê  en  Toor  hen  zoo  schadelijk.  De  afwisseh'ng  der 
getijen «  die  door  den  Aziatiêchen  Archipel  Tan  de  Tier 
hoofdstreken  heenlöopen ,  zou  er  Teel  aan  toebrengen  om 
aan  deze  Torzameling  Tan  eilanden  en  zee-armen  een  on- 
eindig gezonder  klimaat  dan  dat  Tan  den  Ametikaanêchen 
ArcMpet  te  Terschaffen ,  indien  die  gelgen »  welker  hoogste 
rijzing  alle  getijen  Tan  de  eqoartor's  lochtstreek  Teel  te 
boTcn  gaat,  niet  het  nadeel  hadden,  gelijk  wij  Terder  zul- 
len zien,  dat  zij  groote  öpperTlakten  Tan  modder  lieten 
bloot  liggen.  OTerigens  zouden  drie  of  Tier  wgde  openin* 
gen ,  zoo  als  slechts  eene  gcoldgisché  omwenteling  door 
Mexico  heen  kon  daarstelleit,  het  klimaat  der  CaraïSieehê 
Eilanden  ten  goede  kunnen  Teranderen. 

Het  komt  mg  dus  voor,  dat  de  W.  mouson  der  Sundor 

Gel 
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eilanden  op  zicb  sel?e  niet  ongezond  is »  en  dat  de  Ter- 
menigvuldiging  Tan  ziekten,  welke  op  bet  tgdslip  fan 
deszeUa  Terscbgning  plaats  yindt»  niet  anders  is  dan  het 
gefolg  der  inrigling  en  gesteldheid  van  het  N.  deel  Tan 
Javü ;  Trant  bet  is  met  dit  eiland ,  dat  Try  ons  in  hel  bg* 
sonder  zullen  bezig  houden  en  Tooral  met  dat  •  gedeelte » 
hetwelk  de  reede  yan  Batavia  be?at.  Daar  het  ons  nu 
bewezen  is ,  dat  door  de  geographische  ligging  ?an  dit  land 
hetzelTO  onder  een  der  warme  landen  kan  gerangschikt 
worden ,  welke  het  gunstigste  ?oor  *s  menseben  gezondheid 
ign,  door  betzeWe  niet  anders  dan  met  belrekking  tot  de 
algemeene  lopograpbie  te  beschouwen»  moeten  wg  ons 
met  de  plaatselijke  lopograpbie  bezig  houden;  daarin  ligt 
de  geheele  zieklekundige  geschiedenis  des  lands  opgesloten. 
Van  af  do  residentie  Japara  ten  O.  lol  aan  de  riTier 
Tan  j^njer'Batatn  ten  W.  is  de  kust  Tan  Java  bedekt 
met  zeer  nabij  elkander  gelegen  lÏTicren,  allen  Tan  eene 
grootte  in  CTenredigheid  tot  de  boogie  en  uitgestrektheid 
der  Tulcanische  bergkctenen ,  welke  hel  midden  der  berg- 
Tlakle  des  eilands  hebben  opgehoogd.  De  bodem  opdeN. 
en  Z.  kusten  Tan  Java  heeft  geenszins  dezelfde  gedaante. 
Da  Z.  kust  is  steil,  diep,  en  Terliest  zich  spoedig  onder 
eene  ontzaggelijke  massa  water;  lot  op  eene  mijl  afslands 
.  Tan  de  kust  peilt  men  dikwerf  17,  20,  33,  60,  62  Tademen. 
Op  denzelfden  afstand  Tan  de  N.  kust  beeft  men  slechts  3, 
4,  6,  9  Tademen  en  12  mijlen  zeewaarls  24  Tademen;  in 
dit  laatste  opzigt  maakt  de  kust  Tan  Java  onder  water  een 
geheel  uit  met  de  jiziaiische  bcrgTlakte;  ten  Z.  is  ay  er 
de  grens  Tan.  Hel  is  derhahe  zeer  natuurlijk  dat  yaqdea 
eenen  kant  ten  Z.  hel  strand  weinig  uitgestrektheid  heeft» 
omdat  de  aanspoelende  grond  in  eene  onmelelyke  diepte 
komt,  terwijl  dezelve  zich  ten  N.  ophoopt  op  zachthellenda 
Tlakken  Tan  basalt ,  bedekt  door  koraalreven,  eenen  bodeia 
uitmakende  aan  Java,  Borneo  en  den  gebeelen  Archipel 
gemeen. 
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Die  grond  is  in  sulkeene  prootè<  hoeveelheid  atfOgeslibl, 
dat  het  vaste  land  van  Jaoa  met  dat  der  residentie  Jnparmj 
welke  eertijds  slechts  een  klein,  afgescheiden  eiland,  een 
op  zich  xelf  zgnde  volkaan  tvns  ,  is  vereenigd  door  de  aan- 
spoelingen  der  stortvloeden  van  den  berg  Japara  eenerzgds 
en  van  de  Javaansche  bergen  ande^ïgds.  Op  deze  gehéèle 
kust  van  Java  is  de  uitgestrektheid  van  het  aangespoelde 
land  in  onmiddellijke  verhouding  tot  de  grootte  der  van  de 
bergen  afstroomende  rivieren.'  Aldtft 'hebben  in  hel  disfrikt 
Dttnak  (1)  verscheidene  groote  rivieren,  hoewel  van 'dcti 
zesden  rang,  hunnen  oorsprong  in  de  bergen  Merhai^i 
en  Ungarang :  hunne  vroegere  aangespoelde  gronden  heb- 
ben niet  minder  dan  7  mijlen  oppervlakte  van  bel  N.  Wt 
hel  Z.  In  het  district  Samarang  hebben  zij  vele  takken 
maar  allen  hebben  eenen  zeer  tragen  loop  en  ontspringeb 
uit  den  berg  Ungarang  alleen;  dienvolgens  heeft  de  aan^ 
geslibde  grond  slechts  3  mijlen  uitgostreklheid.  Zeodra  de 
hergketcnen  talrgker  worden,  verkrggeo  de  rivieren  meer 
toevoer;  derzelver  loop  en  getal  neemt  toe  en  de  aanslib- 
bingen  breiden  zich  te  sterker  naar  het  N.  uit,  de  zee 
steeds  terugwijkende.  De  meest  vooruitstekende  kapen  zijn 
het  werk  der  hoofdrivieren,  hetwelk  ons  wordt  aangetoond 
door  den  loop  van  de  ChuManuk,  van  de  Tji^Tarnm^ 
rivieren  van  den  derden  rang,  dien  van  do  Tang^Ran^ 
rivier  van  den  vierden  rang;  deze  drie  rivieren  hebben 
hunnen  uitloop  -  aan  het  uileinde  der  naar  het  N.  meest 
uitspringende  kapen.  Binnen  eenen  omtrek  van  38  mijlen^ 
ten  O.  bepaald  door  de  Chi^Manuk ,  ten  W.  door  de 
TangRan^  telt  men  niet  minder  dan  10  andere  rivieren 
van  den  vijfden  of  zesden  rang ;  de  aangespoelde  grond  van 
dal  gedeelte  van  Java  heeft  dan  ook  10  mijlen  breedte  van 
bet  strand  tol  aan  den  voet  der  bergen,  waar  men  de  sporen 
der  lilophyten  (versteende  dieren)  terugvindt,  die  vroeger 

(1)    Reiide'nlra  Samaranfi  ^   de   Dialricten    £7mmA:  ,    SdvMrang  ttkt. 
beTat(end«.  •     .       •   • 
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.  pp  ÓB  oodd  kml  f«Q  Vma  k^ileo.  jDe  minder  belaoirgke 
.  fineren  b^bbeo  hunnen  oorsprong  ten  N«  der  hooge  berg- 
ketqn,  die  de  bergen  Murujong ,  Tampomoêy  Ma»- 
gUtgun ,  Bukiif  Tankuban  en  Bururg^T^ng  vormt, 
alle  welke  deel  uiUnaken  van  do  Ooslelyke  groep  van 
do  N.  keten  der  bergen  Gêde,  Sulak  en  Gagak,  de  wct- 
telgke  groep  dier  zelfile  kelen. 

Het  is  van  deio  laatste  groep  dat  alle  op  de  reedo  van 
fimiapia  uitloopeode  rivieren  stroomen ,  met  uitionderiiig 
fin  de  Chi'J'arum,  die  een*  meer  lamengestelden  oorsprong 
lueft,  gelgk  wg  zullen  aien.  De  golf,  welke  de  reede 
van  JSiUwia  bevat,  is  het  punt  der  N.  kust  van  Japa^ 
alwaar  zich  hel  grootste  getal  rif  icren  en  beken  ontlast.  De 
Tang*Ran  en  de  CkuTarum  hebben  beiden  hunne  uit- 
vtalering  dopr  eene. delta;  verscheidene  vertakkingen  van 
deie  deUa  storten  «ich  in  de  golf  uit.  De  eerste  dezer 
riviereu  is  vrg  groot ,  o£ichoon  hare  lengte ,  met  inbegrip 
der  krommingen,  niet  boven  de  23  mylen  is;  maar 
zg  ontvangt  het  water  van  twee  bclangrijko  bergen, 
Gfgok  en  Salak.  Van  den  berg  Gede  ontspringen  do 
overige  stroomen,  die  in  de  golf  van  Batavia  uilloopcn 
en  om  de  stad  en  de  omliggendo  plaatsen  ecu  waar  net  van 
rivieren  en  beken  vormen,  welke  onderling  door  cene 
menigte  takken  en  kanalen  gemeenschap  hebben.  Wat  de 
£%f-7artim  betreft,  deze  ontvangt  haar  water  van  twee 
bergkelenen ,  die  de  regentschappen  Buitmzorg  en  Bata^ 
via  omringen.  Hare  bronnen  strekken  zich  uit  lot  het  N. 
gedeelte  der.  AT^c/oity-bcrgcn,  welke  de  Zuidelijke  keten 
!van  dat  gedeelte  van  Java  uitmaken;  zij  loepen  over  de 
aoiflelijke  en  oostelijke  hellingen  van  den  berg  Gtdê  en  die 
van  den  berg  Bururg^Tan  ten  W. ;  voorts  door  de  valei 
der  i^rtfaftjrer-regentfichappen,  tusschen  de  sleilten  van 
Iwee  groepen  der  M.  keten  vloqijende ,  ontlast  de  rivier  zich 
na  eene  menigte  groole  boglen  bij  cene  oppervlakte  van 
82  mglen  in  eene  regte  lijn  (op  zijn  minst  40  mglen  loop 
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irilttiflkftidè)  geiiortod  té  Mbhên ,  fan  Ai  Jla$d  Zm  Ii| 
Kaap  Tanjong  Krawang.  Doze  kaap »  welka  2|  m^ 
builen  de  kust  itkh  Batavia  uiUleekt,  is  ontilaan 
door  de  aanslibbing  de^er  rifier,  gelijk  kaap  Vnimuj^ 
Jaon ,  die  teii  W.  daftt*  tégenover  Hgt ,  d^or  die  tan  dè 
Tanf-Ran.  Héte  twee  kaped  bepalen  riians  èt  golf  éft 
reede  Tan  BaUma. 

Al  de<o  rifieren  sgn  \u  sncrlbéid  aan  ftiorttloeden  gelgk; 
soolang  aij  tusschen  de  bergklöYOn  besloten 'bïg?en;  maa^ 
Eij  verliezen  Teel  Tan  hunne  onstuimigheid  Wanrteér  zij  dé 
opgeworpene  kaikgronden  hebben  Terialen  en  dechts  deü 
afstand ,  welke  door  hunne  eigene  aanslibbingen  is  onl^ 
staan ,  nog  hebben  Ie  doorioopen.  Hetgeen  de  TertragtöK 
Tan  hunnen  loop  ook  Torraeerdert,  is  do  gemakkaigkheid 
T?aarmcde  zij  zich  door  dien  losseh  grond  e^neo  wegfaebbeit 
gebaand ,  terwijl  door  dó  uithollingen  ,  die  er  een  getolg 
Tan  zijn,  het  Terschil  van  hoogte  der  (wee  uiterste  punten « 
waar  zg  de  Tlakte  bereiken  en  waar  tij  zich  in  zee  oni^ 
lasten ,  wordt  Terminderd ;  de  bereids  flaauwe  helling  dezer 
Tlakte  doet  mtoorlijk  den  loop  der  riTieren  in  snelheid  af-^ 
nemen  naarmate  zij  de  zee  naderen.  Zelfs  brengen  de  zioh 
langs  hunne  ooTers  ten  behooTe  der  rgst-colluor  boTindeixto 
talrijke  greppels  er  ook  Teel  aan  toe  om  de  afwatering  te 
doen  Terflaauwen  in  Terhouding  tot  de  Termindering  Taii 
deszelfs  massa. 

De  uit  al  dez6  omstandigheden  ToortTloegende  soort  Tan 
stagnatie,  heeft  ten  geTolge  dat  de  OTerblrjfr^elen  Tan  plan-* 
ten ,  welke  zich  in  deze  rifieren  in  groote  menigte  bef  inden 
en  steeds  tot  bederf  OTergaan ,  zich  te  lang  ophoopen ;  waiil 
Tan  af  de  kruin  der  bergen  tot  aan  de  door  den  Oceaan 
afgebakende  grenzen  zijn  hunne  oefers  bedekt  met  eenen 
plantengroei ,  die  een  der  krachtigsten  des  aardbols  is.  Ook 
de  afwateringen,  wanneer  zij  tot  de  riTieren  terugkeereUv 
Termeerderen  de  boTengemelde  zcifstandigheden  ,*  weldra 
houden  tg  dan  ook  op  ofcr  steenen  te  Tloegen  en  Terkrg* 
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'gta  fltnen  modderigen  bodon,  vergaderplMlinnichido- 
Jgke  stoffeo. 

De  oevers  dezer  riviereo ,  tsd  himnen  oorsprong  af  tot 
derzoUer  uilloop  in  zee ,  nvorden  door  eene  talrgke  be? oW 
kiDg  bewoond;  dip  Tan  de  residentie  Batavia,  met  inbegrip 
Tan  de  stad ,  is  door  Sir  stamford  rafvlks  geschat  op 
832,015  inwoners;  de  residentie  Buitemorg  zou  er  76,312 
tellen ;  de  Prsanjrer-regentscbappen ,  welke  in  de  hoogere 
•landstreek  der  bronnen  Tan  de  Tji^Tarum  gelegen  zgn, 
gerekend  bg  de  bevolking  der  naby  gelegene  residentie ,  welke 
de  Tfi'Taruui  Tan  de  residenliên  Buiien^org  en  Baiaoia 
acheidt ,  zouden  te  zamen  243>628  zielen  bevattep.,  .  Men 
moet  dus  aannemen  dat  deze  rivieren  »  ^ier  loop  bg  buone 
monding  zoo  vertraagd  wordt,  eene  groote  hoeveelheid 
dierlgke  zelfslandigheden  met  zich  voeren,  welke  veel  toer 
brengen  tot  de  schadelgke  eigenschappen  van  den  modder, 
dien  zg  doen  ontslaan,  helzg  in  hunnen  loop,  helzg  op 
do  oevers  der  golf  van  Batavia,  waarin  zij  zich  ontlasten. 
Hierdoor  wordt  dan  ook  de  aanwezigheid  verklaard  van  het 
groot  aantal  krengen  van  buffels ,  paarden  enz. ,  waarmede 
de  recde  van  Batavia  i^  bedekt,  in  weerwil  van  de  Ter- 
dindende  Traatzuchl  der  talrijke  krokodillen. 

Deze  daadzaken  Iconen  dus  klaarblijkelgk  aan,  dal  de 
N.  kust  van  Java^  bijzouderlgk  die  van  Batavia  onge* 
zond  is,  uithoofde  van  do  uitwasemingen  en  schadelgke 
gassoorten ,  welke  uit  zoo  vele  langzaam  vloegende  rivieren 
onUlaan;  hel  is  mede  duidelijk,  dat  de  groote  verzame- 
lingen van  stinkenden  modder,  welke  deze  kgst  ontoegan- 
kelgk  maken ,  het  voortbrengsel  zgn  der  zelfslandigheden , 
welke  zij  mede  voeren,  en  dat  dezelve  de  bewerkers  zgn 
van  deze  ontzaggelijke  bron  of  haard  van  besmetting.  De 
golf  van  Batavia  bevat  alzoo  in  den  hoogsten  graad  de 
vereeniging  der  noodwendige  vereischten ,  tol  vorming  van 
dien  verpeslenden  modder,  hetwelk  bewezen  wordt  door 
de  beschryving  der  landstreken,  welke  haar  omgeven. 


Ihar  er  bestaat  eene  andoce  omstaodigheid'  fan  .groote 
waarde  bg  bet  topographiscb  ooderzoek  van  dete  Jmat» 
uit  een  geneeskundig  oog  bescbouwd,  en  die  is,  bel  geijj; 
In  weerwil  der  nabgheid  yan  den  equator ,  is  desselis  rgr 
zing  op  de  N.  kust  der  iSiinifa-eilanden  yrg  hoog,  teo 
gevolge  der  verhindering  welke  de  Indische  Jrehiptl 
tegen  bet  klimmen  van  den  vloed  aanbiedt;  bet  valt  get 
makkelijk  na  te  gaan «  dat  de  wateren  dier  engten  gelijke 
hoogte  moetende  verkrggen  met  die  van  de  haar  omrinr 
geode  ruime  zee,  met  kracht  door  dezelve  beeostroomen 
en  in  verhouding  tot  de  beperkte  ruimte ,  waarin  zg  ber 
sloten  zgoy  rijzen.  Bg  .  laag  water  loopt  de  zee  af  naar 
gelang  derzelver  rgzing  booger  was,  en  laat  alsiïan  eene 
groole  oppervlakte  modder  bloot  liggen.  Op  den  bodem 
van  de  golf  van  Batavia ,  heeft  de  moerassige  cirkel ,  welke 
dezelve  omringt»  een  kwart  mgl  breedte.  Telkens  dat  het 
dan  ook  tgd  van  vallend  water  is,  evenaart  niels  het  ver- 
pestende dier  bedervende  uitwasemingen,  bevorderd  door 
de  warmte  eener  doorgaande  temperatuur  van  ten  minste 
26»  met  den  zeewind ,  en  van  30<>  en  31**  met  stilte  in  het 
goede  saizoen» 

Het  de  W.  mouson  wordt  de  temperatuur  booger »  da 
vochtigheid  van  de  lucht  vermeenlert  door  het  verdampen 
der  menigvuldige  regens,  welke  den  grond  bevochtigen; 
de  rivieren  wassen,  treden  zelfs  somwijlen  buiten  hunne 
oevers  en  voeren  de  zelfstandighcden ,  welke  hunne  bed- 
dingen vcrhoogen,  naar  zee.  Zoodanig  zijn  do  aan  dit 
saizocn  [eigene  omstandigheden.  In  welke  belrekking  slaan 
zij  tot  de  zieklen ,  welker  aard  zg  schijnen  te  verergeren? 

Do  gewone  temperatuur  van  de  kust  van  Java,  is  door 
den  heilzamen  invloed  der  verfrisschcnde  O.  winden,  gedu- 
rende het  drooge  saizoen  als  de  zon  in  den  N.  keerkring 
is,  des  middags  26o,  27%  28®,  29<»  reaumur.  Hoogere 
of  lagere  cijfers  komen  minder  algemeen  voor.  Gedurende 
den  regentijd,  als  de  zon  weder  Noordelgk  kooiende,  te» 


tlvoodoiiaialè  het  serfith  paiveett,  ?entieMfortdé'hitf»  Biel 
Koedinig  ib'  men  wel  zou  Teronderslelléh ,  door  alléén  éèh 
Aönnonicier  to' raadplegen  (f);  men  is  ferwiMiderd  denaèK 
ten  niet  hooger  te  sien;  do  tware  wolken,  welke  dé  ton» 
nestralen  onderscheppen ,  zijn  dikwerf  oorzaak  van  de  ftclif|n« 
baro  ongevoeligheid ,  welke  men  geneigd  is  aan  dit  werktuig 
IM  te  scfargven,  want  de  menseh  ondervindt  alsdan  eene 
aflnatting,  die  klaarblgkelgk  door  eene  sterke  uitzetting 
tan  do  lucht  wordt  veroorzaakt.  Zoodra  de  zon  door^ 
breekt,  rijst  de  thermometer  tot  28"  en  29"*,  waarop  hg 
nagenoeg  blijft,  tot  80*,  8P  en  82*,  somwglen  33*  en 
34»,  maar  zelden  komt  hij  hooger.  Het  is  «na  te  gaan 
wat  dergelijke  warmtegraden,  de  eene  nagenoeg  onveran* 
dérlijk  gedurende  zes  maanden,  de  andere  meer  of  minder 
afwisselend,  eene  rottende  gesting  moeien  verwekken  ra 
de  uitgestrekte  verzamelingen  van  modder  en  moerassen» 
die  bijkans  de  gehccle  N.  kust  van  Java  omgeven,  en 
voornamelijk  den  bodem  van  de  golf  van  Batavia,  welko 
wij  reeds  gezegd  hebben ,  een  der  punten  van  deze  kuit 
to  zijn,  waar  zich  het  groolsle  gelal  rivieren  ontlasten.  Deze 
verhooging  van  tempcraluur  doet  eene  grootere  hoeveel- 
heid walonlampen  opstijgen,  en  de  grond  onophoudelijk 
door  zware  regens  bevochligd,  vermeerdert  dezelve:  dczö 
omsla iidighcid  is  nadcclig  voor  de  ademhaling;  de  bloed- 
making  Irjdt  er  door  en  met  dezelve  de  voeding.  Hier 
wordt  de  bewerkluiging  als  verlamd,  waardoor,  ten  ge- 
volge der  veranderde  lovenswerking,  de  voorbeschikthdd 
tot  eene  reeks  van  ziekten  gegeven  wordt.  Deze  vermeer- 
dering van  vochtigheid  is  niet,  gelijk  in  de  j^ntilles , 
tergczeld  van  eene  soort  van  stilstand  van  den  almospheer ; 
maar  dit  verschijnsel,  ofschoon  zich  op  Java  niet  zoo 
alerk    voordoende    als,    bij    voorbeeld,    op    Guada/otrpê , 

(1)  Thermometer  met  een  geheel  Trije  bol ,  hanf;endo  aan  het  eind 
▼an  eene  gebogene  staak,  xich  Trij  bewegende  tonder  eenïge  beachvt- 
ting,  en  bpfOTolg  aan  geene  weerkaataing  bloolgeateld. 


9t5 

beeft  ^r  leaoo  niet  «lindlir  golgkioorlige  uHfererkiiigt  Jwh 
wel  minder  krachldai)jg« 

Uolgeen  aan  de  gezondheid  der  ledieden  op  de  K.  kost 
tan  Japa,  cd  vooral  op  de  recde  Tan  Baiatria,  groot 
nadeel  t<^brengt,  is  de  groole  boefeciheid  Tan  plantaardige 
en  dierlgke  zelisiandigbedeny  die  naar  de  rcede  worden 
gevoerd  door  de  len  gevolge  der  regens  gezwollene  rivie» 
i^n,  en  die  alzoo  de  verzamelingen  Tan  Torpestende  slgk 
en  modder  Termeerderen ,  welke  de  zee  «Ueen  opneemt 
om  ze  weder  op  de  ooTers  neder  Ie  werpen.  De  besmet- 
ting tast  Toornamelyk  de  zeelieden  aan,  omdat  zij  te 
midden  Tan  derzelver  bron  leven.  Voorts  brengen  de 
plaalscigke  zeewinden  deze  scbadelijke  dampen  naar  de 
stad  over;  de  verwydering  van  haar  voornaamst  bewoon^ 
baar  gedeellc ,  heeft  dan  ook  veel  tot  verbetering  yan  den 
gczondheidsloostand  toegebragt.  Deze  plaatselijke  wind  it 
vooral  nadeclig,  wanneer  dezelve  bij  laag  waler  waait; 
want  het  is  dan  vooral,  dot  dezelve  de  geleider  is  der 
langs  deze  gcheele  modderige  kust^  welke  nergens  bevei- 
ligd is  voor  den  invloed  der  zonnestralen,  zoo  menigvuldig 
opstijgende  schadelijke  uitwasemingen.  Naarmate  men 
verder  komt ,  neemt  do  inlandsche  bevolking  in  schoonheid 
toe;  en  wanneer  men  de  hoogste  bergvlakten  von  het 
bewoonbare  middengedeelte  des  cilands  heeft  bereikt^  staat 
men  verwonderd  over  de  gunstige  verandering  welke  het 
gestel  der  Javanen  ondergaal,  door  eeno  levenswijze  te 
mitlden  eener  altijd  durende  lente,  buiten 'het  bereik  der 
dampen  van  de  vlakte  en  derzelver  hoogste  opstijging  ver* 
heven.  Dè&r  is  geen  andere  wind  bekend  dan  de  mouson, 
de  passaalwimlon ;  men  ontmoet  er  dan  ook  weder  dat 
schoonc  Oceaansche  ras,  ^vaarvan  de  bergen  van  Celeheê 
ons  het  volmaaktste  af becldsc*! ,  onder  den  naam  van  AU 
four*  t  verscliaflen. 

Het  valt  zoo  gemakkelijk  niet  al  dadelijk  te  verklaren 
waarom  de  landwinden  op  hunne  «beurt  nadeelig  voor  do 
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gesondheid  der  bewonen  fan  de  tlakte  of  Toor  die  der 
xeeliedea  zgn;  dit  is  zeker,  dat  al  de  gezagfoerders  weten 
daf  die  winden  schadelijk  Toor  hunoe  eqaipagiën  sgn, 
als  hebbende  dikwerf  kunnen  opmerken,  dat  de  malro- 
xen,  die  zich  onbedachtelgk  aan  de  Tochtigheid  mn  den 
nacht  blootstelden,  diegenen  waren,  welke  het  spoedigste 
door  zwarte  staar,  dag-blindheid ,  koorts  eil  djssenlerie 
werden  aangetast.  De  vochtigheid  bevordert  zondekr  twgfel 
«1  deze  ziekten,  maar  zg  bevat  niet  alleen  al  de  onge- 
tonde eigenschappen  van  do  nachtlucht  op  deze  knst. 
Benige  geneesheeren  schrijven  deze  eigenschappen  toe  aan 
de  uitwasemingen  van  den  grond,  welke  gedurende  den 
dag  door  de  hitte  der  zon  opslijgen ,  en  des  nachts  door 
den  landwind  weder  naar  de  laagte  worden  gevoerd.  Haar 
die  ttihvasemingen  zijn  van  veel  minder  belang  dan  men 
sou  gelooven;  zij  worden  des  daags  naar  zee  gevoerd, 
naarmate  zij  de  hoogere  streken  bereiken,  alwaar  altgd 
de  algemeene  windslroom  van  het  saizoen  waait ,  dan  zel6 
wanneer  er  op  de  oppervlakte  der  aarde  volstrekt  geen 
wind  is.  Het  zijn  dus  alleen  de  dampen,  welke  na  het 
ondergaan  der  zon  blijven  opstijgen,  die  hunne  nadeelige 
werking  bij  do  dampen  van  den  modder  der  reede  kun- 
nen voegen,  want  deze  laatste  alleen  hebben  wezentijk 
eenen  schadelijken  invloed  op  de  gezondheid  der  zeelieden. 
Indien  de  rivieren  en  poelen  der  vlakte  de  eenigsle  oor- 
zaken waren  der  moerassige  uitwasemingen,  welke  Batavia 
en  de  geheele  kust  van  Java  bedekken,  zou  dit  land 
gelijk  slaan  met  de  gesteldheid  aan  eene  menigte  lage 
landen  eigen ,  en  deszelfs  gezondheidstoestand  oneindig 
beter  zijn.  Haar  de  verderfelijke  dampen  van  de  reede 
zijn  vooral  gevaarlijk,  omdat  zij  zich  verdikken  in  ver- 
houding tot  de  mindere  warmte  van  de  lucht,  wanneer 
er  geen  zon  is.  Zij  stijgen  ook  minder  hoog  ten  gevolge 
der  spoedige  afneming  van  de  temperatuur  der  hoogere 
luchtstrekcn ,  en  hoopeu  zich  op  in  de  nabijheid  van  hel 
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land  of  de  zee.  Die  uitdamping  heeft  overigens  weinig 
te  beduiden  by  eene  temperatuur  Tan  26"*  k  27"* ,  det 
morgens  ten  4  ure  in  de  maand  Jung,  een  der  koudste 
tgdperken  van  het  jaar;  te  minder  daar  op  dat  uur  het 
water  altijd  een  graad  meer  met  de  lucht  terschilt;  der* 
halve  onl wikkelen  aich  de  dampen  en  de  scbadelgke  deelcn 
welke  zg  tot  geleiders  strekken  altgd  in  groote  mate, 
helzg  des  daags  betzg  des  nachts ,  en  hoopen  zich  op  in 
de  lagere  luchtlagen  nabg  de  aarde;  dit  is  zoo  zeker, 
dat  de  waarneming  Tan  den  thermometer  op  hetzelfde 
uur,  op  het  dek  Tan  het  schip  of  in  de  groole  mars^ 
30  Toet  hooger,  reeds  een  blgTend  Terschil  Tan  minstens, 
één  graad  aanduidt.  Hieruit  ontstaat  derhalve ,  naarmate 
men  hooger  komt,  eene  zoodanige  snelle  afkoeUng,  dat 
de,  helzij  Tan  het  land,  hetzij  uit  zee  opgestegene 
dampen,  zich  in  den  atmospheer  in  de  hoogere  luchüagen 
niet  kunnen  oplossen:  zij  Tormen  een  niet  hoog  opge- 
voerde ,  maar  digte  laag  in  den  omtrek  der  plaatsen ,  welke 
tot  bet  lage  gedeelte  Tan  Java  bebooreo.  Het  is  alzoo 
zeer  gevaarlijk  zich  zonder  beschutting  aan  den  nadeeligen 
invloed  der  verdikte  dampen  bloot  te  stellen ;  maar  daarin 
bestaat  nog  niet  al  het  gevaar:  de  plotselinge  verkoeling 
welke  de  landwind  op  den  mensch  te  weeg  brengt,  ia 
geene  der  miosle  omstandigheden,  welke  op  de  gezond^ 
beid  der  bewoners  van  het  lager  deel  en  der  reede  van 
Batavia  invloed  hebben. 

.  In  een  groot  vlak  land ,  door  den  Oceaan  omgeven, 
volgt  de  landwind  altijd  op  eene  lange  stille;  dit  is  bet 
oogenblik  van  evenwigt  tusschen  de  temperatuur  van. 
de  aarde  en  die  der  zee;  er  is  werkelijk  zeker  tijdsTer^ 
loop  noodig,  dat  de  warmte  der  aarde  afneemt  en  eene 
tegenstelling  met  die  der  zee  maakt;  maar  in.  een  berg-? 
achlig  land  doet  de  koelte  zich  niet  lang  wachten,  zg 
volgt  onmiddellijk  het  ondergaan  Tan  de  zon,  uithoofde 
van  het  groot  Terschil,  dat  er  altgd  bestaat  tusschen. de 


iMht,  di^  mev  de  bostdhen  der  bergen  en  de  lucht  4^ 
falcijéti  in  aanrakfng  is;  daftr  begint  do  landmrNl  bijot 
êit^l  na  het  einde  thd  den  dit^  Ie  naaijbn;  cerff  il  hi| 
leer  fla^iiw,  vfru»l«cii9  tircmt  hij  in  ktacltl  loc  tol  mid- 
fkrn:icht  en  srhriiall  \set\ev  lol  hel  lijtNlip,  dal  de  eerste 
lonneetmlefi  do  heogsrc  kniinen  ver|(iiMen.  Op  JaïM  b 
bel  evrnwigl  neoil  nK^olijk;  de  ihormomelcrgraden  loo« 
|M*n  Ie  vfel  uil  een  iii  «Ie  \lnl4len,  op  zee  en  de  plnalsril> 
dfc  hen  ocngevon.  Hier,  gelijk  óTerai,  is  hel  \?eienlgfc 
do»  morgens  ten  4  ure  hel  koiidsl;  maar  Ic  middérrtacht 
^eneorzaakt  do  grootere  snelhéiil  tan  den  nind  'en  de 
•tnioer  Tan  telkens  nieuwo  luohtslroomcn,  op  de  opper^ 
flhkle  der  ligchamen  een  gevoel  v&n  -spoedige  TerkoeliAg, 
étfl^'dcszetfs  invloed  is  op  dat  tijdstip  niet  minder  gèiTiarigk 
dan  ten  4  ure,  alhoewel  de  thermometer  alsdan  dikwerf 
ten  graad  minder  dan  in  den  naeht  aanwijst^ 

De  temperatuur  der  toppen  vnn  den  berg  Crêde  (1) ; 
kan  een  denkbeeld  geren  van  de  gemiddelde  hitte  der 
bergtoppen  welke  Batavia  en  deszelfs  omstreken  omringen. 
Gedorcnde  do  grootste  hitte  van  êen  dag,  tegen  3  ure  na 
den.  middag  is  dezelve  17»  en  18^  Dit  cijfer  is  verre 
TMi  hetgeen  de  gemiddelde  temperatuur  van  de  knst  op 
hetzelfde  uur  waargenomen,  aanduidt;  dezelve  is  omstreeks 
37^  als  de  passaalwinden ,  en  nageno^  28®  als  do  moa- 
son  waait.  Dat  verschil  is  nog  veel  grooler  des  morgenir 
ten  4  ure.  Zij  daalt  dikwijls  tol  -f-  4^  op  het  gebergte; 
en:  aij  is  zelden  onder  34*  op  hetzelfde  uur  arni  deki  zee- 
kant, aelfs  gedurende  het  kondsle  saizoen.  Dcze'sneirè 
afkoeling  ontstaat  klaarblijkelijk ,  door  de  gemakkelijkheitf 
waarmede  hoogere  luchtlagen  zich  na  het  ondergaan  det 
sm  in  de  rnimto  verbreiden.  Aldus  is  het  begmsel  eik 
de  oorzaak  dezer  verfrtsschcnde  landwmden  gedorendtf 
den  nacht  gemakkelijk  te  begrijpen,  en  men  begrgpl  doi 


(1)    0909  of  r«ytt#,  8Mr  ellen  hoog. 
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ook,  d«t  to  neerwil  der  vcrboogiog  Tan  tempentuar»  iie 
%i}  omlergaari,.jlppr  achicrTolgcns  do  lagere  luehllagcin  l<^ 
\eidikkeii».  deze  cJfiieipiiig  van  warmle  teer  gevoplig  it,. 
alliocwrl  zy  zelden  2«  lo  lioven  gaat»  %ooreerU«  omdat  i^y 
plotseling  ontstaat,  en  \ooral.  omdat  zij  de  huid  \an  dcii 
mcnscli  in  eoncn  tpesUusd  mn  sterke  uilwasi^ming  brengt» 
Met  betr.ekkUig  lot  do  dieren  wijst  de  thermomelcr  bij  lange 
na  niet  aaq  den  maatstaf  van  koude  of  warmte ,  die  zij  gcvqci-^ 
Icn,  want  een  yersqbil  van  2?  kan  zeer;  gevoelig  zijn  nb 
hetzelve  pip.tseling  ontslaat,  maar  wordt  pogevoelig  als  df. 
overgang  lapgzaam  en  trapsgewijze  is.  Eeno  daling  van 
den  thcrmomet^.r  i^  d^  ooik  fibijcl  ^n  Astnbclang,  hoA 
gering  dezplve  ook  zy ,  wanneer  de  lucht  vochtig;  en  onh 
steld  is.  De  zware  vochtigheid  vermeerdert  do  gevoeligheid 
der  verkoeUng^  waui^eer,  zij  de  afneming  dqr  lempecaJUiue 
vergezel  ty  en  dit  is  roede  eene  der  oorzaken  van  de  sle^hta 
atmospherische  gesteldheid  van  de  golf  van  Bataoja. 

Gcdureiule  he^t  drooge  aaizoen  zyn  do  nachtep  gewoon*^ 
lijk  zeer  belder»  hierdoor  ontstaat  eene  looilanige  uit** 
straling  ^an  de  aarde,  dat  er  een  sterke  daauw  wordi 
gevormd,  die  ip  groote  hoeveelheid  nedcrvalt.;  de  dekkpa 
zijp  nat,  vap  hel  touwwcjpk  vallen  druppels  even  als  m 
den  regeo;  de  kleede.cen  viordea  er  dpor  bevochtigd  ea 
worden  aldus  de  zetel  eener  onophoudelijke  uitwaseming » 
die  abdan  blijft  voortduren  ten  nadeelp  der  warmtestof 
eigen  aan  slapende  menschen,  te  mi«lden.  dezer  verleider 
lijko  maar  gcvaarlgke  frischheid  der  vrijp  lucht.  Wan» 
neer  men  de  koude ,  waardpor  men  doordrongen  wprdt» 
bemerkt,  is  het  gcwoonlyk  to  laaiy  want  het  is  zeld^eim 
dat  dezelve  niet  reeda  eeniga  nadeeliga  ver<storiDg  in  de 
vrerking  onzer  organen  heeft  te  weeg  gebragt.  Deze  daauw 
in  een  vat  opgevangen,  gaat  alras  tot  bederf  over,  ea 
heeft  alvorens»  \k%  zich  oolbindt^  eene  eigaoaacdige  flaauwe 
«M>erasl«cht,  welke  eeo  genoegzaam  bew^s  is  van  hetaaiH 
we^Wi  vw  epiAiirpre  lopMsportw,  dif»  tj^  houdt  opgiDleité 
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iCelgk  wQ  reeds  opgemerkt  hebben»  werken  die 
ichillende  oorzaken  niet  alleen  op  de  ziekten;  zg  hebbeo 
ook  invloed  op  het  gestel  der  bevolking »  zg  regelen  der- 
lelfer  physique  ontwikkeling,  zij  bepalen  den  aard  tan 
het  temperamenL  Men  moet  dus  de  inboorlingen  fan 
Jaoa  niet  beoordeelen  naar  de  landbouwers  yan  de  N.  kust, 
etenmin  al  men  in  de  Maleische  visschers  en  kooplieden 
een  schoone  type  van  hun  ras  moet  zoeken.  Op  de  Sunit^ 
eilanden ,  even  als  in  andere  landen  der  wereld  ,  bewonen 
de  schoonste  mensehen  de  bergstreken  en  hoogere  aard-^ 
tlakten;  het  is  daar  dat  men  de  stoffelijke  ontwikkding 
moet  bestuderen ,  waarvoor  de  onderscheidene  menschen- 
rassen  9  met  hunne  afstammelingen,  vatbaar  zijn. 

De  mensch  is  bewcrktuigd  voor  het  klimaat  waarin  bg 
geboren  is;  ook  hebben  de  oorzaken  der  ziekten,  aan  ieder 
land  eigen ,  eene  oneindig  hcTigere  uitwerking  op  de 
Treemdclingen  dan  op  de  inboorlingen,  want  naar  eenander 
klimaat  overgebragt,  moet  het  gestel  zich  aan  hetzelve 
gewennen  om  den  nieuwen  invloed  cener  andere  luchtge* 
steldheid  te  kunnen  weerstaan;  het  acclimateren  is  eene 
wijziging,  welke  de  organische  beweging  der  Terrigtingen 
moet  ondergaan  om  met  het  nieuwe  klimaat  in  overeen- 
stemming te  geraken.  Dan  zelfs,  wanneer  men  den  over^ 
gang  zou  doen  uit  een  koud  of  gematigd  land  naar  do 
verzengde  lucblstrcek ,  al  ware  dit  ook  het  gezondste  land 
der  wereld,  zou  er  nog  eene  worsteling  bestaan  tusschen 
de  noodzakelijke  behoeften  eener  vrije  circulatie  en  do 
ongenoegzaam  beid  eener  betrekkelijk  onvolmaakte  adem* 
haling ,  ten  gevolge  van  de  uilzetting  der  lucht  door  do 
warmte  en  vochtigheid.  Dit  is  zoo  waar,  dat  in  volle  zee, 
te  midden  der  beste  gezondheid-maatregelen,  als  zgndede 
seelucht  zooveel  mogelijk  gezuiverd  van  de  voor  haar 
vreerode  gassoorten,  de  eerste  uitwerkingen  eener  hooge 
tosschenkeerkrings'-temperatuur ,  zich  bg  eenen  bewoner 
van  Midden*  of  Noord-j&u r^a  opebbaren  door  kenteekenen 
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ófereènkomende  met  die ,  welke  men  op  hooge  bergen 
onderrindt:  hoofdpgOy  belemmering  der  ademhaling ,  af-> 
matting  en  eindelijk  het  verdwgnen  van  het  helder  rood 
der  lippen  en  wangen  doiden  den  stibtand  in  hei  bloed  en 
de  aderen  aan.  Door  dit  alles  ontstaat  eene  Terstoriog, 
die  reeds  een  ziokelgke  toestand  is;  het  OTenwigt  tasseben 
de  Terschillende  Terrigtingen  is  er  door  verbroken  en  deze 
Terstoring  is  de  ziekte  zeer  nabg. 

Haar  in  die  positie  staat  de  mensch  niet  alleen  bloot  toor 
de  ongesteldheden ,  welke  het  onmiddellgk  ge?olg  zijn  tan 
eene  ODToIkomene  cbglsverandering ,  hg  is  ook  foorbeschikt 
tot  alle  zoodanige ,  welke  ontstaan  kunnen  door  toegebraglo 
Terhindering  aan  de  Toornaamste  bewerktuigings^deelen , 
welke  op  zich  zeWe  het  dierlijk  leven  daarslellen.  Ik  heb 
bier  Toornamelgk  op  het  oog  bet  zenuwgestel ,  den  bloeds» 
omloop ,  en  derzelver  tergiftiging  door  miasmen  en  scbade- 
lijke  uitdampingen.  In  dezen  toestand  Tan  kwgning  der 
bewerktuiging  wordt  men  vatbaar  toor  alle  ziekten,  omdat 
het  gestel,  waarvan  de  belangrijkste  deelen  zgn  aangedaan , 
zonder  eenige  reactie  bigft.  De  verzwakking ,  wat  er  ook  de 
oorzaak  van  zg ,  maakt  de  opslorping  gemakkelijk  en  ver* 
haast  derzelver  uitwerkingen;  van  daar  het  gevaar  der  te 
vele  aderlatingen  bg  epidemicn,  tooral  in  de  hospitalen, 
waar  men  in  het  algemeen  te  veel  zieken  ophoopt  (1). 

Overings  achten  wg  ons  gelukkig  gelegenheid  te  hebben 
te  kunnen  zeggen ,  dat  de  bewoners  der  koude  of  gematigde 
luchtslreek  van  onzen  aardbol,  die  eenigen  tijd  onder  da 
keerkringen  geleefd  hebben  ,    met  te  weinig  omzigtigheid 


(1)  Bij  het  lexen  der  gescbiedenit  van  de  hospitalen  van  vroegere 
eeaweo  hebben  wij  daarop  veel  aan  te  merken ,  maar  er  bIgft  ont  nog 
Teel  te  doen  over ,  TOordat  wij  het  rogt  hebben  om  ona  Ofer  de  on« 
wetendheid  en  gehechtheid  aan  de  gewoonten  onzer  Taderen  te  Ter^ 
wonderen.  Eenmaal  xal  men  tich  Terwonderen  ofer  de  wgie  waarop 
w§  nog  onxe  xieken  opeenboopen ;  men  xal  het  moegelgk  konnen  geloo* 
ven  ea  dit  xal  onxe  xncht  tot  obserTatte  en  kennia  weinig  eer  aandoen. 

VI D.  Il  Si.  Dd 
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WD  aderiadogeo  gebruik'  mtken ;  men  kan  hnn  met  la  ved 
herhalen»  dat  eene  aderlating  geene  acclimatering  kan  daar- 
stellen ,  dat  ig  niet  eensklaps  in  de  behoeften  onier  ont- 
stelde organisatie  kan  Toorzien ;  eene  Terandering  m  onie 
uitwendige  gesteldheid  brengt  eene  yerstoring  te  weeg, 
welke  de  tgd  of  de  teranderingen ,  die  dezehe  doet  ont- 
staan ,  alleen  kan  doen  ophouden.  Er  behoort  yeel  voor- 
sigtigheid  toe  om  dien  moegelgken  tgd  gelukkig  door  ta 
staan.  Sterke  bloed-ontlastingen  is  een  uiterste,  dat  bet 
getond  verstand  verwerpt ,  hctsg  als  voorbehoed*  betig  ak 
geneesmiddel  der  ziekten  van  de  heete  landen.  Kleine  ader- 
latingen daarentegen  ign  nuttig ,  omdat  zg  het  beoogde  doel 
zonder  stoornis  bereiken  en  men  er  altoos  kan  op  terug- 
komen ,  als  steeds  meester  bigvende  van  den  graad  van 
verzwakking,  welken  het  noodzakelgk  is  te  verkrggeiL 
Verzwakking  is  op  zich  zelve  reeds  een  staat  van  ziekte , 
tg  is  zeer  te  vreezen  in  ziekten ,  welke  de  besmetting  tot 
koofdoorzaak  hebben.  Zwakke  personen  vooral  worden  het 
spoedigst  door  de  gevaarlijke  tusschenpoozende  koortsen , 
moeraskoortsen  ,  dyssenterie ,  tgphus ,  alle  uitslag-ziekten , 
pest ,  enz.  aangetast.  Intusschen  moet  het  erkend  worden , 
dat  door  het  ongewone  om  in  eene  lucht,  met  schadelgke 
dampen  bezwangerd ,  te  leven ,  zelfs  de  krachtigste  men* 
schen  de  nadeeligo  uitwerking  daarvan  ondervinden.  Maar 
men  ontwaart  alsdan ,  dat  zg  niet  eveneens  werken  op  men- 
ichen  van  een  bloedrgk  en  die  van  een  Igmphatisch  gestel; 
de  eersten  schgnen  minder  te  worden  aangedaan  door  da 
schadelgke  uitdampingen  dan  door  de  miasmen,  en  met 
regt,  als  werkende  de  uitdampingen  voomamelgk  op  het 
zenuwgestel,  hetwelk  bg  ben  minder  vatbaar  is,  terwgl 
de  miasmen  zich  in  den  bloedsomloop  mengen,  welke 
ten  laatste  er  door  wordt  besmet. 

De  schadelijke  uitdampingen  bepalen  de  symptomen,  die 
de  prikkeling  van  het  zenuwgestel  kenmerken.  De  miasmen 
bepalen  de  vergiftiging.    Op  zwakke  gestellen  werken  de 


whadelgke  dampen  bel  eent  en  bepalen  de  Yoornaamsto 
symptomen;  de  miaonen  toleindigen  Terfolgens  snel  het- 
geen de  Terslerving  Tan  bet  zenuwgestel  zoo  krachtdadig 
begonnen  beeft.  Deraeher  werking  is  alsdan  zeer  nood- 
lottig, omdat  zg  reeds  zoo  zeer  aangetaste  Toorwerpen 
treffen,  hoewel  iti  deze  gefallen  de  symptomen  der  mias- 
matische  vergiftiging  hunne  ge^eele  ontwikkeling  niet 
kunnen  bereiken,  al»  geTendié  de  dobd  hun  daartoe  den 
tgd  niet.  Op  sterke  géstelleki  wèrkèn  de  miasmen  slechts 
langzaam ;  hel  leppen  schgnt  hng  tegen  dezehe  te  kun- 
nen worstelen,  maar  wanneer  zg  èlndelgk  de  overhand 
krijgen,  Yertoonen  de  eerste  symptoiiiën  eene  vergiftiging 
door  verdoovende  tergiften;  de  zenuwtoetallen ,  welke  door 
de  schadelgke  uitdampingen  Teroortasikl  worden,  komen 
eerst  op  bet  laalsl  der  ziekte,  wal  er  ook  hel  einde  ran 
moge  wezen.  Wanneer  deze  twee  oorzaken,  de  schadelgke 
uitdampingen  en  de  miasmen,  gepaard  gaan»  doen  zg 
ziekten  ontstaan,  die  nagenoeg  te  gelgk  de  bun  eigene 
symptomen  dragen.  De  cholera ,  die  bg  voorkeur  zenuw- 
achtige  personen  aantast ,  schgnt  tot  deze  laatste  cathegorm 
te  behooren;  men  ziet  werkelgk  op  hel  nerveuse  tgdperk, 
het  adynamische  of  lypheuse  tgdperk  velgen.  Verschillende 
teekenen  dezer  vreeselgke  ziekte  komen  dikwgls  voor  in 
de  ziekten  van  Jasoa^  en  de  rotkoortsen,  die  er  insgelgks 
zeer  algemeen  zgn,  laten  zelden  na  er  bet  hunne  bg  Ie 
voegen.  Wanneer  men  overigens  een  oogenblik  de  aan- 
dacht op  den  loop  der  cholera  vestigt ,  is  men  geneigd  om 
dezehe  slechts  ab  een  symptome,  eigen  aan  hel  begin 
van  cene  rolkoorts ,  te  beschouwen ,  welke  verder  in  niets 
zou  verschillen  met  die,  welke  wij  maar  al  te  dikwerf  over 
de  geheele  oppervlakte  van  den  aardbol  waarnemen.  Maar 
aangezien  dit  symptome  op  zich  zelf  een  geheel  bgzonder 
verschgnsel  zonder  gevolgtrekking  daarstelt,  daar  het  in 
deszeUs  loop  zeer  duidelgke  hoewel  snelle  phases  vertoont, 
moet  men  hetzelve  wel  besdiouwen  ds  eene  bgzondeie 
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juekie»  die  ab  eea  Uiksemslraal  Toorbjlgaat  of  doodt; 
jpolkooru  folgt  heUelre  op,  zoo  dikwerf  de  liekte  niet 
<»oniiddeIlgk  doodelgk  is. 

.  De  soort  Tan  tusscbenkorost  der  rotkoorlsen  ia  een  aantal 
aickten,  waaraan  zg  aan?ankelgk  Treemd  zgn,  Tcrtoont 
jtich  overal  waar  een  bron  van  besmetting  aanwezig  is: 
een  duidelgk  voorbeeld  biervan  en  te  meer  de  aandachl 
waardig  I  omdat  het  eene  dwaling  opheldert »  waaruit  Yeel 
.voor  de  weienschap  onnuttig  twistgeschrgf  is  ontstaan,  is 
Je  complicatie  van  do  geele  koorts  met  de  typhus,  of  slechts 
de  rotkoorts,  hetwelk  heeft  aanleiding  gegeven  tot  het  te 
vast  aangenomen  denkbeeld ,  dat  de  geele  koorts  niet  dan  een 
typhus  is.  Maar  is  de  scheurbuik,  van  typhus  vergezeld, 
daarom  ceno  minder  speciale  ziekte  7 

De  loop  van  den  scheurbuik  en  die  van  de  geele  koorts 
gelgkcn  elkander  ten  sterkste ,  hetwelk  wg  ons  voorbehou- 
den in  een  afzonderlgk  werk  te  beloegen.  Het  is  dus  van 
veel  belang  de  enkelvoudige  of  endemische  geele  koorts  van 
jdo  zamengcstelde  geele  koorts  te  onderscheiden,  welke 
laatste  epidemisch  schijnt  omdat  zg  zonder  onderscheid  de 
nieuw  aangekomenen  en  de  Creolen  schijnt  aan  te  tasten  , 
maar  de  overeenkomst ,  welke  er  lusschen  de  zamengcstelde 
geelo  koorts  en  do  typhus  bestaat ,  is  de  eenigste  oorzaak 
4ezer  dwaling:  de  Creolen,  die  de  vlakte  bewonen,  wor- 
j^en  niet  dan  door  de  typhus  of  de  rotkoorts  aangetast. 
J)e  planters,  die  de  hoogere  streken  bewonen,  boven  de 
dampen  der  valleijen  verheven ,  zijn  alleen  vatbaar  voor  de 
enkelvoudige  geele  koorts.  De  vrouwen  vooral  verlaten 
«elden  die  bekoorlijke  plaatsen,  waardoor  velen  hunner  de 
Ccischheid  der  Europesche  vrouwen  bezitten ,  doch  zooden 
ag  gedurende  het  slechtste  gedeelte  van  den  wintertgd  niet 
lang  in  de  stad  blijven ,  zonder  eenig  gevaar  te  loopen« 
Haasten  wij  ons  echter  op  te  roerken ,  dat  die  personen  van 
beide  seksen  minder  vatbaar  zijn  dan  de  vreemdelingen» 
Mdor  gematigde  luchtstreken  geboren ,  hetgeen  waarschgn* 
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lijk  veroorzaakt  wordt,  doordien  zg  nimmer,  gelijk  de 
laatslen ,  aan  den  inTloed  der  vrinlers  zgn  blootgesteld  geweest 
Hunne  organisatie ,  oneindig  minder  Toedende  sappen  bezit- 
tende ,  wordt  veel  minder  aangedaan  door  de  inademing  van 
cene  niet  zeer  vaste  lucht  dan  door  die  van  eene  lucht  met 
schadelgke  gas-soortén  bezwangerd;  bet  tegendeel' heeft 
plaats  met  den  bewoner  der  gematigde  luchtstreken;  do 
eerste  verandering,  die  zgne  gezondheid  ondergaat ^  spruit 
altijd  Yoort  uit  de  verdunning  van  de  lucht  door  do  >Yarmle 
en  Tochtigheid. 

De  beste  wijze  van  acclimateren  is  dus  de  zoodanige, 
welke  zonder  te  snellen  overgang  plaats  vindt  en  een  ge» 
stel  overeenkomende  •  met  dat  der  Creolen ,  welke  de 
bergen  bewonen ,  ten  gevolge  heeft ;  het  is  zoodanig  ge* 
stel,  dat  men  moet  trachten  te  erlangen,  omdat  hetzelve 
niet  verkregen  wordt  door  eene  achtervolgende  piroef 
van  al  de  aan  het  land  eigene  ziekten  en  hetzelve  de 
persenen ,  welke  den  dood  ontsnappen ,  niet  in  zulken  ver- 
zwak ten  toestand  brengt ,  dat  zij  de  herhaalde  uitwerking  der 
ongelijke  afwisselingen  des  klimaats  niet  langer  zouden  kuih» 
nen  weerstaan.  Deze  opmerkingen  pleiten  ten  sterkste  in 
het  voordeel  der  hooggelegen  kaïftpementen ,  alwaar  dé 
Europesche  soldaten  al  de  gunstigste  vereischten  zulleó 
vinden  tot  het  doel,  dat  men  mogt  verlangen  te  bereiken; 
op  4  a  500  ellen  boven  het  waterpas  der  zee,  zullen  zg 
eene  zuivere  lucht  vindai  en  het  verloop  van  eenige  jaren, 
zonder  dat  de  winters  hun  gestel  weder  hebben  gehard^ 
zal  voldoende  zijn  om  hetzelve  ten  beste  te  wgzigen  (1}«' 

(1)  TuMchen  487  en  2000  ellen  U  onder  de  venengende  Inchl  der 
keerkringen  Toor  den  mentch  het  klimaat  het  gexondtt.  Hooger  xou 
de  dunne  lucht,  xoomede  de  uitzetting  daarTan  door  de  warmte,  hen 
moejjelijker  doen  acclimateren. 

[Hei  Vervolg  en  Slot  in  een  volgend  Nummer,) 


386 

XVIII. 

EENIGE  BERIGTEN, 

TAi  ma  am 
DB  FRAN8CHEN,  ENQEL8CHEN  «n  SPANJAARDEN 

OIULHOS  YBEftlOT  H1UI9  IH  HOO  YBEliaTBNy  TIN  AUrUIR  TAH 
Soohk  IH   HIT  filDULTB  TAH  BomêO,  DAT  ONDU 

BomefhProper  or  Soohk  BnooiT,  va. 


F.  A.  A.   GREGORY, 

JLnilmuuit  (er  Zee. 


Sedert  do  in  de  laatste  jaren  plaats  gehad  hebbende ' 
rigtingen  der  Engelsehen  in  China  en  de  dientengevolge 
geslotene  tractaten ,  is  de  handel  en  scheepfaart  derwaarts 
aanmerkeiyk  uitgebreid  en  Termeerderd  geworden;  meer 
dan  ooit  geroeide  men  thans  de  werkelgke  behoefte,  met 
de  juiste  gesteldheid  tan  de  kust,  de  menigruldige  gevaren 
in  het  vaarwater  derwaarts ,  in  het  belang  der  scheepvaart 
bekend  te  zgn ,  alsmede  om  de  Tciligheid  der  vaart  te  ver^ 
xekeren  tegen  de  aanrandingen  der  rooversstammen  Yaa 
de  Noordwestkust  van  Rorneo ,  wier.  magt  en  vermetelheid 
ünmer  toenam.  Het  eenen  ^gna  ongeloofeljjken  spoed  werd 
de  Hydrographische  kennis ,  betrekkelgk  de  kust  van  CkinOi 
de  daaraan  gelegene  havens  en  riviereii  door  de  EngelscheQ 
uitgebreid,    en  zagen  eene   menigte  opnamen  van-eeBeo 

GOLLISSOir,  BELGHER,  KELCTT,  BBTHUIIB,  STABLIirO,  KB»»BL, 

XATB  en  anderen  het  licht ,  terwgl  tevens  een  begin  werd 
gemaakt   met   de   opname  van  hel  zuidelgk  gedeelte  der 
Chineêêche  Zee  en  de  Noord  westkust  van  Romeo,  waar- 
mede men  thans  zich  nog  onledig  houdt. 
Met  deze  laatste  opname  geloof  ik  echter,  dat  men  tevens 
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andere  doelemden  beoogt,  die  in  een  onmiddellgk  verband 
staan  met  de  Teiligheid  Yan  handel,  scheepyaarl  en  uit« 
breiding  Tan  den  handel. 

De  uitgebreidheid  van  het  fabriekweien  in  Engeland 
maakt  het  den  Engelschen  noodzakelgk  wgd  en  zgd  bun- 
nen handel  uit  te  breiden  en  handelsbetrekkingen  aan  te 
knoopen ;  hiertoe  biedt  welligt  de  Noordwestkust  van  Bor^ 
neo,  bg  OTerlevering  bekend  als  een  land  met  eene  rgke 
natuur  gezegend ,  Toor  ben  de  schoonste  gelegenheid  aan ; 
Tooraf  echter  behoorde  de  bcTolking ,  welke  zich  grooten- 
deels  met  zeerooterg  onledig  houdt,  tot  eenige  bescha^ 
Ting  te  worden  gebragt,  en  Terbindtenissen  met  dezeWe 
aangegaan ,  waardoor  men  tOTens  verzekerd  werd ,  dat  het 
vaarwater  langs  hunne  kust,  hetwelk  thans  menigvukUgei 
dan  vroeger  wordt  bezocht,  tegen  hunne  roovergen  bevei- 
ligd is  en  men  hetzelve  gerustelgk  kan  bevaren.  De  ver* 
rigtingen  der  Engelschen ,  aedcrt  het  begin  van  1839  tot 
heden,  te  dier  kust,  leidon  mg  tot  deze  veronderstelling, 
namelgk :  dat  de  opname  dier  kust  in  een  onmiddellgk 
verband  staat  met  het  voornemen  om  de  roovergen  aldaar 
uit  te  roegen ,  de  bewindvoerende  Sultans  in  onderwerping 
te  brengen,  en  langs  dezen  weg  tich  aldaar  te  vestig«pi 
of  ten  minste  een  pied  A  iirrê  te  verkrggen. 

Wanneer  al  deze  veronderstelling  bewaarheid,  do 
handel  uitgebreid  en  de  veiligheid  der  zee  bevorderd 
wordt,  dan  is  het  nog  de  vraag,  of  deze  regtslreeksche 
bemoegingen  der  Engelschen  met  B^rmo  (hoe  nuttig  ook 
het  doel  zg)  wel  zgn  overeen  te  brengen  met  de  staatf 
kundige  en  teriStoriale  cegten  j^ai.^ederiatuL,  Met  die 
vraag  zal  ik  mg  niet  inlaten,  vermits  mgn  oogmerk  alle^ 
is  een  verhaal  te  geven  van  daadzaken. 

Betrekkelgk  het  aanzgn  en  bezoeken  der  Noordwestkust 
van  Bomeo  door  de  Engelschen ,  komt  het  navolgende  ter 
aanteekening  voor. 

In   het   begin   van    1889   verliet    de  Heer   j.   uooke 
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met  iga  jagt  de  jRagaliti,  Engeland^  en  arriToerde 
in  Hei  Tan  dat  jaar  te  Singapore;  bg  begaf  zich  Tenrol- 
gens  met  helzehe  in  Julij  naar  de  Noordwestkust  van 
'BomêOj  10  de  hoop  eene  Triendschappelgke  communicatie 
met  de  Inlandsche  hoofden  daar  te  stellen.  In  deze  hoop 
werd  hg  niet  te  leur  gesteld,  wordende  hg  Trieodschap- 
pelgk  en  gastvrg  door  Radja  MOBDAn-HALSSiir,  het  magtige 
hoofil  van  het  uitgebreide  Boroeoschc  rijk,  ontvangen» 
Deze  Vorst  beloonde  hem  niet  alleen  alle  persoonlgke 
beleefdheden,  maar  toonde  tevens  de  grootste  bereidwil-^ 
ligheid  hem  te  vergunnen  de  Terschillende  haTens  -van 
sgn  grondgebied  te  bezoeken. 

De  oneensgezindheid  in  de  Binnenlanden  verhinderde  bem 
echter  verder  dan  tot  aan  het  gebergte  landwaarts  in  te  trekken. 

De  jRojfoliêi  deed  eerst  Tanjong  Asêi  aan,  en  ^n 
hier  begon  en  vervolgde  men  eene  opname  der  kust ,  Urngs 
eene  uitgestrektheid  van  ongeveer  40  Doitsche  mglen. 

Men  bevond  alstoen  de  bestaande  kaarten  zoo  fautif , 
dat  men  zich  hoegenaamd  geene  voorstelling  van  de  kust 
kon  vormen;  sommige  plaatsen  door  noRSBuaoH  opgege- 
ten, bevond  men  16  tot  20  mijlen  van  hunne  ware  lig« 
ging  te  verschillen,  alsmede,  dat  eene  menigte  eilanden, 
bevaarbare  rivieren,  enz.  achterwege  waren  gelaten,  en  dat 
de  kust,  op  sommige  plaatsen  als  laag  land  voorgesteld, 
gebergten  vormde  van  2  k  3000  voet  hoogte. 

Onder  de  menigte  schoone  rivieren  mag  men  die  van 
Sarawak,  Morotabas  en  Sfidery  rekenen ,  als  voor  sche^ 
pen  Yan  groeten  diepgang  bevaarbaar. 

De  Royaliêt  stevende  de  Sarawak  10  Duitsche  mglen 
op,  tot  voor  het  dorp  Kuching ,  de  tgdelgke  verblgfplaats 
Tan  Radja  MOEDAH-HAssiif;  van  hier  deed  men  verschei<- 
dene  togten  in  verschillende  rigtingen,  stevende  mge- 
Teer  25  mijlen  de  «SamaraAit-rivier  op,  en  bezocht  men 
gedeeltelgk  de  Quop ,  de  Riam,  de  Boyar^  de  Lindoe  eni. 
:In  deze  laatste  rivier  hield  men  zich  nagenoeg  14  dagen 
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op  met  de  Dayakkere^  genaamd  iS't&ütfyan»  waardoor  tneü 
bekend  werd  met  hunne  gewoonten  en  zeden ,  en  Ter** 
meende  men  te  mogen  Teronderstellen  j  dat  de  barbaarscho 
zeden,  welke  men  hen  toeschrijft,  grootendeels  oferdre?en 
zgn.  De  Heer  j.  brooke  beschrijft  het  land  als  rijk  in 
mineraal*  en  planten-? oortbrengselen ,  dat  de  grond  vrucbW 
baar  is  en  de  hoofden  genegen  waren  handel  met  de  En* 
gelschen  aan  te  knoopen,  en  yerbindtenissen  met  hen  aan 
te  gaan.  Eencn  anderen  togthad  plaats  onder  den  Ter^ 
dienstelyken  Kapitein  h.  kbppbl,  welke  melding  verdient. 
Reeds  meermalen  was  Kapitein  h.  xeppbl,  Kommandant 
yan  het  Engelsche  oorlogschip  Dido,  slaags  geweest  met  de 
rooYers  op  de  kust  van  Bomeo ,  en  had  hun  aanmerkelgke 
nadeelen  toegebragt;  toen  die  bevelhebber  in  hel  begin 
Tan  Mei  1843  wederom  met  de  Dido  ter  Noord-Westkust 
yan  Barneo  aankomende ,  het  bevel  over  de  ligte  Taartuigen 
en  sloepen  opdroeg  aan  den  Luitenant  ter  Zee  hortoh, 
met  last  om  de  eilanden  Marundum  en  .Zuid  Natunas 
te  onderzoeken ,  en  de  Dido  naar  Sarawak  te  yergezcllen ; 
hierbg  had  zich  tevens  gevoegd  de  Heer  jahbs  BROOKBy 
die  de  Maleische  taal  .magtig  en  bekend  was  met  bet 
voorkomen  der  rooversvaartuigea. 

Deze  expeditie  Marundum  genaderd  zgnde,  ontwaard» 
men  6  groota  praauwen  met  verscheidene  kleine  vaartuig 
gen,  ieder  voorzien  met  40  riemen,  bemand  met  60  tot 
70  koppen,  gewapend  met  geschut  en  andere  vuurwapens. 
Zy  wachtten  echter  de  oorlogsloepen  niet  af  en  ontkwa« 
men  door  hunne  superioriteit  in  het. roegen,  koersendo 
in  de  rigting  van  de  Natunas.  Den  volgenden  .nacht 
ankerden  de  sloepen  van  de  Ditb  bg  de  Zuidkust  van 
'Po.  Sêrhassen,  en  kwamen  zes  praauwen  slaande  op  de 
Gom^Gotnê  op  hen  af,  alle  beweging  makende  tot  een 
gevecht.  Do  Engelsche  sloepen  hen  naderende,  bleven 
de  praauwen  hen  afwachten,  doch  zonden  te  gelijkerlgd 
drie  van  hunne  kleinste  vaartuigen  naar  den  wal,  om  de 
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Bogeboiie  doepen  in  do  flank  to  nemen  en  hnn  den  i 
logt  af  te  fngden. 

De  Heer  beookb  TeronderiteUende,  dat  sg  de  bewonen 
Tan  het  efland  konden  sgn»  toonde  de  witte  Tkg»  waarop 
•fenwel  door  hen  geen  acht  geslagen  werd,  en  tot  op 
oenen  afstand  mn  150  ellen  Tan  hen  genaderd  ignde, 
werd  een  hoTig  Tuur  Tan  alle  ses  praauwen  geopend, 
alsmede  Tan  den  wal ,  hetwelk  echter  met  schroot  en  ge* 
weerrnnr  beantwoord  werd. 

Hierop  hielden  de  roorers  op  te  naderen*  doch  hieldei» 
het  Tunr  nog  eenige  minuten  gaande ,  toen  een  der  praan- 
Tfen  genade  Troeg,  en  de  andere  Tgf,  door  twee  kotten 
achtenrolgd ,  naar  den  wal  hielden ,  steeds  het  Tunr  onder» 
houdende.  Deie  Tgf  op  het  stnnd  gejaagde  praanwea 
Tfeiden  genomen,  waarTan  bleek,  dat  zg  allen  tot  het 
eiland  behoorden;  ieder  was  gewapend  met  8  metalen 
stukjes ,  geweren ,  pieken  en  krissen ,  met  eene  bemanning 
Tan  30  koi^pen. 

De  praauw ,  welke  zich  OTorgegeTen  had ,  was  CTon  ab 
de  anderen,  en  werd  men  Terzekerd,  dat  dezelTO  toebe- 
hoorde aan  een*  Badja  op  Riouw. 

De  rooTcrs  Terklaarden,  dat  hnn  aanTal  op  de  En- 
gelflche  Taartnigen  bg  Tergissing  had  plaats  gehad,  en 
zg  de  Tlag  door  de  zon  niet  hadden  kunnen  zien,  Toor 
en  aleer  zg  reeds  het  geTecht  begonnen  hadden.  Tien 
gesneuTelden  werden  in  hunne  vaartuigen  geTonden*  als* 
mede  16  gekwetsten,  terwgl  de  oTcrigen  meeiendedt  TÓór 
het  in  bezit  nemen  der  praauwen,  op  het  eiland  gOTlugt 
waren. 

Dewgl  hun  Toorwendsel  schgnbaar  aannemelgk  was, 
en  zg  Teel  geleden  hadden,  besloot  de  Luitenant  ter  Zee 
BORTOif,  de  zaak  bierbg  te  laten  blgTon  ep  het  bg  eeno 
Tormaning  te  laten  berusten. 

Den  9^*^  Hei  ontwaarde  de  Dido^  om  Tanjang  DaiOê 
loopende,  drie  Terdachte  praauwen,  welke  de  wgk  namen 
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was  do  Dido  bnitea  de  gelegenheid  hen  onder  schol  ie 
krggen;  het  scheen  dat  dozehe  behoorden  tot  deseUla 
vaartuigen ,  welke  door  dia  Tan  de  Dido  by  Marundum. 
ontmoet  waren. 

Den  17^'"  Hei  werd  een  gewapend  Taartuig  met  dei^ 
Heer  brookb,  en  Luitenant  ter  Lee  uuktb  afgezonden «  om 
te  kruisen  bg  Tamjong  Daioé.  Omstreeks  des  nachts 
ten  3  ure  Tan  den  21*^'^,  terwgl  men  ten  anker  kg  bg 
genoemden  hoek«  ontwaarde  men  door  de  duisternis  niet« 
dat  hen  op  30  ellen  afstand  2  praauwen  passeerden,  die 
hen  onmiddellgk  begroetteden  met  schroot,  geweervuur  en 
steenen,  waarop  hun  gelukkig  nog  tgdig  genoeg  uit  hel 
Engelsche  faartm'g  met  eenen  10  ponder,  sulk  een  we) 
gerigt  Tuur  werd  toegebragt ,  dat  sg  bgna  allen  omkwamen^ 

Kapitein  kbppbl  ,  o? ertuigd  van  de  zeeroo? ergen  ter  dier 
kust,  en  het  gevaar  Oferwegende,  waaraan  de  Engelsch^ 
schepen,  welke  jaarlgks  dezelve  op  hunne  reizen  naar 
China  moeten  passeren,  zgn  blootgesteld,  besloot  de  mag» 
tigste  roofers  op  eene  gefoeligo  wgze  te  gaan  bestraffen, 
ten  einde  de  Engelsche  vlag  te  doen  eerbiedigen. 

Hg  was  verzekerd,  dat  de  magtigsten  van  de  Seriboê^ 
rivier  kwamen',  omtrent  10  Duitsche  jnglen  Jbenoordoosteii 
Sarawak^  Zg  werden  a%eschetst  als  de  vrees  en  plaag 
der  kust  te  zgn,  geene  hoogere  magl  erkennende,  niet* 
tegenstaande  hunne  verUgfplaats  onder,  het  gebied  van  den 
Sultan  van  B4muo  bekoorde.  > 

Zg  bestonden  uit  drie  partgex^,  gevestigd  op  drie  ver* 
schillende  takken  van  dezelide.  rivieiy  uit  MaleyeEs  m 
Dayakkers,  welke  vereenigd. eene  vloot  van  120  praauwen, 
ieder  gewapend  met  40  tot  100  koppen  konden  naar  zcq 
zenden.  Zg  woonden  hoog  de  rivier  op  in  sterk  verde- 
digde plaatsen,  en  waren,  alhoewel  verscheidene  maten 
door  de  vereenigde  magt  der  omringende  Radja's  aange- 
vallen, nooit  overwonnen  geworden. 
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'Honne  roofergen  werdfn  Toorgesleld  als  iua  eeneii 
^rger'  en  wreeder*  aard  dan  die  van  de  Sooloo'  en  Lanaoi^ 
rooTers;  wordende  door  de  laatslen  de  gevangenen  .ak 
ala?en  yerkocht,  terwijl  die  Tan  Seribtu  nimvier  genade 
gefen  en  hun  doel  alleen  ten  oogmerk  heeft,  plunderen 
en  onthoofden. 

Bg  het  ontvangen  dezer  inlichtingen,  besloot  Kapitein 
ksppEL  hen  in  hunne  sterkste  nesten  aan  te  tasten. 

Den  Luitenant  ter  Zee  HORTOir  werd  gelast  al  de  vaar- 
tuigen van  de  Dido  in  gereedheid  te  brengen ,  en  hem  met 
den  Heer  brookb  deze  expeditie  opgedragen;  terwgl  eene 
Praauw-taop  (1)  voorzien  werd  van  eene  maand  levens- 
middelen voor  de  expeditie;  den  hoofden  aan  de  kust  werd 
tevens  vergund  met  hunne  vaartuigen  deze  expeditie  te 
vergezellen. 

In  den  morgen  van  den  6^*"  Jung  liep  de  Luitenant 
ter  Zee  HORTOir  de  Sêribaê-rvner  bini^en ,  met  eene  magt 
Van  95  Officieren  en  manschappen  van  de  Dido ,  benevens 
SOO  inboorlingen ,  ten  einde  het  plan  van  Kapitein  kbppel 
ten  uitvoer  te  brengen. 

De  drie  verblyfplaatsen  van  de  roevers  waren:  Paddie ^ 
Pdkoe  en  Rembas;  van  deze  was  Paddie  de  voornaamste 
en  verst  verwgderde,  gelegen  op  ongeveer  25  Duitsche 
imglen  van  de  monding  der  rivier;  de  twee  anderen  vraren 
kiagenoeg  op  denzelfden  afstand,  doch  op  andere  takken 
der  rivier  gelegen;  de  eerste  tak  naar  Rembas,  liep  op 
omtrent  10  mglen  afstand  van  de  monding  naar  den 
linkerkant,  en  de  tweede  naar  Pahoe^  omtrent  5  mglen 
verder  naar  denzelfiien  kant. 

Door  de  moegelijkheid  van  het  vaarwater,  kwam  men 
eerst,  na  de  gevaren  voorbij  Boling  gepasseerd  te  zgn, 
den   11^*^  voor  Paddie,  hetwelk  men  bevond  gelegen  te 

(1)  Een  Inlandtch  ▼aartuig ,  ter  lengte  ^an  20  4  35  ellen ,  gewoon- 
lyk  Tooriien  van  3  kleine  matten ,  terwgl  ^an  ^oren  eene  groote  plecht 
▼an  latten  gemaakt,  uitsteekt. 
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iKgn,  op  eene  ▼erheTene  laodloog,  ge?ormd  door  twee 
riTiertakken. 

Bg  het  in  het  gezigt  en  onder  schol  krggen  Tan 
de  eerste  sterkte,  geraakte  men  tegen  eene  in  de  riTier 
gemaakte  versperring ,  bg  de  wegruiming  waarvan  drio 
man  gewond  werden. 

Na  bet  wegruimen  dezer  versperring ,  landde  men,  en 
werden  de  drie  sterkten  weldra  genomen;  ten  8  uur  des 
avonds  was  alles  op  j-  mijl  afstand  in  de  rondte  schoon 


De  bevolking  landwaarts  de  wgk  genomen  hebbende » 
zoo  werden  geene  gevangenen  gemaakt ;  den  volgenden  dag 
besteedde  men»  om  alle  klapperboomeo »  vruchtboomen, 
huizen,  praauwen  en  graan  te  vernietigen. 

In  de  A.  M.  begaf  de  Luitenant  Ier  Zee  horton  ,  eene 
«terke  wacht  achterlatende,  zich  3  mglen  de  rivier  op» 
aan  den  linkerkant  naar  de  Dagaksche  plaats  Lyai,  (de 
Maleijers  wonen  te  Paddie). 

Na  den  donker  kwamen  de  Daijakkers  met  groote  magt 
afzakkon,  begroetende  de  expeditionnaire  vaartuigen  van 
alle  kanten  met  pieken,  steenen  en  geweervuur,  en  lieten 
groote  boomen  de  rivier  afdrgven;  gedurende  dien  nacht 
hadden  gedurig  schermutselingen  plaats  met  de  vaartui- 
gen en  de  bezetting  aan  den  wal  gesteld.  Met  den  dag 
kwamen  zg  met  de  vlag  van  onderwerping  de  rivier  afzak- 
ken, welke  werd  aangenomen,  uit  aanmerking  van  den 
gevoeligen  slag,  die  hen  was  toegebragt. 

De  opperhoofden  deden  afstand  van  de  zeeroovergi 
doch  alhoewel  zij  de  voornaamste  der  iSért&iw-roovers  wa«^ 
ren ,  moesten  zij  bekennen  desniettemin  geene  genoegzame 
magt  over  de  anderen  te  hebben ,  om  zich  verantwoordelgk 
te  stellen ,  dat  deze  belofle  ook  door  hen  zoude  worden  na- 
geleefd ,  waarom  de  Luitenant  ter  2^e  horton  tevens  Pakoê 
ei)  RembcLê  ging  bezoeken.  Deze  plaatsen,  hoewel  even 
goed   versterkt   als   Paddie,   bodien  geenen   tegenstand, 
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idèwgl  Iran  bet  lol  aaa  Padüê  ten  deel  getaBea  Mteod 
was  geworden ,  en  sg  onmiddellgk  in  onderwerping  lraden« 

Nimmer,  segt  Kapitein  kspfbl,  beeft  eene  befoUung 
minder  oorzaak  tot  roof  knnnen  hebben  dan  deae ,  dewgl 
bet  onmogelgk  is,  zich  een  schoener  land  te  kunnen  top- 
beelden,  en  zoo  rgk  door  de  natuur  begiftigd. 

Al  de  buizen  waren  ruim  voorzien  met  graan;  geheel 
bet  grondgebied  met  buizen  en  ▼ruchtbooraen ,  alsmede 
een  veertigtal  praaowen,  waaronder. eene  tan  92  voeten 
lengte,  zgn  vernield  geworden,  verscheidene  slnkkea 
gesebut,  alsmede  eem'ge  metalen  lilla's  werden  prgt  ge- 
maakt; vier  personen  werden  van  Rnnia^  als  gijzelaan 
mede  genomen,  tot  dat  do  boofiien  hunne  ontmoeting 
zouden  gehad  hebben  met  den  Snltan  van  Bomm  la 
Sarawtik,  om  daar  afitand  te  doen  van  bat  plegen  van 
aeeróovery,  hetwelk  door  den  Heer  beookb  ten  nilfoer 
werd  gelegd. 

Ook  in  Julg  1843  zijn  de  Engekohe  oorlogsvaartmgea 
de  Rayalisi  en  de  Satnarang^  Kapitein  bklchba,  de  Sar 
rotraA-rivier  opgestevend,  en  heeft  Kapitein  bvlghee, 
vergezeld  door  den  Heer  brooke,  de  Dagakkers  bezocht, 
en  hunne  mgnen,  goudwassching  enz.  opgenomen. 

Eene  andere  verrigting  door  de  Engelschen  legen  de  zee- 
roovers  ter  Noordwestkust  van  BomeOy  welke  hun  oenen 
gevoeligen  slag  heeft  toegebragt,  had  plaats  in  Augustus 
1844  en  wel  tegen  die  van  Sekarran.  Het  bleek  zeer 
spoedig,  dat,  hoe  streng  zg  ook  in  het  vorige  jaar  door 
Kapitein  keppbl  waren  gekastijd  geworden  en  zg  beloofii 
hadden  geene  zeeroorerg  meer  te  |degeQ,  die  belofte  wd- 
dra  na  hel  vertrek  van  de  DidOf  welke  naar  duna  ge- 
8te?end  was,  verbroken  werd. 

De  voornaamste  hoofden  der  zeeroovers  van  SJkarran^ 
"werden  opgegeven  sjbrif-sahib  van  Sadunjf^  met  zgn 
broeder  sjsEip-iiOBLAn  van  Sekarran  te  zgn;  de  sloot- 
moedigheid  der  Daijakkerê  werd  voomamelgk  aan  deta 
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hoofden  toêgeschrefen;  door  hen  werd  aan  iedere  Da§ak- 
8che  floot  eene  bende  Maleij$rs  mede  gegeyen  om  hen  te 
helpen  en  teTens  te  geleiden,  terwgl  zij  den  buit  en  de  slayen 
onderling  Terdeelden.  Sadung  werd  als  de  Tersamelplaats 
der  zeeroovers  opgegefen.  Het  waren  deze  twee  opper^ 
hoofden,  die,  bg  het  fertrek  der  Didö  naar  China ^  in  het 
begin  van  1844  hel  plan  rannden,  eiken  aanfal ,  die  tegen 
hen  mogt  worden  ondernomen ,  moedig  weerstand  te  bieden. 

In  April  ferzamekie  sjibxf-sahib  eeno'  groote  Woot  Tan 
Ilalegsche  en  Dagaksche  praauwen ,  waarmede  hg  zich  begaf 
naar  Putusan,  alwaar  hg  sioh  onmiddellgk  Tersterkte. 

Van  hier  voerden  zg  hunne  vermetele  en  gniwelgke  eufel* 
daden  ter  zee  uit ,  totdat  het  Engelsehe  oorlogs-stoomschip 
Phlegétan^  ooder  boTel  van  Kapitein  soott,  en  de  Dido, 
oodor  be?el  van  Kapitein  ksppbl,  zich  derwaarts  begaven, 
om  een  einde  te  maken  aan  deze  misdaden. 

Na  de  noedige  inlichtingen  ingewonnen  te  hebben,  besloot 
men  eenen  onmiddellgken  aanval  op  Sekarran  te  doen. 

Den  6^*"  Augostus  stevende  het  stoomschip  PhlegêUm^ 
met  de  sloepen  van  de  Dido  op  sleep ,  vergezeld  van  een 
twintigtal  inlandsche  praauwen,  naar  de  monding  van  de 
Batang  Lupar  en  vervolgens  naar  de  monding  van  de 
rivier  Linga,  welke  rivieren  en  daarbg  gelegene  plaatsen 
als  volgt  beschreven  worden: 

De  Batang  Lupar  is  eene  der  schoonste  rivieren,  aan 
de  monding  ongeveer  ^  mgl  breed ;  tot  op  5  mglen  afstands 
van  de  monding  vindt  men  genoegzame  diepte  en  geene 
gevaren ,  alwaar  men  de  groote  rivier  Linga  ter  regterhand 
aantreft.  Van  af  de  monding  der  ^n^a-rivier  tot  aan 
Putman ,  een  a&tand  van  5  mglen ,  is  de  rivier  klipachtig 
en  vol  banken. 

Van  Putuêon  tot  aan  de  kleine  en  snelvlietende  rivier 
de  ündap,  is  een  afstand  van  6  mglen,  en  eene  mgl  ver- 
der is  de  plaats  Sekarran,  alwaar  de  rivieren  Baiang 
Lupar  en  Sekarran  tidi  vereenigen* 
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De  riTier  Seharran,  die  laogf  den  linkerkant  dier  itad 
loopt  9  if  Toor  doepen ,  Toor  eene  lengte  fan  10  mglen , 
fcefaarbaar;  deselfe  is  niet  breed,  de  oeTers  ign  echter 
achoon »  wel  bebouwd  of  met  ?ruchtboomen  beplant. 

De  Baiang  Lupar  heeft  even  zoo  hare  oefers  Trg  fan 
kreupelhout  als  anderszins»  alwaar  de  Dagakkers  wonen, 
die-  echter  minder  aan  de  seerooverg  zich  overgefen  dan  de 
Bagakkers  fan  Sékarran. 

De  ündap  is  eene  kleine  rivier;  ongeveer  eene  mgl  fan 
bare  monding  is  de  stad  van  denzelfden  naam,  alwaar zibeiv- 
MOSLAH  zgn  f erblgf  houdt.  Voorbg  ündap  wordt  de  rifier 
4Ker  naauw ;  de  oevers  zgn  met  boomen  begroeid  en  men 
findt  er  geene  bevolking  dan  op  eenen  afstand  fan  6  mg- 
len ferder,  de  plaats  der  27niiap-Dagakkers. 

Den  1^"^  Augustus  ondernam  hot  stoomschip  PkUgêUm 
met  de  sloepen  op  sleep,  den  togt  de  rivier  op,  naar 
PuÈuêon,  alwaar  men ,  na  den  vloed  afgewacht  te  hebben, 
om  de  klippen  tusscben  Linga  en  Puiusan  te  kunnen 
passeren ,  nabij  derzelver  forten  ankerde.  De  plaats  was 
niet  slecht  gekozen,  zgnde  Puiusan  gelegen  aan  de  ri- 
fier Graham  ,  waarvan  het  noordelijkste  gedeelte  verdedigd 
werd  door  drie  op  ééne  hoogte  gelegene  forten,  terwgl  de 
toenadering  belet  werd  door  eene  zandbank  in  het  midden 
der  rivier ;  een  ander  fort  was  gebouwd  op  een  punt ,  nabg 
dat  alwaar  de  Phlegeion  moest  passoren ,  en  aan  de  tegen- 
overgestelde zijde  van  Puiusan.  Zonder  bijzonder  groeten 
tegenstand  werden  alle  forten  door  de  sloepen  van  de  Dido 
en  Phlegeion  en  het  geschutvuur  van  het  laatste  genomen 
en  ontmanteld,  wordende  do  daarbij  gelegen  plaats  ver- 
brand ;  vervolgens  rukten  de  landingstroepen  naar  de  plaats 
alwaar  sjerif-sahib  zijn  verblijf  hield ;  de  tegenstand  welken 
men  ondervond  was  gering ;  de  stad  vond  men  verlaten , 
dezelve  werd  in  asch  gelegd  en  do  vijand  in  verschillende 
rigtingen  vervolgd.  In  de  nabijheid  der  forten  werden  on- 
geveer 60  stukken  genomen,   en  een  voorraad  van  bua- 
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kruid ,  in  een  der  achter  het  huis  van  sjbeiv-sabib  gele- 
gene magasgnen  gevonden.  Behalve  de  reeds  genomen 
forten  vond  men  er  nog  verscheidene  op  verschillende  punten 
in  aanbouw ,  en  soude  men ,  bij  een  langer  uitstel  dezer 
expeditie,  voorzeker  met  meer  moeyelgkheden  en  gevaren 
te  kampen  hebbeo  gehad,  wanneer  deze  voltooid  waren 
geweest. 

Den  9*^  Augustus  ging  men  voort  met  de  plaats  te 
vernielen,  alsmede  eene  menigte  vaartuigen.  Den  KH^'^ging 
men  de  rivier  hooger  op,  en  na  de  rivier  Undap  te  zijn 
gepasseerd,  ankerde  men  voor  de  stad  Sekarran,  welke 
verlaten  was  en  verbrand  werd.  Het  een  inlandseh  vaar- 
tuig stevende  men  nog  eenigen  a&tand  de  Undap  op,  en 
den  11^^  deden  de  manschappen  van  dat  vaartuig  eenea 
aanval  op  een  fort ,  gelegen  op  eene  hoogte ,  hetwelk 
genomen  werd. 

De  vgand  trok  daarna  terug  op  eene  andere  hoogte ,. 
doch  werd  door  het  Inlandsche  hoofd  patiicgi-alli  ver- 
dreven. 

Den  12^»  bereikten  de  sloepen  Undap ,  doch  ook  deze 
plaats  had  men  verlaten  en  dezelve  werd  vernield;  men 
rukte  daarna  verder  op,  en  hield  zich  onledig  met  het 
wegruimen  van  hoornen ,  welke  men  in  de  rivier  geplaatst 
had,  waarna  den  13^*"  de  ligte  vaartuigen  aldaar  konden 
passeren  en  verder  opste venen. 

Den  14''*'"  vond  men  eene  groote  vloot  in  eene  kreek, 
beneden  het  Daijakschc  dorp  Undap.  Boven  de  kreek,  op 
een  hooger  gedeelte  van  het  land  was  het  tgdelgke  leger- 
kamp van  den  vijand,  terwgl  het  Dagaksche  dorp  of  kam- 
pong ,  op  eene  hoogte  iets  verder  gelegen  was.  De  vijand 
verliet  zijne  vaartuigen  en  legerkamp  en  opende  het  vuur 
van  uit  het  Dagaksche  dorp  op  de  manschappen  •  waarbg 
de  Luitenant  ter  Zee  wadb  sneuvelde.  De  plaats  werd  ge- 
nomen en  de  vijand  geheel  verslagen. 

De  krggsmagt  der  Engelschen  keerde  hierna  terug  naar 

VI  Dl.  nst.  E^ 


éö  nog  brandende  plaalt  Tan  sjbeif-moblar.  Den  16^^  eo 
16^*"  bragt  men  op  de  PhUgeion  door,  om  uit  te  rasten 
▼an  de  doorgestane  Termoeyenissen  op  de  Undap  en  sich 
Toor  te  bereiden  tot  den  togt  op  de  rivier  Sekarran. 

De  ri?ier  van  Sekarran  stevende  men  twee  dagen  lang, 
londer  bijzondere  moerjclijkhcden  te  ontmoeten,  op;  heb- 
bende nu  en  dan  schermutselingen  plaats ,  terwgl  een  aan- 
tal plaatsen  onder  weg  verbrand  werden. 

Den  19^«"  zetten  een  tiental  kleine  inlandsche  praauwen, 
onder  aanvoering  van  het  hoofd  yatiitgi-alli  ,  hunne  ver- 
kenning voort ,  terwijl  de  bemanning  der  groote  sloepen 
van  de  Dido  bezig  was  met  het  morgenschaften ;  dezelve 
ontmoette  weldra  ecne  sterke  krrjgsmagt  der  Daijakkers, 
welke  ter  wederzijde  aan  de  oevers  der  rivier  geposteerd 
was,  die  dezelve  spoedig  overstekende,  eene  barrière  daar- 
stelde  en  tevens  voorwaarts  trok.  Een  houtvlot  sneed  men 
los,  boven  stroom  der  vaartuigen  onder  patiicoi-alli ,  en 
attaqueerden  zrj  met  zes  groote  praauwcn  ieder  met  50 
a  60  koppen  bemand;  er  werd  hardnekkig  gestreden,  een 
dertigtal  der  hulptroepen  onder  patingi-alli  sneuvelden, 
en  werden  zgne  praauwen,  die  toen  buiten  bet  bereik  van 
hulp  waren,  de  eene  na  de  andere  genomen. 

Bij  het  naderen  vervolgens  der  sloepen  van  de  Dido^ 
keerde  echter  weldra  de  krijgskans,  de  praauwen  des 
vijands  werden  genomen ,  en  na  eene  groote  slagting  onder 
de  Daijakkers  te  hebben  aangebragt,  dezelve  van  de  oevers 
der  rivier  verdreven. 

Na  den  strijd  vernam  men ,  dat  hierbij  de  Heer  stiwar», 
van   Sarawak^   benevens   patiüigi-alli  gesneuveld  waren. 

Weinig  afstand  verder  de  rivier  op,  was  de  stad  Karan" 
gan  gelegen;  het  bereiken  dezer  plaats  was  bet  doel  van 
Kapitein  kbppel,  ook  deze  plaats  werd  genomen  en  ver- 
nield, en  besloot  men*  wegens  den  sterken  stroom,  als  nu 
terug  te  keeren.  Men  veronderstelt,  dat  het  Terlies  van 
den  vyand  aanzienlek  moet  zgn  geweest,  dewgl  men  i«- 


kent  aene  magt  tan  4  k  5000  man  gedurende  eenigen 
tijd  aan  bet  vuur  tan  de  Engelschen  is  blootgesteld  ge- 
weest. De  sloepen  en  andere  vaartuigen  keerden  nu  weder 
naar  de  Phlegeion  terog,  en  men  bereikte  den  22*^'^  Au- 
gustus Putwtan ;  bier  voegden  sicb  nog  twee  sloepen  van 
bet  Engelscbe  oorlogsschip  Samarang^  onder  bevel  van 
Kapitein  b.  bMiOhbr  bij  ben,  en  was  men  den  24*^*^ 
wederom  te  Sarawak  terug. 

Aldaar  vernam  men  weldra,  dat  sjBRir-SAHiB  naar  de  rivier 
van  Linga  de  wijk  bad  genomen,  en  daar,  met  behulp 
van  sJERiv-JAFFSE  zgne  volgelingen  bijeen  verzamelde. 

Op  den  28*'*'°  begaven  het  stoomschip  Phhgeton  en  de 
vaartuigen  van  de  Dido  en  Samarang ,  zich  andermaal 
de  rivier  van  Linga  op,  en  werd  men  onderrigt,  dat 
8JER1V-SAHIB  hct  knd  voor  goed  verlaten  bad ,  en  naar  dé 
rivier  van  Pontianak  zoude  gevlugt  zijn. 

Dien  ten  gevolge  keerde  men  naar  Banting  terug,  al- 
waar men  eene  bijeenkomst  hield  met  de  Halcijers  en 
Balow-Daijakkers  van  die  plaats,  waarbij  aan  die  ii^or- 
lingen  verklaard  werd,  dat  de  tegen  de  zeeroovers  gie- 
nomene  maatregelen  dienden  ter  bescherming  Tan  allo 
vreedzame  gemeenten  ter'  dier  kust.  Van  de  bevolking 
ontving  men  de  verzekering  teu  dien  einde  mede  te  zul* 
len  werken,  en  drongen  velen  hunner  er  op  aan,  dat  het 
bestuur  over  hunne  rivier  zoude  worden  oj^edragen  aan 
de  Engelschen.  Den  4^^  September  bereikte  men  Sara^ 
wttk,  en  was  deze  espedilie  tegen  do  stoutste  zeeroovers 
van  Bomeo  volbragt,  en  kwam  het  stoomschip  P/èfegeion 
den  9^*°  September  te  Singapore  terug. 

Hen  mag  veronderstellen  dat  deze  expeditie  beilrgke 
gevolgen  zal  achter  laten,  waardoor  ile  handel  gerust 
en  veilig  kan  worden  gedreven,  dewijl  de  nadeclige  in- 
vloed der  'hoofden  is  verbroken,  en  de  hun  toegcbragte 
nederlaag  hen  zal  doen  besluiten  van  hunne  levenswgze 
ab  zeeroovers  af  te  stappen. 

Ee  Z 
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Eea  andere  logt  der  Eogelschen  naar  Borneo-propêr, 
bad  plaats  in  Oclober  j.  1.  xonder  pleging  echter  van  ?gao- 
•delykbeden. 

Den  3<^'"  October  namelyk,  vertrok  het  stoomschip 
PhUgeton,  onder  bevel  van  Kapitein  sgott  van  Singapore, 
en  kwam  den  7^'°  in  de  rivier  van  Maratabaê  ten  anker, 
tot  het  innemen  van  eenen  nieuwen  voorraad  brandstof. 

Op  den  IS"^**"  kwam  ook  de  Samarang  onder  bevel 
van  SLapitein  s.  bblguee  aldaar  aan ,  en  zetten  beide  vaar- 
tuigen ,  na  vooraf  Sarawak  aangedaan »  en  aldaar  Radja 
MOBDAH-HASsiN  mot  dions  vrouwen  ingescheept  te  hebben, 
verecnigd  hunne  reis  naar  Bortuo^proper  voort. 

Den  2  L*^"°  bereikte  men  het  eiland  Ckerimaüf  werwaarts 
onmiddellgk  de  Pangerang  budder  oediv  met  eene  sloep 
werd  afgezonden,  ten  einde  de  landing  van  den  Badja 
voor  te  bereiden.  Men  bespeurde,  dat  het  eiland  kortelings 
geleden  was  versterkt ,  en  dat  eene  bemanning  van  2  k  3000 
koppen  gereed  slond  om  eiken  aanval  het  hoofd  te  bieden. 

Bg  de  herkenning  van  deu  Pangerang  nam  deze  vijande- 
Igke  houding  een  einde.  De  Phlegeton  ankerde  voor  het 
huis  van  den  Sultan  en  zelle  do  vrouwen  van  den  Radja  aan 
wal.  Den  24'^°'^  onischeeple  de  Radja  en  had  aldaar  een 
onderhoud  roet  deu  Sultan,  in  tegenwoordigheid  van  Kapt. 
BBLGHER ,  SGOTT  eu  deu  Heer  brooke.  Den  26*^^'^  had  eene 
nieuwe  ontmoeting  plaats,  ten  gevolge  waarvan  de  Pange- 
rang toesoeb,  welke  zoowel  steeds  zeer  vijandig  gestemd 
was  geweest  tegen  den  Radja ,  alsmede  tegen  de  Engel- 
schen,    afgezet,    en   in  zyne    plaats    werd  gesteld   Radja 

HOEDAH-HASSIIC. 

Den  29*^''°  ligtlen  de  Phlegeton  en  Saniarang  het  anker, 
stevenden  naar  do  ^tc/or«a-baai ,  welke  werd  opgenomen; 
vervolgens  naar  Amboea-hdiZi  ,  welke  insgelijks  werd  opge* 
nomen ,  en  eindelijk  naar  de  2am/7a/^oA-rivier« 

Deze  rivier  een  eiudwegs  opgaande  werd  men  onderrigt 
dat    velen,    de    meeste    Bengalezen,    onder   het  juk   der 
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staverny  gebukt  gingen;  de  plaats  werd  afgeschétst  ab  een 
neït,  de  schuilplaatsen  der  beruchte  zeeroovers  tan  /fl^' 
fwon  OYertreffende ;  ter  plaatse  zou  een  Toorraad  van  100 
stukken  geschut  aanwezig  ign ,  terwijl  hun  tevens  dé  mede* 
deeling  werd  gedaan ,  dat  op  den  4^'''  October  5  groöto 
praauwen ,  van  dubbele  roeibanken  voorzien  ,  in  zee  waren 
gestoken  naar  het  eiland  Balabac^  waarschgnlgk  om  met 
de  zeeroovers  uit  de  baai  Maloodoo  deze  of  gene  plaats  op 
Palawan  af  te  loopen.  Of  het  voornemen  bg  de  Engelschen 
bestaat  ook  dit  nest  op  te  sporen  en  te  vernietigen  is  mg 
onbekend  ;  evenwel  mag  men  veronderstellen  de  eene  of 
andere  maatregel  door  ben  zal  worden  genomen;  immers 
weet  men  welke  pogingen  en  moeite  door  hen  inde  laatste 
jaren  zijn  in  het  werk  gesteld ,  om  ter  Noordwestkust  van 
Bomeo  de  zceroovcrijen  tegen  te  gaan  en  hunne  nesten  en 
schuilplaatsen  te  vernietigen.  Oogenblikkelijk  is  men  echter 
hiertoe  niet  overgegaan ,  dewijl  de  Samarang ,  welke  in 
het  begin  Tan  November  nog  ter  Noordwestkust  van  Barneo 
was  hg  de  Tampii/^oA^rivier ,  den  3^*'''  van  daar  vertrok 
en  den  27»*«"  November  te  Manita  aankwam. 
Do  speciale,  zending  echter   van   den  Kapitein  ter  Zee 

DBIKKWATEH    BSTHVITS ,     Cn    dcu    Hocr   HVTTRT    WISB ,   doOr 

het  Engelsche  Gouvernement,  die  den  15*«"  Februarg  j.U 
met  H.  B.  M.  stoomschip  Driver  van  Singapore  naar  Sa» 
rawak  vertrokken  zijn,  was,  om  daarna  zich  te  begeven 
naar  Bomêo^proper  ^  ten  einde  eene  conferentie  te  houden 
met  den  Sultan  aldaar,  en  vervolgens  naar  het  eiland 
Lahoewang  (1) ,  alwaar  men  voornemens  is  een  depot  van 
steenkolen  op  te  rigten ,  ten  dienste  der  stoomschepen  tus« 
schen  Punt  de  Galle  en  China  ^  kan  welligt  tot  belang* 
rgke  resultaten  in  het  l>elang  van  handel  en  scheepvaart 
en  der  menschheid  aanleiding  geven;  een  rijk  door  de 
natuur  gezegend   land,  zoo  als  de  Noonl-Westkust  en  de 


f1)    De  Kageltehe  kaarten  noemen  dit  eiland  Labuan, 
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faumenlanden  fan  Bameo,  tot  nog  I09  boitmi  iumdebb»» 
trekking  met  de  Tersohillende  werelddeelen,  waar  tot.  oog 
toe  woeste  rooferhorden  hunnen  zetel  hebben»  kan  onU 
wikkeld  en  herschapen  worden  in  een  voor  den  handel 
behagrijk  gewest,  terwijl  men  door  de  daarstelling  nuoi 
een  goed  geregeld  beslnur,  gewaarborgd  xonde  worden 
tegen  hunne  rooverijen ,  waarmede  tg  de  vaart  naar  CMnm 
too  onTeih'g  maken. 

Den  23*^*"  Maart  j.l.,  zgn  de  Kapitein  Ier  Z«e  deivk* 
WATBR  BBTHtJKB  en  de  Heer.  brooke  Tan  hunne  sending 
naar  Bomeo'propêr  ^  werwaarts  zg  den  15^"  Februarf  j.1. 
vertrokken  waren ,  te  Singapore  terug  gekomen,  en  zgn, 
BOo  men  zcgt^,  zeer  gunstig  door  de  Inlandsche  hoofden 
van  die  plaatsen  ontvangen  geworden,  welke  sedert  laog 
gewenscht  zouden  hebben  zich  van  de  vriendschap  en  het 
bondgenootschap  van  het  Brilsche  (xouvemement  te  ver« 
Bekeren. 

Alles  zoude  ten  gcnoege  der  zeniling  afgeloopen  zgn, 
terwijl  het  eiland  Laboewang  en  aangrenzende  wateren 
zorgvuldig  opgenomen  zijn,  met  betrekking  tot  de  voor- 
deelen,  welke  een  aklaar,  door  de  Britscho  kroon  te  ves- 
tigen etablissement  zoude  kunnen  opleveren;  wat  echter 
het  eindbesiüit  ten  dien  opzigte  zijn  moge,  dan  wel  of 
eeno  andere  plaats  zal  gekozen  worden  is  niet  bekend. 
Men  deelt  mede,  dat  er  geen  eiland  op  de  kust  van 
Borneo  is,  zoo  verre  hen  bekend  is,  dat  eene  zoo  gunstige 
gelegenheid  voor  eene  kolonie  schijnt  aan  te  bieden  als 
Laboewang ,  hetwelk  tevens  zeer  goede  steenkolen  oplevert. 

Den  20*^''"  Junij  j.  1.  is  de  Kapitein  ter  Ziee  bbteubb 
en  gevolg  met  het  Brilsche  Stoomschip  Phhgeton,  van 
eenen  tweeden  togt  naar  Borneo  te  Singapore  terug  ge^ 
komen.  De  resultaten  van  dit  tweede  bezoek  van  den 
Kapitein  ter  Zee  bethuub  op  Borneo  9  zgn  niet  bekend 
gemaakt,  men  gelooft  echter,  dat  men  steenkolen  in  groe- 
ten overvloed  en  van  uitmuntende  kwaliteit  gevonden  heeft. 


40t 

De  SulUo  Tan  B^rmêfhproper  had  de  mededeeling  gedaan, 
dat  een  Aroerikaansch  fregat  hem  een  bezoek  gegeven  had 
en  dat  de  beielhebber  van  hetzehe  wenschte  een  verdrag 
met  hem  te  sloilen,  waartoe  de  Sullan  zich  echter ,  volgens 
zgne  verklaring,  ongenegen  zon  hebben  betoond. 

Vooral  sedert  het  Britsche  Gouvernement  den  blik  naar 
Bameo' ge\ftnd  heeft,  en  men  verzekerd  schgnt  te  zgn, 
van  het  aanzgn  van  goede  steenkolen  op  het  eiland  Im'^ 
boewang  9  is  het  eiland  Balambanfan  een  punt  waarop 
de  algemeene  aandacht  der  Engelschen  gevestigd  is.  Wan- 
neer Balambangan  goed  iugerigt  wordt  is  men  van  meening 
dat  het  een  tweede  Singapore  zou  kunnen  zgn.  Hei  is  op 
slechts  weinige  dagen  zeilens  van  China ,  de  Philipijnsohê, 
Soolosehe  en  Molukichê  eilanden,  van  Java,  Bameo , 
Singapqrê,  Siam  en  Cockin^China  verwgderd.  Hierdoor 
voor  den  handel  bgzonder  gunstig  gelegen  is  Balamban- 
gan ,  beschouwd  uil  een  politiek  oogpunt ,  ^Diet  minder 
belangrijk  voor  Engeland  ^  en  gelegen  in  het  middelpunt 
van  hel  groote  veld  des  Archipels,  en  geschikt,  om,  wan* 
neer  zulks  mogt  worden  vereischt,  alles  rondom  zich  in 
bedwang  te  houden.  Men  beschouwt  het  dan  ook  (ten 
minste  de  £u<;elschen)  als  het  gewigtigste  punt  van  den  Ar- 
chipel; het  bezit  daarbij  het  voordeel  van  onbewoond  te 
zijn ,  en  men  wil ,  dal  het  brj  een  verdrag  met  den  Sultan 
van  Borneo^  aan  Engeland  zoude  zijn  afgestaan. 

Wanneer  men  in  aanmerking  neemt,  dat  de  Heer 
BROOKS,  onlangs,  zoo  men  mededeelt,  door  Hare  Britsche 
Majesleit's  Ministerie  benoemd  is  gewonlen  tot  confidcn» 
tieel  agent  van  het  Britsche  Gouvernement  voor  Borneo, 
alsmede  op  hel  hi^r  voorschrevene  verrigte  door  de  En- 
gelschen, bezield  met  eenen  zeldzamen  ondernemingsgeesten 
volharding  ter  Noordwest  kust  van  Borneo,  geloof  ik, 
men  gerusleigk  kan  besluiten,  zg  reeds  ccne  groote  toe- 
nadering aldaar  hebben  tot  stand  gebragt  en  voorzeker  in 
hun   voorgesteld    doel ,    hetzij ,    om   eene    kolonie  daar  te 
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T€6Ügea,  haodeltbetrekkiDgen  aan  te  knoopeo»  de  befoi- 
king  te  •  bescba?en ,  de  seeroovergen  tegeo  Ie  gaan ,  dé 
befolking  in  onderwerping  te  brengen  of  anderzins,  tekor 
reeds  gcdeeltelyk  en  mogclgk  geheel  sgn  geslaagd. 

MenigTuldiger  zyn  welligt  en  bgna  foorzeker,  de  tog- 
ten  en  verrigÜDgen  der  Engelscben  ter  Noordwestkust  fan 
Bwmeo  dan  hiervoor  medegedeeld,  doch  ik  heb  mg  thans 
echter  tol  deze  bepaald.  Geene  voorbeelden  heb  ik  kan- 
nen vinden,  dat  zg  in  den  iSaofo-archipel  verrigtingen  fan 
dien  aard  hebben  ten  uitvoer  gebragt.  Wat  de  verrigtin- 
gen der  Spanjaarden  aanbelangt  betrekkelgk  den  Saolo- 
archipel ,  deze  zyn  van  weinig  belang  te  achten,  In  vroeger 
tgden  maakten  dezelve  een  deel  uit  van  het  oude  Bor- 
neosche  rijk.  Voor  het  jaar  1646,  waren  deze  eilanden 
in  oorlog  met  Spanje^  en  werd  op  den  14^'*'  April  1646 
tusschen  hen  do  vrede  gesloten,  waarop  de  Spanjaarden 
genoodzaakt  waren  Soolo  te  verlaten  ,  met  behoud  echter 
der  souvereiniteit  over  de  eilanden  Tapoel^  Seasêie^  Ba^ 
languisan  en  Pangatei*ran. 

De  oorzaak  van  dezen  plolselingen  vrede  geeft  men  voor 
plaats  Ic  hebben  gehad,  uit  vrees,  dat  do  Hollanders  aan 
Soolo  hulp  zouden  verleenen,  en  daardoor  den  roem  hunner 
wupcDca  de  nederlaag  zouden  krijgen.  Bij  den  Munsterschen 
vrede  iu  1648,  werd  bepaald,  dat  de  Spanjaarden  hunne 
navigalio  op  dien  voel  zouden  houden  als  toen  bestond, 
zonder  dezelve  in  Oost^Indië  verder  te  mogen  uitstrek- 
ken ,  en  dit  gaf  aanleiding  dat  de  Spanjaarden  met  Soolo 
verbindlen is.se n  aangingen,  offensief  en  defensief,  zoo  als  in 
der  tijd  door  den  Spaanschen  Gouverneur  in  eenen  brief 
aan  den  £ngelschcn  Gouverneur  op  Marala  moet  zgn 
kenbaar  gemaakt. 

Deze  aangegane  verbind lenissen  schijnen  echter  thans 
Vim  geene  waarde  of  werking  meer  te  zgn;  ten  minste 
meermalen  heeft  men  reeds  vernomen,  dat  de  zeeroovers 
van    den    5(;o/o -archipel    voornamelijk    van    Balangigni , 
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de  meoscben  van  de  reede  Tan  Samboangah^ctibktïtif 
zoo  mede  uit  de  baai  van  Maniia  wegroofen, -eonder 
zolks  door  den  Sultan  ^an  Soolo  wordt  tegen  gegaan, 
hetwelk  door  het  Spaansche  bestuur  geduldig  wordt  aan«- 
gezien.  Eenigzins  beginnen  zi)  echter  te  ontwaken,  im* 
roers,  volgens  een  uit  banden  der  zeeroovers  van  Sooh 
onlTlogte  inlander,  zouden  de  Hanilerezen  drie  malen 
getracht  hebben  Soolo  te  veroveren,  vertoonende  zich  de 
eerste  maal  met  een  schip  en  eene  brik;  de  tweede  maal 
met  een  schip  en  de  derde  maal  met  drie  oeriogsvaarlui* 
gen,  doch  hebben  zg  vruchteloos  moeten  terug  keeren. 

Onlangs  ziet  men  in  de  Javasche  Courant  dato  15 
Maart  j.1.  medegedeeld,  dat  ter  reede  Samioangan^en 
Spaansch  fregat  van  50  stukken ,  zoo  mede  20  kannoneer- 
booten  en  meer  kleinere  vaartuigen  gereed  lagen  om  de 
zeeroovers  in  hunne  schuilhoeken ,  die  op  de  «Soa/^-eilan- 
den ,  met  uitzondering  van  Groot^^oolo ,  beslaan ,  te  ver-» 
nielen. 

Van  de  alhier  ter  reede  gelegen  hebbende  Fransche 
ooriogschepen  heb  ik  getracht  eenige  zekerheid  of  inlich» 
tingen  der  voorgestelde  expeditie  van  de  Spanjaarden  tegen 
de  zeeroovers  in  te  winnen,  —  het  eigenlijke  doel  van 
het  fregat  Espéranee  en  de  overige  ligte  vaartuigen,  lig- 
gende ter  reede  van  Satnboangan ,  was  hun  echter  on- 
bekend ;  —  het  fregat  had  cene  bemanning  van  400  koppen, 
waaronder  slechts  100  Europeanen ,  en  de  kanonneerbooten 
ieder  met  een  12  ponder  voorop  en  5  ligtere  stukken 
gewapend,  bemand  met  30  koppen.  Zij  vermeenen  echter 
dat  indien  hun  voornemen  is  hiermede  eene  expeditie  tegen 
de  zeeroovers  in  den  Soolo  Archipel  te  doen,  men  niet  veel 
van  dezelve  verwachten  kan ,  uithoofde  van  eene  laffe  en 
slechte  equipagie  en  mogelijk  niet  veel  beleekeneiide  bevel- 
hebbers. Aan  deze  laatste  gevolgtrekking  kan  men  mijns 
inziens  wel  eenig  geloof  hechten ,  ten  minste  wanneer  men 
slechts    nagaat,    dat   steeds   ter   reede    van    Samboangan 
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kinoiineerbooteii  geaUlionneerd  tgo,  lor  Tttidcdi^Bg^lagw 
do  seerooyerst  die  hunne  enveldaden  aldaar  komen. «itoo« 
^nen ,  waarmede  men  met  de  aeeroovers  herhaalde  mako 
slaags  geweest,  doch  nimmer  een  door  hen  getat  is.  •  In 
de.  Javasche  Courant,  dato  9  April  j.  1.,  vindt  men  de 
mededeeling,  dat  het  Spaansehe  Goufememenl  met  den 
Heer  VBavAicoo  AOivaav  te  Mamla  een  contract  soude 
hebben  gesloten »  voor  den  aanbouw  van  drie  stoomschepen 
toor  de  dienst  iq  don  Archipel,  en  mag  men  nu  eenige 
hoop  voeden»  het  thans  werkelyk  de  bedoeling  aal  worden 
▼ap  bet  Spaansehe  Gouvernement  om  de  aeerooverfjen  in 
en  bg  hun  gebied  tegen  te  gaan  ,  hetwelk  aoo  lang  met 
de  grootste  onverschilligheid  door  hen  is  aangeaien  geworden. 

Belrekkelyk  de  verrigtiogen  der  Franschen  in  den  &o2a« 
Archipel  heb  ik  de  navolgende  berigten  van  eenige  ofl&rie* 
ren  van  het  Fransche  vlaggeschip  la  CUop&trê,  en  wel 
voornamelgk  van  den  Bevelhebber  van  dien  bodem  do  Gapi* 
tain  de  corvcUe  maussion  de  gandé  mij  ten  nuiie  gemaakt; 
en  stelde  genoemde  Bevelhebber  met  de  meeste  bereid- 
willigheid en  beleefdheid  mij  copiën  ter  hand  van  eene 
Spaansehe  kaart  van  den  5'(^o/(^-archipel ,  eene  van  het 
eiland  Soolo  en  daarby  gelegen  eilanden,  eene  scheto 
van  den  platten  grond  van  de  stad  Soolo ^tn  een  geaigt  op 
de  stad,  genomen  van  de  ankerplaats,  alwaar  hel  Fransche 
eskader  daar  ten  anker  had  gelegen.  Door  deze  versa- 
meling  ben  ik  in  de  gelegenheid  gesteld  mij  een  beter 
denkbeeld  van  dien  archipel  te  kunnen  vormen,  alsmede 
van  de  hoofdplaats  zelve.  Van  deze  kaarten  is  tevens  ge- 
bruik gemaakt  door  de  Fransche  schepen,  bij  het  onlangs 
bezoeken  van  dien  archipel ,  en  bevonden  dat  zij ,  alhoewel 
niet  volkomen  naau\^ keurig ,  echter,  met  omzigtigheid  te 
werk  gaande,  zeer  wel  te  gebruiken  zijn;  op  dezelve 
zijn    nog   eenige   gevaren    door    hen    ontdekt,    opgebragt. 

De  Cléopdtrey  welke  zeer  goede  tijdmeiers  aan  boord 
had,  heeft  de  lengte  van  de  hoofdplaats  van  Soolo  bepaald 
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en  mf  opgegiQTW  te  «ynt  >  118^  41'  68^  beoosltfli  49» 
meridiaan  Tan  Parijê,  dua  121<>  2'  20^  beooBlon  dM 
meridiaan  van  Grê&nuneh^ 

De  oorzaak ,  dat  bei  Fransche  eskader  onder  bevel  ?aQ 
den  Scbout-bg-Nacht  GiciLLB  uch  begeven-  beeft  naar  de 
vva  teren  fan  Soolo,  was  bet  gevolg  der  gebeurtenissen 
roet  de  Fransche  oorlogskorvet  la  Sabin0p  welke  die 
wateren  beiocht,  Bg  het  eiland  Basilan  de  korTet  ten 
anker  liggende,  en  een  Officier  sich  naar  den  wal  wil-< 
lende  begeTen,  werd  zulks  door  den  Bevelhebber  van  dien 
bodem  toegestaan,  met  bepaling  echter,  om  in  het  gezigt 
van  de  Sabins  te  blgven,  als  zgnde  men  bg  overlevering 
bekend  met  den  verraderlijken  aard  der  bewoners  van  dal 
eiland.  De  bedoelde  Officier  begaf  zich  met  de  sloep  te 
ver  weg  buiten  het  gezigt,  en  bet  gevolg  dier  onvoor- 
zigtigheid  was,  dat  hg  yerraderlijk  overvallen  en  benevens 
vier  man  van  het  sloepsvolk  vermoord  werd.  Deze.schan- 
delgke  en  verraderlijke  daad,  door  de  bevolking  van  Ba* 
silan  gepleegd,  kon  en  mogt  natuurlgk  niet  ongestraft 
gelaten  worden.  La  CUopdtre,  la  Sabine,  la  Fioiorieuêe 
en  het  stoomschip  VArchimède,  begaven  zich  dien  ten 
gevolge  naar  Sooto;  de  eenige  personen,  welke  toen  aldaar 
aan  den  wal  geweest  zijn,  waren  de  Fransche  Plenipoten* 
tiaris  H''.  lagrbicb  en  de  Schout-bg-Nacht  cecillb.  Tijdens 
het  verblijf  dier  schepen  aldaar ,  zijn  een  dertigtal  slaven 
uit  handen  derSoolorezen  ontviugt,  en  hebben  zich  bege- 
ven aan  boord  van  de  Cléopdire.  Uit  de  hun  afgenoroenc 
yerhooren  bleek ,  dat  zij  bijna  allen  door  de  zeeroovers  van 
Balangigni  genomen  waren,  en  zelfs  verscheidene  in  de 
baai  van  Manila,  terwijl  zij  bezig  waren  met  lossen  of 
laden  van  goederen  hetwelk  voorzeker  al  een  sterk  bewijs 
is  der  vermclclheid  van  de  zeeroovers  van  Balangigni. 
De  juiste  strekking  der  diplomatique  handelingen,  welke 
toen  tusschen  dezelve  en  den  Sultan  van  Soolo  hebben 
plaats  gehad ,  heb  ik  toen  bg  afwezigheid  dier  pcrsonaadjen 
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TBB  Bmttma  niet  kttniien  Ternemen ;  tfooweas  getóóf  Ik 
editer,  ditt  men  evenwel  niet  geheel  bet  fijne  deier  ittk 
toor  als  nog  zal  kunnen  te  weten  krijgen,  deWijl  tn  fele 
pnnlen  en  zaken  geheimhouding  werd  bewaard. 

Hierop  komen  echter  de  door  mij  ontvangene  mededee* 
lingen  van  de  Fransche  Officieren  neder,  dat  den  Sultan 
tan  den  gepleegden  moord  aan  den  Officier  en  vier  man- 
schappen van  de  Sahine  kennis  is  gegeven  en  hg  nitgenoo- 
digd  is  geworden  de  bevolking  van  Baêilan  daarvoor  te 
straffen,  en  wijders  om  het  eiland  Basi/an  aan  de  Fran- 
sohcn  af  te  slaan.  De  Sultan  zoude  daarop  te  kennen 
hebben  gegeven ,  dat  hij  builen  magt  was  zulks  te  doen , 
dewgl  het  eiland  behoorde  onder  het  gebied  der  Spanjaarden 
en  men  zich  ten  dien  einde  tot  hen  behoorde  te  wenden. 

Bg  het  Spaansche  bestuur ,  werden  daarop  dienaangaande 
onderzoekingen  gedaan,  hetwelk  beweerde,  dat  Baêihm 
onder  de  groep  der  Philippijncn  behoorde ,  zonder  echter  de 
grondige  redenen  daarvan  te  kunnen  aanvoeren,  hetwelk 
dan  ook  niet  als  zoodanig  door  de  Franschen  is  erkend 
geworden ,  en  zij  Ier  bestraffing  van  den  hoon  door  de  be- 
volking van  Basilan  hen  aangedaan,  zich  in  het  midden 
van  Februarij  j.  I.,  voor  Malota^  de  voornaamste  plaats  in 
eene  baai  ann  de  zuid-westzijde  van  Basilan  begaven. 
Van  twee  kanten  trachtte  men  deze  plaats  en  sterkte  te 
nemen;  van  de  zuidzijde  was  men  echter  wegens  de  moe- 
rassen en  digi  begroeid  geboomte  genoodzaakt  terug  te 
trekken;  de  gewapende  sloepen  stelden  echter  onmiddellgk 
koers  naar  de  monding  der  rivier,  welke  dadelijk  eene 
wending  neemt  en  in  wier  rigting  eene  sterkte,  zamenge- 
steld  uit  palissaden  met  aanlewerk  en  steenen  daar  achter, 
zich  bevond;  hierdoor  was  men  eenen  geruimen  tijd  aan 
het  vijandelijke  vuur  blootgesteld;  andere  landingslroepen 
rukten  middelerwijl  van  de  andere  zijde  op,  waarop  de 
vijand  niet  be<iacht  was  geweest  en  waardoor  men  einde- 
lijk, hoewel  na  veel  tegenstand  en  na  doedennen  gebles- 
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seerdeo  Ie  hebben  gekregen »  de  sterkte  innam,  Tan  waar 
echter  de  verdedigers  uu  de  viugt  hadden  genoqien. 
Gebeek  de  sterkte  werd  vernield,  hel  geschut  bestaande 
uit  een  twaalfponder,  verder  Ugt  geschut,  en  andere  wa- 
penen prgs  gemaakt.  Verder  voortrukkende,  ontmoette 
men  weder  eeoe  sterkte,  ook  dexe  werd  geoomea  eii 
vernietigd;  eene  menigte  praauwen  zich  daar  bevindende 
verbrand,  alle  klapperboomen  ncdergeveld,  do  paddievel- 
den  verwoest,  de  voorraadschuren  van  levensmiddelen, 
waarin  zich  eene  menigte  rijst  bevond,  in  kleine  zakken 
volgens  beschrgviug  geëmbaileerd  ,  als  die  vau  Manila, 
en  welke  voorzeker  geroofd  zal  zijn ,  vernield  en  een  vgf- 
bonderdtal  huizen  verbrand.  De  vgand  steeds  voortvlugtig 
bl^vende,  heeft  men  geen  hunner  gevangen  kunnen  ne- 
men. Volgens  de  mij  gedane  medcdeelingen ,  is  het  eiland 
Bcuilan  naar  evenredigheid  van  deszelfs  uitgestrektheid 
niet  sterk  bevolkt,  wordende  dezelve  op  ongeveer  20,000 
zielen  geschat. 

In  het  Engelsche  dagblad  de  Englishnuin  van  Maart  j.L, 
viodt  men  de  mededeeling  gedaan,  dat  tusschen  den  Sut* 
tan  van  Soolo  en  den  Franschen  Plenipotentiaris  eene 
overeenkomst  zoude  gesloten  zgn,  by  welke  eerstgenoem- 
de, zijne  toestemming  geeft  tot  den  afstand  van  het  eiland 
Baêilan  aan  de  Franschen. 

Later  in  dat  van  den  13^'°  Mei  j.1.,  komt  boven  bedoeld 
blad  terug,  op  de  voorgenomene  in  bezitneming  van  het 
eiland  Bcuilan  door  de  Franschen,  en  zegt  onder  ande- 
ren: de  Spanjaarden  worden  gezegd  daarop  aanspraak  te 
maken,  als  een  deel  der  PhilippLjnsche  eilanden  uitma- 
kende ;  tcrwyl  men  verneemt ,  dat  ook  de  Sultans  van  Saolo 
en  Mindanao  eene  aanspraak  vermeenen  te  hebben  op 
eene  soort  van  Souvereiniteit,  waarschynlyk  de  gewone 
Icenroerige  onderwerping  van  de  kleine  Maleisehe  Radja's, 
aan  het  hoofd  van  hun  bondgenootschap. 

De  berigtgever  heeft  omtrent  het  vorenstaande  geschil- 
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pimt  ttagetien  de  laatstelgk  in  bet  licht  tencbenen 
dagen  tan  de  Philippijnsche  eilanden,  tSiado  d$  bê 
Féhê  Philtpinmêf  niigegeven  te  Madrid  1843,  efa  heeft 
hij  daarin  ge?onden,  dat  in  het  laatste  verdrag  tnaschen 
het  Spaansche  Gouvernement  en  dat  van  Mindanao  in 
1805  een  speciaal  artikel  beslaat,  hetwelk  den  Sultan 
'verbindt,  om  geene  vreemdelingen  toe  te  laten,  tich  aldaar 
te  vestigen;  terwijl  ten  aanzien  van  Sooto ,  het  laatste 
Terdrag  eene  bandels-overeenkomst  is,  gesloten  in  18S5, 
-waarbij  men  echter  geene  bepalingen  van  voorschreven 
Bard  heeft  gevonden.  Afgaande,  zegt  de  berigtgever,  op 
den  bekenden  naijver  van  Spanje  jegens  alle  vreemde 
indringing,  zoo  is  het  buiten  allen  twijfel,  dat  dergeiyke 
bepalingen  bestaan.  Immers  hnnne  jaloesie  over  de  tweede 
Britsche  vestiging  te  Sulambangan^  in  1803  is  te  wel 
bekend. 

Ziedaar  dan,  (zoo  vervolgt  hrj)  de  gronden  waarop  de 
Spanjaarden  hunne  reglen  baseren;  doch  de  Franschen 
ktmnen  er  op  rekenen,  dat  het  zwakke  hof  van  Madrid 
het  stilzwijgen  bewaren  zal;  ofschoon  de  irganden  van  het 
Ministerie,  hetwelk  deze  in  bezitneming  heeft  toegelaten, 
terstond  verklaren  zullen ,  (en  deze  verklaring  zal  alle 
Spanjaarden  in  opschudding  brengen)  dat  al  de  overge- 
blevene koloniën  van  het  eenmaal  groote  Spaansche  rijk 
aan  de  Franschen  verkocht  werden.  Pr&nuneiamentos 
zullen  weldra  volgen  en  de  Minisier  zal  welligt  gelukkig 
\é  achten  zijn,  indien  hem  deswege  niets  anders  weder- 
vaart, dan  dat  hij  langs  de  stralen  gesleept  wordt. 

Dit  moge  (vervolgt  fa^)  ongelooflijk  voorkomen  aan 
sommigen,  die  niet  weten,  dat  hoe  ongerijmder  eene 
politieke  nieuwstijding  is,  hoe  zekerder  daaraan  in  Spanje 
geloof  zal  worden  gehecht;  voornamelijk  wanneer,  gelgk 
hier  het  geval  is,  eene  sterk  sprekende  daadzaak  bestaat, 
welke  daaraan  eenen  scfa^n  van  >vHarheid  bijzet. 

Indien,  zegt  hg,  nu  onze  vrienden  de  Fmnacben  aan- 


landen  in  deze  hunne  nieuwe  aanwinst »  fltn  Ai  jFVoMe» 
Oriëntale,  (want  zoo  zollen  zij  dczelre  ongetwgfeU  noe* 
men)  dan  wensciien  wg  dat  zg  alle  genoegens  en  gemakken 
vinden  mogen ,  onder  een  volk ,  bg  hetwelk  de  Arabieren , 
Bedouïnen  en  Rabgleii  onnoozele  doiven  zijn,  want  de 
bewoners  van  Basilan  zgn  de  stoutste  zeeroovers  van  deu 
ganschen  archipel  van  af  Singapore  tot  de  ^oo/I^eilanden j 
met  uitzondering  misschien  van  hunne  naburen',  bndslie*- 
den  en  vrienden  de  bewoners  i9n  Mindanao.  Het  ïna* 
nenland  is  vol  dik  kreupelhout  en  elke  kreek  en  baai 
langs  de  kust,  is  eene  schuilplaats  voor  zeeroovers  vaar^ 
tuigen.  ... 

Tot  meerder  gemak  der  Franschen ,  zullen  zij  voor  ii;icb 
hebben  het  groote  eiland  Mindanao,  welks  binnenland, 
kusten  en  bewoners  geheel  gelgk  zgn  aan  die  van  Basi^ 
tan  9  en  hetwelk  door  deszeUs  uitgebreidheid  de  geheele 
Fransche  zeeroagt  ac^ude  vereischen  om  het  (e  blokkeren; 
en  hoe  meer  handel  indien  die  ooit  worde  daargesteld , 
hoe  meer  zeeroovers. 

De  Spaansohe  koloniën  zgn  gelijk  aan  die  op  de  knsl 
van  j^/rika,  waar  geen  bewoner  zich  buiten  het  befoik 
van  het  geschut  kan  wagen* 

Voeg  daarbij,  dat  het  hier  bedoelde  volk  altgd  eene 
menigte  van  overloopers  onder  zich  heeft,  als  van  de 
Philippgnen,  Meiicanen  en  somtgds  zeUi  van  de  Spau^ 
jaarden,  om  hen  te  onderrigten  en  aan  te  voeren.  Bet 
is  niet  waarschgnlijk ,  dat  er  eenen  voordeeligen  handel 
op  Basilan  te  drijven  is,  het  Tolk  heeft  weinig  oni  ro 
ruil  te  geven,  terwijl  bovendien  de  Chinezen  den  handel 
in  die  streken  geheel  meester  zgn,  en  niet  Kgt  verdreven 
zullen  worden. 

Dit  een  en  ander,  zegt  de  berigtgever,  doet  das  het 
bezit  van  het  eiland  Basilan  niet  bengdenswaardig  TOor«- 
komen. 

Boven  den  overdreven  geest  en  stgl  viaarin  de  berigt-* 
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g8Ter  in  bet  bofen  bedoeld  blad  zich  uitdrukt ,  kan  ik  mg 
niet  geheel  yereenigen  met  het  daarin  voorkomende  dieo* 
lAngaaude,  dewijl  ik  zulks  niet  overeen  kan  brengen  met 
de  mg  dienaangaande  gedane  mededeelingen  door  de 
EVansche  Officieren;  immers  de  Sultan  van  Sooh  zoude 
verklaard  hebbon,  dat  het  eiland  Btuitan  buiten  zgn 
gebied  behoorde,  welligt  ook  vvel,  dat  hg  bevreesd  was 
zelf  eene  bestraffing  te  zullen  ondergaan ,  of  tot  nadee- 
lige  voorwaarden  gedwongen  te  worden. 

Het  is  juist  deze  aangelegenheid  betrekkelgk  BasUan 
of  hetzelve  o/  dan  niei  onder  het  Spaansche  bestuur  be- 
hoort, welk  eene  kwestie  uitmaakt  tusschen  de  Fransdien 
en  Spanjaarden,  en  waarover  zoo  men  zegt,  door  beiden 
aan  hunne  Gouvernementen  is  geschreven ,  ten  einde  eene 
beslissing  dienaangaande  te  bekomen. 

In  de  2^«  helft  van  Maart  j.l.  is  het  Fransche  oorlog- 
stoomschip  rArchimèdê^  met  de  depêches  daartoe  be- 
trekkelijk ,  zoo  men  verzekert ,  van  Singapore  naar  de 
landengte  van  Suez  vertrokken,  en  kon  daarop  aldus  in 
het  begin  van  Hei  j.l.  te  Singapore  nog  geene  beslissing 
ontvangen  zijn. 

Hogt  het  nader  blgken ,  dat  Baeilan  onder  het  Spaansche 
gebied  behoorde,  hetwelk  mij  echter  niet  waarschgnlgk 
voorkomt,  dewijl  het  bezwaarlijk  overeen  te  brengen  is» 
dat  het  Spaansche  bestuur  zoude  toelaten,  dat  deszelfs 
onderdanen  op  een  eiland  in  het  gezigt  van  Samboangan , 
voortdurend  zich  met  zeerooverij  bezig  houden,  en  zelis 
hunne  zeerooverijen  doen  plaats  grgpen  ter  reede  aldaar 
en  op  de  kust;  alsdan  is  zulks  al  een  zeer  sprekend 
bewijs  van  de  flaauwheid  en  onverschilligheid  van  het 
Spaansche  bestuur,  en  zoude  het  welligt  te  wenschen  ign 
in  het  belang  van  den  handel,  der  zeevaart  en  mensch- 
heid,  dat  hetzelve  in  hel  bezit  der  Franschen  kwame. 

Alhoewel  de  hierboven  genoemde  Fransche  oorlogsche- 
peu   zich    ongeveer   eene    maand    in   den   iScH^-archipel 
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hebben  opgeboudeQf  heeft  hua  ferblgf  zich  grootendeelt 
bepaald  voor  Soolo  en  Boêilan,  en  zijn  geene  andere 
eilajiden  bezocht  geworden ,  zoodat  ik ,  wat  de  h jdrogra* 
pbische  en  natuurkundige  gesteldheid  der  menigte  daarin 
gelegene  eilanden  aanbelangt,  dienaangaande  weinige  in«- 
lichtingen  heb  kunnen  krggen. 

Ook  bg  hen  waren  de  zeeroovers  van  Balangijni  ak 
de  êiouisiê  bekend,  en  was  het  eiland,  alhoewel  niet  door 
hen  bezocht,  opgegeven  klein  en  laag  te  zijn,  met  palis- 
saden omringd  en  met  veel  geschut  voorzien;  en  moet 
zulks  volgens  hunne  meening  zijn  het  eiland  op  de  kaar- 
ten Ban-inge  genoemd. 

Het  eiland  Soolo  wordt  door  hen  opgegeven,  van  zee  te 
zien,  do  grootste  sporen  eener  rgke  natuur  te  bezjiten, 
bedekt  met  ecne  menigte  hooge  bergen,  welke  allen  een 
vruchtbaar  en  welig  gczigt  opleveren,  en  van  welke  men 
vooral  aan  de  Noordzijde  de  schilderachtigste  watervallen 
ziet  nederstorten :  overal  ziet  men  den  grond  bebouwd.  De 
bevolking  wordt  door  hen  geschat  op  ongeveer  100,000 
zielen.  De  hoofdplaats  van  Soolo  ^  gelegen  volgens  de  door 
de  Franschen  gedane  waarnemingen,  op  121®  2'  20"  0«L, 
tan  Greênwieh ,  en  6^  3'  36'^  N.  Br.  bevindt  zich  aan  de 
Noord-Westzijde  van  het  eiland,  en  kan  men  tol  op  een 
pistoolschot  met  groote  schepen  naderen,  hetwelk  het 
stoomschip  tjirehimidê  deed,  terwgl  de  andere  Fransche 
oorlogschepen  iets  verder  lagen.  Twee  rgen  huizen  van 
bamboes  en  planken  op  palen  gebouwd,  steken  van  den 
vasten  wal  af,  en  zgn  bewoond  door  Boeginesche  handelaren; 
tusschen  dezelve  door  is  de  rigting  naar  de  rivier,  waar 
echter  zeer  weinig  water  staat  en  welke  men  met  sloepen 
van  eenigen  diepgang  met  laag  water  niet  kan  binnenvaren. 

Tijdens  het  verblgf  der  Franschen  in  Februarij  j.  1.  voor 
de  stad  Soolo,  bevond  zich  geene  enkele  praauw  ter  reede, 
dezelve  waren  verder  de  rivier  ingehaald.  Bewesten  de 
bg   wgze  yan  een  hoofd  in  zee  uitstekende  huizen,  is  de 
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iterkle  gelegen ,  uit  klipsleen  éh  palissaderiwgitt  fttmeiige» 
AeM,  met  getebut  Tan  TcrMïhilieDd  kaliber  gewi|iêiid. 
Hier  binnen  bevindt  zich  de  woning  van  den  Mtèn^ 
waarvan  cene  witte  Tlag  waait  met  het  wapen  fan -JImIé 
iti  het  midden,  en  langs  de  broeking  eene  witte  ed  daar 
naast  eene  biaauwe  Terlicale  streep.  Beoosten  dexelte  il. 
tevens  eene  sterkte,  echter  Tan  minder  belang;  achter  dete, 
ak  het  ware  voormuren,  woont  ée  tatrijke  kevolkHigt 
bestaande  uit  Haleijers,  Chinezen,  Boeginefeen,  6Aii.  Even 
benoorden  de  stad  findt  men  de  rivier  LeêPffmgg  m«t 
teer  goed  drinkwater»  De  beiwlking  decer  stad  w«rd  door 
hen  geschat  op  10,000  zielen. 

In  deze  plaati  houdt  zieh  een  fingeischinaa  «p,  ge- 
naamd wnc DBAM ,  zijnde  de  Toomaamsle  hatidehar  «Maar » 
die  als  het  ware  een  monopolie  daarvan  en  momaiM 
handelsbetrekkingen  heeft  met  een'  koopman  op  Mamlm, 
genaamd  kodjbr;  men  wil,  dat  zij  door  MnTcoBAX  gnot^ 
tendeels  tan  wapenen  en  andere  artikelen  voorzien  wor- 
den. Uit  een  militair  oogpunt  beschouwd  ,  is  de  positie 
van  de  stad  Soolo  niet  zeer  gunstig  gekozen,  dewgl  men 
roet  de  zwaarste  schepen,  dezelve  geheel  onder  de  volk 
uitwerking  van  het  geschut  kan  brengen,  en  niet  tegeo 
eene  goede  batterij  van  den  zeekant  bestand  is. 

Een  sterk  en  welgerigt  geschutvuur  op  het  fort  en  de 
stad  zal  in  korten  tijd  de  vernietiging  van  die  plaats  kon* 
nen  verzekeren ,  indien  zulks  gevorderd  werd.  Of  tnra 
bg  eene  attaque  op  Sooh  veel  tegenstand  zoude  ondor^ 
vinden,  valt  natuurlgk  niet  met  zekerheid  te  bepalen; 
men  kan  echter  verpnderslellen  van  niet,  ten  minste  bg 
bet  ter  reede  komen  aldaar  van  la  Cléopótre ,  Ai  Sahinê  > 
ia  Ffctoritusè  en  l*jirckimide^  vlugtten  de  vroawen, 
kinderen  en  een  gedeelte  der  bevolking  het  gebergte  in, 
bevreesd  zijnde  voor  eenen  aanval ;  det  zal  wélligt  ook 
wel  met  hen  zgn,  als  met  de  meeste  dergelgke  TOlkei 
in  deze  gewesten;    voor  een  oogenblik  houden  tg  itand> 
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makea  ?eel  .geschreeuw,  en  rumoer,  beantwoorden  b^l 
gescbuiruiir :  de  uitwerking  en  vernieling  daan^ii  onder- 
vindende, maken  z^  sich  daarna  io  ollorgl  voorU 

Gedurende  bet  verblijf  van  bet  Fraosche  eskader  in  deo 
4$iio&»  archipel,  heeft  men  bysonder  veel  dienst  gehad  van 
het  sloomscbip  P/lrehimêde^  tai  die  ponlen  te  bereiken 
werwaarls  de  beslemming  was ,  dewyl  men  zoo  af hankelgk 
van  do  daar  beerschcnde  slerke  stroomen  is,  en  men  nial 
allgd  in  de  gelegenheid  is  des  nachls  ankergrond  te  kun- 
nen krijgen,  en  verpligt  zoude  zyn  in  eeneo  vol  gevaren 
iiggeoden  archipel  rond  te  varen. 

Bg  het  verlaten  van  het  Fransche  eskader  des  Soolo" 
archipels,  is  de  Fransche  korvet  la  SaUne  aldaar  achter  ge* 
bleven.  Alle  pogingen  heb  ik  aangewend ,  het  wezenlgke 
doel  daarvan  deelachtig  ie  worden,  regtatreduche  mede- 
deelingen  heb  ik  dien  aangaande  niet  kunnen  erlangetu 

Gedurende  de  afwezigheid  der  hier  zich  bevonden  beb- 
bende  Fransche  schepen,  zoude  dezelve,  zoo  men  zegt, 
zich  onledig  houden  met  hydrographische  optiemingen 
van  den  «Soo/o-archipel  en  de  terugkomst  van  de  hier  ter 
reede  gelegen  hebbende  Fransche  schepen,  op  hunne  reis 
van  hier  naar  MoniUê  aldaar  afwachten. 

Jlijns  inziens  geloof  ik,  dat  bei  verblgf  van  de  SahiMB 
aldaar  in  een  onmiddellijk  verband  staat  mei.  bmypo  ver* 
rigiangen  tfi  JMaio^a ,  op  Baêilan»  en  met  4e  zending  van 
de  Jrcbünide^  welke  in  de/2^''  helft  van  llaarl  j.1.  vaa 
Sing^tpwre  naar  de  landengte  vau  Suez  gestoomd  is ,  U^t 
overbivDging  van  depéehes,  en  waarmede  voorzeker  d# 
beslissia^  omtrent  BaMan  en  wnlligt  micerdere  te  nemen 
maatrefelen»  betrekkelgk  de  aangelegenbeden  van  den 
&M/oHarohipel  worden  verwacht,  en  de  bewegingen  in  dien 
archipel  door  de  Saim^  naauwkeurig  zuUen  worden  gade 
geslagmi.  Dat  bet  voomemw  dof  ftensohea  bestaat  •  zich 
aldaar  te  aealigen ,  gdoof  ik  « jdat  men  geruaiplgk  buiten  allen 
twijM  kan  ÉLdlen,  en  ZMiden  hunne  vcrrigtingen  aUaar 
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aifdan  nog  wel  fan  eenen  gewigtigen  aard  kunnen  worden. 

Bg  mgne  aanteekeningcn  en  beschonwingen  belrekkelgk 
de  seeroovers  en  hunne  roorerijen  in  den  Indisehên  archi» 
pely  alsmede  aangaande  Magindanao  en  den  «Soo/b-orchi- 
pel 9  opgenomen  in  het  voorgaande  N*«  fan  dit  werk, 
behandelde  ik  ook  den  iSoo/o-archipel ,  en  kunnen  deie 
met  het  foorgaande  in  sommige  opzigten  in  ferband  ffoiw 
den  gebragt.  Eenigo  wijzigingen  en  fermeerderingen 
echter  kunnen  daarbij  worden  opgenomen ,  welke  ik  dieo 
ten  gefolgo  hieronder  korlclijk  zal  lalcn  volgen. 

De  ferdeeling  fan  Soolo  werd  door  mij  opgegeven  toI- 
gens  BKRGHAUs,  te  bestaan  uit  8  districten  en  genaamd 
Look,  Poêdoet,  Panehuar,  Gitong^  Tandoe'Omianp  Mym* 
boon,  Poeg-poeg  en  Parang ,  met  cene  bevolking  fan 
omstreeks  60,000  zielen;  op  de  Spaansche  kaart  r^n Soolo ^ 
hier  bofen  bedoeld,  wordt  hetzelve  echter  fcrdecld  in  6 
districten,  en  wel  Jolo,  Panehuar ,  Parang ,  Gitong^  Lookê 
en  Tandoo-gannon  ^  terwijl  de  bevolking  door  de  Fran- 
schen  mij  opgegeven  geschat  wordl  omtrent  100,000  zielen. 

Betrekkelijk  het  bezoeken  van  Pasoier  en  Koeié  (Oost* 
kust  Bomeo)  door  de  rooversvaarluigen  van  Soolo,  met 
hunne  slaven  en  veroverden  buit,  kan  men  veronderstellen 
dat  zulks  thans  zal  ophouden,  zoo  de  geslotene  overeen- 
komsten door  den  Heer  weddik  ,  Kommissaris  fan  Bomeo 
en  Lingen,  foorkomende  in  de  Javasche  Courant  door 
hen  worden  nagekomen.  Bauwan^  Soeng  of  Soeg^  de 
hoofdplaats  fan  Soolo »  werd  door  mij  opgegefen  te  liggen 
op  nagenoeg  5<>  59'  N.Br.  en  121<»  12'  O.  L.,  met  eene 
bef olking  fan  omstreeks  6,000  zielen ;  het  Fransche  fregat 
la  Cléopdtre  heeft  dezelf e  naauwkeurig  bepaald ,  en  daar» 
Toor  gevonden  6«  3'  36"  N.Br.  en  \2f  2'  20*'  O.L.,  en 
de  bevolking  geschat  op  omtrent  10,000  zielen. 

Behalve  de  menigvuldige  groote  kampongs  langs  de  kost 
sgn  binnen  in  het  land  de  huizen  meer  ferspreid.  Onder 
die  op  de  lïoordkust,  komt  vooral  in  aanmerking  Sopang^ 
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in  ediie  ibbaiii  tOMPchen  /^.  TüHan  en  P:  Ëapal^  \9AV% 
zeer  be?olkt  is,  en  Tan  waar  verscheidene  rooTerstaartui- 
gen  f erirekken  en  met  hunnen  buit  terclg  komen.  Be- 
f  rekkelijk  het  eiland  Baêitan ,  kan  hel  volgende  als  eene 
Terroeerdering  worden  aangemerkt.  De  bevolking  is  van 
eenen  zeer  verraderlijken  en  valschen  aard,  en  kan  men 
geene  omzigtigbeid  genoeg  bezigen  bg  bet  landen  aldaar 
met  sloepen.  Hoesbühor  ondervond  zulks  in  1793  met 
zijnen  bodem  dê  jinm;  de  Gloueeêier  in  1796  van  Bom- 
bay^  verscheidene  andere  schepen  en  onlangs  de  Fransche 
oorlogskorvet  la  Sabine 

Aan  de  Zuid-Westzyde  is  aldaar  de  Jlf a/o;ra- rivier  en 
omtrent  •)•  mijl  de  rivier  op,  de  plaats  van  dien  naam, 
welke  echter  thans  door  de  Franschen  is  vernield ;  met 
hoog  water  alleen  kan  men  de  rivier  met  sloepen  ingaan, 
welke  aan  weerskanten  met  zwaar  geboomte  begroeid  is, 
«en  spoedig  zeer  naauw  wordt. 

'  Te  breedvoerig  zouden  deze  aanteekeningen  worden, 
door  meerdere  uitbreiding  daaraan  te  geven;  tot  verderen 
leiddraad  zgn  het  de  werken  van  hobsbvbgh,  India* 
Directory^  dalrixpls,  voaaKT,  bbrgbaus,  verscheidene 
der  Nautieal  Magazines^  welke  bg  het  bezoeken  dier 
vaarwaters  kunnen  geraadpleegd  worden ,  en  met  deze  en 
de  hiervoren  bedoelde  kaarten ,  in  verband  met  mijne  reeds 
meer  aangehaalde  aanteekeningen  enz.  welligt  voor  het 
bezoeken  derzelve,  cenige  meerdere  kennis  daarover  ver- 
spreiden. 

Uit  de  hiervoor  door  mg  gedane  mededeelingen ,  geloof 

ik,   dat   men    wel   eenige   gronden  zal  vinden  om  tot  de 

volgende  punten  te  kunnen  besluiten. 

1.   Dat  de  verrigtingen  der  Engelschen  op  de  N.W.  kust 

van  Bomeo  in  de  laatste  jaren ,  ten  doel  hebben,  de 

zeeroovergen   te   beteugelen»  verbindtenissen  en  han- 

dekbetrekkingen  met  de  bevolking  aan  te  knoopen, 

dezelve  in  onderwerping  te  brengen,  die  allengskens 
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uit  t^  br^Jdea  en  .dodelgk  e«M  kol^mntie  diMV  t$ 

3.  Dal  de  Frwicbi^n  hel  doel  beoogen  B\mfom  onder 
bet  Fransche  gebied  te  brengen »  en  eene  daeitoe  g^ 
raakt  9  trachten  «uUbo»  aulks  ia  den  S^otar^^rd/ifÊt 
uit  te  breiden. 

.  S.  Dat  men  Tan  het  Spaanache  be^tuiur  nimmer  ?er«iK)h- 
Xm  kan,  dat  het  kracht,  wil  ea  volharding  C^POf^g 
zal  besilteft»  om  met  krachtige  oiaalregelen  ee» 
einde  te  brengen  aan  de  zeei OofeFgen ,  door  hunne 
naburen  bij  voortduring  gepleegde 

4.  £o  eiodel^k,  dat  indien  de  bg  Art  1  en  2  ^dane 
rerenderslelUngen  i^erwezenlykt  worden ,  men  vecveob* 
ten  kan,  lulks  eene  besefaa^ing  dier  ▼olk$taromeq  len 
gevolge  xal  hebben,  een  geregeld  en  wgselgk  ingi^ 
•teld  bestuur ,  hen ,  van  de  als  het  ware  ingekankerde 
barbaarscbe  gewoonten  zal  terug  brengen,  tot  eene 
levenswijze,  welke  de  beslemming  van  den  menscb 
in  de  maatschappij  gebiedt;  dat  de  zeerooverg  hier- 
door zal  ophouden,  en  zulks,  momenteel  ten  minste, 
eene  weldaad  in .  liet  belang  van  den  bundel  en  der 
menschhcid  mag  worden  beschouwd. 

Een  geregeld  en  op  goede  gronden  daargesteld  bestuur 
on  goede  wellen,  zgn  loch  het  cenige  en  zekere  middel, 
welke  het  geluk  eener  bevolking  kunnen  te  weeg  bren- 
gen ;  zonder  dezelve  tracht  de  een  zich  boven  den  ander 
te  verheflcn;  menschelijke  driften  worden  botgevierd, 
ondeugden  tcelen  welig  voort,  de  deugd  en  de  goede 
inborst  van  den  mensch  worden  versmoord ,  de  ondeugd  en 
zedeloosheid  vinden  gemakkelijk  navolging,  wreedheid  en 
barbaarschheid  zijn  het  natuurlijke  gevolg  daarvan ,  itrgdig 
met  de  bestemming  van  den  mensch. 

Batavia  den  90mc*  Jnnij  1845. 


M9 

XDC. 

KORT    RAPPORT 

OYEfL   VK'triJtK  TAir  ZAHBirSTCLLtECG    Dm 

KAART   VAN   DE  VAARWATERS  EN  EILANDEN 
TÜSSCHEN  SUMATRA   EN  BOHNEO. 

EERSTE    GEDEELTE» 
IBTATTIirDB    DB    TAABWATBB8     TiH 

RIOUW,  SINGAPORE,  LINGA,  m%., 

door  4en  Iloit^nf  at  ter  Zee  %^  kUa^e 
P.  Bar^  MELrXlL  FAN  CARN9BB. 

1843. 
n  AmêtÊriam,  k^  de  Wed.  «•  MvüM  tmi  Kevies 

in  1845  uUgêktnun. 


Het  nui»  om  bjj[  het  uitgeTeji  van  ecnig  werk  te  sioo 
opgegeven,  op  ivqlke  wg^e  hetzelve  is  te  zamea  gesteld, 
is  onbetwistbaar^  Bg  zeekaartea  is  zulks  van  groot  belang , 
omdat  elk  aeevarendc,  alvorens  van  eene  nieuwe  kaart 
gebruik  te  maken,  en  dus  zgn  schip,  lading  en  dikw^lt 
zijn  leven  van  de  juistheid  van  die  kaart  afhankelgk  te 
stellen,  zich  overtuigen  kan,  of  er,  bij  de  vervaardiging 
derzclve,  van  goede  stukken  en  opnemingen  is  gebruik 
gemaakt,  en  of  er  op  efne  doelmatige  wgze  is  gewerkt, 
om  van  do  ten  dienste  staande  bronnen  een  geheel  te 
vormen.  Elk  een  moet  kunnen  beoordeelen,  welk  ver- 
trouwen aan  nieuwe  voortbrengselen  kan  worden  gehecht; 
en  bet  ware  Le  wenschen,  dat  de  stelregel  meer  algemeen 
werd  opgevolgd,  om  door  den  druk  mede  te  deelcn, 
hoedanig  in  do  zamenstclling  is  gehandeld.  Indien  de 
nieuwe  kaart  wezenigk  goed  is,  kan  dusdanige  publiciteit 
niet  anders  strekken,  dan  om  dcrzelver  waarde  duiilelijker 
lo  doen  uitkomen,   en  dezelve  zoodoende  meer  en  meer 
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in  gebruik  te  doen  komen;  in  het  andere  gend  lal  er 
altoos  eenigen  twgfel  omtrent  de  juistheid  der  daargestoldo 
Teranderingen  en  bgYocjgfngen'bIgfeo' bestaan,  en  nimnder 
aal  men  do  wexenlijke  waarde  kunnen  opmaken ,  die  aan 
het  nieuwe  stuk  moet  worden  gehecht. 

In  de  volgende  bladzijden  xal  ik  kortelgk  bekend  maken , 
op  welke  wijze  mijne  kaart,  in  den  titel  lermeld,  en  die 
in  1845  bij  de  Wed.  omAaD  hulst  tav  kbülbk,  te  Am^ 
êterdam,  is  uitgegeven  geworden,  is  te  zamen  gesteld; 
op  dezelfde  manier,  als  zulks  geschied  is  voor  mgne  kaart 
Tan  het  eiland  Java,  met  de  pmliggende  vaarwaters  en 
•ilanden  (Zie  dit  TydschHft,  Deel  V,  bladz.  794  en  vervolg.) 

Vooreerst  geef  ik  eeoe  lijst  van  de  bronnen,  waarvan 
ik  bij  de  bedoelde  tezamenstelling  gebruik  beb  koonen 
maken.  De  teekcns  **  en  ^  duiden,  even  als  vroeger, 
aan ,  of  die  stukken  van  meer  of  minder  gewigt  bij  de 
Tervaardiging  zijn  geweest,  terwijl  de  zoodanigen  zonder 
merk ,  in  het  geheel  builen  aanmerking  zgn  gebleven ,  om 
reden  dezelve,  hetzij  geene  oorspronkelgke  opnemingen 
bevattende,  hetzij  dezelve  gedeelten  voorstelden  of  be- 
schreven ,  die  door  nieuwere  opnemingen  en  berigten  later 
bekend  waren  geworden. 

GEDRUKTE    KAARTER. 

1.  Jilandê  and  Channeh  at  the  South  fFest  Estre- 
mity  of  the  China  Sea,  by  J.  horsburgh,  1821, 
wilh  additions  to  1831.  ^ 

2.  Plan  of  Soundingê  from  Pulo  Aor  to  the  Souiward 
and  outside  of  the  Reef  off  Poini  Romania^  eie.p 
by  j.  horsburgh,  1806,  wilh  corrections  to  1818.  * 

8.  Straitê  of  Malacca  and  Singapore ,  by  J.  horsburgh 
(2  SheeU) ,  1826.  * 

4.  China  Sea,  by  j.  horsburgh  (Sheet  I),  1821. 

5.  Straitê  of  Malacca  and  Singapore^  by  j.  w.  iroRiB. 

6.  SiraiU  of  Malacca,  published  by  order  of  the  Lords 
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itf  the  Admiraltyt    Crom  iIm  obterfatkmi  of  mosst 

&O8B9  KOaiSBT,  HOBflSüBQB,  l&AVKLIir,  tfltf^,  1840.  ^ 

7.  Eoêt  Cooêt  of  Swmaira  from  Carimon  IsUmds  to 
Diamond  Poini^  by  w.  eosb  and  e.  koebsbt,  1622.  ^  ^ 

8.  Singapore  Harhomr and Islandê ,  by  d.  eos8«  1827.  ^^ 

9.  Harbour  near  Singapore ,  by  d.  koss,  1827.  ^ 

10.  From  Tanjong  Bon  and  Pulo  BarHlah  to  thê 
Souihom  eniranoe  to  $he  StraiU  of  Dwrian^  by  Lts. 
w.  8.  GOLLinsoN  and  e.  moeesbt»  1823.  *^ 

11.  SiraiU  of  Durian,  by  Lts.  w.  s.  coLUNSOKt  baw- 
Kiics  and  e.  moebsbt,  1822.  ^^ 

12.  ji  suroeg  of  pari  of  the  Islands  io  tkê  Eoasi  of 
Bintang  ^  by  d.  eoss,  1818.  ^^ 

13.  Plan  exhibiling  the  poêition  of  the  Ilehêêter  êhoal, 
by  Capl.  D.  EOSS,  1819.  ** 

1 4.  Southern  part  of  the  China  Soa,  by  j.  walkxe,  1841. 

GBTBBKEIIDS    KAAETBJf. 

15.  Positie  der  voornaamste  Bergen  in  de  vaarwaters 
van  Singapore  en  Linga^  door  den  Luitenant  ter 
Zee  J.  vos.  in  1841.  **  (1) 

16.  Straat  Riouw^  door  het  Etat  Major  van  Z'.  M*.  brik 
Irene  9  onder  bevel  van  den  Kapitein -Luitenant 
B.  LUCAS,  in  1820.  ^ 

17.  De  haai  van  Riouw^  door  den  Luitenant  pibtbesb, 
in  1828. 

18.  De  haai  van  Riouw^  nut  de  eilanden  en  vaarwaters 
hutten  dezeloe^  door  den  Adelborst  1"  klasse  p.  mblyill 
TAüf  GAR5BBB  CU  Stuurman  EADiJs,  in  1837.  ^^ 

19.  De  reede  van  Riouw^  op  grooler  bestek,  door  de- 
zelfden ,  in  1837.  *  * 

20.  StrcMt  Riouw ,  opgenomen  door  den  Luitenant  ter  Zee 


(1)    Deta  kaart  it  ledert  nitgeseven  in  het  T^dsekri^f  toegnofjd 
man  h9t  Zêêwmên^  door  «•  c  filaai  on  i.  B.  onmr.  Doel  lU. 


.  ...vl*  ikliM»  Wk  t*  wtfiot  «U89WI(«  4wL«itoaMil  ter 
'  (  Aee  2*\Uii«iQ  jk  Aé  j»  mok»  tïüc  WMioira  «miis  en 
^  dM  IdelboM  l"*  khne  u  -fjtik.own^  «iidti.4irec(ie 
V  «^  .mm\  dftt  KapÜAin-Lviteaaol  tèc  Zeè\  »•  ck.  vm  die 
*  "^  .W4AT>  kommondtBl  vtD  Z'.ll*.  keWol  JBT^uUltonfif  > 

in  X««Q.  **  (1>  V 

SL   Ife  vattrwahrs  imêêcliênSingii^ore  ën  Linga ,  door  dtli 

AdelbiM^  1*  klasse  <ü  w.  ■•  tatt  wê  tbldi,  in  1840. 
22.  Vê  straten '  Boektng  «n  T/oen,  doef  Offieiereo  Tan 

fé^i  W,   kortet   Ifehatennia ,    ond^r   hevel   Tm  den 

Kapitein-Luitenant  b.  <?•  tatt  vkbl  tlaat,  in  1840.  ^^ 
a.  PUm  van  hét  rif^  Maling  Oranje  in  sirèai  Rioum, 

waarop  in  1840  Z^  III'.  schoener  Castor-  is  teV-gaan , 
'    door  den  Luitenant  ter  Zee  a.  9.  sibdsnbüró.  ^^ 

24.  Plan  der  Poelo  Tofteê  of  iTijf  Eilandjee  in  ^troflt 
RiouWf  door  den  Luitenant  ter  Zee  2*  klasse  j.  tos, 
in  1840.  ** 

25.  De  straten  Dumpo  en  Ahang  y  door  de  Luitenants 
ter  Zee  2^  klasse  p.  tatt  TroFLDBEEtf  en  h.  Baron 
GANsiTBB  gen*.  TETTONAon.,  in  1840.  *♦ 

26.  Gedeelte  der  eilanden  hij  Poelo  Rodong  tot  aan 
Poelo  Pompong,  door  deo  Luitenant  ter  Zee  1*  klasse 
1.  L.  VAN  HASSELT,  met  Z^  M*.  schoener  Castor, 
in  1840.  ** 

27.  De  oostkust  van  de  Karimon-eilanden ,  de  straten 
Glam ,  Sugee  en  Mooro^  door  den  Luitenant  ter  Zee 
2*  klasse  j.  yaic  maurik,  van  Z^.  H*.  schoener  Pito" 
des^  ooder  bevel  van  den  Luitenant  ter  Zee  1*  klasse 
»•  j.  c,  VAN  V08S,  in  1842.  ** 

28«  F^aarwaters  beoosten  Sugee  en  bezuiden  ffpelang  ^ 
door  de   Luitenants    ter   Zee    2^   klasse    j.  b.  db  man 


(1)   Otae    lu«ti  U  in    1843  «itsegeveo   bij  de   Wed.   ft    kimt  tjii 
KivLtHy  Ie  Amstirdem.    - 


en^tf ;  henl .  TW  flc»!  >  ÏUfAtgi»  TJUiijNwal  tal  Zet 
j.  F.  D.  BQvmMkm»,  10.^842;.  **.  ï  a\     u 

29..  Zuidnt  ingof^  nm  êiraa$  S^féBi,  jdoPtVOakieiSÉ 
fan  Z.%  HfK^fregut  Müiierd^m^t  ovAetb^eX  Tan  den 
Kapitein  tar  Zfi^  Ju  ^  vfTffiHi^^  in  1841..  f"^ 

/porfy'dvor  4e9  Lfiii^paitf ^  tqc  Zieq  2^kkaBe^MM6yKi«D 
TAV  HiaxBiFtf  in<  1841.  ^ ^  \.  .!* 

31.  Z>«  ooêtkusien  van  d^£ariimn^0itanden%\i^>»r  den 
iLuiieo^t  tev  Zee  j^  «i^p^B.  <:k 

32.  5aAcl#  van  de^  HpimrmJ^mH^f  «Saia,  i&oA  én 
JndrHgim,  ..)i 

33.  Z><  AtaXift  ««  &«iiAfi>  9<ni  Stm^qirat,  4uê>tcher^d$uii' 
waUrinfméfr  f^e^fii  Reteh  m  Mr^irie^i.Aoox 
den  Luitenant  ter  Zee  1*  klasse  w.  J.  7QtLii^  van 
Z'.  1I\  korvet  4mfhiiriU^  ondec  bevel  van  de* 
Kapitein  ter  Zee  4.  9.  lUCiuELssur ,  in  1832.  ^  ^ 

34.  Ged^^liê  vom  d6  kuHm  en  bankm  bij  dé  rioiw  van 
Jambie,  mei  eene  scheU  van  de  KwaUaL,£Agan, 
door  denzelfden,  in  1832.  ^^ 

36.  De  KwaUa  Niar,  zif'nd^  de  weêiêlijhilet  uitwmhriMf 
der  Jambier^ier^  en*  em  pkm  der  rteierSaba^ 
doQc  deA  Luitenant  ter  Zee  1^  klass«  n.  a.  tbuibrg  , 
van  l'm  Itt*«  korvei  Amfhitriie^  onder  bevel  van  den 
Kapitein  Ier  Zee  j«  f*  v^LCHivUBif ,  in  1832.  ^^ 

36.  De  Kwalla  Satoe^  zijnde  de  ooêielijktte  uitwatering 
der  Jambie-rivier y  door  denzelfden,  in  1832.^^^^" 

37.  De  Kwalla  Satoe  en  een  gedeelte  der  Janibie-rivier , 
doof  denzclfdea,  in  1832,  ** 

38.  De  KwaUm  Tenga ,  ^^nde  de  mMeieie  monding  der 
rivier  Beteh,  door  denzelfden,  in  1832.  ** 

39.  De  Kwalla  LadjauWj  zijnde  de  best  bevaarbare 
monding  der  Indragirie*  rivier ^  door  denzelfdcn, 
in  1832.  ** 


40.  Dê'Xwalb  Têrhomg^  mm  d$r  uUmêiminfm  mm  d$ 
.  Indragiriê'riviêrf  door  deoselMed,  iil  1832.  ** 

41.  Dê  Kwalla  Nior^  door  j.  a.  BöRanr. 

42k  JTf  Jamkiê-rimer ,  van  af  Moêora  Kompeh  tot  mm 
dê  hoofdplaats  Jamhie^  door  den  Loitenaot  ter  Zee 
1*  klasse  k.  db  bügk»  in  3  bladen.  ^^ 

43»  Schets  dor  Indragirio-rioier  ^  door  den  Loilenant  ter 
Zee  2*  klasse  p.  j.  d.  kbvchbniüs,  in  1841.  ^* 

44.  De  monding  der  Jamhi&^vier,  door  de  OflScieren 
tan  Z'.  H*.  korret  Fenus. 

46.  2>0  westkust  van  het  eiland  Linga,  door  den  Lui- 
tenant ter  Zee  m.  laugbnbbbo  kool,  in  1832.  ^^ 

46.  De  zuidkust  van  het  eiland  Linga,  door  den  Luite- 
nant ter  Zee  j.  h.  wbstpball  en  den  Adelborrt 
j.  G.  G.  yibweq,  met  T/.  H'.  schoener  Zeemeeuw, 
in  1825.  *♦ 

47.  Gedeelte  der  zuidkust  van  het  eiland  Linga  ^  met 
straat  Ponoehoe  sn  het  vaarwater  naar  Sekana^ 
door  den  Luitenant  ter  Zee  tak  der  mbülen,  in 
1832.  *  * 

48.  Schets  der  reede  van  Linga. 

49.  Eilanden  en  vaarwaters  heoosten  Bintang,  opge- 
nomen door  den  Luilenanl  ter  Zee  2*  klasse  m.  h. 
JANSEN,  den  Adelborst  1*  klasse  j.  c.  oud&aat  en 
den  2'^'"'  Sluurman  j.  j.  jocnEMS,  op  last  van  den 
Kapit.-Luit.  Ier  Zee  mt.  j.  jollt,  in  1844.  *♦  (1). 


(1)  Deze  opname  dateert  later  dan  de  oortpronkelgke  tamenstellins 
(1843)  Tan  mijne  kaart.  Om  die  reden  ijjn  de  door  deze  belangrgke 
opname  noodig  geworden  Terbeteringen ,  eerst  onlangs  op  de  koperen 
plaat  gegrafecrd  geworden. 
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BOSKWIEKIH,  BBSGHAUYIHOIR  ait. 

t.  Easi  India  Direciarj/j  by  j.  HOESBURcn ,  4*  Edilio, 
1836.  ** 

b.  Fertaling  van  dit  fVerk ,  door  o.  kutper  h.  z.  ,  1841.  * 

c.  Ferhandelingen  én  BerigUn  betrekkelijk  het  Zetwezen 
en  de  Zeevaartkunde ,  door  o.  a.  tindal  en  jagob  sw^t, 
5  deelen.  * 

d  •    Tijdschrift  toegewijd  aan  het  Zeewezeh ,  door  J.  g«  pilaar 

en   J.    H.    OBRBB9. 

e.  Nautical  Magazine^  1837  —  43.  * 

f.  Annaki  Maritimes  et  ColoniaUe^  1816—43.  * 

g.  Aaulical  Memaire  en  daarbij  behoorende  Atlas  ^  tan 
alexander  dalrthple.  ^ 

h.    Notices  of  the  Indian  Archipelago ,  by  j.  moor  ,  1837*  * 

i.  Beknopte  aanteekeningen  over  het  eiland  Bintang  en 
daaronder  behoorende  eilanden ^  doorn.  c.  steeüvhand, 
1833.  * 

k.  Rapport  over  de  wijze  oan  zamenstelling  der  kaart 
van  de  vaarwaters  tusschen  Singapore  en  Linga ,  door 
den  Adelborst  1*  klasse  g.  w.  m*  yan  de  telde,  in 
1840.  "f-    (Behoort  bij  kaart  N^  22.) 

1.  Besclirijving  van  de  vaarwaters  tusschen  Singapore 
en  Linga  ^  met  daarbij  gevoegde  aanmerkingen  op 
borsburgh's  East  India  Directory  '(4«  Editie)  en 
zgne  Chart  of  the  Islands  and  Channels  at  the  South 
West  Extremitg  of  the  China  sea  (Editie  van  1821) 
with  corrections  io  1824,  door  den  Adelborst  1*  kl. 
G.  w.  H.  TA5  DE  TELDE,  in  1840.  ^  (Behoort  bg 
kaart  N°.  22.)  (1) 

m.  Beschrijving  der  vaarwatere ,  klippen  enz.  in  'êri  ÜJ 
de  baai  van  Riouw ,  met  zeilaanwijzimgen ,  door  den 


(1)  Deie  beachiffiog  ii  medegedaeld  f^wwden  in  de  Fêrhemdekm^ 
gen.  hêirekkêiffk  het  Zêêwemem  emm. «  door  ••  A.  tubak  ob  JABOjfwut. 
Deel  m,  Bkdt.  a»  om  ftrfoli. 


AddfaorH '  l*41aMo  i.  jmTaL  ▼»  «ABsnna ,  k  1837.  ^  ^ 
^hoort  bg  de  kaarten  N<».  19  en  20.) 

n.'  oVïiiAm  betrekkelijk  de  opname  van  de  straten  Dumpo 
i<fi  Jbang^  door  de  Luitenants  ter  Zee  2«  klasse  p.yah 
'  wo^DBaER  en  ir.  Baron  gansheb  gen^.  TurGirAOEL,  in 
1040.  ♦^     (Behoort  bg  kaart  N*.  26.) 

ó.  Stukken  hetrekkelijk  de  opname  van  een  gedeelte  der 
eilanden  nabij  Poelo  Rodong  tot  aan  Póelo  Pompon , 
door  den  Luitenant  ter  Zee  1*  klasse  j.  l.  tav  HAaslLT » 
in  1840.  *♦    (Behoort  bg  kaart  N«.  27.) 

p.  Besehrijoing  van  de  straten  Riouw ,  Boelang  en  Tioen , 
opgenomen  onder  directie  van  den  Kapilein-Luïlbnant 
ter  Zee  b.  o.  tak  dbb  plaat,  in  1840.  ^^  ^hooit 
Jbg  de  kaarten  N*.  21  en  23.)  (1) 

g.  Beechrijoing  vdn  de  vaarwaters  in  straat  Riouw  mét 
tengte-  en  breedte-bepalingen ,  door  den  Kapileiit  iet 
Zee  H«  J.  TuifiNG ,  'Kommandant  Tan  Z.  M.  firegal  Rot- 
terdam^  in  1841.  ^'^ 

r.  Bepaling  van  de  positie  der  hoogste  en  zigAaarste 
punten  in  de  vaarwaters  van  Riouw  ^  Singapore  en 
Linga^  door  den  Luitenant  ter  Zee  2^  klasse  i.  tos, 
in  1841.  **     (Behoort  bg  kaart  N^  16)  (2) 

s.  Stukken  betrekkelijk  de  opname  der  uitgangen  vaH 
de  DrijoenS'baai  in  de  straat  van  Singapore  ^  door 
den  Luitenant  ter  zee  2«  klasse  beuksyeld  yas  huitbic, 
I  .jl|  1841.  **     (Behoort  hg  kaart  N»>  31.) 

t,  jukken  betrekkelijk  de  opname  van  den  Zuider^ingang 
,  pan  Straat  Sugee  in  1841 ,  door  denzelfdeu.  ^^  (Be- 
boort  by  kaart  N^  30.) 


'"^  (1)  Deze  besclinjSritiK  it  te  yinden  in  de  Ter^ndéfing^m  ff»  Bmigtetk 
Mf^JlêMifk  Aft  JKM^^Mf»  fms^  ^deor  o.  a.  «Hdu.  en  jmo»  citaat, 
Deel  III,  bladz.  340,  en  in  het  Tydtchrift  toegewyd  aan  het  Zeeweten  ^ 
4aftr-«iuÉéiliAAE  en  «•  .#« 'QiiiMMi ,  J)eel  JUI  i  bUd».  15. 

'W  9é&estèf!éié'  ixt  4iel  r§iU9h9^ ,  tugiwmfd  mén  M  Jte 

door  f.  c.  ruAAB  en  J.  h,  ousbVi  DetMili  Uidk3(ML 


u.  Cjfifmê  jMm  fmlmffên  mu%  iêr^iepaling  tHmmitOfdên  €m 
puUlentïn  stnat  Jiiouw  ên  aangrenzende  fpoaritmêerê , 
^oor  diKi  LuiU  Ier  £ei  1'  kiaawx.3QHaÖDBB^^  in  1840.  ^ 

V.  £e^hrifting  van  de  opkan»  iler  wir^ieh  GSam» 
Su^ee  M  Maorê ,  tloor  den  lAdletiant  ter  LtB  f*  kl. 
V.  j.  G.  TAN  Yoss.  b  1842.  ^"^fBefaoortbg  kaart ]K*. 28.) 

w.  Beêckryvinf  van  de  DrijO0ns4faai£n  aanliffgênde  ¥aat^ 
umiers^  door  dei)  Kapt  lerL  h»  j«  vmina,  in  184l«  ^  ^ 

X.  Opn^mingê^Jpurnaal  Iran  lié  «uMibèty  ndnJdilga, 
do»r  den  Luitenant  ter  Zee  j.  u*  WEsmu.iS|  in 
1825.  **  (Behoort  bg  kaart  W.  47») 

y.  Aanteekeningen  4wmr  hei  eiland  Linga  m  cnder^ 
heorigheden^  door  denzelfden. 

z.  Opmerkingen  beirekkelijk  de  kaarten  pan  de  zui^kue;^ 
van  het  eiland  Linga  sn  aangrenzende  vaarwaters, 
door  den  Luitenant  ter  2Lee  l^kl.  o.  b.  fooL^^i^  1827.^ 

a^  Over  het  vaarwater  lange  de  weetkuet  van  het  MIand 
Linga,  door  den  Luitenant  ter  Z.ee  h.  LAircBHBEao 
KOOL,  in  1832.  **  (Behoort  bij  kaart  N«>.  46.) 

b^.  Verschillende  stukken  betrekkelijk  de  opname  der 
kusten  van  Sumatra  en  rivieren  van  Jambie  en  Tndra' 
'gitie,  door  den  Rtipitehi  ter  lièe  j.' p.  lÉACtfnsLsfil 
en  Ltiitcnants  ter  £ee  w.  j.  jolxt  eon. 'i:  VttsfBBRG, 
in  1832.  ^^  (Behoörende  bg  de  kaarten  tan  1^.  34 
totW-.  41.)  (1) 

c^.  SVtiJb  betrekkelijk  de  opnkme  van  èèn  gedeelte  der 
Indragirh'rivier ,  door  den  Luitenant  ter  Zee  2»  kl. 
♦.  s. ».  KBtrcfiBUnrs ,  in  1841 .  *  *  (Behoort  bij  kaart  If*.  44.) 

a^  Ovêt  hei  nief  t^Bs^an  der  Bluff^  ^  font  Hdytaeks 
Islands  enz. ,  voorkómende  op  de  kttarten  *vlin  7.  ttons- 
BURGn ,  door  den  Luitenant  ter  Zee  j.  stolzb,  iq  1£2£L^ 

tingen,  ^n  éofir  deti  Kftfiilein  ter  20e  l.f.iAtitiilMi  medógédiiMfid 
f#wanlta te4«  r'ertaméittnjfem  UmiHkkefffk  hei ^emmnk «m.,  door 
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ff   Emiraetên  tUi  dê  Joumahn  o«fi  hm  fregat  Zéj^ir^ 

Kapitein  ter  Zee  i.  o.  taillakt,  1791;   Z.  M.  brik 
'     Irene ^  Kapitein-Luitenant  ter  Zee  !•  lvg/ii,  1820'— 1821 ; 

Z.  M.  fregat  Euridiee,   Kapitein   ter  Zee   j.  t.  c. 

WAKDBKBuao*  1823,  met  aanmerkingen  OTer  de  taar- 

iraters  ran  Riouw.  ^ 
f*  EmtraeUn  uii  de  journalen^  opmerkingen^  ontdek'- 
'  kingen ,  bepalingen  enz. ,   doer  Z.  M.  fregat  Maae , 

korvetten  Oippomenee  en  Triton ,  brikken  Panüt*  en 
■  '    Postillon  en  schoeners  Kameleon  ^  Krokodil  en  Sireen^ 

gedurende  1838—40.  *♦ 
g*.  Idem  Tan  Z.  M.  Korvet  Nehalennia ,  onder  bevel  Tan 

den  Kapitein  ter  Zee  b.  o.  tan  dbr  plaat  ,  in  1840.  ^^  (1) 

b^.  Bepaling  eener   ontdekte  klip  bij  de  NO.  kuet  van 

'    Linga ,  door  den  Luitenant  ter  Zee  1*  klasse  e.  o.  Mx)l, 

in  1826.  ♦* 
i'.   Dito  bij  Poelo  Pankil  of  Amsterdam ,  in  straat  Riouw^ 

door  den  Luit.  ter  Zee  1*  kl.  b    o.  esgheb,  in  1839.^^ 
k'.  Dito   in   het  noordelijk  gedeelte  van  straat  Riouw, 

door  Z.H.  sqhooner  Krokodil^  in  1838.  *^ 
K   Dito  van  eene  klip  bij  ten  N.  O,  van  Bintang  ^  door 

Kapilein^Luilcnant     a.    d.    toiqt,    in    1839»   en  het 

onderzoek  van  eene  klip  bij  de  N.  kust  van  Bintang , 

op  welke  het  Engelsche  schip  Helen  is  vergaan»  door 

den  Luitenant  ter  Zee  1*  klasse  j.  sghröder  ,  in  1840 » 

beide  tijdens  bet  bevel  over  Z.M.  brik  Postillon.  *^ 
m'.  Onderzoek  der  klip  Maring  Orang  in  straat  RiouWf 

waarop  Z.  M.  schoener  Castor  in  1840  is  gebleven.  ^^ 

(Behoort  bg  kaart  N».  24.  (2) 


(1)  Deielfe  ign  medegedeeld  in  het  Tijdsehriftf  têeg^êwjfd  uan  hei 
ZeswMem ,  door  j.  c  vuaaa  en  i.  ti.  OBiiii ,  Deel  II  en  UI. 

(S)  Te   finden  in  de  VtrhaudeUngêm  es  Berigttn  hUrêkkêê^k  hsS 
•  Zeêmesem  «m.»  door  ••  A.  naaix  en  UGOS  swabt»  DeelIIi  Uads.884i 
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n^  Bepaling  eener  korualUip  en  v4M  eene  modder^ 
hank^  ontdekt  door  Z.  H.  fregat  RoHerdam^  in  1840> 
1841.  ♦*  (1) 

o',  f^erhandeling  over  de  klippen  fn  gevaren  in  de  vaar^ 
waters  van  Riouw  en  Linga ,  door  den  Luit.  ter  Zee 
2*  klasse  p.  Baron  hbltill  van  cakkbeb,  in  1844  ^  ^  (2) 

p'.  Verschillende  waarnemingen  omtrent  de  mis  wij  zing 
der  kompasnaald  in  de  Riouwscke  vaarwaters.  ^^ 

q^  Particuliere  aanteekeningen  en  mededeelingen  over  dê 
vaarwaters  van  Riouw  ^  Singapore  en  Linga,  ^^ 


Als  hoofd-  of  uilgangspunt  Tan  de  geheele  kaart  is  ge- 
nomen de  vlaggestok  van  het  fort  Kroonprins ,  te  Riouw  > 
welker  ligging  aangenomen  is  op  0^  54'  W  N.  Br.  en 
104«  28'  15'^  O.  L.  van  Greenwich,  \Telke  laatste  is  afge- 
leid uit  de  aangenomen  ligging  voor  Batavia  op  106®  52^ 
beoosten  Greenwich^  Daar  dit  punt  als  het  belangrijkste 
der  kaart  moet  aangemerkt  worden,  aangezien  de  ligging 
Tan  bet  meerendeel  dor  andere  punten  daaruit  is  afgeleid, 
zal  ik  uitToeriger  aantoonen  op  welke  wgzo  ik  tot  do 
boven  aangegevene  ligging  ben  gekomen. 

Foor  dé  breedte. 

1.  Volgens  de  bevinding  van  den 
Luit.t.Z.PiETBasE,inl828.(17)     (y^bVlB''    N.Br. 

2.  Volgens  een  groot  getal  waar- 
nemingen van  den  Adelb.  1*  k). 
p.  MELYiLL  VAN  CAaHBBB,  trjdens 
zijne  opneming  der  baai  in  1837. 

(18,  19,  m) 0<»54'S7"        » 

(1)  Medegedeeld  door  den  Luilenant  ter  Zco  2e  klaMe  j.  tos,  in  het 
Tijdschrift,  toegewijd  aan  het  Zeewegen,  door  J.  c.  pilaui  en 
j.  M.  OBBtii,  Deel  Iir,  bladi.  2SS.  ^ 

(2)  Medegedeeld  in  het  Tijdschrift,  têegewijd  aan  hêiZeewêssm^ 
door  1.  G.  YUAAi  em  t*  ■.  obbbu,  Deel  V ,  bUdi.  55»  111  eo  181* 

VID.  nSt.  Gg 
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8.  Voigens  den  Luitenant  ter  2Lee 
2*  klasse  j.  yos,  (r)  be?ond  bg 
in  1841  Yoor  de  breedte  der  an- 
kerplaats te  Riouw  O»  54'  15'  N.;  • 
maar  volgens  de  ankerpeilin- 
gen afgezet  op  de  kaart  (19) 
die  ankerplaats  gelegen  ff  5ff' 
besuiden  den  vlaggestok  \an  hot 
fort  Kroonprins p  dus  dat  punt    0<*55'  6^    N.Br. 

4,  Volgens  de   kaart  (20)  en  be- 
schrijving   (p)   van  den  Kapt.- 

Luitenant  b.  g.  ylk  dbr  plaat  , 

in  1840.  QoBViff'       » 

Het    gemiddelde    der    vier   bovenstaande    bepalingen  i» 

O*  54'  42%   en  heb  ik  voor  dien  vlaggestok  aangenomen 

O»  54'  40''  N.  Br. 

f^oor  de  lengte. 

1.  Z..  M.  korvet  Triton^  Kapt.  ter 
Zee  edelihg,  vond  in  1838  {p) 
het  residentiegebouw  te  Riouw 
2^24'  bewcsten  Batavia,  Maar 
hel  residen liegebouw  ligt  nage- 
noeg op  denzclfden  meridiaan 
als    het   fort    Kroonprins^    dus 

voor  dat  punU 104^28'  O.L.6r. 

2.  Z.  H.  brik  Panter,  Kapt.-Luit. 
ter  Zoe  l.  j.  db  vriese,  vond 
in  1839  {f)  voor  de  reede  van 
Riouw  2^20'  beweslen  Batavia' s 
tijd  bal.  Maar  volgens  de  opge- 
geven  ankerpeilingen ,  was  de 
ankerplaats  gelegen  1'  26^'  ten 
westen  van  den  vlaggestok  van 
bet  fort  Kroonprins ,  zoodal  dit 

.   punt  komt  op 104«S3'26''  » 
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8.  De  Luitenant  ter  Zeep.  TAirwoxL- 
DiESK  van  Z.  H.  korvet  Bippih 
meneê ,  bepaalde  in  1840  {f)  de 
reede  Tan  Riauw  2*  26^  45'^ 
be westen  den  tgdbalTanfirliiMa. 
Dit  herleidende  tot  het  fort 
KroonpritUf  gelegen  1\'  ten 
oosten  der  reede,  ?erkrggt  men  104«28'         O.L.Gr. 

4.  De  Kapt-Luit.  ter  Zee  b.  a.  vak 
DEA  PLAAT,  Romni.  vaii  Z.M. 
korvet  Nehaknnia  in  1840 ,  geeft 
op  (jrQ  Toor  het  fort  Kroonprins 
2«  22'  bewesten  Batatia^s  tyd- 

bal,  dus 104*80'  » 

5.  De  Kapt.  ter  Zee  b.  j.  Tüirnro. 
Komm.  Tan  Z.  m.  fregat  Roê^ 
ierdam^  Tond  in  1841  (/^  Toor 
de  reede  van  Riouw  2»  26'  30^^ 
bewesten  den  tgdbal  Tan  ^a* 
tavia;  maar  Tolgens  de  anker- 
peilingen lag  de  ankerplaats  1'  50^^ 
ten  westen  Tan  den  Tiaggestok  Tan 
hel  fort  Kroonprins ,  coodat  men 

TOor  dit  punt  Terkrijgt     .     .     104*27'20''  » 

6.  De  Luit.  ter  Zee  2*  kl.  b.  frasbb 
Tan  Z.  M.  stoomschip  Photni» , 

vond  in  1842  {g')  het  fort 
Kroonprins  2*  24'  15''  bewesten 
Baiavia's  tijdbal ,  dus  op     •     104*27^45"  » 

7.  De  Kapt.-Luit.  ter  Zee  j.  f.  d. 
BOURiciüs,  Komm.  van  Z.M.  brik 
User  min ,  Tond  in  1842 ,  na  eene 
reis  naar  Riauw ,  het  fort  Kroon- 
prins 2«  24'  10"  bewesten  den 

tgdbal  Tan  Baiavia ,  (28)  du&  op  104^27'  «X'         » 

Gg  2 
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8.  Deselfde  Officier  bevond  bg  dt 
terugreis  naar  B^iavia  (28)  het- 
zelfde   lengte-Teridiil    Uisacben 

genoemde  punten»  dii9      «     .     t04'*27'50^   OJL^Gr. 

9.  De  Luit.  ter  Zee  1*  kh  u  w.  a. 
F&üCHT,  Komm.  van  Z«H.  brik 
FFindhmd,  food  in  1843  (f') 
by  zijne  reia  naar  HiouWf  het 
fort  Kroonprinê  (vlaggestok) 
2»  23'  50'^    bewesleo    Batmn» 

(tijdbal),  dua 104«a8M0''  » 

10.  Dezelfde  Officier  boTOod  hij  dt 
terugreis  naar  Baiavia  (q')  loor 
dat  lengle^verschil  2»  23'  20"', 

dus  het  fort  Kroênprinê    .     .     lOi^SS'iO^  » 

11.  De  Luit.  ter  Zee  2^  kh  h.  v.  jansbh 
van  Z.  M.  korvet  Boreas »  fond 
in  1844(9^)  Toorhetzolfiiokngte* 
verschil  2»  25'  5<y',  dut  hel  forl 

Kroonprins 104°26M0*^  » 

Het  gemiddelde  dezer  elf  opgaven  is  104«28  28'\30X.Gr. 
Wanneer  men  echter,  de  groote  afwijking  van  de  bepa- 
ling N<>.  3  in  aanmerking  nemende,  dczetve  niet  mede- 
rekent,  is  het  gemiddelde  .  ...  •  104<»27'58^5. 
Doch  wanneer  ik  hier  verder  in  aanmerking  breng  de 
omstandigheden,  onder  welke  do  bovenstaande  bepalingen 
plaats  hadden;  de  verschillende  lengten  der  reizen  enz., 
waardoor  sommige  der  opgaven  meer  in  aanmerking  die- 
nen te  komen  dan  andereq ,  dan  krgg  ik  voor  eea  meer 

beredeneerd  gemiddelde 104' 28* IS*'; 

hebbende  ik  alzoo  voor  de  ligging  van  het  standpunt  van 
den  vlaggestok  Tan  het  fort  Kroonprins  t  te  Riouw,  aan- 
genomen O^SVW  N.  Br.  en  2o23'45''  ten  westen  van  den 
tijdbal  van  Baiavia,  of  104f»28'  15''  O.  L.  van  Gftmwieh. 
Dd   hoogte  vanbtt  fort  Kroonprins,  boven  de  opper- 


tiakto  der  lee,  il  105  llgnK  Toeteo  of  83  Hed.  etktt  (1). 

JUi  tweede  toornatm  pont  der  kaart  moet  worden  be- 
sohottwd  Singap&r9,  «il  welkt  ligging  die  nn  ecu  groot 
aanul  andere  pMten  is  afgeleid  en  bepaald. 

Ik  heb  de  geograpbiiohe  ligging  getoodeo  als  volgt: 

f^oor  dê  hreedie. 

In  het  jaar  1827  werd  door  Kapitein  b.  ross,  t^dens 
Egne  trigonoroetrische  opname  Tan  de  straat  ran  Singa- 
pore (8),  de  breedte  naauwkeurig  waargenomen,  en  be- 
Tonden,  herleid  tot  het  standpunt  Tan  den  Tlagge^lok  op 
Poelo  Panjang  of  Blakan  Maiiie,  l»13'4S"1foord; 

hetwelk  is  aangenomen. 

F'oor  de  lengte. 

1.   Volgens  denzelfden  d.  aces  (8),  ligt  de  vlaggestok  Tan 
hel  Goufernementshuis  te  Singapore,  door  triangulatie, 
bowesten  de  Pedrü  ^rottea-klip    ,    .     .    (ySi'36" 
De  vlaggestok  op  Poelo  Panjang  ligt,  Tolgens 
afpassing  op  dezelfde  kaart,  bewesleo  die  van 

hel  Gouvernementshuis 0^45'^ 

Volgens  de  opneming  van  de  droogten  bg 
Homania-^xmiy  door  d.  ross  in  1818,  ligt 
de  Pedro  ^ranea-klip  tien  westen  van  den 

Biniang-herg S'SO*' 

En  volgens  de  waarnemingen  van  den  Luit. 

ter  Zee  j.  vos,  in  1841  (r) ,  ligt  de  ^tn/aitjr* 

berg  (west  top)  ten  oosten  van  zgne  anker* 

plaats  op  de  recde  van  Riouw     ....        3^  18^ 

En  deze  ankerplaats  is,  volgens  afpassing  der 

peilingen  op  de  trigonomelrische  opname  der 

baai   door  p.  mblvili.  ta5   garicbbk    (20}, 

gelegen  ten  westen  van  den  vlaggestok  van 

hel  fort  Kroonprins I'SIV' 


(1)  Zie  rjfdê€krifè  voor  Nêdori.  iniii,  Jaargtng  VI,  DmI  It,  Utd  t.  438. 
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Hieruit  Terkrggt  men ,  dat  de  flaggestok  op  Potb 
Panjang^  te  Singapore,  gelegen  is  mn  den  flagge- 
•tok  Tan  het  fort  Kroonprins ,  te  Riouw ,  O"  SS'  36'^  + 
0'45''  +  3'S0^— yiS^  +  l'SCVsr    0»S6/23//W. 
en    laalslgenoemde    aangenomen 
tijnde  op 104«28'15'/OL.Gr, 

bekomt  men  Toor  dien  Tan  Poeh 

Panjang XOZ^iVSirO.UGr. 

2.  Volgens  den  Luit.  ter  Z.ee  j.  tos  (r), 
bevond  hg  het  lengle-Terschil  tus- 
•chen  don   Tlaggestok   op  Poeh 
Panjang    en   de   ankerplaats    te 
Riouw  (door  tijdmeters)  34' 16'^ 
dit  herleid  tot  bet  lengte- 
Terschil  tusschen  de  stand- 
punten der  beide  Tlagge- 
itokken  door  bg  te  Toegon    V6Q^' 

verkrijgt  men  ....  36'  5'' 
en  bijgeTolg  voor  dien  op  Poelo 
Panjang 103»  62*  10"       n 

3.  Volgens  d.  aoss  (8)  ligt  de  Tlagge- 
stok Tan  het  Gouverneroentshuis  te 
Singapore  (volgens  tgdmelers)  ten 
oosten  van  P^.Pinang2f'ZVl%'' 
Poelo  Pinang  stel- 
lende     als      HOBS- 

BURQH  in  zijne 
East  India  Di- 
rectory {a)  op  10(y2rO.L.Gr. 
en  daar  de  vlagge- 
8tokop/^o«foPan- 
jang  ten  westen  ligt 
Tan  dien  Tan  het 
GouTernemeiUshuis         0^46'^ 
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bekomt  meo  foor  dien  op  Podo 

Panjang lOa^SO'SS^O.L.Gr. 

4.  Volgens  de  Luit*.  GOLLiifsoir,  B4W- 
KI5S  en  MoaBSBT  (11)  bevond  men, 
dour  tijdmeters,  het  Rood-eihud  in 
Z>o0rfaii-straat ,    beoosten    Poelo 
Pinang       ..   .         3*  16' 50'' 
Poêlo  Pinang  stel- 
lende als  bofeo  op  100«21'O.L.6r. 
en  bierbg  f  oegende 
voor    bet   lengte- 
Terschil  van  Jtood' 
eiland  en  den  vlag» 
geslok    op   Poêlo 
Panjang ,  volgens 
de  kaarten(l  1  enS)         12'  42"' 

verkrg gt  men  voor  laatstgenoemden  103^  50'  32^'      » 


Het   gemiddelde   dezer   vier   uit- 

komsten   is 103«51'17''O.L.Gr. 

Ik  heb  aangenomen  ....  103^51^20"  i> 
Hier  moet  opgemerkt  worden,  dat,  aangezien  de  op* 
gaven  3  en  4  afgeleid  zyn  van  de  ligging  van  Poêh 
Pinang^  deze  afhankelyk  zgn  van  de  daarvoor  aange- 
nomene  lengte  100^21',  welke  ccbler  niet  als  met  zeker- 
heid bepaald  mag  beschouwd  worden.  Hen  zoude  dus 
kunnen  aanmerken,  dat  ik  beier  zoude  gehandeld  heb- 
ben, door  het  gemiddelde  der  1*^  en  2<^®  opgaven  te 
nemen,  die  van  de  ligging  van  Riouw  zgn  afgeleid,  en 
hetwelk  een  verschil  maakt  met  mijne  aanneming  van 
41";  doch  bij  het  verdere  zamenstellen  der  kaart,  is  het 
mg  door  verschillende  omstandigheden  toegeschenen,  dat 
de  lengte- verschillen  tusschen  Singapore  en  Riouw,  vol- 
gens de  opgaven  1  en  2,  wat  te  klein  waren,  en  heb  ik 
dus   voor   den    vlaggestok    op    Po^h    Panjnng   behoiidfn 
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103«61'20''  leogle  beoosten  Grêmmiók,  of  88"  65^  be- 
wéstan  hek  fort  Kroonprins,  to  Riouw.  De  hoofgtt  rma 
het  eiland  Panjany,  op  de  plaats  tan  den  Tbggestok, 
18»  ToIgcDS  de  opgave  van  den  Luitenant  ter  Zee  i*  yos, 
156,6  Nederl.  ellen ,  of  499  Rijnl.  f oeten. 

Voor  dat  ik  nu  overga  tot  het  aantoonen,  op  welke 
wijze  de  vaarwaters  enz.  op  deze  kaart  zijn  to  kamen 
gesteld ,  zal  ik  eerst  do  ligging  van  nog  eenige  der  Toor* 
name  punten  afhandelen;  bij  welker  bepaling  mg  tooral 
de  even  nuttige  als  doelmatige  opname  Tan  den  Luitenant 
ter  Zee  j.  vos  (16,  r)  van  dienst  is  geweesl.  Gremelde 
Luitenant  bepaalde  uit  drie  standpunten  (Aiouw,  Singa^ 
f  ore  en  DoeriarCê-hndX)  een  aantal  rigtingen,  door.zons- 
observaliën,  naar  de  zigtbaarste  en  voornaamste  punten 
?an  dezen  archipel,  en  verkreeg  derzelver  ligging  door 
de   snijpunten  dezer  rigtingen. 

Hoewel  nu  in  de  nuttige  bepalingen  van  den  Luitenant 
YOS  gecne  grooto  afwijkingen  beslaan  kunnen,  is  het  echter, 
in  het  belang  van  ZEd.  verrigtingen  zelve,  goed  om  op 
te  merken,  dat  er  in  dezelve  nog  kleine  verschillen  kun* 
nen  bestaan,  die  mij  soms  genoodzaakt  hebben,  ecnigzins, 
hoewel  weinig,  van  ZEd.  opgaven  af  te  wijken. 

Deze  kleine  verschillen  zal  ik  het  best  aantoonen  kun* 
nen,  door  de  vcrkregene  resultaten  van  den  Luitenant  tos 
te  vergelijken  met  de  geheel  trigonometrische  opname  Tan 
» the  SiraiU  of  Singapore*',  door  »  johit  TVRivBULLTHOMSOir, 
Government  Snrveyor",  in  1842. 

Het  spijt  mij,  dat  ik  van  deze  belangrijke  kaart,  welke 
ik,  gedurende  mijne  (Overland)  te  huis  rcize  in  1845, 
te  Singapore  magtig  werd ,  slechts  gedeeltelgk  heb  gebrnik 
kunnen  maken.  Wat  de  punten  in  de  straal  tan  Singa* 
pare,  die  ook  op  de  opname  van  ross  in  1827  (8)  Toor- 
komen,  aangaat,  beslaat  geen  noemenswaardig  Terschil; 
doch   de   opname   van  TnoMsorr  slrekt  veel  verder  om  d« 


Oost  uit,  betattende  de  Jéhar$4mrgmi  dé  Johifffhb^nk . 
den  N.  O.  hoek  van  Bantmm  tti  Paelo  Nungêeeüi  Nofégêa; 
en  zij  is  te  belangryker,  omdat  deselve  hierdoor  sluit  aaa 
de  kaart  en  opname  door  de  OflScieren  van  Z'.  M*.  korvet 
NehaUnnia  in  1840  (21).  De  opname  van  thovsok  had 
op  de  Tolgende  wijze  plaats.  Met  behulp  van  eene  ketting 
werd  eene  basis  gemeten  hngs  het  strand  van  het  eiland 
Singapore^  van  af  de  kleine  roodê  klippen  (smaU  red 
eliffs)  lot  aan  Diepwaier  puni  (decp  water  poini).  Van 
de  uiteinden  dezer  basis,  welker  lengte  bevonden  werd 
te  zijn  80640  linke  (6163,7  NederK  ellen),  werden,  met 
behulp  eener  tiJodolite,  de  verschillende  standpunten  tri* 
gonomelrisoh  bepaald,  en  een  schakel  van  driehoeken  om 
het  eiland  gevoerd,  tot  dat  men  bij  het  aanvangspunt 
terug  kwam.  Daar  «men  op  het  eiland  geene  geschikte 
plaats  konde  vindon,  om  eene  tweede  of  proef-basis  ta 
meten,  werd  de  eerste  basis  by  terugkomst  op  nieuw 
gemeten,  en  even  groot  als  den  eersten  keer  bevonden. 
Van  uit  de  standpunten  werden  de  ondergeschikte  ponten 
en  de  loodingen  door  kruis^peilingen  gevonden.  Volgens 
deze  kaart  is  het  breedte-  en  lengte- verschil  van  het 
standpunt  des  vlaggesloks  op  Poelo  Panjang  of  Blakan 
Matti,  met  de  toppen  van  den  Johore^berg  en  kleine 
Johore-berg,  T  1&'  en  12' 20'',  en  16*25''  en  18' 68", 
terwijl  deze  verschillen ,  volgens  den  Luitenant  vos  (r) , 
bedragen  7' 48"  en  12' 33",  en  16' 22*  en  14' 26"; 
gevende  dus  kleine  verschillen  van  32",  13",  57"  en  28". 
Volgens  de  gemelde  kaart  van  Tnomsoir,  bedroeg,  vol- 
gens de  waarnemingen  van  den  Luitenant  der  genie  elliot, 
op  het  Observatorium  te  Singapore,  de  declinalic  of  af' 
wgking  der  kompasnaald : 

in  December   1840      ...     1»  38' 38",6  Oost. 
»  Hei  1841      ...     1  86  35  ,1     » 

»  Junrj  1842      ...     1  34  16  ,3    » 

de   inclinatie   of  duiking  der  kompasnaald  12*  45^  TLtói ; 
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bel  tgditip  nn  hoog  water  met  Tolle  en  nieuwe  maaii 
leo  11  ure^  en  het  ?erf«d  ma  water  met  springtgen  ?ail 
9  tot  11  £ogel8che  Toeten. 

In  het  belang  der  ^errigtingen  Tan  den  Luitenant  ter 
Zee  1.  TOS,  moet  ik  hier  nog  bijvoegen,  dat  de  rigtingen, 
welke  ZEd.  Tan  uit  Poêlo  Panjang  bepaalde  naar  do 
oost-  en  westpieken  van  Groot  Drijon  {Groal  Doerian) , 
mg  gebleken  syn  niet  naar  deze  bergen ,  maar  naar  die 
Tan  Sug9ê  te  sijn  geweest,  soo  als  ik  straks  nader  tal 
aantoonen.  Dese  vergissing  is  te  Terklaren  door  den  grooten 
afirtand  op  welken  de  punten  geiien  worden,  en  hon  gelgk 
Toorkomen;  bedragende  de  a&tand  van  Poeh  PanjWÊf 
tot  Sugee  ruim  6,  en  tot  Doerian  ruim  8  geographisohe 
mglen. 

Voor  de  ligging  der  voorname  punten  op.  mgne  kaart 
beb  ik  gOTonden: 

De  Biniang -'hoTg. 

Door  de  peiling  van  den  Luilenant  Ier  Zee  j.  ros  (r) 
Tan  Poelo  Panjang  Z.  74*  41'  O.  en  van  de  reede  van 
Mouw  N.  19«  49'  30"  O.  en  N.  21<»  16'  30''  O. ,  levens  gelet 
op  mijne  opname  der  Atoutr-baai  iu  1837  (19,  20,  m) 
ea  de  kaart  (21) , 

helN.W.ged.  vanden  lopoplo3'30''N.Br.enl04*29'48"O.L.Gr. 
hetZ.0.     »     »     »     »    »  1  3  26     »     »  104  30    2     »     » 

waaruit  men  nog  kan  afleiden,  dal  de  onderlinge  afstand 
der  twee  toppen  bedraagt  ongeveer  449  Nederl.  ellen. 
De  hoogte  van  den  Biniang-berg  boven  de  oppervlakte 
der  zee  bedraagt,  volgens  berekening  van  den  Luitenant 
ter  Zee  h.  d.  a.  smits:  de  wesllop  1335  Rgnl.  voelen 
=:  419  Nederl.  ellen,  en  de  oosllop  1312  Rgnl.  voelen 
=  412  Nederl.  ellen  (1). 


(1)  Zie  Tjfdêekrifi  »«#r  JVêdêrL  Imdii,  JMrgMg  VI,  Deel  II,  bUdt.  438. 
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/oAon9-b0rgeD  €d  Sarinseii-berg. 

De  toppen  van  dese  bergen  heb  ik  Toornamelijk  ▼ol- 
gens  de  opgaven  yan  den  Luitenant  ter  Zee  i.  tos  (r) 
bepaald : 

De  Johare-herg  op         l»21'40"N.Br.enlO*»  8'15''Oi.Ör. 
DekleineJiiAayv-bergopl  26  34     »     »  104    6  17       » 
De  Bêrbueii-heTg  1  23  12     »     »  104  14  30       » 

De  Boêlang-herg. 

De  Boêlang-berg  werd  door  den  Luitenant  ter  Zee 
j.  vos,  (r)  Tan  Poêlo  Panjang  en  de  reede  tan  Riouw 
bepaald  in  de  riglingen  Z.  20*  6'  W.  en  N.  82*  9^  30^'  W. 
Dit  in  oirereeüstemming  met  de  opnemingen  Tan  straat  Rlouw 
en  Boelang^  door  de  0£5cieren  Tan  Z.M.  korTet  iVtfAa* 
lennia  in  1840  (20,  22,  p),  brengt  den  top  Tan  den  berg 
op  O»  67'  40'i  N,  Br.  en  103»  67'  16''  O.L.  Gr. 

De  Ga^l-berg. 

De  zniderToet  Tan  den  Goenang  Ganap  of  Tafel^herg 
Tan  Gallat^  werd  door  den  Luitenant  ter  Zee  j.  tos  (r) 
bepaald,  Tan  de  reede  Tan  Riouw  en  de  ankerplaats  in 
de  nabijheid  van  Doerian^  in  de  rigtingen  Z.  39*  42'  W. 
en  Z.  76»  14'  30'^  O.  Dit  in  OTereenstemming  mei  de 
opgaven  in  /^,  bepaalt  de  ligging  Tan  den  zuiderToet  des 
bergs  op  O»  40'  36"  N.Br,  en  104*  14'  40"  O.L.  Gr.  en 
den  top  Tan  dezen  berg,  dien  ik  ecnigzins  Noordelgker 
heb  gesteld,  op  O*  41'  46"  N.Br.  en  104»  14'  45"  O.L.  Gr. 

Deze    bevinding    komt   ook    goed    uit    met  de  andere 
breedte-bepalingen  voor  dezen  berg,  zoo  Tond: 
De  Luitenant  ter  Zee  V  klasse  j.  l.  vaji 

BASSBLT  (26,  ö) 0*»41'60"N.Br. 

De  Luitenants  ter  Zee  p.  VA9  vtoelobbbic 

en  11.  Baron  gajcsitsb  gen^.  tbngnaoel 

(26,  n) .     O  42  30      » 

De  Kapt.-Luit.  «.  o.  van  du  plaat  (20)  O  41  60      » 
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De  hoogte  fan  den  ZVi/U-berg  ten  GaUèi^  is  Tolgeni 
trig.  meling  van  den  LuileoanI  ter  Zee  s.  o*  a.  skits, 
f30  Rijnl.  foelea  of  166  Ned.  ellen.  (1) 

De  onderlinge  rigting  Tan  den  zuiderfoet  des  iTflfeh 
bergt  en  den  Boelang^herg  ^  ia  alsnu  op  mgne  kaart 
N.  45".  85^  W.t  Btemmende  op  weinig  na  overeen  met 
de  bevinding  tan  den  Luitenant  ter  Zee  j«  tos.  die  be^ 
▼ond  N.  45»  28'  20'  W.  (r). 

De  berg  van  Rodong. 

De.  piek  nn  Rodong  of  Modong  ia  geplaatst  in  dt 
rigtingeny  opgegeven  door  den  Luitenant  ter  Z^e  j.^tos  (r) 
met  belrekking  tot  den  Tb/^Z-berg  van  Gallai  en  de  reede 
tan  Riouw^  tevens  gelet  op  de  peiling  naar  dezen  berg 
tan  af  de  Poelo  Tapies  in  straat  RiouWf  voorkomende 
In  het  werk  van  hobsburgh  (<?) ,  als  ook  op  de  gegeveiis 
door  Hollandsche  Zee-Officieren  (n,  o,  /*',  y'). 

De  liggiiig  l^omt  daardoor  op  O»  23'  40"'  N.  Br.  en 
104O  28'  20"  O.  L.  Gr. 

Deze  bepaling  stemt  goed  overeen  met  de  volgende 
waarnemingen : 

De  Kapt.-Luit.  b.  o.  tAii  dbr  plaat  (20)  0<>25' 10'^N.Br. 
De  Kapt.  ter  Zee  n.  j.  tcüing  (f')  O  23  20      » 

De  Luitenant  Ier  Zee  J*^  klasse  l.  j.  vab 

HASSBLT   (26,  o) O  25     O      I» 

De  Luitenants  ter  Zee  p.  ta5  woblobben 

en  ir.  Baron  oahsicbb  gcn^.  tevgitagbl 

(25,  »i) O  23  15      » 

waarvan  bet  gemiddelde  is        ....     O  24  11       » 

De  Luit.  ter  Zee  j.  l.  vaic  hassblt,  vond  voor  het  lengte- 
verschil  van  de  bergen  van  Rodong  en  Gallat  18' 46" 
welk  verschil  op  mijne  kaart  bedraagt       .     .     .     18  S5 


(1)    Zie  T^dsckHft  voor  Nedêrl.  Iwdië,  Jaar|^ng  VI,  Deel  II,  Uadt.  487. 
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De  LuitOMUüt  ter  JLee  s.  Yoa,  befond  de  onderlinge 
rigting  ioMcben  den  luitlelgkeo  voel  fan  den  TafMoétg 
▼an  Gallai  en  de  piek  Bodang  (r)  Z.  SS""  26'  W  O. 
dete  tlrekking  ii  op  mgoe  kaart  .     •    Z.  88  54)-        O. 

De  berg  tan  Gnai-^Domriavu 

De  breedie  tan  dezen  berg  b  aangenomen  0^  41'  40^  If. 
volgens  de  naauwkeurige  en  seer  belangrijke  kaart  Tan 
straat  Doerian^  door  de  Engelscbe  Luitenants  ter  Zee 
eoLUneoie,  oawkifs  bh  hobbsbt  in  1822.  (11) 

Dit  vaarwater  werd  door  genoemde  Luitenanta  trigan#* 
metrisch  opgenomcti,  doch  de  basissen  werden  door  bet 
geluid  bepaald.  Het  ▼ooroaamste  of  uitgangspunt  dar 
opname  was  Aoo</-eiland ,  in  het  midden  der  straat  Tan 
Doerian  gelegen.  Van  dit  standpunt  werd»  met  behulp 
eener  ThiodolUe  zeer  naauwkeurig  de  breedie  en  een 
aanlal  rigtingen  naar  de  andere  ziglbare  en  hooftlpunten» 
als  de  Z>o«rf«n*pieken ,  de  Goêtwng  Boêroe  of  Papan 
op  Poêlo  Segoêponff^  de  pieken  op  Groêt-Kariman^ 
Karang  Tjoela  of  Cap  hland  enz.,  bepaald  en  eeni 
tiasis  gemeten  westwaarts  op  naar  het  AfM-eilandje  ter 
lengte  van  13894  yards  (12705  Ned.  eUen).  Van  laatst 
genoemd  punt  werden  dergelijke  waarnemingen  ak  op 
Rood-tWhvA  gedaan ,  en  zoodoende  werden  de  behmgrijkste 
punten  van  het  vaarwater  gevonden;  bier  en  daar  waar 
bet  noodig  was  gebruik  makende  van  hulp^basissen. 

De  juistheid  van  deze  opname,  wordt  geslaafd  daar 
deeelve  goed  sluit  met  de  trigonometrtsehe  opnemingen 
van  Singnpore-slr^ai  in  1827,  door  j.  ness  (8)  en  de 
reefts  vermelde  in  1842  door  i.  t«  tbomsov. 

D.  Boss  bepaalde  met  Th^odoliêê  ware  rigtingen  naar  de 
zuidelijkste  der  pieken  Grooi-Karimon ,  uit  de  standpunten 
van  de  i$ii//an'#-droogto  en  iPoom-eilanden  (Tree  Islands). 
Dit  sngpunt  komt  goed  overeen  met  dat  verkregen  door 
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da  ware  rigtingen,  genomen  door  golluiioii,  ook  mei 
J%éodêlitê  uit  zgoe  standpunten  AoiMf-eiland,  Ueia  Konijn- 
éflaDd  (Coney)  en  Karang  Tfoêla  (Gap.  ld). 

Er  kon  dut  geen  geschil  hoegenaamd  bestaan  wegens 
de  juistheid  der  betrekkelijke  ügging  van  Singapore  en 
de  Toornaamste  punten  der  opname  Tan  coLuvsoVy  en 
wij  heblien  volgens  dien  aangenomen: 

Bood-eilf^d  op  O*  W  60"' N.Br.  en  12'  42''  W.  ?an 
'den  Tiaggestok  op  Poêlo  Panjang  bg  Singofov  of  op 
108«  38'  38<'  O.  L.  Gr. 

De  zuidelgke  piek  Tan  GrooP-Kariman  op  1*  4'  28''NBr. 
en  28'  58''  W.  van  Poélo  Panjang  of  103<>  22'  22''0.  L.  Gr. 

De  piek  Tan  Grooi-Doerian  op  O*  41'  40"  N.Br.  en 
6'  53"  W.  fan  Poêlo  Panjang  of  103»  44'  27"  O.L 
fan  Greenwich, 

De  Luitenant  ter  Zee  j.  yos»  (r)  bepaalde  tan  nit 
Poeh  Panjang  de  rigling  naar  twee  bergen,  die  bg 
Tormeende,  dat  de  bergen  Tan  Groot-Doerian  waren, 
Z.  4«  47'  W.  en  Z.  5«>  19'  W.  Deze  peilingen  met  het  Yer- 
schil  in  breedte  tusschen  Poelo  Panjang  en  Groot-Doeriam 
a2f  af'  (l«  IS'  43"  —  0«  41'  40'')  geeft  voor  verschillen 
in  lengte  2'  40''  en  2'  58",  dus  ongeveer  4'  onder- 
scheid met  mgne  bovenstaande  opgave.  Hieruit  blijkt 
duidelgk,  dat  de  Luitenant  ter  Zee  j.  tos  niet  de  DoO" 
nofi-bergen  bepaalde ,  doch  wel ,  soo  als  mg  gebleken  ia , 
de  bergen  Tan  het  eiland  Sugeê, 

Tot  meerder  bewijs  dat  de  onderlinge  betrekkelgke  lig- 
ging dor  punten  Tolgens  mgne  opgave  niet  Teel  van  de 
waarheid  kan  afwgken ,  strekke  dat  de  rigtingen  door  den 
Luitenant  j.  tos  (r) ,  van  zgne  ankerplaats  nabg  Doerian 
bepaald  naar  de  bergen  van  Boelang ,  Gallat  en  Doerian 
ibans  teer  voldoende  in  een  punt  te  zamen  komen. 
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Bergen  Tan  Poéh  Sugêê, 
Deze  bergen  sgu  bepaald  door  de  bo?enfennelder  rig* 
tingen  ?an  uit  Poelo  Panjang  nabg  Singapore  ^  door  deo 
Luitenant  ter  Zee  j.  yos  (r)r,  in  ofereenstemming  niet  do 
opnemingen  door  de  Officieren  van  Z.  H.  schepen  Roitêr^ 
dam  ,  Meermin  en  Piladês  (29,  26^27  yi,w,v)  ,  en  wel: 
de  Gdenong  Bekaka  y  sijnde  de  Noordwestelgkste  en  hoogste 
berg  van  Sugeê  op  ()•  49'  SO''  N.  Br. ,  en  op  103»  49'  IS'/' 
O.  L.  van  Greenwieh^  en 

de   Zuidoost   of  Zadel^herg   op   O*  48'  30"  N.Br.,  en 
103«  60"  15"  O.L.  van  Greenwieh. 

Berg  van  Potang. 

De  ligging  van  den  berg  of  piek  van  Poelo  Polong  of 
Tijgerê'Q\\djaA ,  werd  gevonden  door  de  peih'ng  Tan  uit  de 
ankerplaats  van  den  Luilenant  ter  Zee  j.  tos  nabg  Doe-» 
rian  (r)  alsmede  volgens  de  bepaling  door  denzelfden 
Heer ,  dat  die  berg  gelegen  is  in  de  rigling  Z.  63»  8'  30^^ 
West  van  den  Toet  Tan  den  Taf  el-berg  Tan  Gallat^ 
waardoor  dezelve  komt  op  O»  36'  30*'  N.  Br. ,  en  104»  6'  30^ 
O.  L.  van  Greenwieh, 

De  hoogte  Tan  dezen  berg  werd  door  den  Luitenant 
ter  Zee  h.  d.  ▲.  shits  trigonometriscfa  gemeten,  en  bevon- 
den 530  Rgnl.  voelen  of  166  Ned.  ellen«  (1) 

Do  piek  van  Linga. 
Voor  de   breedte   van  de   piek    van   Linga   had  ik  da 

volgende  gegevens: 

Kaart  van  j.  HORSBURaH  (1) O»  tl' 30'^  Z. 

D  »  D.  ROSS  in  1819  (13)  ....  O  11  40  i» 
»  D  GOLLiifSGir  in  1822  (10)  ...  O  9  15  » 
D  »  den  Luit.  wvstpball  in  1825  (46)  O  13  40  » 
D  »  den  Luit.  m.  l.  kool  in  1832  (45)  O  13  40  » 
»     ^    den  Lt.  van  der  hbulvv  in  1332  (47)   O  14  15     d 

waarvan  bel  gemiddelde  bedraagt  ....     O  12  20     » 

(i;    U^T^4Êe\rifè9e9rNêdêrLbèiU^Imu^iut^Yl^ïMintVi^ 
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Ik  heb  gemeend  ieU  amr  en  wel  O*  12'  30^  Z.Br.  to 
moeien  aaancmeo.  , 

Pe  door  den  Luitenant  ter  2>e  j.  tos  (r)  geTondeno 
rigling  Tan  af  de  recdo  Tan  Riauw  naar  de  piek  fan 
liièga  Z.  7*  IT'  O. ,  bepaalt  de  ligging  Tan  dezen  berg 
op  6®  25^^  beoostcn  de  ankerplaats,  dus  op  6^  35*'  beoos« 
len  den  vlaggenstok  Tan  bel  fort  KroonprinM  ^  te  Riouw^ 
of  op  104*  34'  50"'  O.L.  Tan  Greenwich.  Tijdens  de 
later  (1844)  plaats  gehad  hebbende  zeer  naauwkcurige 
en  nuttige  trigonometrische  opname  Tan  de .  reede  Tan 
Linga^  door  de  Luitenants  ter  Zee  b.  n.  ▲.  anm  en 
E.  L.  DE  HAES,  werd  de  ligging  Tan  het  uitgangspunt 
'Patio  Baioe  of  Anêo^  door  zeer  Telo  breedte-  en  tgd* 
meter-waarnemingen  bepaald  op  O®  \T  hkf*  Z.Br.  en 
W  25^^  beooslen  het  fort  Kroonprinê,  Deze  betinding 
mei  behulp  der  trigonometrische  kaart  terugbrengende  tot 
de  ligging  Tan  de  piek  van  Linya^  brengt  dezehe  op 
0«  12'  49''  Z.  Br. ,  on  6'  40''  beoostcn  hel  fort  Krow 
prins ^  geTonde  een  inderdaad  slechts  zeer  weinig  Terschil 
met  mijne  berekeningen. 

•  De  hoogte  van  de  piek  Tan  Linga  bo?en  de  opper- 
Tlakto  der  zee,  werd  toenmaals  door  den  Luitenant  ter 
Zee  H.  D.  A.  SMITS  gevonden  te  zijn  3628  Rijnl.  Toeten 
of  1139  Ned.  eUen.  (1) 

Piek  Tan  Poeh  Taya. 
Voor   do   piek   Tan   Poelo    Taya  of  Poelo  Saya^  had  ik 
de    volgende     gegevens:    (de    lengten    allen    betrekkelyk 
Batavia  op  106»  52') 

HoRSBüRGH  E.I.  Z>fnfeloryO«45'SÖ''Z,Br.l04«68'  0"OX.Gr. 
DeOpp.-Sln.GAR8TEifsinl8230  49 
DeKt.  Li.  T.D.  PLAAT  in  1840  0  4583 
De  L.l.Z.T.woÈLDEKEN  in  1 840 
De  Kt.  ter  Z.  tükuto  in  1841  0  4610 
Ik  heb  in  mijne  kaart  aangen.  O  46  ;s0 
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De  hoogte  vau  de  piek  iran  Poeio  Saga,  werd  door  den 
Luitenant  ter  Zee  o*  «.  a.  shits  geTonden  +  570  Rijnl. 
voeten  of  :+:  179  Ned.  ellen. 

De  ligging  der  yoorhaamste  punten  afgehandeld  zgnde, 
ga  ik  thans  over  tot  de  bözonderheden  mijner  kaart. 

De  reede  en  baai  Tan  Hiouw,  strekkende  westwaarts 
tot  en  met  Grooi  Lohan,  en  zuidwaarts  (ol  en  met  Poeh 
Pankilf  is  overgenomen  van  mgne  groolendeels  trigonome- 
trische  opname  in  1837  (18,  19,  m).  Daar  ik  den  vorm 
en  de  ligging  van  de  kusten ,  eilanden  en  gevaren ,  met  de 
meeste  naauwkeurigheid  bepaalde,  durf  ik  voor  de  juist- 
heid van  dit  gedeelte  in  staan,  en  heb  ik  voor  de  be«- 
langrgkheid  daarvan,  op  de  tegenwoordige  kaart  de  baai 
Tan  Riouw  9  op  afzonderlijk  plan  op  grooler  bestek  (het 
dubbel  van  de  kaart  zelve  dus  op  ^^g^^qp)  bijgevoegd. 

De  kaart  Tan  horsburgh  » (slands  and  Channels  lo  the 
Southwest  eztremity  of  tho  China  Sea^'*  hoewel  de  minst 
gebrekkige  die  voor  den  /?f(?tiir  archipel  in  druk  bestond, 
\s  over  het  geheel  zeer  slecht  en  vooral  voor  dit  gedeelte. 
De  eilanden  Bassing ^  Sekatap  en  anderen,  zijn  geheel 
weggelaten  en  de  passage  ten  westen  van  Poelo  SorJ, 
hoewel  bijzonder  geschikt  voor  alle  soorten  van  schepen, 
worden  daar  niet  aangegeven.  Hel  Greahreef  geeft  hors- 
büroh's  kaart  als  een  enkel  rif  aan ,  en  bevond  ik  inder- 
daad te  bestaan  uit  vier  afzonderlijke  koraal-  en  zand- 
platen. De  gevaarlijke  i(f f rt^n^a'^- droogte,  welker  ligging 
geenszins  bekend  was,  waarop  zoo  dikwijls  schepen  hadden 
gestooten  en  welke  meermalen  vruchteloos  werd  opgezocht , 
om  derzelver  ligging  te  bepalen,  werd  door  mij  gevonden 
en  naauwkeurig  bepaald ,  zoo  mede  de  Isabdla^s-  en 
Irene* ê'droo^ien  enz.  Voor  eene  uitvoerige  beschrijving 
dezer  klippen  en  banken  en  de  andere  gevaren,  op  deze 
kaart  voorkomende,  verwijs  ik  naar  mijne  VerhniHif*ling 
over   dat   onderwerp    voorkomende   in    het  »  Tijdêchrift , 

VI D.  list.  Hh 
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iaegewijd  aan  hét  Zeewêzen^  door  j.  o.  vilaajl  ca  j.  H. 
OBBC»,  Deel  V,  blads.  58,  111  en  181/* 

De  ligging  der  Poelo  Tapies  of  tIjC  eilandjes  en  de 
nabij  dezelve  gelogen  gevaren,  wenl  overgenomen  van  de 
naauwkcurigo  opname,  door  den  Luitenant  ter  Lee  j.  tos 
in  1840  (24)  en  de  opgaven  van  ontdekte  en  bepaalde 
gevaren  in  ƒ,  f^  n'j  o.  Het  overige  gedeelte  van  siraat 
Riouw^  Noordwaarts  tot  de  /'tfn- droogte  en  Poeh  . 
HongsOf  Zuidwaarts  tot  de  Poelo  Siolong  ^  Taling  eB 
Dumpo^  de  kusten  van  de  eiianileii  Gallat^  Gampang  en 
Bailam,  met  de  straten  van  Boelang  en  Tioen  is  ge- 
volgil  naar  de  belangrijke  opname  door  de  Oflficieren  van 
Z.M.  korvet  Nehalennia,  onder  directie  van  den  Kom-» 
roandant,  den  Kapitein-Luitenant  ter  Zee  e.  o.  tav  m 
PLAAT  in  1840  (20,  22,  23,  p),  en  is  daarbij  tevens 
acht  gegeven  op  de  andere  opmerkingen  over  deze  raar^ 
waters  verval  in  y,  «',  ƒ,  ƒ,  A^  t',  jm',  fi',  o'  en  ^. 

Al  deze  vaarwaters  zyn  op  vroegere  kaarten  ilecht  en 
onvolkomen  voorgesteld,  en  het  nieerendeel  der  thans 
bepaalde  en  aangewezene  eilanden  en  gevaren,  alsnnede 
de  stralen  van  /hoelang  en  Tioen  ^  kwamen  in  bet  geheel 
niet  op  dezeUe  voor.  In  de  reeds  genoemde  beschrijving 
(p)  van  den  Kapilcin-Luilenanl  ter  Zee  e.  g.  van  dbe 
PLAAT,  wordl  gezegd,  dat  straal  Boelang^  wegens  hare 
naauNvlo,  de  menigte  van  reven  en  de  zware  slioomeu,  die 
er  heerschen,  onbevaarbaar  is  voor  ra-schepen  en  dat  alleen 
kleine  sloomboolen  en  rocivaarlüigen  (Lruispraauwen)  van 
dezelve  kunnen  gebruik  maken ,  indien  zij  ten  volle  mei 
het  vaarwater  bekend  zijn.  Siraat  Tioen  wofdt  volgens 
dezelfde  beschrijving  dikwijls  door  handeispraauwen  lieva-. 
ren,  en  zoude  des  nomis  ook  door  schoeners  van  niet  Ie 
veel  diepgang  kunnen  benuttigd  worden. 

Het  vaarwater  ten  Noorden  van  Biniang  met  de  Podro 
franco-klippen,  hel  Zuider^nSj  de  eilandjes  co  reven 
nabg    Aomaitea-punt ,   is   voornamelijk   overgenomen    van 


447 

de  goede  opRame  doof  Kapitein  o.  ross  in  1818,  voorko- 
menile  op  de  gedrukle  kaarten  p  lêlandi  to  the  Northward 
of  Bintang  and  CUannel  to  the  fFestward  of  Romania-' 
reef,"  (^)  alsmede  van  de  kaart  Yun  nORSBüRGH.  (2) 

De  PostiNons^roogie  j  waarop  in  1839,  Z.  H.  brik 
PoêiUI<m  stootte,  gelegen  op  naar  gissing  f  mijl  afslands 
fan  den  N.0.  hoek  Tan  Bintang  in  de  peilingen:  de 
Berhutit-htt%  W.  N.  W.  |  W.  en  de  Bintang-het^ 
Z.  Z.  W.  1 W.  (/'} ,  kwam  op  geene  der  Engekefae  kaar- 
ten Toor. 

De  klip  waarop  in  1840  het  Engelsche  schip  Heten  is 
Terongelukt,  werd  opgespoord  door  den  Luitenant  ter  Zee 
1*  klasse  j.  scBaöDEE  met  Z.  H.  brik  Poetillon ,  en  be- 
vonden gelegen  te  zijn  in  de  onmiddellijke  nabijheid  van 
de  Noonlkust  van  Bintang  (f) ,  welke  geheele  kust 
lot  op  ongeveer  \  mijl  afslands  met  een  klippenrif  schijnt 
bezoomd  te  zijn.  De  eilanden  en  gevaren  ten  Oosten  van 
BinUing ,  waren  primitief  overgenomen  van  de  opname 
en  knarl  van  Kapitein  d.  ross  in  1818;  (12)  doch 
sedert  heeft  dit  gedeelte  der  kaart  zeer  gewiglige  verbete- 
ringen ondergaan,  door  de  belangrijke  opname  van  den 
Luitenant  ter  Zee  m.  o.  jahseic  in  1844.  (50)  Allo 
eilamljcs,  reven  en  banken  met  de  tussehen  dezelre  ge- 
vormde vaarwaters,  die  vroeger  als  onzeker  bekend  ver- 
meld stonden,  sgn  thafis  opgenomen,  zoo  elh  ook  de 
Baieighérüogle  ^  op  welke  i\  voet  minste  diepte  gcf en- 
den werd. 

De  Geldria*ê^droog(e  of  Doggers-hovik ,  werd  wegens 
tijdgebrek ,  door  den  Luitenant  ter  Zee  m.  h.  JAicsBir  niet 
aangelood  'en  bepaald,  en  is  daarom  goplaatst  volgens  de 
opname  fan  Kapitein  Rom  in  de  peilingen  van  gemelde 
kaart:   (12) 


(*)    Dexo  kaarten   van   d.   boss  ,    heb   ik    Tergelen  in  de  Toor  deM 
rdrlMBddijig  i^plaaUle  IgtC  op  Ie  neoMO. 
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de  Booi'UipótKaiJoe  Arre  N.  W.  teo  N.  ea  N.  N.  W.^  W. , 
het  AiMjre-ciland  of  Poêlo  Merapas  N.N.  W., 
Poélo  Panjang  of  Mapor  N.  W.  ten  N. , 
Zadel-eïhnd  of  Poelo  Boerean  W.,  eo 
Zytcf-eiland   of  Poelo    Terobi  W.  Z.  W. ,  lerwgl  de  «rare 
rigtiog  Zu  22<*  41'  W.  voor  de  piek  van  Linga  door  den- 
zelfden   ROSS  gevonden,  de  ligging  van  de  27o^y#r#*baQk 
op  ïnyne  kaart  bepaalt  op  O""  48  N.  Br. »  en  104<>  58^  O.  L. 
vao  Greenwich. 

De  droogte  ten  Z.  O.  van  de  Doggerê-bank^  op  de 
oude  Hoüandsche  zeekaarten  van  yav  kbulbit,  als  LooS' 
duinen  ê-droogXe  bekend  ,  en ,  naar  mijn  oordeel,  op  vele 
latere  Engelsche  kaarten  ieu  onregle  weggelaten»  is  op 
de  tegenwoordige  kaart  aangeduid.  Eene  zandbank  met 
8  vadem  dioplo  op  de  hoogte ,  alwaar  volgens  hobsboegh^s 
kaarten  17  en  18  vadem  diepte  wordt  aangegeven,  en 
die  in  1820  door  den  Luitenant  ter  Zee  1^  klasse  «.  b.  fool, 
met  Z.  M.  schoener  Pollux  werd  gevonden,  is  volgens  de 
opgegevenc  peilingen:  N.  N.  O.  |  O.  van  de  piek  van 
Linga  ^  O.  N.  O.  |  O.  van  de  piek  van  RoJottg  ^  Z.  O.  ten 
0.^-0.  Van  het  Apen-eW^nA  of  Poelo  Siolotig  ^  en  2L  Z. 
O.  |Z.  van  het  Zac/^Z-eiland  of  Poelo  Boerean  geplaatst; 
en  komt  dienvolgens  op  mijne  kaart  op  0^  32'  N.Br.,  en 
104«>  55  j'  O.  L.  Greenwich. 

De  eilanden  en  gevaren  in  de  straat  van  Singapore 
westwaarts  tot  aan  Taujong  Boulus  y,  en  zuidwaarts  tot 
de  Boom-  en  /?ofic/-eilandeu  zijn  geplaatst  volgens  de 
trigonomelrische  opname  van  b.  boss  in  1827,  (8)  terwgl 
de  loodingcu  in  de  zoi^enaamde  Oude  Siraai  langs  de 
Noordkuslen  van  Singapore  ^  benevens  de  diepten  ten 
Noorden  vau  Poelo  Batlam  en  de  JbA^^re-bank ,  bij  ge- 
brek aan  betere  gegeven,  gevolgd  zijn  naar  de  kaarten 
en  beschrijving  van  horsbuaqh  (1,2,  n). 

f  n  de  bg  ray  later  bekend  geworden  en  reeds  genoemde 
opname    van   straat   Singapore^   door   j.    t.    thomsok   in' 


«40 

1842 ,  was  ook  de  J^&^-ïmvk  begrepen ;  en  n  daardoor' 
beter  bekend  geworden.  Volgens  deze  kaart  is  de  minste 
diepte  op  de  bank  1\  en  1^  in  slede  Tan  2|-  vadem ,  is 
deselve  Oost  en  West  bijna  2  Eng.  mijlen  en  Noord-  en  Zuid- 
waarts ^  mijl  oitgestrekt ,  en  het  midden  derselTe  gelegen 
in  de  Tolgende  peilingen: 

de  Johore-herg  N.  N.  O.  |-0.  op  df  Eng.  mglen  afislands, 
de  kleine  Johare-herg  N.  |  O. 
de  groole  roode  klippen  W.  N.  W.  \  W.  op  5  Eng.  mglen 

afctands , 
de  vlaggestok  op  Poeht  Panjang  W.  Z.  W.  -J^  W. ,  en 
is   het  merk  om  deze  droogte  ten  Zuiden  vrg  te  loopen; 
de  eilandjes   bij  Romania-puui  juist  rrij  of  open  van  die 
punt  in  de  rigting  van  O.N.  O. 

De  eilanden  en  vaarwaters  t<^n  westen  van  de  Kariman- 
eilanden ,  leidende  naar  de  rivier  van  Kêmpore  •  zrjn  over- 
genomen van  de  opname  en  kaart,  door  de  Engelsche 
Luitenants  ter  Zee  m^.  ross  en  r.  horrsrt,  in  1822  (7); 
en  het  gedeelte  van  straat  Malakka ,  op  mgne  kaart  voor- 
komende, volgens  de  kaart,  uitgegeven  op  last  van  de 
Engelsche  Admiraliteit,  in  1840  (6).  Het  eilandje  Pisany^ 
hetwelk  de  noordelijke  grens  van  mgne  kaart  uitmaakt, 
is  geplaatst  op  1«28'  N.  Br.  en  103*  14^30''  O.  L.  van 
Greenwich ,  waardoor  de  ware  rigting  Z.  19^  O.  naar  de 
zuidelijke  piek  van  Grooi-Karinum ,  door  d.  ross,  met 
behulp  van  eene  ThiodoUte  bepaald,  en  opgegeven  in  hot 
werk  van  noRSBURaR  (a) ,  volmaakt  uitkomt  met  mijne 
opgegevene  ligging  des  bergs  van  Karimon. 

Het  vaarwater  in  straat  Doerian,  begrepen  tusschen  de 
JTar/m^^n-eilanden,  PoeloSêgoepong  of  Papan ^Ae  Doerian* 
eilanden.  Poeh  Mogo  of  Mooro^  Poelo  Donkan  en 
^oom-eiland ,  is  overgenomen  van  de  nuttige»  opname  ïn 
1822  door  de  Engelsche  Luitenants  ter  Zee  w.  s.  col- 
Liifsoif,  HAWKiTis  OU  R.  H0RB9BT  (H);  doch  is  daarbg 
tevens  gelet  op  de  belangrijke  hydrograpbische  bepalingen 
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door  Z^  Hs  tchooner  PiUidêê^  io  19.42  (27 «  v)^  volgm 
welke  ook  de  Pilndêê-Afoogie  is  g^ilaalsl;  alsmede  df 
Taariralers  beoosten  Doerian  eo  t>e%testefi  Stsgee, 

Het  vaarwater  in  straal  Sugee,  lusschea  de  eilaoden 
Sugte  en  Tjombol ,  is  voorna  mei  gk  overgenomen  van  de 
opnemingrn  en  kaarten,  door  Ofiicieren  van  Z'.  M*^  fregat 
Hoiierdam^  in  1841;  het  euidelrjksle  gedeelte  foJjgen^ 
(29»  i)  j  en  den  nooidelijken  uitgang,  beooslcn  Po&té 
Doncan^  volgens  (30,  #).  ' 

De  vaarwaters  ten  oosten  van  Tjambalf  sluitende  OOet- 
waarls  aan  den  B.oelang^rchifiel  ^  syn  roeerendeels  éfct'^ 
genomen  van  de  opname,  door  de  LuiLenanls  ter  Zee 
!•  IS.  DB  MAir  eo  F.  a.  toewatee,  in  1842  (28).  Deie 
opname  sluil  met  die  van  siraat  Boêlang,  door  Z'.  M*. 
korvet  NehAlennia,  in  1840  (22),  van  ^  welke  vroeger 
gesproken  is. 

Evenmin  als  de  straten  van  Boekmg  en  Tioertf  waren 
eenige  der  vaarwaters,  tusschen  dezelve  en  straat  Doerian, 
op  vroegere  kaarten  aangegeven;  en  men  kan  dus  vooral 
voor  dit  gedeelte  zeegen,  dat  er  belangryke  verbeteringen 
hebhen  plaats  gevonden. 

In  de  benamingen  der  doorvaarten  en  eilandjes  bestaan 
dikwijls  verschillen;  zoo  wordt,  hetgeen  door  vele  Inlan- 
ders straat  Sugee  genaamd  wordt,  door  anderen  weder 
met  den  naam  van  siraat  Mooro  gestempeld,  enz.;  en 
bg  het  bezoeken  van  dezen  archipel  is  het  dus  vooral 
taak,  hierop  acht  te  geven;  daar  het,  wegens  de  menigte 
eilandjes,  dikwijls  moeijelijk  genoeg  is  om  zich  Ie  ver- 
kennen, en  men  dus  op  aanwijzing  der  Inlanders  ligtelijk 
een  verkeerd  vaarwater  zoude  instevenen. 

De  passage  ten  oosten  en  noonien  van  T/ambol  en  ten 
luiden  van  den  Boelati g^archipcl^  heb  ik,  op  mijne  kaart, 
bepaaldelyk  straat  Tjombol  genaamd.  De  diepten  zijfi  er 
ongelijk  van  8  tot  13  vaderoen,  en  bet  is  waarschyulgk , 
dat   hier  een  geschikt  vaarwater  voor  kloine  schepen  be** 
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staal;  doek  een  aantal  reien  bngs  de  liutien,  en  ook 
midden  in  het  vaarwater,  maken  het  bevaren  moeijeiyk, 
en  bet  is  niet  onroogelyk ,  dat  er  nog  andere  onbekende 
gevaren  aaiiuezig  zijn. 

De  slraat,  op  mgiie  kaart  Sugeê  genaamd,  is  begrepen 
tusschcn  de  eilanden  Sugie  en  Tjomhol ,  en  zal  misschien 
een  geschikt  vaarwater  zijn;  doch  ook  hier  zijn  welligt 
een  paar  onbekende  klippen  aan«%ezig. 

De  naam  vun  straat  Mooro  heb  ik  gegeven  aan  de 
passage  ten  wcslen  van  Sugee  en  langs  de  oostkust  van 
Mooro,  De  diepten  bedragen  er  van  9  tot  16  vademen, 
en  dit  vaarwater,  dat  door  de  Officieren  van  Z'.  H*, 
schooiier  Piiadtê^  in  1842  (27,  9),  onderzocht  is,  schijnt 
incieniaad  geschikt  voor  schepen ,  hoewel  minder  dan 
straat  Doerian,  Van  de  verschillende  uitgangen  van  straat 
Mooro  om  de  Noord,  schijnt  de  oostelijkste  langs  Tan/ong 
Djankas ,  den  N.  W.  hoek  van  Sugte ,  eene  kleine  \  ikiijl 
wijd  en  het  geschiktste  te  zijn. 

De  passage  tussclien  Doerian  en  Mooro,  straat  Sanglar 
genaamd ,  schijnt  zuiver  van  gevaren  te  zijn. 

Hoewel  de  nu  vermelde  vaarwaters,  zonder  noodzake- 
Igkheid,  behooren  vermeden  te  worden,  kan  dcrzelver 
bekendheid,  behalve  uit  een  geographisch  oogpunt,  ook 
vooral  als  nuttig  beschouwd  worden  bij  het  opsporen  en 
vervolgen  .  van  Maleische  zeeroovers  ,  die ,  hoewel  veel 
minder  dan  vroeger,  hier  soms  nog  ge\onden  worden;  bij 
het  bevaren  derzelvc  wordt  echter  de  meeste  omzigtigheid 
aanbevolen. 

De  straten  Dumpo  en  j4bang  zijn  overgenomen  van  de 
belangrijke  opname,  door  de  Luitenants  ter  Zee  2«  klasse 
p.  VAK  WOELDEREW  en  IC.  Baron  gausneb,  gen*^.  tenoitagel, 
in  1840  (25,  n).  Straal  Dampo ,  gevormd  tusschen  de 
eilanden  Rondo  of  Dumpo  en  Gallat  ten  noorden,  Po- 
long  of  TV/jrer^eiland  ton  westen ,  en  ^bang  of  Broums- 
eiland  len  zuiden  en  oosten,  is  een  zeer  goed  vaarwater, 


462 

telb  voor  de  grootste  schepen;  zgode  door  Tencbeideoe 
Holbndsche  oorlogschepen ,  onder  anderen  de  fregallaa 
de  Maas  en  Rotterdam^  de  korvet  Hippmnen^ê ,  de 
brikken  Irtitie^  Postillon  en  Meermin  ^  en  de  schoon^rs 
Piladee ,  Kameleon ^  ens.  bevaren;  dezelve  heeft  12  tot 
25  vademen  diepte ,  en  van  f  tot  1^  mijl  wgdle.  Op  Hom»- 
BumGH's  kaart  (1)  wordt  deze  straat  zeer  slecht  voorge- 
steld ,  zonder  aanlooning  van  loodingen ,  en  is  daar  genoemd : 
»Prohahly  a  safe  channeP^  Het  rif  op  die  kaart  ten 
W.  £.  W.  van  Potlo  Rondo  aangewezen ^  beslaat  niet,  en 
er  schijnen,  behalve  de  reven  langs  de  kusten  der  eilanden » 
geenc  andere  gevaren  aanwezig  Ie  zyn,  dan  twee  klippen, 
de  Hifpomenee-kW^^  en  KameleotiWif  ^  v^elkc  op  rogne 
kaart  zijn  geplaatst  volgens  de  opgaven  in  (25,  n.  f)^ 
uitvoerig  door  mij  medegedeeld  in  mgne  F'erhandding 
over  de  Klippen  in  de  vaarwaters  van  Riouw  en  Umga. 
(o^.  Eerstgenoemde  is  7  voelen  onder  water,  en  gelegen 
in  de  peilingen :  tie  Tafel^herg  van  Gallat  N.  30**  O. ; 
de  Noordhoek ,  Piek  en  Zuidhoek  van  Potong  N.  49*  W. , 
N.  64«  30'  W.  en  N.  74*»  W. ;  de  N.  W.  en  Zuidhoeken  van 
ytbang  N.  53«15'0.  en  Z.  52»  45' O.,  en  hel  midden  van 
Schildpadden-eileind  N.  80"  30'  O.  (regtwijzend  kompai), 
op  cene  kleine  halve  mijl  afstand  van  laatstgenoemd 
eilandje.  De  Kamcleon-khp ,  even  beneden  de  opper- 
vlakte van  hel  water,  ligt  in  de  peilingen:  de  Tafel-berg 
van  Gallat  N.  28'»0.,  de  piek  van  Potong  N.  22^30' W., 
de  piek  van  Linga  Z.  33^"  O. ,  de  piek  van  Rodong 
Z.  71"0.,  Ratoe  Blaijer  Pompon  Z.  53»30'O.,  en  de 
Westhoek  van  Abang  N.  36®  W.  (regtwijzend  kompas). 

Straal  Abang  ^  gevormd  tusschen  de  eilanden  Abang 
en  Dedap^  schijnt  zuiver  van  gevaren,  behalve  de  reven 
rond  de  eilanden ,  en  heeft  ongeveer  een  kwart  mgl  wgdte. 

De  eilandjes  en  vaarwaters  tusschen  Pangallap ,  Rodong  en 
Pompon,  zijn  genomen  van  de  belangrijke  opname,  in  1840, 
door  den  Luit.  ter  Zee  1*  kl.  j.  l.  yait  hassblt  (27,  o), 
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eo  dit  gedeelte  was  op  HonnüROH'a  kaart  (I)  i^r  alecftt 
aaDgegeten.  StraÉt  Pangallap  is  des.Doods  voor  groolerer 
schepen  t)evaarbaar;  doch  beYat  zeer  oogelgke  diepten 
Tan  9  tot  15  en  30  Tademen,  met  reven  langs  de  eilan- 
den, en  eene  ge?aarlgkë  klip  midden  vaarwaters ,  even 
onder  water,  gelegen  in  de  peilingen:  de  westelgkste  der 
Poelo  JUor  Z.  32«  W. ,  bet  midden  van  PoéIo  Oedik 
N.  38*  W.,  de  berg  van  Gallai  N.  33'*W.,  de  piek  van 
JRodang  Z.  47«0.,  Poelo  Rondo  Jf.  11«W.,  en  de  west- 
hoek van  Poêlo  Pompon,  even  bniten  de  oostelgksle 
Poelo  Mhr,  Z.  80*  W. 

De  op  mgne  kaart  vermelde  eilandjes  Pompon,  Bahte 
en  Kabai,  zgo,  blijkens, de  overeenkomstige  ligging,  de- 
zelfde  als  die,  welke  op  hoesbüroh's  kaart  (1)  Bijenkorven 
(Bee  hivee)  genaamd  zgn.  De  Bluff'^  en  Four  Bayeoeke 
lelande  van  laatstgemeldo  kaart  bestaan  in  bet  geheel 
niet  {o,  d' ,  ff ,  ^},  doch  wel  omstreeks  op  die  hoogte 
eene  gevaarlijke  klip,  in  het  jaar  1821  door  den  Kapitein- 
Luitenant  ter  Zee  b.  lugus,  met  Tj.  M'.  brik  Irone  ont* 
dekt.  Deze  klip  is  op  mgne  kaart  geplaatst  volgens  een 
extract  ?an  het  Journaal  van  de  brik  Irene  ^  door  mg 
medegedeeld  in  mgne  meergemelde  Beeekrijoing  der 
Klippen  enz.  in  de  vaarwatere  van  fiiouw  en  Linga  {f/). 
Later  (in  1845)  heeft  de  Kapitein-Loitenant  w.  t.  baars, 
die  op  de  Irene  als  Luitenant  ter  Zee  diende,  mij  goed- 
gunstig inzage  willen  verleenen  van  het  door  ZEd.  gehou- 
den zeer  belangrijk  journaal,  en  heb  ik  daarin,  bc* 
trekkelijk  de  ontdekte  klip,  het  volgende  aangeleekend 
gevonden : 

»21  Mei  1821,  ten  anker  in  15  vademen  diepte. 
Peilden  met  den  dag  P.  Pompon  O.  ten  Z. ,  het  noorde- 
Igkste  land  N.  i  W.  (*),  de  straat  (f)  N.  O.  ten  N.     Ten 


(*)   Dit  geloof  ik  moet  igo  H.  |  O.  ? 
(f)  Stnuit  Jban^. 
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S|  «re  Ugttett  hel  anker  en  hgen  het  onder  de  nrarBeileB 
nu  één  rtf  en.  verder  dienende  icU6n  bi}  den.  wiiifl,  OB 
de*  Oi  N.  O*  Tfemen  de  sefaooner  ep  sleeptouw.  Ten-.  7  ore 
ugen  ten  W.  N.  W.  ^  W.  van  ons ,  nuftf  gissitig  op  ^  mgl 
tiiitandf  een  rif,  peilende  P.  Pampon  Js,  O.  len  ü.,  eo 
eeDige  eilandjes  in  straat  Abang  (^)  O.  N.  O." 

Volgens  dit  eenigtti»  ran  hel  vroeger  door  mij  med»- 
gedeeld  extract  verschillende ,  zomle  de  /r<fn^kJip,  wdker 
ligging  ik  op.  mijne  kaart  voorzigtigheidshölve  met  bg- 
voeging  >van  hUr  omstreeks  heb  aajigediiid ,  ongeveer 
f  mijl  meer  om  de  N.  N.  0«^0.  grirgen  lijn. 

Iki  eilandjes  en  vaarwaters  die  Poelo  Rodong  of  MoJ^mg 
ten  oosten  en  zuiden  begrenzen ,  zgn  nog  weinig  bekend , 
en-  geiiomeft  volgens  de  onzekere  opga%en  in  {op  ef)  Er 
•chgnen  tusschen  dezelve  doorvaarten  te  zgn ,  daar  Zs  M'« 
brik  Irene  ^  onder  bevel  van  don  Kiipitein-Luiteiiant  Ier 
Ziee  E.  LUCAS,  in  1820  heoosten  Poeio  Rodong  passeenlOt 
en  volgens  de  kaart  van  uorsburgu  (1)  het  schip  iVm* 
êueh  in  1783  bezuiden  Poelo  Rodong  langs  zeilde  door 
eene  straat,  welke  daar  straal  Nonsuch^  en  bij  de  lidao- 
ders  straal   Ttmian  genoemd  uordl. 

Potio  Botiija  of  Loban  is  op  mijne  kaart  geplaatst 
naar  de  volgende  gegeven^: 

De  Luitenant  ter  Z.ee  1'  klasse  j.  l*  yatc  HASSBtT  (o) 
peilde  de  piek  van  Rodong  li.  58**  O. ,  de  berg  van  GaildA 
If;24°W. ,  en  de  west-  en  oosthoeken  van  Poelo  Boatja 
Z.  15»  W.  en  Z.  10»  W. 

Van  den  oosthoek  van  Poelo  Boaija  werd  door  den 
Luitenant  lor  Zee  j.  H.  westphall  (x)  de  piek  van  Linga 
gepeild  Z.  Z9'>  22'  O. ,  en 

Volgens  de  opname  van  de  Engebche  Luitenants  tpr  Zee 
w.   s.   Goi'Liifsoiv   en   r.    horesby    in    1823  (10)»  ligt  de 

{*)  De  hier  Abang  genoemde  •traal  is  dezelfde ,  alt  die  op  mgnc 
kaart  straat  Pangallap  genoemd  is;  de  gepculde  eilandjes  tyn  wiar- 
•obgnlijk  seweeti  de  Poelo  AUor, 
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piek    mn    PoHo   JBoêlga    Z.:tk2l?W.:9M  de  fliek  •Ivaa 

Rifd^n^.  .      .!  t       tfx\'y         11:*» 

Deie  drie  peilingen  kMien  onderling  :Seer  Tekloesdft 
e?ereen,  ea  bepalen  de  piek  tan  ^1101^0  opO^B'/éS^K^Ar;» 
en  104*  13;^^  O.L.Gr.  >      .( 

Voor  de  ligging  Tan  dit  |mnt  bad  ik  terder:;'  ><  1  ^ 
Tdg.dekaarir.CoiUMO9:eot.<10)  0<'i2^.     N.  lOéPia^O./      ;• 

»     »     »     »  KOOL  (45)    .     .     O   9  30''» 
..»     »  bepaling ▼«UAQH1BL8BN (il'}  O   9  20  »  il04   8  »  0Safsl. 

Uieruii  blijkt,  dal  «OLUifBoif  dit  eiland  2q;'  te  iioordelyk 
en  \'  te  oostelijk  beeft,  geplaatst;  daè  ook  goed  ailkdme^ 
omdat  dieacMde  .  kaart  ook  de  piek  van  Linja  eeiMge 
minuten  te  noordelyk  en  eeii  iveiiiig  If  oo^itel^k  opgeef!,^ 

Voor  de  ooderliuge  ligging  der  kk^ne  cilaiidjeB  rand 
Poelo  BMtja,^  ift  getolgd  de  kaarten  (10  en  45).    > 

De  westkust  van  bet  eiland  Linjfa^  met  de  slraul  Tjmm*' 
pêh^  tusscfaen  Tjoempoh  eo  Setfawa^  is  overgenomen  ren 
de  nuttige  opname  door  den  Luitenant  ter  Z.i»e  m.  laIc» 
OKKSBAG  KOOL,  IQ  1832  (45,  a')\  cchler  aebl  geiende^ 
dat,  volgena  dien  beer,  de  slrekkingfVtc  wrslehjk  was, 
daar  ZEcK  kaart  het  lengle-^erscliil  tussclien  de  piirk^ 
van  Litiga  en  JBoafja^'^n  stede  van. ruim  19  op  27' «telde. 

Straat  Ijoempoh  schijnt  een. goed  en  zuiver  vaartvaler 
te  zijn ,  van  op  bet  naauwst  \  jnyl  vvydie  en  met  9  tot 
13  vademen  diepte. 

De  vorm  van  het  eiland  Linga  \%  op  de  kliait  van 
noRsBURGH  (1)  zeer  slecht  afgebeeki,  zooals  dan  ook  daar 
aangemerkt  wordt  met  de  opmerking  d  oery  imperfy^ctty 
known.^^  Hel  groote  verschil  zal  het  duidelijkst  blijken, 
als  ik  opmerk,  dat  volgens  die  kaart  de  oppervlakte  van 
Linga  ruim  40  vierkante  geographische  mijlen,  eiV  vol- 
gens mijne  kaart  nog  geen  18  van  die  vierkante  mijlen 
bedraagt.  Het  eiland  was  dus  meer  dan  dubbel  te  groot 
afgebeeld.  In  slede  van  een  enkel  groot  eiland,  als  op 
de   Engelscbe   kaart,   strekt  lAnga  sicb  Neordw^orta  niet 
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fsrder  dan  den  equator  uit,  sgnde  bp  die 'breedte  door 
een  naauw  vaarwater  met  11  tot  16  Tademen  diepte, 
itvaat  Da$t9ê  genaaind ,  tan  eenige  ten  Noorden  Tan  den 
equator  gelegene  eilanden  afgescheiden.  Voor  bet  oTerige 
is  ook  op  mgoe  kaart  de  form  van  het  oostelgk  en  noor- 
delijk gedeelte  der  Ztityo-eilanden ,  wegens  gebrek  aan 
gegeiens,  nog  niet  met  gewenschte  naauwkeorigheid  aao* 
gegeven. 

.Qd  kost  van  Sumaêra  van  Tanj^ng  Baroe  of  Dato  tot 
Tanjamf  Bon  of  Jahoeng ,  met  de  mondingen  der  rivieren 
en  de  banken  voor  deielve,  is  voomamelgk  overgenomen 
van  de  seer  belangrgke  kaarten,  opgaven  en  beschrijvin- 
gen, door  den  Kapitein  ter  Zee  '•  p.  magbielsiit,  en  de 
Luitenants  ter  Zee  1*  klasse  w.  j.  jollu  en  d.  j.  VBLSBiaG 
van  Z.H.  korvet  JmphiiriU  in  1832  (33  tot  40  en  &'); 
ignde  hierbg  ook  geraadpleegd  de  kaart  door  de  Engelscbe 
Loitenants  ter  Zee  w.  s.  gollivson  en  r.  horisbt  in 
1823  (10)  volgens  welke  4iet  gedeelte  der  kust  be- 
noorden Tanjong  Baroe  tot  en  met  de  eilanden  de  Broe- 
dere en  Anak  Poiong  ^  met  de  aangrenzende  loodingen 
is  gevolgd. 

Voor  de  ligging  van  Tanjong  Baroe  heeft  men: 

1.  De  Amphiirite  ten  anker 
liggende  in  de  peilingen: 
T.  Baroe  N.  40»  O. 

P.  Boaija  N.  62»  O. 

Piek  van  Liuga  Z.  8o<>  O. 

bevond  O»  4' 36'' Z.Br.  en 

103<»30'45''O.L.  (iO,en 

leidt    hieruit    af  voor    T. 

Baroe 0«l'24''N.Br.l03*35'51'UL. 

2.  Volgens  de  kaart  door  den 

Lt.  ter  Z.  >¥.  J.  JOLLT  (33)  O  1  40     »    103  36 15     » 

3.  Volgens  de  opgave  van  den 
Kapt.  ter  Zee  MAcniBLSEif 
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de    Zeevaarikunde  ^   door 

j.  F.  L.  sGHRÖoiR ,  Deel  I.     0>3^36'^JBr.l03«36'2(K)X.©a 

4.  Wanneer  men  uit  de  bo- 
yenvermelde  peilingen  der  | 
AmphifriU^   (2^  fmiawg- 

ztng  rekenende)  de  ligging 
iraxi  T»  Ba^ot  in  belrek- 
king lol  die  ?an  P.  Boaija 
en  de  piek  van  Linga 
Tolgens  mgne  kaarl afleidt , 
krijgt  men       ....     0016  Z3r.  103  4710    » 

5.  Volg.  de  kaart  van  golliii- 

80N,  (10)  ligl  7.  Baroê  op  O  1 40  N.Br.103  60         » 

6.  Volgens  dezelfde  kaart  is  . 
hel  breedle-  en  lengte- 
verschil  van  T.  Baroé  met 
Boaija  10' 20'';  maar  P. 
Boaija  op  mijne  kaart 
aangenomen  zijnde  op  0<*  9^  ;^^  \ 
46'' N.Br.  en  104»  15' 30'' 

O.  L. ,    krggt    men    voor 

T.  Baroê 0036  Z.Br.  103  4930    » 

Do  uitkomsten  in  N®.  4  en  6  hebben  de  meeste  waarde , 
omdat  dezelve  afgeleid  zgn  uit  de  betrekkelgke  liffging 
van  Tanjong  Baroe  met  Poeh  Boaija  en  de  piek  van 
Linga;  vooral  N<*.  6,  omdat  die  opname  zich  over  Het 
geheele  vaarwater  tusschen  Sumaira  en  Linga  uitstrekte , 
en  de  punten  belrekkelgk  elkander  bepaald  werden.  De 
opgave  N».  1,2  ea  3  zijn  alle  te  noordelgk  en  10'  k  iZ' 
Ie  weslelgk.  Ik  heb  aangenomen  voor  Tanjong  Baroe 
O»  O*  30"  Z.  Br. ,  en  103»  49*  30"  Ó.  L.  Greênwieh. 

Voor    de   ligging   van    Tanjong  Basêo   of   Bahamo^ 
heeft  men: 
1.   De   Amphiiriie  ten  an- 


ker  lig^nde  op  ongeVeer 
\  mijl   afslands   van   T. 

Z.  Br.,    en    103"  3 V  12'' 

O.  L.  (A') ,  cri  leiilulnaruit 

af  voor  T.  Hosmo  .     .    0«2V50''Z3r.l03»32'*8''OX. 
2.   Vol()Oiis  (Ie  kuarl  van  den 

Lt.  t.Z.w.j.joLuj(:ri)    02020     »    ló))32  49     » 
8.    Volgens   de   opgave  van  '-  ' 

Kl.  ter  Zoo  uaghieuse'v, 

in     ilo     P^erhanHtdngen 

oohr  dé  Z 'èonartknfifle  ^     .... 

door    J.    F.    L.    SCHRÖOBR) 

üeclï;     .     .     .         .    02050'    h    10382148     »   0« 
4.   Volgens    de    kaart     van 
COLLIIfSC»N    (10)    ligt    T. 

£rttêo  op      ....    020  O     D    1034815     » 
6.   Volgens  dezelfde  kaart  i$  ** 

het    leoglo-verschil    lus- 

schcn  T.  Basêo  en  Barot 

V  4.V';   maar   op    mijne 

kaart  T,  Bitroe  anngrno- 

mcD  zijnde  op  103"  49' 30'' 

O.  L. ,   k  rijgt  men   voor 

T.  BftMMO      ....  1084715     » 

6/  Volgens HORSBTniGH*s werk 

en  taart  («,  1)  .  .  020  O  » 
De  broedie-opgaven  Terschillen  onderling  weinig.  De 
lenglc-ongaven  door  de  Awphitriie  in  N*.  1 ,  2  en  3 » 
tchijhen  even  als  die  voor  Tanjong  Baroe  bepaald  te  zijn 
aoor  zons-  en  maans  afstanden ,  en  dus  minder  te  vertrouwen. 
Om  ^e  bclrekkoüjke  ligging  het  best  té  bewaren,  heb 
ik  iaian  de  bepafihg  N^  5  de  voorkeur  gegeven;  en  TViit- 
jong  Baêio  geplaatst  op  O»  20'  Z.  Br. .  en  lOS^"  47'  15'' 
O.  L.   Greentoich, 
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Voor  de  ligcnng  ^an  Tanjonf  Mof^td  Jfaioeng'^^Foêlè 
Farella  of  trahallahy  heeft  men:  •    / 

1.  De  Jmphitrite  len  anker  Uggende  ^  ^        i    • 
in  (Ie  peiliiigen:.  .:   « 

De  Oosthoek  v«n  Foeh  Merha  Z.  W.  f  Zu 
JDe  Westhoek  van  idem  Z.W.teoW.iw. 
iTircr/Al  «Si^«  ZuZ.O.fO.     .  /  c 

^c^#/0^aw//a  N.O.|N.,  !         -- 

en  leidt  hieruit  af  Yoor:  >. -    . 

Tnn/ong  Bon  .     .     .     O^S^SO'^UBr.  104*24'  (KO^L, 
Poêlo  f^arella.    ...     0  4»  »     104  28  42    »: 

2.  Volgens  de  kaart  t3UI  den 
Luit.  Ier  Z.ee  yr,  ^«'^olly 
(84).  ligt: 

Tqnjong  Bon  .     ,    .0  55  22     vf    104  24   O    ». 
/>(>e/a  rarefla  ,     .     .     O  45  40     Ji     10426  40    »  ' 

3.  VolgiensdeopgaveTtnden   . 

kapit.  t.  Z^eO  MAQBI9LSKII, 

io    de     ytrhandelwffen  ' 

opet  dê  Zoeoaartkandê  ^ 

door  ^  f .  u  scaadoEa,  *     (' 

Deel  I,  Ugt:  / -jp 

Tanjong  Bpn  .     .     .     O  55  22     i»     104  24  10  .  Ji  •  QS 
^oeto  rarellaM^)      .     Q  45   O  \  »     104  8180    »   Ofi 

4.  Volgens    HoasBvaaH^ 

werk  (o),  ligt:  ■    •.• ,  • 

Tan/omg  Bon  ...     O  5930      «» 

F0tio  yarellu  .     .     .     O  50   O      >>     104  28   O    »   > 

5.  Volgens  de  kaart  ?an  col- 

xinsoif  (10),  ligi:  .'  :..    j 

Tanjong  Bon  .     ,     .     O  59  30      »     10420  80     »    : 
Bopl^farêU^,    ..     •    O  50  .0     o     }042B   O    »    . 


{*)    In    vermeld   werk   staat   ?oor    PoêU  Tarêtla  opge|;e?eu  0^  fifl^ 
£.  Br.  dook  -iolkv  ia  «ene  dmtfoat. 
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éérKïVokgom    bepahng   «Van 

Z/.  H*.  fregat  Euridiee  '*\ 

'    in  1823,  ligt: 

Tanjong  Bon  .     .     .     !•  1'  (y^LBr. 
Poeh  f^areUa  ...    O  52   O     » 

Het  verschil  in  breedte  dal  tuBschen  do  opgaven  N^  1, 
2,  3  roet  N<*.  4,  5,  6  bestaai,  \%  aanmerkelgk.  Het  is 
waarschijiiiyk,  dat  laatstgenoemden  vrat  te  zuidelgli  en 
eerstgenoemden  wat  te  noordel^k  ign;  te  meer,  daar  ik, 
▼olgens  eene  andere  opgave  der  jémpkilriie ,  ?oor  Tan^ 
jomg  Bon  heb  gevonden  O**  56^  W  Z.  Br.  Het  is  mg  voor- 
gekomen ,  te  moeten  nemen  O®  56^  SV^  Z.  Br. ,  hetwelk 
met  laatstvermelde  maar  15^'  Terschilt,  en  tusschen  de 
andere  gegevens  invalt.  Wat  de  bepalingen  der  Amphi- 
iritê  voor  Poelo  Farêlla  aangaat,  moet  ik  opmerken, 
dat  detelve  plaats  hadden  uit  een  standpunt^  op  ongeveer 
24  rogleo  afstands  ten  Z.  W.  yan  het  eiland  gelegen,  om 
welke  reden  die  bepalingen  wel  V  of  1'  kunnen  ver* 
schillen.  Volgens  de  kaart  van  goluhsoii  (10),  is  het 
breed  te- verschil  van  Tanjong  Bon  en  Poelo  Farella 
S'SO'',  en  hierdoor  zoude,  Tanjong  ^(m  aannemende  op 
O*»  56' 3(y'  Z.  Br. ,  Poelo  f^areUa  komen  op  0«  47'  Z.  Br, 
hetwelk  ik  heb  aangenomen.  Ik  durfde  dit  eiland  vooral 
'Jliet  noordelijker  te  plaatsen,  omdat  deszelCs  betrekkelijke 
,C$gging  roet  Poelo  Taija^  die  door  hoesburgh  (a)  ge- 
zegd wordt  te  zgn  ongeveer  W.  |^  Z.  en  O  |-  N. ,  nog 
meer  verbroken  zoude  worden. 

Volgens  de  opname  van  gollinson  (10),  ligt  Poefo 
FareUa  Z.  ll^W.  van  de  piek  van  Linga^  en  omdat 
bet  er  vooral  op  aankomt  om  de  onderlinge  ligging  der 
punten  zoo  goed  roogelgk  te  behouden,  heb  ik  deze  rig- 
ting  Z.  ll^W.  op  mgne  kaart  afgezet;  waardoor  Poelo 
Farêlla  komt  op  104«27'40''O.  L.,  zijnde  nagenoeg  het 
gemiddride  tusschen  de  opgaven  N<».  1  en  2  en  zeer 
weinig  afwgkende   van   N».   4  en  5.     De  bepaling  N^  3 
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door   Z0D8  en  maaos-afsUnden  verkregen,  heb  ik  niet  iix 
rekening  gebragt. 

Volgens  de  kaart  van  de  JlmphitriU  (34) ,  is  het  lengte- 
verschil  tussehen  Poelo  F'arêlla  en  Tanjong  Bon    2'  4(H' 
en  Tolgens  de  kaart  van  coLLnisoN  (10)     ...     2  30 
Ik  heb  Toor  dat  lengle-venchil  aangenomen    .     .     2  40 
en  wij  hebben,  bet  bovenstaande  vereenigende ,  op  mijne 
kaart : 

Tan  jong  Bon  op     .    .    0«5e'30^Z3r.l04*25'  0'O.L.  Gr. 
P.f'artf//cr(lopdesheuvels)0  47  O     »    104  2740        d 

De  plaatsing  van  Tanjong  TonkaUüboe  heeft  eenige 
moeijelijkheid. 

Z.  M.  korvet  Amphiiriiê ,  geeft  op  voor  de 
hoeken  Baêêo  en  Bon  103<»32'48^  en  104«24' 
{h')\  dus  een  lengte-verschil  van 51M2'' 

Op' mijne  kaart,  alwaar  in  de  ligging  van  die« 
zelfde  punten  geen  groot  verschil  bestaan  kan, 
omdat  dezelve  is  afgeleid  uit  de  onderlinge  lig- 
ging met  andere  hoofdpunten ,  bedraagt  dat  lengte- 
verschil       37  46 

alzoo  een  verschil  met  eersigcnoemde  van     .     .     13' 27'' 

t)e  opnemingen  door  de  Officieren  van  de  jimphiiriie 
zgn  voorgcsleld  op  de  kaarten  34  en  33,  eerstgenoemde 
strekkende  van  Tanjong  Bon  tot  de  rivier  Nior^  en  de 
andere  van  Tanjong  Tonkallaboo  tot  Tanjong  Baroê; 
zijnde  het  gedeelte  van  de  kust  van  Sumatra,  van  af  de 
rivier  Nior  tot  aan  Tanjong  Tonkallaboê,  of  eigenlijk 
tot  aan  de  rivier  Reteh  niet  opgenomen. 

Wilde  men  de  ligging  van  de  rivier  Nior  en  Tanjong 
TonkaUüboe  uit  de  genoemde  kaarten  afleiden,  (mits  de 
hoeken  Bon  en  Basêo  plaatsende  zoo  als  wg  die  thans 
aangenomen  hebben)  dan  zoude  men  voor  het  lengte- 
verschil  dier  punten  krggen  ongeveer  6^';  terwgl  dat  ver- 
schil volgens  de  opgaven  der  jimphitrite  ongeveer  21  f' 
bedraagt. 

VID.  IlSt.  li 


462 

De  ligging  van  Taf\jong  Toukallaboê  werd  Igdens  ge- 
noemde  opname  voornamelijk  bepaald  uil  de  Iwee  vol* 
gende  standpunten: 

SKwalla  Ladjouw       .     .     .     .     N.  3<»   W. 
Tanjong  Laut N.65«W. 
Kwalla  Enok  of  Sapai  Dallem  N.  79»  W. 
Verst  liglbare  land  [t.  Basio)    N.  25»  O. ,  en 
I  Tanjong  TonkaUaboe  Z.  Z.  O. 
Kwalla  Tonka   .    .    Z.Z.V-iW. 
Tanjong  Lahoê  .     .     Z.  W.  t.  Z. 
Nu  is  het  mogelyk   dat   uit  standpunt  1,  wegens  den 
grooten  afstand  (ongeveer  4|-  mijl)  en  het  lage  land,  niet 
het  oostelgkste  land  van  Tanjong  Basso  gepeild  is,  het- 
welk  een  paar  minuten  Terschil  in  lengte  doet  ontstaan; 
en  de  peih'ng  uit  standpunt  2  maakt  ook  een  gelgk  ver- 
schil secr  mogelijk.     Om  dus  het  groote  verschil  in  lengte 
lusschen  TonhaUahoe  en  Nior  minder  opvallend  te  maken , 
hebben   wg    de  kust   van   Tanjong  Basso  tot   Tanjong 
TonkaUaboe  eenigzins  westelgker  gestrekt »  en  de  Kw.  Nior 
een    weinig    om   do   Oost    verplaatst  in    vergelijking  met 
de  kaarten  34  en  33;  en  is  op  die  wijze  verkregen »  (de 
brecdie-bepaiingen  der  jimphiirite  zoo  latende)  voor: 
De  monding  der  Kw.  Ladjouw  0«  24'   O"  Z.Br.  lOS»  34'  SO'^CL. 
Tanjong  Lani     .     .     .     .     O  29  56      »     103  34  30    d 
De  monding  der  ATtra/ZafyioA  O  33    O      »     103  dO    O    d 
De  mond.  der  Kwalla  Tonga  O  41  10     »     103  29    O    » 
Tanjong  Laboe  ....     O  48  10     »     103  32  30    » 
Tanjong  TonkaUaboe  ,     .     O  50    O     »     103  39    O    d 
De  mond.  der  Kwalla  Nior  i     3  30     n     103  53    O    i> 
Het   is  echter  noodig   om   hier   op   te  merken,  dat  er 
omtrent  de  strekking  van  het  genoemde  gedeelte  der  kust 
nog  veel  onzekerheid  blijft  bestaan. 

Het  gedeelte  der  Kwalla  Nior  (de  westelgke  tak  der 
Jam&fWivier) ,  van  de  monding  tot  den  post  Moeard 
Kompeh,  is  gevolgd   naar  de  opname  Tan  den  Luitenant 
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Ier  Zee  d.  j.  VELSBBRa  iq  1832  (35),  en  bet  gedeelte  van 
laatstgeaoemdc  plaats  lot  aan  de  stad  Jambie,  naar  de 
schets  van  den  Luitenant  ter  Zee  a«  db  bugs.  (42). 

Voor  het  vaarwater  in  do  riWer  van  Jndragirie,  is 
Toornamclijk  gevolgd  de  schets  van  den  Luitenant  ter 
Zee  p.  J.  D.  &EUGHENI08  in  1841  (43,  &y 

Do  Westkust  van  het  eiland  Sinkep ,  de  eilandjes  Sira, 
Jlllang  Tiegttf  Selingting  en  fVright ,  met  de  Spek^- 
klip  en  de  aaugrcnionde  loodingen,  is  overgenomen  van 
de  meergemelde  opname  door  de  Engelscbe  Luitenants  ter 

ZtQ   W.   a.    G0LLIN8OSI   OH    R.    HOR18BIJ  UI    1823    (10). 

De  Zuidkust  van  het  eiland  Linga  van  af  Linga^ê 
Oosthoek  of  Tattjong  Jang ,  tot  aan  Linga^%  Z.  W.  hoek 
of  Tanjong  Labodado,  met  straat  Lima,  is  overgenonaeii 
Tan  de  belangrijke  opname,  door  de  Luitenants  ter  Zee 
j.  B.  WESTPHALL  en  Adelborst  j.  c.  a.  yikweq  in  1825 
(46 ,  iv  ,  y) ;  en  is  daarbij  geraadpleegd  de  stukken  (47 ,  ^ ,  b'). 

Het  Taarwaler  in  straat  Ponoebo  en  naar  Sekana^ 
is  gevolgd  naar  de  nuttige  opname  van  den  Luitenant 
ter  Zee  taiv  der  meülbic  in  1832  (47).  Dit  gedeelte 
is  op  horsburgh's  kaart  (1)  seer  onvolkomen  bekend 
gesteld. 

De  Ilchester-droogie  of  jiUang  Kaiiem^  is  geplaatst 
volgens  de  opname  Tan  Kapitein  n.  ross  in  1812  (13), 
en  de  ^(i7#lar-droogte  volgens  de  opname  van  den  kom» 
mamlerenden  Officier  vran  die  korvet,  den  Kapitein-Luite- 
nant w.  Baron  dr  rabt  in  1838  (o');  terwijl  de  CowmatCê^ 
droogte  op  de  kaart  is  gebragt  volgens  do  gegevens  in  het 
werk  Tan  horsburgh  (a).  De  ligging  van  deze  beide  ge- 
Taren  is  nog  met  geene  geweiischte  juistheid  bekend.  (^) 

De    midden-vaarwaters     klippen    bij    Poeh  BrahaUa^ 


(*)  Zit  «vM  <lei9  gevarea  ipjjna  uitvoeriger  V$rhandêUmg  9Vêr  4ê 
klippen  in  dê  vaarwaters  van  Riouw  ên  Linga  ên^. ,  in  het  Tijd^ 
schrift ,  ioêgsw^d  aan  het  Zeewesen ,  door  i.  o«  riLiAt  en  i.  ■•  oiiiui , 
Heel  ▼,  bliUb.  Ba-02. 

Il  2 
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ign  geplaatst  rolgens  de  opDame  van  den  Eogelschen  Lui- 
tenant ter  Zee  golliitson  (10)  en  de  hierbg  zich  bevin- 
dende PoliuM^Uippcn  f  4  Toeten  onder  de  oppervlakte  van 
het  water»  rolgens  de  mededeeling  van  den  Luitenant  ter 
Zee  o.  B.  POOL  in  1827  (r,  o'). 

Dezelfde  Luitenant  ter  Zee  heefl  ook  in  1826,  met 
Z.M.  schooner  Follwffj  eene  gevaarlijke  klipbank  bij  de 
N.  O.  kust  van  Linga  ontdekt;  welke  volgens  Z.  £d.  op- 
gave  op  mijne  kaart  wordt  aangetoond  (A%  &\ 

De  Krohodil-kW^  eindelijk,  die  in  1839  door  den  Lui- 
tenant ter  Zee  b.  q.  BSCHsa  werd  ontdekt  {f)^  en  die  op 
■orsbüeqh's  kaart  (1)  met  den  naam  van  LwnêierCê  Rock 
wordt  vermeld  y  is  op  myne  kaart  volgens  de  opgegevene 
peilingen  ran  genoemden  Luitenant  ter  Zee  geplaatst. 

Ik  heb  alzoo  getracht  op  eene  duidclgke  wijze  op  te 
geren,  hoe  mijne  kaart  Tan  de  vaarwaters  van  Riouw^ 
Singapore  en  Linga  is  ontstaan.  Daarbij  is  het  meerma- 
len te  pas  gekomen,  om  aan  te  toonen,  hoe  gebrekkig 
de  kaart  van  j.  horsbübgh  is,  hoe  misvormd  de  eilanden 
en  vaarwaters  daarop  worden  voorgesteld,  en  hoe  Tele 
gevaren,  zelfs  in  het  groote  scheeps-vaarwater ,  op  dezelve 
in  het  geheel  niet  worden  aangeduid. 

Sedert  do  uitgave  mijner  kaart,  is  mij  in  handen  ge* 
komen,  de  op  last  der  Engelsche  Admiraliteit  in  1840 
uitgegevene  kaart ,  »  straiu  of  Singapore ,  Durian  and 
Rhioy  AI  had  ik  dit  stuk  vroeger  mogen  bezitten,  dan 
zoude  zulks  geene  de  minste  verandering  in  de  tegen- 
woordige kaart  gebragt  hebben;  daar  het,  hoewel,  in 
vergelijking  met  de  kaart  van  hobsbubgb,  eenige  verbe- 
teringen bevattende  (vooral  in  de  straten  van  Singapore 
en  Doerian,  die  overgenomen  zijn  Tan  de  ook  door  mg 
benuttigde  opnamen  van  boss  in  1827  (8j,  en  colubsoh 
in  1822  (11)  )i  voor  de  andere  vaarwaters  Teel  te  wenschen 
overlaat.     Voor  straat  Riouw  is  dezelve  even  gebrekkig 
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als  de  Troegere  kaarten,  en  eene  onderlinge  Tergelgking 
met  do  tegenwoordige  kaart»  zal  doen  zien,  hoe  rela 
gevaren ,  klippen  en  banken  daar  niet  worden  aangewezen. 

Jk  hoop,  dat  mgn  werk  tot  nut  Tan  zeevarenden  zal 
strekken;  en  dat  hetzelve,  door  do  Terrigtingen  van  rele 
Tcrdienslelijke  mijner  roede-Officieren  in  een  helder  dag- 
licht te  stellen,  een  onwedersprekelijk  bewijs  zal  leveren/ 
dat  het  beweren  der  Engelschen,  alsof  de  Hydrographia 
in  den  Ned.  Indischen  archipel  verwaarloosd  werd,  althans 
tegenwoordig  geene  waarheid  bevat. 

Ik  zal  dit  artikel  besluiten,  ten  eerste  met  het  geven 
eener  berekening  van  de  oppervlakte  of  uitgestrektheid 
der  eilanden,  (die  de  residentie  yan  Riauw  uitmaken) 
hetwelk  uit  een  geographisch  oogpunt  van  belang  kan  zgn 
(te  meer  daar  alle  Troegcre  opgaren  zeer  onjuist  zgn); 
en  ten  laatste  met  eene  opgare  der  Maleische  namen  Tan 
de  voornaamste  punten  op  de  kaart,  Tolgens  de  beste 
autoriteiten  der  Inlanders,  in  Tergelgking  met  de  Terkeerdo 
benamingen  op  Troegere  kaarten  en  werken. 
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OPPERVLAKTE  ra  o»  RIOUW-  nr  UNGA  ARCHIPEL. 


VierlcKgl. 
Tan  M  ia 
eeo  grud. 


Vierkrate 
Kilomet. 


Bintang, 

ülnfong  Pinang^ 

Stngantng  f  . i 

Pamkil,  Gamu  en  andere  eilandjes 
niabg  Bintang, 

Bat  tam,    

GaUat,    .........  

GampoMg, 

Siiihng,  Xea  Z.  van  Bintang,  .  .  .  . 

Taling,  idem,  .  .  .  . 

Gin,  idem,  .  .  .  . 

Mapor,  enz.,  ten  O.  yanBintat^,  . 

Bulang-viaoAea , 

Eikmcyes  in  straat  Boelang, 

Sug»0,    . 

T/ombol, 

Mooro, 

Doerian  Betaar, 

Eilandjes  in  straat  Doerian  , 

Groot  Karimon, 

Klein  Karimon, 

Eilandjes  ten  Z.  van  Gallat  tot  en 
met  Rodong, 

EQ.  ten  Z.  van  Rodong,  (Jimian,  enz.) 

Setjawa  , 

Tjoempoh, 

Boeaya  en  kleine  eilandjes  er  om ,  .  . 

l-ifgitt 

Ponttbo, 

Sinktp, 

Eilanden  ten  W.  van  Sinktp,   .... 

Eilanden  ten  O.  van  Linga, 


885,4 
6,2 

5,8 

8,0 

127,7 

48,8 

41,7 

12,2 

4,2 
15,9 

7,0 
73,7 
12,0 
32,2 
20.7 

4,6 

5,7 

5.0 
81,2 

8,1 

17,0 

187,0 

20,7 

10,7 

1.8 

285,7 

25,8 

152.0 

15,0 

11,0 


1150,1 
21.4 
19,7 

27,4 

437,9 

165,7 

143,2 

41,4 

14,8 

54,8 

24.1 

258,0 

41.2 

110,3 

71,8 

15,9 

19,7 

17,0 

107.0 

10.4 

58,2 

469.7 

71,8 

86.8 

6,0 

980,0 

88,8 

521,8 

51,6 

87,9 


Totaal   voor   de  eilanden  van  den 
V     üiMfw-Archipel I  1477,8 


5066. 
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BEMAIOMGBH  TAK  ULARDBlf «   INZ.  UT   DB  TAARWATKRS  YAH  RIODW  , 
SINGAPORE  IN  UNGA: 


Volgens  vroegere   Engeltche  eo   Hollandsclie 
Kaarten  en  Gidsen. 


Volgens  de  Haleische 

uitspraak  met  Hollandschc 

spelling. 


IN  STRAAT  RIOUW. 

Pulo  BêHnga,  eflaod  Mare, 

Pulo  Ingêt, 

RhiOj  Rhioum, 

Straat  Mof, 

SirumhoAsX,  ^ 

Pulo  Sootoo ,  Round-iü. , 

^m</#r«20m-eiland , 

Topiês,  Five-islands , 

Pulo  Tercoli, 

Pulo  Luharij 

Pulo  Battjang,  Monkoy-isl. ,  j^pen-eü.^    .  .  . 

Laag^ü, ,  Zrou^isL , 

Pulo  Gallattj   Gallang, 

Tafelberg  vao  Gallait, 

EILANDEN   TEN   O.   VAN   BINTANG. 

Pulo  Panjang, 

Raggêd-isl. ,    GohakkêU-^ll. ,   Ruigê-eïL  ,  .  • 
Boat^TOck^  Booi'Uip,    Omgêhoerdê  Booi,  .  . 

South'ïfl»^    ZutVi-eQ., 

Shoe^ial. ,  Schoorh^. , 

Saddlo-lsl. ,  Zadol-eH. , 

Small  Saddel'isL  ,   Klein  Zadêl-^H 

Tahlê-iA.,  ra/e/-eü., 

ShipAA,^  Sehip-eH.^ 

RoundAA. ,   i^on  J-eQ. , 

LargoAs^ ,  Grooê-eü, , 

Small-j^eak^  J[2fi*fi#-piek, 

Houniain"  or  S^vlA-bill,  ZuidoL  berg,  .  .  . 

M^irfé-droogte »  OMorsekedr»,  DoggêrAank. 


\ 


Poêlo  Penfingai. 
Poolo  Pakoe. 
Riouw. 
Selat  Ajon. 
Poelo  Manilly. 
Poolo  Soré. 
Poelo  PatMl. 
Poelo  Tapies. 
Poelo  Terkoli. 
Poelo  Lohan. 
Poelo  Siolong. 
Poelo  Taling. 
Poelo  Gallat. 
Goenong  Ganap. 

Poelo  Mapor. 

Poelo  Merapoê. 

Kayoe  Arre. 

Poelo  TerM. 

Poelo  Maoêm 

Poelo  Boerean. 

Poelo  Boerooê. 

Poelo  iSoekoê. 

Poeh  Pankil  Beeaar. 

Poelo  Nekkoi. 

Poeh  Gin. 

Goenong  Keiong    of 
Goenong  Agu. 

Goenong    Kwaê      of 
Goenong  Idj^^ 
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Volgens   vroegere   Engelsche   en   Uollandsche 
Kaarlen    en   Gidsen. 


EILAHDECf    IN    STRAAT   SI5GAP011E. 

Singapoora ,   Singapoor, 

Pulo  Panjang  , 

Si.  Johu'-isX.^   Si,  Jan-eil  , 

PeaAen^-isl. ,    Seinpoti-eïh  , 

FrêêhwaiêT-isX,  f  Fêrseh  fFaier^ïX.^  .  .  •  . 

Töo/y-isl., 

Goa-lsl. , 

LiiiU  Old  Siraii  of  Singapoora,  (doorvaart 
len  N.  van  Ferêchwaier^W.) 

Old  Siraii  of  Singapoora,   (doorvaart  ten 
N.  van  Singapora) '  .  .  . 

Sulianê-^hoal  j  Red-iripod , 

SnaJuAA.^  Pulo  Cobra, 

Alligaiar-vA. , 

i^oryt-isLy  5c/iui/r -cil., 

Rahbii'-vA,  y  Grooi  Kontjnen-eil. , 

Coney 'isl.^  Kleitt  Konijnen-cïL  ^ 

Mangrove-isl. ,     

Middle-isX. ,   Middêl^W. , 

SisiersAsX. ,  Zuiien^eil. , 

Tree-isX.f  Boom-eil.^ 

RedAsX.^  jRooJ-cil  , 

LongAsX.j    (      Th§     \Laftg'VÏl.^ 

Roujid'ïsX, ,  ^  Brothen  ^  Rond-^xX. , 

Buffaioo-TOcXi^  Buffel'kMp^ 

Largo  Rod'C\\!Ss  ,  Groote  Roode  klippen ,    . 

Small  idem ,    Kleine  idem  , 

5an(fy-point,  Za7/(^hoek,    .  .   .  .* 

Deep  ira/er-poiiit ,    Diep  u^a/^r-punt ,    .  .  . 

Fr«nA/in-point , 

LiiiU  JohoreAïWX , 

fior^MCi/Z-hill , 


Volgens  de  Valeische 

uiUprmak  met  DolUndsobe 

spelling. 


Singaporo, 

Poelo  Blakan  MaHiê. 
Poélo  Sikajang. 
Poelo  Tamhahoêh 
Poelo  Boohoom. 
Poelo  Sikra, 
Poelo  Ayer  Lima. 

Selai  Sinki. 

Selai  Tamhroo. 
Taroemho  Myoim 
Poelo  Ro§ngko9fH. 
Poelo  Maramhongm 
Poelo  Sennang. 
Poelo  Siioemboe  óoioar. 
Poelo  Si/oemboe  koij'iL 
Poelo  Simakoê, 
Poelo  Sabaroei. 
Poelo  Soeboêr. 
Poelo  Angoep, 
Poelo  Palampong, 
Poelo  Tekong  b^gaar, 
Poelo  Tekong  kefjil. 
Tokon, 

Tanna  Mehra  botaar. 
Tanna  Mehra  kêtjiU 
Tanjong  Roe. 
Tanjong  Keiong. 
Tanfong  Changi, 
Croeiwng  Bouw. 
Goenong  Borbucii, 
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BB 


Volgens   froegere   Engelfche  en   Hollandtche 
Kaarten  en   Gidsen. 


Volgens  de  Kaleisohe 

uitspraak  met  Hollandschc 

spelling. 


BILA9DEN   IN   STRAAT   DOERIAIf. 

Gr9ai  DryoU'isl. ,    Oroot  Drioem-cd, ,  • 

Liiile  Dryon-ish ,   Klein  Drtvenf-eil. ,   • 
Faise  Dryan-ish,  Falsch  Drioem^&l.y  • 

Pulo  Mogo, •••.••< 

Bluff  Head\&h , 

Cuf-vsX. ,    

7frt9i«-isl. ,  Tweêl%ngên''t\[. , 

Rêd'i&X. ,  iRMH^-eil. , 

SabotiAaX. ,  Sahan^Shore, 


Sahm-Y^ , 


foWmim-eil. 


CarimÊn-uA, 

Soof9ê']A,  y • ••• 

Mount  Soofêêj 

Doorvaart  tusschen  Karimon  en  Segoepong,  . 
Idem         idem      Mooro  en  Sugu 

Maoro  en  Doerian,  .  .  •  « 

Sugeê  en  Tjomhol,    •  •  . 

Tjomhol  en  Boelang,    .  . 

Boêlang  en  Batiam,    »  • 


Idem  idem 

Idem  idem 

Idem  idem 

Idem  idem 


EILA9DB1f    BIJ    STRAAT    DUMPO. 

Pulo  Rodong,  Baycock-ish  , 

^hite-rock ,    • 

Bluff  Head-isl. , 

Lang-ïsL  ,  Lang-eiX. , 

Pulo  Nancy , 

Pulo  fFay, 

Four-i&X. ,  f'ttfr-eü. , 

Pulo  Rondo, ^ 

Tf^w^isL;    7t;^er-eil., 

LouhiA. ,  Za^tf-eil. ,  •  .  •  • • 

iVSmm ci^-strait ,  .  •  .  • •  . 


P09I0  Voerian  hêtaar 
of  Poeh  Sanglar. 

Poeh  Doerian  kêffiL 

Poelo  Doerie, 

Poeh  Mooro. 

Poeh  Bolomho. 

Karang  Tjoeh. 

Poeh  Meniiga. 

Poeh  Goemiata» 

Poelo  Papan  ot  Pêêb 

Segoepong. 

Chenong    Papan    of 
Goenong  ffeeroe* 

Poelo  Karimon» 

Poeh  Sugee. 

Goenong  Bekaka. 

Selai  Glanu 

Selai  Mooro. 

Selai  Sanglar. 

Selai  Sugee. 

Selai  TjomhoL 

Selai  Boelane  of  SehU 
Baioe  Ha^'i. 

Poelo  Modong, 
Poeh  Pinang. 
Poeh  Bakan. 
Poeh  Nopon. 
Poeh  Dedap. 
Poeh  PangaUap, 
Poeh  JVio. 
Poeh  Dumpo. 
Poeh  Peiong. 
Poeh  Anah  Poiong. 
Selai  Tiinian« 
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Tölftnt  froe^era  Engeltohe  en  HoIUndtohe 
Kaarten   en  Gidsen. 


Volgens  de  Haleische 

uitspraak  met  HoIIandsche 

spelling. 


SILARDEII    BU    UlfGA. 

Ling&H'Asl.f  LingÊH-eïL^ •••••• 

Pmh  Poonooboo,  •  .  •  • 

Straii  of  Dauêê  of  Lahoean  Dadang ,   ,  .  .  • 

J*ulo  Luhon,  Doodkiêten'^li.  j 

Or«fii-id. «   GrMit-eQ. ,  •  •  •  • •  •  • 

CalangiigaAsL ,  Kalangtiga^A. ,    ••••••• 

i^f^-isL,  Pulo  Serah, 

Tanjang  Barroo  of  Daiooj  •  • 

Tanjong  Batsoo  of  Baecown  , 

Tattfong  Bon, 

Puh  Tmfa, 

Pulo  Vrnflla,   Farola,    Forollahj   BaroUah, 
Ilehêêior  JShoül, 

Linga'ê  Oosthoek ,    

Idem    Zuidhock, 

Small  or  Buêhi/Asl, ,    • 

Ander  eilandje  bij  den  Oosthoek» 

Easi'Domino  ,  Oost^Dominé  j 

Groai'Domino  j  Groo^-Dominé  , 

Peaked'Domino ,  Spiit-Donuné , •  . 

'o  Graoonhagê,    il  April  1846. 


Poelo  Linga* 

Poeh  Ponoêbo. 

Selai  Lima. 

Poêlo  Boaya. 

Poolo  SêHngnng. 

Poeh  AUang  Tiga. 

Poeh  Sira* 

Tanjong  Baroe. 

Tanjong  Baoeo» 

Tanjong  Jaboeng. 

Poeh  Saya. 

Poeh  Brahallah. 

Karan^  Alhng  Kaiiem 
of  Teroemhoê  Keiang 

Tanj'ong  Jang. 

Tanjong  Goebang. 

Poeh  Maraiie* 

Poeh  Koka, 

Poeh  SemoeL 

Poeh  Konha  of  Poêh 
Kenior, 

Poeh  Boehoe. 
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XX. 

EEMIGE  ZEEYAARTKDNDIGE  OPMERKINGEN 

OYBft 

PALMA,  MARTIN  VAS^KLIPPBN, 
JAVA  Wit. 

DOOK 

T.  D.  SICKENS. 

Eiland  Palma.  -^  Gedurende  Terscheidene  reizen  heb 
ik  waargenomen,  dat  het  eiland  Palma  oostelijker  ligt 
dan  hetzelTe  in  de  kaarten  geplaalst  is,  terwijl  ik  nu 
laatsteiyk  op  mijne  uitreis  in  Augustus  1845 ,  in  de  gele- 
genheid ben  geweest,  door  middel  i^an  twee  goede  tgd- 
meters  die  onderling  slechts  1*^  verschilden  sedert  hel 
kanaal,  en  twee  dagen  te  voren  bij  Porto  Santo  nog 
'waren  vergeleken  dcrzelver  N.  W.  hoek  op  17<*55^  west» 
lengte  te  plaatsen;  het  eiland  Ferro  ligt  ook  met  betrek- 
king tot  Palma  oostelijker  dan  het  op  vele  kaarten  ge- 
plaatst is,  en  nagenoeg  onder  dcnzcifden  meridiaan  (^), 
op  hetwelk  gelet  dient  te  worden ,  indien  meo  des  nachU 
den  koers  langs  of  tussdien  deze  eilanden  neemt. 

Martin  Fa^-Klippen.  —  Volgens  zeer  goede  waame- 
mingen  met  een  tijdmelcr,  welke  bij  de  komst  in  de 
TVi/eZ-baai  volgens  den  tgdbal  aldaar  slechts  4^  verschilden 
sedert  het  kanaal,  en  dok  door  02  afstanden  vergeleken, 
ligt  de  grootste  der  Martin  f^M-klippen  op  28'' 40^33^ 
W.  L. ,  en  20"*  29^  Z.  Br. ;   in  de  Nederlandsche  vertaling 


(*)  lo  Tafel  Xlin  ooter  VenaoMliDf  van  Tafelen ,  den  S^*  Bmk^ 
hebben  <%?{  Toor  de  wetUengte  ▼«n  Tasêaeorta ,  wettigde  van  PoAm 
i:i« 45^45%  en  foor  Falvêrdê  op  Fêrro  17«66'45'.  Eirn  geeft  op: 
Palma  vretlehide  18<'0',  Ferra  N.  W.  pont  18<»7\5 


JiCOB  SWA&t. 
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Tan  den  zeemansgids  hoksburgh»  uitgegeven  bg  stshlbb  (^}, 
bladz.  1305,  nvordt  Trinidad  opgegefcn  op  28^44'  west- 
lengle,  hetwelk  mij  bleek  onmogelyk  te  zgn,  daar  ik 
hctzehe  bij  do  Martin  Va*  zijnde,  ter  naauwcrnood, 
van  dek  konde  zien,  en  dus  veel  westelijker  dan  28<»  44' 
moet  liggen;  de  juiste  ligging  was  mij  echter  niet  moge- 

.Igk  te  bepalen,  dewijl  ik  hetzelve  niet  nabij  kondc  komen, 
of  in  het  noorden  of  zuiden  brengen,  tenzij  ik  zulks  bij 
gissing  wilde  doen  en  alsdan  zoude  ik  20^8^  voor  der* 
zelver  lengte  verkrggen,  doch  ik  herhaal  het,  dat  zulks 
alleen  bij  gissing  is. 

Straat  Sunda.  —  In  de  west-mouson  met  harde  Z.W. 
en  westelijke  winden  straat  Sunda  uit  moetende  werken, 
is  het  mij  gebleken  hol  beste  te  zijn  als  men  op  de  hoogte 
▼an  1$*/.  Nieolaaê'^xmi  gevorderd  is,  van  daar  naar  5ii- 
ma/raVwal  over  te  steken  en  aldaar  voor  den  nacht  on- 
der het  2Voon/-eiland  of  de  Gezusters  te  ankeren,  met 
den  dag  alsdan  onder  zeil  gaando,  loopt  gewoonlgk  de 
stroom  de  straat  uit,  waarmede  men  dan  tusschen  /)irar#- 
in-dm-fFeg  en  den  FarkeneïïQek  doorwerkt.  Wordt  het 
dan  tegen  den  avond  flaauw  of  buyig  met  dikte  en  regen, 
en  kentert  de  stroom ,  dan  is  het  gedurende  een  donkeren 
nacht  aldaar  niet  altijd  aangenaam;  kan  men  het  dan,  dat 
dikwerf  gebeurt ,  zoo  ver  brengen  eer  de  stroom  af  is  tol 

'onder  Poelo  Beeey^  dan  heeft  men  daarop  14  i  15  vadem 
met  nog  f  a  1  mijl  afstand  van  hetzelve  eene  goede  an- 
kerplaats voor  dien  nacht;  en  kan  men  zijn  volk,  dat 
dikwerf  den  geheelen  dag  doornat  van  den  regen  aan  de 
brassen  gehaald  hebben,  w^der  laten  uitrusten,  hetwelk 
dikwerf  zeer  noodzakelijk  is ;  en  houdt  dit  kruisen  eenige 


(*)  Dete  Tertaling;  van  de  gexegde  /n (ita />t r«c^ory  is  oa«r  de  Tierde 
Engeltohe  uitgave;  de  veel  verbeterde  vijfde  Engeltche  druk  geeft  voor 
leagte  van  de  grooUte  deier  klippen,  28<'54VW.  en  20^29}' Z.Br. 
RAfu  stelt  28^  51',  dat  ook  met  onze  opgave  in  Tafel  XLIII ,  bladi.  838 
overeenstemt.  j4Cob  iwabt. 
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dagen  aan,  zeer  spoedig  4^  en  de  4-  der  equipagie  builen 
dienst  kan  doen  slellcn.  Deze  ankerplaats  is  beter  dan  die 
onder  Cracaton,  omdat  er  minder  water  is,  en  spoediger 
bereikt  kan  worden.  Den  volgenden  morgen  kan  men 
▼an  daar  naar  omslandigheid  van  den  wind ,  zijne  reis  door 
ie  LampongêAiaAi  .ofi  Craeaton  Ter?olgen ;  mogt  het  ge- 
beuren »•  dat  men  door  stilte  wordt  OTervallen  of  Po^lo 
Beêiy  niet  kan  bereiken ,  dan  heeft  men  even  N.  O.  Tan 
den  FarkeniAioe\L  ook  een  zeer  goede  ankerplaats  tus- 
scfaen  dezelve  en  de  zuidelijkste  der  ZM/p/i«yi-eilanden , 
met  den  ^arim^-hoek  Z.  W.  in  10  &  15  tadem.  (Zie 
o?er  deze  ankerplaats  nader  het  berigt  Tan  den  Luitenant 
ter  Zee,  blots  tak  treslong  prins,  te  Tinden  in  de 
Ferhandelingm  en  Berijten,  ¥•  Deel,  !•  Stuk,  bl.  207). 
Verder  zij  men  bij  het  nemen  Tan  dit  vaarwater  op  drie 
in  hetzeiro  gelegene  klippen  opmftkzaam,  als:  eerste  ten 
Z.  O.  Tan  het  Noord-eiland  of  4-  a  {•  mijl  afstand,  de 
tweede  ten  Z.  O.  Tan  de  Gezuêters  op  gelijken  afstand 
met  het  iVoorrf-eilaud  N.|0.,  en  de  derde  W.N.W,|N. 
op  \  mijl  Tan  Toppershoedje,  (Zie  over  deze  ondiepten 
de  zeemansgids  voor  Jaoa,  door  den  Luitenant  Ier  Zeo 
HSLViLL  TAJf  GAR9BKB,  bladz.  18),  terwijl  de  Siroom^klip 
Ter  genoeg  ziglbaar  is. 

Den  15*^*°  December  1845,  op  den  middag,  had  ik  den 
Z.  W.  hoek  van  JPrmsen-eiland  Z.  ^  O.  2  mijlen  Tan  mg ; 
de  wind  W.N.  W.  zijnde,  stuurde  ik  om  de  Z.  W.,  ho- 
pende weldra  buiten  de  straat  te  geraken;  dan  toen  ik 
den  gemelden  hoek  nagenoeg  in  het  oosten  Tan  mij  had, 
werd  het  stil  met  eene  hooge  westelijke  dijning  en  sterken 
om  den  oost  loopenden  stroom ,  die  ons  snel  op  het  Prin^ 
#€it-eiland  deed  toezetten;  ten  5  uren  waren  .wij  met  nog 
een  Engelsch  schip  bij  ons,  zeer  digt  aan  het  van  den 
L  W.  hoek  ablekende  rif,  en  waarop  eene  geweldige  bran- 
ding stond,  genaderd;  gelukkig  waren  wij  iels  benoorden 
hetzelve,    en    met    behulp   onzer    sloepen    boegsereode. 
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kwamen  wg  er  Trg  Tan,  doch  dreven  nu,  Icrwgl  bet 
doodstil  was  en  bleef,  den  geheelen  nacht  langs  de  N.  kust 
tan  het  JPriit#6it-eiland  henen,  op  1  en  2  kabellenglen 
abtand,  zonder  dat  wg  er  iels  aan. konden  doen  of  anke* 
ren;  somtijds  hadden  wg  50  on  60  vadem  diepte,  doch 
hel  was  niet  raadzaam,  van  dezen  ankergrond  gebruik  Ic 
Oiaken  dan  in  de  uiterste  noodzakelijkheid,  ten  welken 
einde  wij  ook  de  ankers  gereed  hielden  om  die  ieder 
oogenblik  te  kunnen  laten  vallen;  want  het  zoude  niet 
seer  gemakkelgk  zgn  zoo  na  aan  den  wal  weder  zeil 
te  kunnen  maken.  Onze  positie  was  echter  dien  nacht 
alles  behalve  aangenaam;  gelukkig  dat  wg  van  tgd  tot 
tyd  hcele  kleine  zuchtjes  van  het  eiland  hadden,  met 
Welke  en  met  behulp  der  sloepen  wg  steeds  het  schip 
mei  den  kop  van  den  wal  konden  doen  houden ;  waren  de 
luchtjes  in  plaats  van  uit  den  wal,  op  denzelven  geweest, 
dan  had  ons  niets  over  gebleven  dan  op  60  vadem  het 
anker  te  laten  vallen,  dat  wij  dan  ook  in  alle  gevallen 
gerost  daar  hadden  kunnen  lalen  zitten,  dewijl  men  met 
geene  mogelijkheid  het  weder  (zoo  nabij  den  wal  zijnde) 
zoude  kunnen  liglen;  met  het  aanbreken  van  den  dag 
kregen  wij  een  N.  O.  wind ,  waarmede  wij  spoedig  buiten 
de  straat  waren.  Men  moet  daarom  naar  mijn  gevoelen, 
de  Pnnten-sii'ddii  in  lie  west-mouson  uitwerkende,  niet 
te  spoedig  trachten  om  de  zuid  to  geraken,  alvorens  men 
genoegzaam  west  gehaald  heeft  of  eene  stijve  doorstaande 
koelte  hebbe,  ten  einde  stil  wordende,  niet  op  het  JPrm- 
#0ft-eiIand  of  deszclfs  rif  bezet  te  raken ,  en  om  dezelfde 
reden,  zoude  ik  ook  niet  aanraden  de  behoudene  passage 
uit  te  werken ,  om  daardoor  yau  /aoa-hoofd  of  Frimen^ 
eiland,  waar  nergens  ankergrond  is,  vrij  te  blijven. 

Tjilaijap.  —  Toen  wij  den  lö*^  December  de  straat 
uit  waren,  hadden  wg  het  volgende  etmaal  9{-  mgl,  en 
dea  18^*"  12}^  mijl  stroom  om  de  oost,  den  10^  des 
morgens  digt  onder  den  «/ooa-wal   zijnde,  met  Oedjang 
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Mandarie    (liggende   op   7<>47'Z.  Br.,   en  lOS^'SS'O.  L.) 
'm   hel  N.  N.  W. ,   en  den  berg  van  Tagal  in  het  N.  O. , 
scheen  het  mij  toe  benoorden  dezen  boek,  die  den  Z.  W. 
hoek   der   Dirk  de   /^rte#-l»aai    formt,   het  in  de  ^ye8t• 
mouson  eene  goede  ankerplaats  zoude  zijn;  wanneer  men 
naar   Tjilatjap  bestemd   zgnde,  en  des  avonds  op  deze 
hoogte   zijnde,   mogt   vreezen  des  nachts  door  de  stroom 
of  zware   winden   Noeêêa   Camhangan   Toorby  te  raken  i 
om  dan  den   volgenden   morgen  vroegtijdig  onder  zeil  te 
kunnen  gaan.    Men  zg  op  dit  gedeelte  der  kust ,  waarvan 
nog  gecne  nieuwe  kaarten  zijn  uitgegeven,  (^)  indachtig 
het    land    op    de    kaarten   tusschen   Japa-hoofd   Nousa 
Camhangan  to  zuidelijk  geplaatst  is,  doch  vergelijke  hier- 
mede slechts  de  opgaven  in  den  zeemansgids  voor  Japa. 
Bg  het  in-  en  uitzeilen  van  Tjilaijap ,  zg  men  indachtig , 
dat  er  ten  ten  N.  O.  van  de  Karang  Nini  (zgnde  de  klip 
bij  den  vlaggestok  gelegen  met  een  gat  in  4ezelve ,  waardoor 
men  als  door  eene  poort  kan  heenzien)  eene  klip  onder 
water  ligt,  welke  nog  in  geeno  beschrijving  wordt  opge- 
geven,  waarop   volgens  zeggen  van  den  Loods  db  soemk 
slechts  6   voeten  water  staat;  de  tijd  en  gelegenheid  ont* 
brak  mij,   om  juiste  peilingen  op  dczolfo  te  kunnen  ne- 
men; gewoonlgk  plaatst  de  LomIs  er  een  ledig  vaatje  op, 
namelijk    als  hg   er  een   heeft  of  van   de  schepen  kan 
bekomen,   en  hoewel  nu  het  beste  vaarwater  digt  langs 
Notiêa  Camhangan   leidt,  moet  men  echter  niet  to  digt 
naderen   als    men   binnen   komt,    voordat  Karang  Nini 
zuiden   gepeild   wordt,   en  niet   te  digt  wanneer  het.  bo« 
weslen    het  zuiden   is  gekomen,   wanneer  men  uitgaat, 
en   waarop  men  vooral  dient  te   letten,  ak  men  in-  of 


(*)  De  kaart  In  5  bladen  van  de  vaarwaters  om  Java^  op  lait  der 
Indische  Commissie  ▼oor  het  Terbeteren  der  seekaarten ,  door  den 
Heer  muviu  vav  Ciuin  ontworpen,  was  bij  de  xamenstelling  deter 
opmerkingen  den  Sobrgver  ia  desMlfa  geheel  nog  niet  bektnd  wm 
uilgegeftn,  f4G0B  swait. 
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uitwerpen  moei;  ile  abtand  is  nagenoeg  ^  Tan  af  Aa- 
rang  Nini  tot  <1e  zutdelijksle  of  de  ton  van  Noes$a 
Camhanjan ,  en  dus  eigenlijk  builen  het  Taarwater  gele- 
gen. Jammer  is  het,  dat  de  twee  groole  boeijen,  welke 
sedert  geruimen  tijd  te  Sourahaya  gereed  liggen,  en 
waarvoor  do  ankers  en  kettingen  sints  jaar  en  dag  op 
Tjilatjap  aanwezig  zijn,  niet  door  eenen  der  Gouvernc- 
mentsrstoombooten  derwaarts  gebragt  en  geplaatst  werden; 
of  men  dezelve  al  met  eene  onzer  koopvaardijschepen 
derwaarts  zond,  zoude  weinig  baten,  daar  er  op  Tjilat-^ 
Jap  geene  vaartuigen  aanwezig  zgn  om  dezelve  te  kunnen 
plaatsen.  Eenmaal  geplaatst  zijnde,  zoude  men  dan  ge- 
makkelijk kunnen  uitwerpen,  en  zeil  maken  in  de  oost^ 
mouson. 

In  Junij  1844,  was  ik  gedurende  tien  dagen  bezig  om 
buiten  te  komen,  daar  bet  dikwgb  onmogelijk  is  een  werp 
en  tros  uit  te  brengen,  als  de  mouson  met  veel  kracht 
doorslaat,  door  den  hoogen  zeegUng  en  men  met  ligte 
werpankcrs  dikwijls  in  hel  geheel  niet  kan  werken,  daar 
die  niet  willen  houden ,  en  sloepen  alsdan  geene  zware  wer- 
pen en  trossen  kunnen  dragen,  maar  ligt  water  scheppen; 
hoe  gemakkelijk  zoude  het  derhalve  niet  zijn,  wanneer 
men  de  twee  bovenaangehaalde  boeijen  plaatsje,  waarop 
men  trossen  konde  uitbrengen  en  zeil  maken,  te  meer  nog 
al  is  men  ook  met  moeite  zoo  ver  gekomen,  dat  men 
lèil  kan  maken,  dan  kan  men  zulks  voor  een  werp  niet 
doen,  maar  moet  al  weder  het  zwaar  anker  laten  vallen; 
de  eerste  gang  moet  nu  volstrekt  over  bakboord  gedaan 
worden ,  valt  het  schip  verkeerd  slaags ,  dan  is  alle  moeite 
vergeefs,  daar  men  op  staanden  voet  weder  moet  steken 
en  de  zeilen  laten  loepen.  Om  van  een  spring  zeil  te 
maken,  ontbreekt  ons  het  volk,  die  wij  bij  het  zeil  maken 
en  anker  liglen  aan  boord  hoogst  bcnoodigd  zijn;  en 
ook  hoe  kreeg  men  do  sloep  met  werp  en  tros  weder 
aan  boord  in  de  hooge  zee?  springt  het  anker  vroeg,  ook 
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al  valt  het  schip  o?er  bakboord  slaags,  moet  men  hetzelve 
al  zeer  spoedig  Toor  de  kluis  kunnen  krijgen,  of  men 
blijn  niet  vrij  van  de  zeebank,  dat  een  bot  lager  is;  on 
Mreigcrt  het  schip  in  do  wending,  na  zoo  digt  door  het 
anker  ligten  aan  de  zeebank  genaderd  zijnde,  dan  blijft 
er  geene  ruimte  over  om  bot  te  kunnen  geven,  en  moet 
men  noodwendig  op  de  zeebank  vervallen,  alwaar  alsdan 
van  schip  en  lading  niet  veel  tercgt  zal  komen. 

Ik  heb  hier  slechts  het  noodzakelijkste  bij  de  thans  zoo 
drukke  vaart  op  Tjilatjap  willen  aantoonen,  zonder  te 
spreken  van  het  meer  binnen  gedeelle  van  het  vaarwater, 
waar  langs  even  zoo  wel  tonnen  dienden  te  liggen ,  om  te 
kunnen  uit-  en  inhalen,  om  daardoor  voor  te  komen, 
dat  men  zijne  equipagie,  die  overigens  genoeg  te  doen 
heeft,  niet  behoefde  af  te  matten  en  ziek  te  maken; 
doch  het  is  hiermede  gelegen  als  met  andere  verbeteringen, 
die ,  hoe  noodzakelijk  ook ,  in  onze  vaarwaters  om  Java  tot 
nog  toe  geen  plaats  yinden;  aldaar  zijn  klippen  en  droog- 
ten, waarop  geen  enkel  merk  geplaatst  is,  (niellegen- 
staande  schepen  er  reeds  op  hebben  geslooten  en  vast 
gezeten,  en  reeders  en  assuradeurs  de  daarop  volgeode 
kostbare  reparatiên  op  Onruèi  of  Sourabaya  gevoeld  zul- 
len hebben)  behalve  het  vaarwater  naar  Baiavia,  dat, 
doch  ook  nog  maar  gedeeltelijk ,  door  houten  kruisen  en  palen 
de  ondiepten  aanwgst;  niet  een  enkel  vuur  is  er,  tot  geleide 
eencr  zoo  schoone  koopvaardijvloot  als  wg  bezitten,  in. de 
vaarwaters  om  Jaoa  gelegen.  Hoe  wenschclyk  zoude  hot 
niet  zijn,  dat  er  op  Cracaiou,  Dwars  in.  den  fFeg , 
St.  Nicolaas-f \mi ,  eb  Maneter ,  Krauxmg,  Indramayo$ , 
Mandalike^  Oedjong  Panka,  Pandy,  kaap  Sedano  ^ 
Z^tfioen-eiland  en  Banjoewangie ,  vuren  geplaatst  werden, 
waarnaar  men  bg  donkere  nachten  den  koers  konde  rege- 
len, met  de  dikwerf  onbekende  stroomen,  en  daardoor 
niet  ontydig  behoefde  bij  te  draagen  of  te  ankeren ,  of  hier 
of  daar  vast  te  raken ;  het  behoefden  immers  geene  kapi* 

VI D.  nSl.  Kk 
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Ule  kansUichten  of  Tan  onderscbeidene  foorten  te  ign, 
Turen  soo  ab  Tan  onze  Tisschersplaalsen ,  die  men  op  twee 
mglen  afstand  konde  zien,  zouden  immers  Toldoende  ztjn; 
terwijl,  mgns  bedunkens,  Toor  een  groot  gedeelte  de  on- 
kosten te  vinden  zouden  zijn,  door  het  betalen  van  Tuur- 
geid  door  de  schepen  per  ton  iierckend,  en  hetwelk  ik 
niet  twijfel  of  ieder  zoude  zulks  gaarne  betalen,  daar  tot 
nog  toe  de  havengelden  op  Java  niet  zoodanig  zijn,  dat 
men  zich  over  dezeWe  zonde  moeten  beklagen;  mogt 
derhalve  onze  regering  eens  kunnen  besluiten «  dat  hierin 
de  noodige  Teranderingen  gemaakt  werden,  en  daardoor 
de  Taarwaters  van  het  rijke  Java  niet  langer  de  armoe- 
digste van  alle  plaatsen  blijven.  Want,  ofschoon  er  2eer 
schoone  kaarten  door  onze  Zee-Officieren  zijn  vervaardigd, 
is  zulks  alleen  niet  voldoende,  hetwelk  ieder  zeeman  met 
my  zal  gevoelen. 

Aêonsian.  —  Volgens  tijdmeler-waamemingen  ligt  het 
fort  Coókbum  op  14<>24'W.  L.,  zgnde  de  tijdmeiers  Tgf 
dagen  te  voren  te  St.  Helena  aan  derzelver  tydbal  verge- 
leken en  geregeld. 

Klippen  in  den  j4tlantiêchen  Oceaan.  —  In  de  i)0- 
vengenoemde  Nederlandsche  vertaling  van  horsbüroh, 
India  Directory,  Madz.  1296,  worden  klippen  boven 
'water  opgegeven  door  hatcobl  marbiavo  fbereira.,  op 
3> : 6' 20" N.  Br. ,  en  33»  4' 8'  W. L. ;  op  den  6*«  Jung  1 846 , 
bevond  ik  mij  des  middags  op  37»  44'  ZQ"  en  32»  54'  9' 
W.  L. ,  en  moest  dienvolgens  genoemde  klippen  in  het 
N.  W.  ten  N.  3|-  mijl  van  mij  hebben ;  begeerig  zijnde 
dit  eens  te  onderzoeken,  liet  ik  regt  N.  W.  lenN.  sturen 
met  goede  uitkijken  in  het  tuig,  doch  er  werd  den  ge- 
heelen  middag  niets  bespeurd,  ofschoon  het  helder  weder 
was;  beslaan  derhalve  deze  klippen,  dan  liggen  zij  op 
eene  andere  plaats,  maar  zeker  niet  op  die,  welke  voor 
dezelve  is  opgegeven.  De  tijdmeter  «was  volmaakt  goed 
volgens  0  en  Q*  afstanden  op  1  Junij  slechts  V  te  ooslelgk , 
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en  op  den  2*«  Junij  1'  23''  te  westelgk,  den  23»*«»  Junij, 
bij  Lezard  \?as  de  tgdnieter  3'  23''  in  lengte  te  westelijk. 
Ik  had,  nadat  ik  derzeher  breedte  gepasseerd  was»  op 
de  Rhoon  Rock  f  welke  in  het  ffauiical  Magazine  voor 
Julij  1844  op  28»32'N.Br.,  enSS^lö'W.L.  geplaatst 
wordt,  rognen  koers  willen  stellen,  doch  de  wind  meer 
naar  het  N. O.  loopende,  verhinderde  mij  daarin,  zoodat 
ik  er  3  mglen  bewesten  langs  liep;  den  13^**°  Junij  had 
ik  weder  eene  klip  of  rif  volgens  de  kaart  vooruit,  name- 
lijk Greeües  Ledge^  ik  zeilde  wederom  gedurende  dit 
etmaal  regt  over  hetzelve ,  zonder  iets  van  een  rif  of  klip 
te  bespeuren ;  ik  'hoop  en  anderen  roet  mg ,  deze  zoo  me- 
nigvuldig alhier,  .waarschijnlijk  slechts xleakbeeldige ,  ge- 
varen op  te  sporen,  en  alzoo  eenmaal  uit  de  kaarten  te 
doen  verdwgnen,  waot  slaat  men  tegenwoordig  een  oog  in 
de  kaart,  on  voeg^  men  daar  nog  diegene  bij,  die  sedert 
kort  in  het  Nauiieal  Magazine  zijn  opgegeven,  dan 
zoude  men  .haast  in  die  eee  huiverig  worden  met  zoo 
veel  klippen  en  banken  bezaaid ,  en  die  zeer  waarschgnlijk 
niet  bestaan. 

Jmstirdam  9  Jalg  1846. 


Kk  1 
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XXL 

LENGTE-BEPALING    VAN    DEN    TIJDBAL 
TE   BATAVIA, 

GEPLAATST  OP  DEN  UITKIJK»   DOOR  tfIDDEL   DER  WAAR- 

6EN0HENI  KKLIPSKN  TAN  DElf   1*^<'°  SN  2'^<'n   SATELLIET 

TAN  JDPITER  IN   18i3. 


Bg  de  oprigling  Tan  den  tijdbal  te  Batavia  in  1839 , 
beeft  men  Toor  deszelfs  lengte  aangenomen  lOB^*  52'  O, 
op  grond,  dat  men  uit  de  Terschillende  opgaven  dienaan- 
gaande, gcreedelgk  mogt  besluiten,  die  lengte,  zoo  al 
niet  de  ware,'  ten  minste  weinig  daarvan  konde  yerschil- 
len,  en  om  tevens  eene  eenheid  daar  te  stellen  in  de 
verschillende  lengte-bepalingen  in  dit  gewest. 

In  1840  werd  voor  den  parallel  van  den  tijdbal  aan- 
genomen 6°  7'  30''  Z.  Br. ,  en  vervolgens  dezelve  door 
herhaalde  en  menigvuldige  waarnemingen  bepaald,  in 
6«  8'  Z.  Br. 

Geenszins  valt  het  nut  dier  inrigling  te  betwijfelen, 
welke  sedert  bare  daarslelling  dalo  1  Julij  1839,  steeds 
ten  volle  aan  hare  beslemming  blijft  beantwoorden;  zij 
mag  in  de  tegenwoordige  tijden,  bij  het  toenemende 
gebruik  van  tijdmeters  en  het  meerdere  vertrouwen ,  welke 
men  aan  die  uurwerken,  wegens  de  groeiere  volmaking 
in  do  werktuigkunde,  algemeener  toekent  dan  vroeger, 
zoowel  voor  Z.M.  schepen  en  vaartuigen  in  dit  gewest, 
alsmede  voor  onze  rijke  koopvaardijvloot,  als  eene  onmis- 
bare inrigting  beschouwd  worden;  dewijl  men  ter  reedc 
Batavia,  niet  dan  met  groole  moeite  en  bezNvaren  en 
somtijds  builen  do  gelegenheid  is,  zijne  lijdmeiers  zonder 
behulp  van  den  tijdbal,  naar  behoorcii  Ie  kunnen  regelen. 
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Bij  den  tijdbal  bevinden  zich  twee  astronomische  uur- 
werken, waaronder  die,  TerTaardigd  door  nowü  N*.  12 
te  Amêterdam^  vooral  door  eenen  juisten  en  geregelden 
gang  uitmunt. 

Dit  uurwerk  levert  het  bewijs  op,  dat  er  zich  ook  in 
Nederland  werktuigkundigen  van  dien  aard  bevinden, 
wier  geleverde  voorwerpen  alle  aanprijzing  verdienen; 
geenszins  behoeft  men  zijne  toevlugt  te  nemen  tot  bui- 
ten'slands  gefabriceerde  werktuigen,  den  Nederlander  an- 
ders zoo  eigen ,  dewijl  men  in  zijn  eigen  land  zich  op  eene 
allczins  doelmatige  wijze  daarvan  voorzien  kan,  hetwelk 
Toorzeker  in  het  belang  der  nijverheid  Toor  Nederland, 
niet  onverschillig  kan  en  mag  geacht  worden. 

Overtuigd  van  het  nut  der  inrigling  Tan  den  tijdbal 
alhier,  heb  ik  getracht,  met  de  mg  weinige  beschikbare 
middelen,  zoo  mogelijk  de  lengte  Tan  Batavia,  dooi* 
middel  der  eklipsen  van  den  !•*•"  en  2^""  satelliet  van  Jupiter 
te  bepalen,  of  ten  minste  de  gevondene  resultaten  met  de 
aangenomene  lengte  te  toetsen,  waarbij  do  Luitenant  ter 
Zee  Jhr.  p.  melyill  yaic  gabicbeb,  mij  wel  heeft  willen 
behulpzaam  zgn. 

Voorzien  van  eenen  goeden  tijdraeter,  welke  buiten  de 
gewone  waarnemingen  ter  regeling  Tan  deszelfs  gang, 
tevens  voor  alle  zekerheid,  des  morgens  of  des  middags 
vóór  dat  des  avonds  of  des  nachts  eklipsen  der  satellieten 
van  Jupiter  moesten  plaats  hebben,  met  zorg  werd  geob- 
serveerd, alsmede  Tan  eene  3^  voets  telescoop,  door  de 
goedgunstige  tusschenkomst  van  het  Bataviaasch  Genoot- 
schap ,  ten  dien  einde  in  leen  afgestaan  aan  de  Kommissie 
tot  verbetering  der  Indische  Zeekaarten,  heb  ik,  indien 
de  gesteldheid  van  den  hemel  zulks  toeliet,  in  den  jare 
1843  geene  gelegenheid  Truchteloos  laten  Toorbggaan, 
om  aan  mijn  Toornemen  te  kunnen  Toldoen,  en  hebben 
mijne  waarnemingen  de  hieronder  staande  resultaten  op- 
geleverd. 
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Door  intreden  van  den  !•*»  satelliet  tan  Jupiter. 

Op  den  19^n  Mei, 

Aanw.  t^dm. 12<>  29"  IQi 

Tiidm.  na  op  X.T.  io  Batavia    1.48.  12,8 

X«  T.  bg  de  observatie 14*17«22>,8 

X.  T.  te  Grêenw.  by  de  intrede    7.   9.  51 ,4 

Vcrfchil  in  tgd 7»   7»3lS4    of  in  boog  106*  S2^  51'     O.L. 

Op  den  29>t«a  Mêi, 

Aanw.  tgdra 10>4S"23p 

T^dm.  na  op  X.  T.  ie  Batavia    1.49.  40 

M.  T.  bjj  de  obterTatie 12>8»>>» 

K.  Ti  Ie  Gfêtnw.  bg  de  intrede    5. 35.  42 ,9 

Vertchil  In  tgd 7»  7*2Üi,l    of  in  boog  108.50.  1 ,6 

Op  den  14d«A  Jnn^. 

Aanrw.  tgdm SbS^SSp^S 

Tydm.  na  op  X.  T.  te  Batavia    1. 50.  87 ,5 

X.  T.  bij  de  observatie 10>49"10i 

X.  t.  te  Greenw.  bg  de  intrede    3. 41.  46 ,4 

Tertchil  in  tgd "  7»  7^:£3",6    of io boog  108.60.64 

Op  den  21  «ten  JunQ. 

AtLhw,  tijdm 10*S1^  68» 

Tgdni.  na  op  K.  T.  te  Batavia    1. 51.    7^,36 

X.  T.  bij  de  waarneming 12»  43^  5«,36 

X.  T.  te  Greenw.  bij  de  intrede    5.  35.  43^,1 

Verschil  in  tijd 7»  7»22«,26  of  in  boog  106.50.34 

Op  den  7dea  Juiy, 

Aanw.  tijdm 9"7B3e* 

tiita.  na  op  K.  T.  te  Bataina    1. 52.  11 ,53 

X.  T.  bij  de  waarneming  ....  10*  59"  47>,53 
X.  T.  te  Greenw,  bij  de  intrede    3. 52.  30 

Verichil  in  tgd 7»  7-17S58  ofinboogl06.4».23 

Op  den  A4^tt  JmI§. 

Aanw.  tijdm 11»  1"22 

Tgdm.  na  op  X.  T.  te  Batavia  1. 52.  42 ,31 
X.  T.  bij  de  waarneming  ....  12" 54»  4«,31 
M.  T.  te  Greenw.  bij  de  intrede    5. 46.  47',8 

Vertcbil  in  tijd 7«  7»16i,51  of  in  boog  106.49.  O  ,7 

Het  gemiddelde  dexer  zee  intreden  Tan  den  !•'»  satelliet 
van  Jupiter  geeft  dns 106<>50'9r#'»a6O.L. 
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Door  uitgangen  van  den  l***»  latelliet  van  JufiUri 

Op  den  7'<«  Sefft9mh»r, 

Aanw.  Ujdm 10>  ^10^ 

Tijdm.  na  op  X.  T.  (e  Baiavia    1. 57.  24 ,63 

H.  T.  bij  de  waarneming  ....  12«  0"34*,63 
H.  T.  te  Gnanw.  bjj  den  uitgang    4. 58.    7 ,6 

VertobU  in  tijd 7*  7"27*,03  of  in  boog  10G<>  51' 45^,85  O.L. 

.    Op  den  16<>«n  Ootohêr, 

ê 

Aanw.  tijdm S^S^SS* 

Tijdm.  na  op  H.  T.  te  Batavia    1.  59.  87  ,27 

H.  T.  bij  de  waarneming.»..  10*3(i"32S27 
X.T.  te  Greênw.  bij  den  uitgang    8. 28.  58  ,7 

Veraobil  in  Ujd 7*  7"  33^,57  of  in  boog  106.53.28  ,56 

Op  den  23*^  Oetohêr, 

Aanw.  tijdm 10b32b16' 

Tijdm.  na  op  H.  T.  te  Baiavia    2.   0.    2 ,25 

H.  T.  bij  de  waarneming  ....  12"3<>18',25 
H.  T.  te  Greenw.  bg  den  uitgang    5. 24.  45 ,7 

Verscbil  in  tijd 7"  7"32P,55  ofin  boog  106.63.  8,26 

Op  den  25it<«  OoM^r, 

Aanw.  tijdm 6»  1*  6" 

Tijdm.  na  op  X.  T.  te  Batavia    2.   0.    8 ,46 


X.T.  bij  de  waarneming  ....     "i^   l*i3",46 

X.  T.  te  Greenw.  bij  den  uiting  23. 63.  45 ,3  op  den  24» 

Verscbil  in  tijd 7"  7^  2&',16  ofin  boog  106.62.  9 ,4 


Het  gemiddelde  dexer   vier  uitgangen  Tan  den  l*^a 

satelliet  ^an  Jupiter  geeft  dus 106^62'34%88O.L. 

flet  gemiddelde  der  Mes  intreden  Tan  den  1«^«»  tttelliet 

Tan  Jupiter  geeft 106.50.27  ,86 

Dus  bet  gemiddelde   der   intreden  en  uitgangen  Tan 
den  l«t««  satelliet  \an  fupiter  geeft 106^61'81%13O.L. 


484 
,  Door  intreden  raa  den  2"^'''  salelliet  van  Jupiiêr. 
Op  den  27*ten  Jun^. 

Aanw.  tijdm 8»13»90* 

Tydm.  na  op  H.  T.  Xt  Batavia    1.51.  29,93 

X.  T.  bij  de  waarneming  ....  lOi  4">59',93 
X.  T,  te  Gre$nw.  bij  de  inlrede    2. 57.  89 ,8 

Vertchil  lo  tijd 7»  >  20^,13  of  in  boog  106»  5(K   r      O.L. 

Op  den  12<^>  Augu*tu9, 

Aenw.  tijdm 12«5&»32* 

Tydm.  na  op  X.  T.  te  Batavia    1. 55.  53 ,48 

X.  T.  bij  de  waarneming  ....  14b51"25«»48 
K.  T.  te  Greênw,  bij  de  intrede    7. 44.    1 ,5 

Verschil  in  tijd 7^  >23*,98  ofin  boog  106.  50.  59  ,7 

Het  gemiddelde  der  intreden  van  den  2^'"  satelliet  ^an 

/irpiVtr  geeft  dus lOG»  50"  3(^,85  O.L. 

Door  uitgangen  van  den  2^*°  satelliet  van  JupiUr. 

Op  den  17<len  September, 

Aanw.  tijdm 4tt36a30' 

1.57.  55,96 

6«34»25',96 
of  30. 34.  25 ,96  op  denl6". 
23.26.  58,5 

7«  7»  27^,46  ofin  boog  lOe»  51' 51%9  O.L. 

Het   gemiddelde   der   intreden   en  uitgangen  van  den 

2<l«»sateUiet 106«  5ril%37  O.L. 

Idem  idem  idem  van  den  l«t«»   satelliet 106.  51.  31  ,12 

Het  gemiddelde  dus  door  intreden  en  uitgangen  van 

den  l«t«n  en  2dtn  satelliet  Tan  Japiter  geeft 106^51' 21%25  O.L. 
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De  plaats,  aluvaar  dezo  waarnemingen  hebben  plaals 
gehad ,  was  op  het  tweede  erf  benoorden  de  fVillemêherk 
alhier,  welke  Tolgens  de  kaart  Tan  Batavia  en  omstreken, 
opgenomen  door  den  Kapitein  der  Genie  sghöneeiiaiik  , 
2449  Ned.  ellen  beoosten  den  meridiaan  van  den  tijdbal 
gelegen  is;  zoodat,  volgens  de  gemiddelde  gevondene 
lengle,  door  de  intreden  en  uitgangen  van  den  1*^"°  en  2^*'^ 
satelliet  Tan  Jiiptter,  de  tijdbal  zoude  komen  te  liggen 
in  1Q&*  50'  1^25  O,  L. ,  hetwelk  met  de  aangenomene 
een  Terschil  Tan  1'  58",75  0[)levert. 

Gaarne  had  ik  gewcnscht,  dat  de  gesteldheid  Tan  den 
hemel  had  toegelaten,  tevens  door  middel  Tan  occultatiën 
de  lengte  Tan  Batavia  to  berekenen,  daar  die  waarne- 
mingen toch,  tot  het  bepalen  der  lengte,  Terre  de  TOor« 
keur  Terdienen  boven  die,  door  de  eklipsen  der  satellieten 
Tan  Jupiter;  geene  gelegenheid  heeft  zich  echter  daartoe 
aangeboden ,  en  heb  ik  mij  dat  jaar  alleen  tot  de  hier- 
bovenslaande  eklipsen  kunnen*  bepalen ,  met  het  Toorne- 
men,  die  waarnemingen  Toort  to  zetten. 

Batavia  15  December  1844. 

De  LoiteDani  (er  Zee 

F.  j4.  A.   Gregarij. 
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XXIL 

RAPPORTEN   VAN   DE   NEDERLANDSCHE 

ZEE-OFFIGIEREN 

fTESSELINR  ew  H.   DE  ROCK, 

•  ITHIKKISUK     fllT 

8ECTANT  MET  BECRERS  PENDÜLüM-HORIZON. 


Het  is  bekend ,  dat  de  Eogelsche  Kapitein  ter  Zee  a.  b. 
iBCHBK  Toor  cenige  jaren  eene  geheel  nieuwe  soort  van 
knnst-kira  heeft  uitgevonden.  In  plaats  dat  de  kunst-kim 
geheel  afgezonderd  is  van  den  waarnemer,  heeft  de  Heer 
BVGHB&  integendeel  zyne  kunst-kim  aan  het  hoogte-me^ 
tings  werktoig  Tast  gehecht.  Voor  den  kim*spiegel  plaatst 
hy  eene  koperen  buis,  waarin  zich  een  schermpje  bevindt, 
dat,  door  den  verrekijker  gezien,  zich  horizontaal  moet 
stellen ,  en  waarop  alsdan ,  even  als  op  de  gewone 
kièa  het  hemelligchaam  gebragt  wordt,  en  zoodoende  de 
hoogte  boven  den  schijnbaren  horizon  bepaald  wordt. 
Zijne  Excellentie  de  Minisier  van  Marine  heeft  cenige  dezer 
werkim'gen,  zoo  wel  oorspronkelijke  Engelsche,  als  ook 
een  door  kleman  Eif  zoóii  vervaardigd,  tot  onderzoek  op 
's  Ryks  schepen  mcdegegevcn.  Aangenaam  is  het  mij , 
de  daaromtrent  bij  het  Ministerie  van  Marine  iugekomene 
rapporten,  hier  te  kunnen  mededeelen.  (^} 

Jnutêrdam,  Julij  1846. 

JAGOB  8WABT. 

(*}  ^Ö  hebben  dexe  zoogenaamde  Pendulom  -  horiion  omf  chreren 
en  afgebeeld  in  onze  onlangs  uitgegevene  handleiding'  voor  de  Prac» 
tisehe  Zeevaartkunde  ^  bladz.  352.  De  uitkomsten  door  de  Heeren 
WBSsiLiHC  en  kock  in  dexe  zijn  vooralsnog  niet  zeer  gunstig.  Intua- 
aohen  wg  liegen  ons,  dat  bij  meerdere  oefening  en  met  goede  werk- 
inigen,  de  TerschilleD  aanmerkelijk  kleiner  zullen  worden.        i,  s. 
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N^.  168.  Aan  boord  Tan  Z.  ■•  fregat  Jason^  liggende 

Bijlagen  2.  ter  reede  Tan  Terti^  den  25«t«a  Aprfl  1846. 


AaDgsrïtnde  HVcHtiifs  toestel  en  slingerkim  aan  het 
sextant  beTesligd ,  ingeTolge  Uwer  Excellentie's  order ,  dato 
6  Maart  1845»  N*.  43,  Lett.  D,  aan  Z.H.  fregat  Jason 
ter  beproeTiDg  mede  gegeven,  vereer  ik  mij  Uwe  Excel- 
lentie de  rapporten  copiëlgk  o?er  te  leggen  van  de  beide 
Heeren  Officieren,  die  door  mij  op  de  uil-  en  tcrugreize 
speciaal  met  dat  instrument  zijn  gechargeerd  geweest. 
Mijne  eigene  bevinding  omtrent  hetzelve  komt  hierop  ne.der. 
Deze  eenvoudige  en  vernuftige  uitvinding  kan  van  groot 
nut  zgn,  wanneer  in  dagen  geene  observatiên  genomen 
hebben  kunnen  worden;  maar  daartoe  behoort  vlijtige 
bijna  dagelijksche  behandeling  van  het  instrument,  zonder 
welke ,  by  een  werkend  schip ,  geen  Bevelhebber  vertrou- 
wen zal  willen  schenken  aan  hoogten ,  zoo  min  door  hem 
zei  ven  als  door  anderen,  daarmede  waargenomen. 

Aan  den  wal  of  met  een  stil  liggend  schip ,  zoude  ik  de 
observatiên  op  slechts  wéinige  minuten  na  voor  goed 
aannemen. 

Welligt  is  het  eene  uitsluitende  fout  van  het  instrument , 
dat  op  de  Jiuon  is,  maar  meermalen  heb  ik  bevonden, 
dat  in  steede  van  langzaam  mede  te  slingeren,  de  pendu- 
lum  in  eens  verspringt,  door  welke  beweging  de  obser- 
vateur  wordt  gederouteerd ,  en  hg  niet  zeker  zijn  kan  de 
hoogte  op  den  juisten  stand  van  de  kim  te  hebben  ge- 
nomen. 

Zonder  olie  in  hel  bakje ,  hetwelk  door  den  Luitenant 
WBssELiiTK  wordt  voorgedragen,  heb  ik  er  volstrekt  niets 
mede  kunnen  uitrigten. 
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Ik  geloof,  dat  de  ^ereischte  volharding  in  het  obser- 
Teren  by  gunstige  omstandigheden  met  de  slingcrkim»  en 
het  zeldzame  wezenlgk  nut  ?an  dezelve  te  trekken «  een 
hinderpaal  zal  wezen  om  dit  instrument,  in  den  staat  zoo 
alt  het  nu  is,  algemeen  te  maken. 

Da  Kapitein-Luitenuit  ter  Zee  Kommandaoi 

/•  F.  D.  Bouricius. 


Jan 

lUHi  ixciunmi  düi  HmsTia  vah  haeiiii 
te  '#  Gravanhag9, 


489 
VERSLAG  VAN   WAARNEMINGEN, 

QBOAAS    HST    91 

SLINGERKIM  VAN  BECHER. 

Ten  gCToIge  Tan  U  Hoog-Edel-Gesir.  mg  opgedragene 
taaky  om  gedurende  do  terugreis  met  dezen  bodem  naar 
Nederland,  mij  met  het  observeren  met  het  sextant , 
uvaarop  de  slingerkim  Tan  den  Heer  begher,  door  kleehatt 
en  zoon,  te  j^msterdam,  Tervaardigd,  onledig  te  houden; 
heb  ik  de  eer  U  Hoog-Edel-Geslr.  mijne  navolgende  be- 
Tinding  kenbaar  te  maken. 

Nimmer  met  zoodanig  ingerigt  instrument  geobscrTeerd 
hebbende,  besteedde  ik  do  geheelo  eerste  maand  tot  oefe- 
ning in  het  nemen  van  zons-hoogten ,  geholpen  door  een 
tweede  met  gewoon  sextant»  waaraan  ik  mijne  gcschotene 
hoogten  konde  toetsen ,  en  welke  in  noTensgaand  tafeltje 
verzameld,  de  uitkomsten  opleveren. 

Mcj  hierin  genoegzaam  geoefend  gOToelende,  nam  ik  met 
de  andere  Officieren  hoogten  voor  de  middagzon,  welke » 
alhoewel  Terschillen  opleverende,  deze  regelmatig  gaven, 
den  halven  graad  gemiddeld  niet  te  boven  gaande. 

Met  het  gebruik  van  den  groeten  kgker  was  het  mg 
onmogelijk  eenig  resultaat  te  verkrifgen,  door  deszelfs 
wildheid;  met  den  kleinen  ging  dit  beter. 

Ook  kan  men  beter  hoogten  op  een  willekeurig  oogen- 
blik,  dan  wel  meridiaans- hoogten  nemen,  daar  op  dit 
oogenblik ,  voornamelijk  bij  eenen  hoogen  zonnestand , 
bet  dikwcif  gebeurt,  dat  het  schip  zich  sterk  beweegt, 
en  men  zeer  geoefend  moet  zijn»  wil  de  beweging  geenen 
invloed  uitoefenen.  Al  deze  observaliên  zijn  genomen 
met  heldere  zon,  en  niet,  zoo  als  verondersteld  wordt, 
met  dampige  lucht. 

De  bezwaren  van  een  slingerend  of  stampend  schip, 
worden,   mijns   bedunkens,   groolendeels  verminderd  door 
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ODophoudelgke  oefening»  Toornamelgk  wanneer  men  bg 
de  indiensUtelling,  onmiddellgk  niel  zoodanig  instrument 
belast  wordende 9  in  de  gelegenheid  is,  zich  aan  den  wal 
de  behandeling  Tan  bet  sextant  met  slingerkim  eigen  te 
maken,  en  eene  juiste  correctie  Toor  hetzeWe  te  bepalen « 
sullende  de  obser?aliên  op  zee »  alsdan  wel  niet  zoo  qaauw- 
keurig  als  met  gewoon  sextant  verkregen,  eenen  Tqj 
groolen  graad  Tan  Tertrouwen  Terdienen,  die  zeer  Teel 
waarde  hebben,  indien  men  door  bewolkte  of  dampige 
lucht  Tan  gewone  observatiën  Terstoken  zijnde,  breedte 
of  lengte  behoeft. 

Het  gebruik  yan  de  lamp  by  nacht  is  mg  onToLnaakt 
Toorgekomen:  zg  gaat  te  spoedig  uit,  ik  maakte  met 
meer  vrucht  gebruik  Tan  eene  gewone  lantaarn,  die  ik 
tusscben  de  ster  en  het  instrument  liet  houden. 

Hgne  aTond  -  obserTatiën  zijn  zeer  onvolkomen.  Aan* 
gezien  de  slinger  zeer  naauwkeurig  luistert,  zoo  geloof 
ik,  dat  de  plaatsing  Tan  het  oliebakje  ongunstig  gekozen 
is,  daar  men  door  het  inzetten  of  uitnemen  telkens  eenen 
opwaartschcn  stoot  aan  den  slinger  toebrengt ,  en  dit  eene 
Terandering  van  correctie  kan  te  weeg  brengen. 

Mijn  gevoelen  is  dus,  dat  het  instrument  zeer  nuttig 
in  zee  aan  boord  kan  zijn,  indien  men  er  zich  uitermate 
mede  geoefend  heeft;  kunnende  alsdan  op  de  observatiën 
bg  dampige  lucht  eenig  vertrouwen  stellen. 

De  voordeelen  aan  den  wal  zijn  voorzeker  vele;  maar 
kunnen  door  mij  niet  beoordeeld  worden. 

In  de  hoop  aan  U  Hoog-Edel-Gestr.  intentie  te  hebben 
voldaan,  teeken  ik  mij, 

Oe  Luitenant  ter  Zee  24*  kUfte 
{was  geL)  H.  db  kook. 

Aan 
Ben  Kapitein-Luitenant  ter  Zee  j.  r.  o.  aouiicius, 
Kommandant  van  Z.  H.  fregat  Jason, 
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OBSERVATIEN  mbt  db  SLINGERKIM  vah  BBCHER 

▼BaOKLKKEH  XBT   DIB,   aXHOHBH  XBT  BBK  GEWOOS  SEXTANT. 
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De  gemiddelde  Tertchillen  der  breedten  obterrttiën  geven  —  20^83',  dit  opge 
bij  de  breedte  door  de  SlingerkiiDi  tal  een  klein  ?erachil  met  de  middtg-breedte  gi 
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VERSLAG   VAN  WAARNEMINGEN, 

aSBAAV     HIT    DS 

SLINGERKIM  VAN -B^CfT^/l,  Esq'.,   Comm*.,  R.N. 

o»  mn  BUS  HIAB  OOST-IRDIJB  HIT  Z.  ■.  FBIOAT  118011^   ORDll  IBYBL 

TAir  DUf  KlPITIIIf-IUlTUIAlTI   TIE   ZBI  J.    f.   D.   BODEICIÜS» 

YAH  20  VU   1845  TOT  20  JAHÜABU   1846. 


Den  20*^**°  Mei  1845,  werd  aan  boord  ontvangen  een 
sextant  voorzien  met  de  slingcrkim  van  beghe&,  met  be- 
schrijving. 

De  eerste  vTaarnemingen  met  dezelve,  werden,  om  de 
onvoldoende  uitkomsten,  niet  opgeleekend;  evenmin  als 
eenige  hoogten,  welke  aan  den  wal  van  een  vast  punt 
(het  gijnblok  van  den  mastbok  te  yiiêsingen)  werden  ge- 
nomen, en  vergeleken  met  hoogten,  verkregen  door  den 
gewonen  kunst-horizon;  omdat  die  uitkomsten  mede  te 
veel  verschilden. 

Het  bleek  bij  die  waarnemingen,  dat  er  aan  den  wal 
niet  gemakkelijk  een  geschikter  voorwerp  tot  hoogteneming 
en  bepaling  der  correctie  van  de  slingerkim  te  vinden  zal 
zyn,  dan  de  Zon,  om  hare  zuiver  ronde  en  scherp  ge- 
toekende  gedaante;  welke  bevinding  overeenstemt  met  de 
medegegevene  beschrijving  van  het  werktuig. 

Het  gereedste  ten  allen  tijde  en  het  eenvoudigste  en 
natuurlijkste  middel  om  aan  boord  do  correctie  te  bepa- 
len, is  door  genoemde  beschrijving  niet  naar  waarde  ver- 
meld, misschien,  omdat  het  niet  voldoende  naauwkeurig 
geacht  werd;  echter  kan  het  nuttig  zijn  de  slingerkim 
mét  de  waterkim  in  een  te  brengen,  om,. of  de  bepaalde 
correctie  telkens  te  vergelijken,  of  om  met  eene  gedeeltelijk 
vrge  of  heldere  kim,  over  de  grootte  van  den  misslag,  die 


iDéta  In  ééiie  gemeténe  lioogte"E&Al)égaaii  hébben,  Ie 
kunnen  oordcelen. 

Want  is  de  beweging  van  het  schip  zoodanig ,  dat  de 
inóénbrenging  dier  kimmen  groolc  afw^kiugen  Tan  de 
bepaalde  correctie  geeft,  daq  is  de  gemelene  hoogte  niet 
te  terlrouwen  en  omgekeerd. 

Door  inéénbrenging  der  kimmen,  werd  aan  boord  met 
stil.  weder,  de  correctie  van  het  geheele  instrument  be- 
paald op  —  IS'  met  inachtneming-  van  do  duiking  der 
walerkim. 


Waars*' 

Bekend*  Br. 
unU^iMfen, 

Breadle  door 
de  iliBg«kim. 

Gthtale 
eometie. 

Lucht" 

Zm. 

27  Xei 
1  Juni) 

5lV3tf 
51  26  30 

51^1' 
51  15 

16°30 

11  ao 

fl.b.t.kl. 
ié. 

id. 

Zoodat  met  het  vertrek  VHn  genoemd  fregat,  in  ver- 
gelijking van  de  waarnemingen  met  de  waterkim,  de 
correctie  van  het  instrument  werd.  aangenomen  te  zijn  13^ 

Door  ongeoefendheid  en  slecht  weder,  waren  op  de 
gronden  en  in  de  Spatmschê  Zee  de  waarnemingen  zeer 
iiiteeuloopend  en  weinig  in  getal. 

Spoedig  werd  bevonden,  dat,  behalve  de  gesteldheid 
lan  wind  en  zee,  ook  nog  het  van  of  bij  den  wind  zeilen 
vun  het  schip  (tloor  hel  meer  of  minder  los  liggen  van 
hetzelve),  en  ook  de  hoek,  dien  de  koers  met  den  meri- 
diaan maakte,  mede  veel  invloed  op  de  waarnemingen 
hadden.  Zijnde  met  de  dVvarsscheeps- observatie  de  bewe- 
ging van  de  slingcrkim ,  in  de  rigtiu'g  der  hoogte , 
ongelijk  spoediger. 

Van  de  wolgende  weinige. observaliën,  die  in  do  passaat 
gedaan  konden  worden ,  zyn  sommige  van  te  voren  reeds 
geacht  weinig  vertrouwen  te  vciidienen,  on  daarom  met 
een  kruisje  (X)  gemerkt. 
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Te   Rio  de   Janeiro   ten   anker   liggende,    met   slecht 
water,   londer  deiniog,   werd,  ter  bepaling  tan  de 
reckie,  door  de  slingerkim  gemeten: 

Q«  merid.  hoogte    ...     46*51' 
i  diam.  -f-  l^r.  —  refr.  =        15 

Q*  Tcrb.  hoogte      .     .     =  47*    6' 
22  Julij,  G*  N.  Deel.      =  20.15.20 
O*  Afct  top        .     .     .    =  52.54.20 

bekomene  Breedte    .     .     =  22<*  38'  40^' 
bekende  Breedte       .     .     =  22. 53.   O 


correctie  instrument. 


=         14'  20". 


Op   dezelfde   wgze   werd    bepaald   door  de  slingerkim, 
aan  boord  : 

26  Juig  br.  Rio  Janeiro  22o32'  15"  waardoor  de  corr.  —  20^45 

27  »      »  Idem       22.35.22         j>  »       —17.38 

28  »      J»         Idem       22.37.  8         »  »      —15.51 
30    »      »          Idem       22.30.34         d  »      —22.26 


«ti^tloor  de  biMiptf^ti  «  nm  AnUttiêê  iü'  defü  mètfitlHtt;* 
ileo  29^»  de  breedte  van  Rio  =  23<»  O'  36''  waardoor 
correClie  +  7'  36'^. 

Bij  hei  doen  dezer  oacht-obser?atie  werd,  boven  het 
gebruik  Tan  het  bg  het  instrumeDt  behooreode  haDglampje, 
Tcrkozen  het* plaatsen  Yan  eeae  gewone  lantaarn  van  den 
bottelier,  op  eene  doelmatige  hoogte  en  afstand;  omdat 
door  achter  of  vooruit  Ie  treden,  het  licht  van  de  lantaarn 
gemakkelgker  naar  de  behoefte  kan  worden  getemperd, 
hetzelve  minder  kans  heeft  om  uit  Ie  gaan,  en  er  veel 
minder  omslag  bg  benoodigd  is,  dan  bg  het  gebruik  van 
de  hanglamp,  bg  het  instrument  medegegeven. 

Verder  werd'  te  Rio  aan  den  wal  gelgktgdig  door  de 
kunst-horizon  en  de  bh'ngerkim,  de  navolgende  hoogten 
genomen,  op  den  l*^'"  August tis  correctie  sextant  1'  3(V' 
aftrekkenil. 
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welke  correctie  wederom  werd  aangenomen  op  de  verdere 
reis,  bg  de  navolgende  weinige  observatiên,  welke,  roet 
vooruilzigt  op  goeden  uitslag,  konden  genomen  worden. 
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Behalve  de  eerste  observatie  zijn  de  hoogten  op  de 
dingerkim  genomen ,  zonder  olie  of  eenig  ander  vocht  in 
het  daarloc  bestemde  bakje  te  doen ;  alsdan  is  het  iu  aan- 
raking brengen  van  het  beeld  der  zon  met  de  slingerkim , 
wel  Teel  moeijclijkcr ,  om  de  grootere  beweeglijkheid ,  doch 
die  aanraking  hebbende  kunnen  bewerkstelligen,  kan  men 
sich  ook  verzekerd  houden,  eene  goed  te  vertrouwen 
hoogte  te  hebben;  en  met  het  gebruik  van  olie,  is  de 
beste  aanraking  en  iuéénbrenging  zeer  bedriegelijk,  dewgl 
door  den  tegenstand  der  olie,  do  beweging  van  het 
schip,  niet  spoedig  genoeg  door  den  slinger  kan  gevolgd 
worden. 

Ora  den  infloed  van  de  trillende  beweging  der  hand  te 
foorkomen,  zal  ongctwyfeld  (volgens  de  beschrijving)  de 
plie,  by  gebruik  van  het  instrument  aan  den  wal  zeer 
aan  te  prijzen  zijn. 

Op  den  8'***"  October  wenlen  ter  recde  Bataüia^  in 
vergelijking  met  een'  gewonen  sexlant,  bij  flaauwe  bram- 
leils  koelte  en  een  weinig  deining,  zonder  gebruik  Tan 
olie,  do  volgende  waarnemingen  geobserveerd. 
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Hel  mindere  deining,  en  eene  correctie  Tan  1'  30'^ 
optellen  van  den  sextant,  werd  onder  gclgke  omstan* 
digheden  overigens  geobserveerd  p  terzelfder  reede  den 
11  den  December. 
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Des  25*i«B  Dec.  reede  Baiatria ,  gemetene  boogte  Jupiter  =:  73*  41'  80^ 

Refr.  s  73.41.80 
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De  opgegeven  uilkomsten  (die  te  Rio  niet  medegere- 
kend,  dewijl  de  uiteenlooping  aan  ongeoefendheid  toe  ie 
schriJTen  is)  zgn  genoegzaam  om  voldingend  te  kunnen 
besluiten,  dat  de  schoone  eenvoudige  toestel  door  don 
Heer  BBGBRR  aan  den  sextant  aangebragt,  van  zoèr  veel 
waar6e  kan  rijn,  t*  löV öpoeihiiigen  van  ber^achtiÉe  bin- 
nenlcmden,  2*  op  rivieren,  waarvan  de  oevers  onipegan- 
kelgk  zgn,  en  3*  in  omsloten  havens  en  binneniiraters , 
in  welke  moegelijke  landing  plaats  hebben. 

Tevens  zgn  deze  waarnemingen  genoegzaam,  om  vol- 
dingend  te  bewijzen,  dat  voor  ieder  waarnemer' m  het 
algedieen  hoe  wél  geoefend,  dit  instrument  in  vqlle  zee 
onde^  gewone  omstandigheden  van  zeer  weinig  nut  zal 
zgn;  en  wanneer  men  ook  de  rapporten,  welke  door  de 
bescbrgving  van  het  instrument  worden  medegedeeld,  wél 
nagaat,  dan  ontmoet  men,  dat  de  waarnemingen  hoewel 
juist t  zeer  weinig  iq  getal,  of  slechts  eene  reeks  van  ach- 
tervolgende hoogten  (zoo  als  die  van  11  December  te 
Batavia)  en  over  het  geheel  in  bijzondere  gunstige  om- 
standigheden genomen  waren.  Het  blijft  in  die  rapporten 
even  als  nog  na  bovenstaande  medegedeelde  uitkomsten 
over,  door  goede  uitkomsten  te  staven,  of  het  instrument 
werkelijk  dienstig  is  tot  het  doel,  dat  men  er  zich  hoofd- 
zakelijk van  voorstelt  p  namelijk  tot  het  verkrijgen  van 
eene   te    vertrouwen   bre^U)    bij   het  aandoen   van   land 


(foorai  het  kanaal)  met  tUkTHIMMS  weder,  terw^l  de  son 
sciqnl. 

Tot.4i^  gelegenheid  sich   loordoet,   kan  de  uitspraak 
Of  er  het  al<ffmi,fmiüf,,vip^  jaan  boonji.».  i^Qt  genoegzaam 
gegrond  zgn.      .....   ....   ;:•:,;-,;  ,;,ï-.i.v,-...,;  .   .   , 

'     Bé  ttiilBiirfiA  ter  Zee  U  kltite 

Ja» 

Dra  Ifepifaliii-£iiHeiiÉnt  ter  SSèe  t.  f.  a, 

KomnancUuit  vm  Z.  ■•  fregat  laêam* 
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EorimtDAjr,  24  iülu  1846. 

AAN  DE  REDACTIE  VAN  DE  VERHANDELINGEN 
EN  ZEEYAARTKUNDIGE  BERIGTEN, 

'  W9hEd.  GêtèMmgè  JEr#«r«ii  / 

Op  mijne  laatste  reis  naar  Batania,  met  het  schip 
Gerirude,  in  At  Jq^-z^fi  xeilendie,  hf^.ik.door  nijslei- 
ding  Tan  het  baken»  heUrelk  op  Meinderê^Aioogit  ge- 
phatst  isp  op  genoemd  rif  aan  den  grond  gezeild;  daar 
Tolgens  den  nieuwen  uitgegetenen  Zeemansgidê  fOor  Java , 
door  Jonkhr.  mblyill  yak  gakfbee,  en  de  nieuwe  kaart 
Tan  de  reede  tan  Batavia,  uitgegoTen  Tan  wegen  de 
G>mmissie  tot  Terbeleren  der  Oosl-Indische  zeekaarten, 
gemelde  baken  aan  de  N.  W.  zijde  zou  geplaatst  zgn ,  wilde 
ik  genoemd  rif  aan  de  N.  zijde  op  |-  i  1  kabellengle 
passeren,  en  zeilde  tot  mijne  groote  ferwondering  aan  den 
grond p  en  bij  onderzoek  bleek  het,  dat  het  genoemde 
baken  niet  aan  de  N.  W.  maar  aan  de  Z.  Z.  W.  zijde  ge- 
plaatst is,  welke  misleiding  zeer  gemakkelyk  het  verliezen 
Tan  het  schip  ten  gevolge  had  kunnen  hebben. 

Neem  ik  de  vrijheid  UEd.  te  verzoeken,  dit  door  üw 
geachte  Tgdschrift  kenbaar  te  maken,  ten  einde  meerdere 
dergelijke  ongelukken  voor  te  komen. 

Hoogachtend  heb  ik  de  eer  te  zijn 

WêUEd,  Gestrenge  ffeeren! 

UEd.   Dw.  Dieoaar 
A.  SCHAAP. 

mtTTREKSBL     UIT    HET   JOUIiVAAL  YAIf   HET   SCHIP   OBRTaUBI. 

Den  26*'°''  November  1845,  met  het  schip  Gertrude 
naar  Batavia  bestemd,  en  geankerd  voor  stilte  in  de 
Java-zee  bg   de  grootê   Kombuis  ^  de  oosthoek  Noord  \ 
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Doitsdid  myiaftünd;  des  namiddags  ten  1  nor  de  iee- 
wind  flaauw  doorkomende  van  het  Noorden,  gingen  anker 
op  en  ondérzeil,  en  steldeh  den  koers  naar  Ontong  Java, 
tusschen  de  klêinê  Kamhiiê  en  de  Laemiang^khp  door, 
benoorden  lUnnders^Aroogte  langs,  otn  het  laatst  gemelde 
op  1^  è  1  kabellengte  afstand  te  passeren,  in  het  zekere 
vertrouwen  verkeerende,  dat  het  baken  fan  Mnnderê^ 
droogtflf  werkelgk  aan  de  N.  W.  zgde  tan  genoemd  rif 
geplaatst  was,  loo  ah  de  ZeenumsgitU  voor  Java  ^  door 
MiLTtLL  Tks  GAAifBEE,  en  de  nieuwe  uitgegevene  kaart 
Tan  de  reede  van  ^a/ovtii  aanwgst;  maar  lot  mijne  groote 
verwondering  raakte  èet  schip  en  bleef  zitten ;  peilden  wg 
het  baken,  van  het  achterschip  Z.  23|<»  W. ,  en  van  het 
voorschip  Z.  41f<>  W.  ongeveer  f  kabellengte  afstand;  ik 
ging  zelf  in  de  sloep  (na  vooraf  order ^  gegeven  te  heb- 
ben tot  het  achteruit  brengen  van  een:  zwaar  werp  en 
paardenlijn)  en  peilde  genoemd  rif  rondom ,  bevond  dat 
gemeld  baken  aan  de  Z.  Z.  W.  zgde  geplaatst  was ,  en 
loodde  van  het  schip  naar  het  baken  15  en  14  voeten  (het 
schip  ging  15^  voeten  diep) ,  twee  sloeps  lengte  bezuiden 
het  baken,  waar  het  rif  eigentlgk .  volgens  de  kaart  wezen 
moest,  16  en  18  voeten,. en  van  het  schip  in  eene  N.N. O. 
rigting  14,  12  en  10  voelen  ongeveer  eene  halve  kabel- 
lengte ver,  zoodat  ik  door  de  misleiding  van  het  baken 
nagenoeg  in  het  midden  van  het  rif  heb  aan  den  grond 
gezeild.  Peilde  van  het  schip  den  Noordhoek  van  het 
eiland  Middelburg  Z.  85*  O ,  den  Oosthoek  van  de  kleine 
Kombuis  N.  48*  W. ,  bet  baken  van  Ontong  Java  Z.  60*0. 
Des  nachts  met  hel  wassend  water  en  den  landwind  kwam 
er  het  schip  weder  af  en  in  11  vadem  water  ten  anker; 
gelukkig  dat  gedurende  dien  tijd  geen  de  minste  beweging 
in  het  water  geweest  was,  en  dien  tengevolge  het  schip 
stil  bleef  zilled,  terwgl  het  slechts  2  a  3  duim  verboeid  is 
geweest,  heeft  hetzche  geene  merkbare  schade  bekomen. 

A.   SCHAAP* 
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yOpmmrUngè  Wg  *  JiMttoi'  ou'  het  toMnüund  beiigl 
omiIa  te  deèleo.  ilnxbèt'daarointniit  tiffiainril  pdriiUiffb^ 
maakl  berigt,  folgeet  beduit  Tad  Ziyiie  Excellentie  den 
Goaferneur^GenenaT  yésk  de  Nederlandtche  Ooit- Indische 
BesUtingen»  van  14  October  1843,  N^  2 ,  bekend  gemaakt 
in  het  Tabel  der  Baken,  op  den  6^»  Julg  1844.,  en  door 
den  Heer  j.  TaoHF^  Hoofd-Ingenienr.  fan  den  Waterstaai 
en  'sLands  gebouwen  uitgegeveo,  nndt  men,' dat  bet 
baken  op  JVmiicfor^roogte/^door  de  inlanders  Kmrran 
Goêêon  genaamd,  gekgen  is  op  het  midden  der  bank  iv 
de  vdiepte  van  12  voet;  in  de  peiling  van 'de  ilem9 
Eomhms  (N.  48»  W.)  N.  W.|W.,  en  den  Noordhoek  Ta» 
Middelburg  (O.  S»  Z.)  of  O.  j^Z. 

..  Hot  is  eene  voor  de  zeevaart  hoogst  welischelgko  zaak, 
dat  de  bakens  in  het  vaarwater  van  straat:  «ïiiiMlii  tot  eii. 
op  de  reede  van  Batavia,  op  verschillende  banken  oü 
ondiepten  geplaatst ,  juist  daar  werden  gesteld ,  waar  ig; 
volgens  den  Gids  om  Java  en  de  kaart  der  Iteêdê  mm 
Batavia  behooren  gesteld  te  zijn.  Zoowel  de  genoemde 
Rustbeschryving  of  Gids  als  de  gemelde  kaart  zgn,  als  op 
last  van  het  Indische  Bestuur,  te  zamengesteld  en  uit- 
gegeven, en  behooren  dus  steeds  met  alle  vertrouwen 
geraadpleegd  en  opgevolgd  te  kunnen  worden. 

Het  is  echter  elk  zeevarende  aan  te  raden,  de  bakens 
niet  al  te  na  te  nemen,  en  zoo  mogelgk  eene  zekere 
ruimte  te  houden.  De  Meinders^drooglQ  is  klein  en  vol- 
gens de  kaart  nog  geen  -^  Duitsche  mgl  in  middellgn 
groot,  en  mitsdien  de  geheele  ondiepte  gemakkelgk  te 
venngden.  Hetgeen  vooral  nog  is  aan  te  raden,  als  men 
verneemt,  dat  de  bakens  dikwerf  door  de  zee  worden 
weggeslagen,  en  dan  niet  steeds  met  al  die  zorg  op  hunno 
plaats  worden  hersteld,  als  dit  wel  wenschelgk  zoude  zgn« 

Dê  JHedoctiê, 


XXIV, 

NIEUWE  PIK  ÓF  BRAI  GHAUFARD. 


b  de  in  Frankrijk  uitge? oodene  en  alhier  |e  laoda 
geoctrooijeerde  nieuwe  soort  Tan  pik ,  Brai  Chaufari, 
ter  caUateriog  ran  sqhepen»  al  dan  niet  boten  het  nog 
algemeen  gebruikt  wordend  {foordsche  pik  aan, te  hest^ 
len?    Zoo  ja»  waarom? 

Onder  de  menigvuldige  uitrindingen ,  waaraan  de  tegen* 
woordige  eeuw  zoo  rgk  is;  uitrindingen,  die  de  ken- 
merken dragen  van  het  onvermoeide  streven ,  om  de 
hoogst- mogelijke  volmakipg»  zoowel  in  kunsten  als  weten* 
schappen,  te  bereiken,  en  handel  en  ngverheid  dorzeher 
weldadigen  invloed  te  doen  onderrinden,  behoort  voor- 
zeker de  uitrinding  eener  nieuwe  compositie  van  pik,  teQ 
dienste  der  scheepvaart.  Ofschoon  menige  tak  van  in* 
dustrie ,  op  vreemden  bodem  uitgevonden  en  hier  te  lande 
overgebragt,  dikwgls  oogenschgnlgk  eenige  voordeden 
oplevert,  zoo  heeft  een  opzettelgk  onderzoek  wel  eens 
bewezen,  dat  die  vermeende  voordeelen  bg  het  gebruik 
in  even  zoo  vele  werkelgke  nadeelen  veranderen.  Der- 
gelijke ongunstige  resultaten  leiden  maar  al  te  zeer,  om 
nu  en  dan  een  vooroordeel  te  vestigen  tegen  eenig  niQuw 
voortbrengsel ,  om  het  even  of  do  ervaring  voldoende  heeft 
geleerd,  dat  bet  al  dan  niet  bruikbaarder  en  beter  dan 
het  oude  is. 

ILoodanig  mag  dan  ook  de  uitrinding  eener  betere  soort 
van  pik  beschouwd  en  aangemerkt  worden,  en  het  zg  ons 
veroorioofd,  geheel  onpartgdig  doch  uit  overtuiging,  op 
deze  zaak  oQia  laodgenooien  in  het  afgeipeen ,  en  H.  U. 
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reeden,  gezagfoerden  van  schepen,  eigenaars  Tan  schepen, 
timmemenren  enz.  in  hei  bijzonder,  hierop  hunne  aan- 
dacht te  doen  vestigen. 

Tot  dat  einde  zullen  wg  Irachten,  derzeWer  deugd- 
zaamheid en  de  gcwigtige  voordeelen ,  welke  het  gebruik 
er  van  oplevert,  en  gebleken  zijn  uit  de  proeven  bg 
onderscheidene  zeereizen  als  anderszins  met  deze  com- 
positie genomen,  zoo  beknopt  mogelijk  aan  te  toonen; 
waaruit  blijken  zal,  dal  hetzelve  met  het  volste  vertrouwen 
boven  bet  Noordsche  pik  is  aan  te  bevelen. 

Tegen  de  sterkste  zonnebitte  bestand  zijnde,  loopt  hetzelve 
ni^t;'  ^00  als  het  gewone  Noordsche  pik,  uil  de  naden, 
en  is  door  zijne  meerdere  elasticiteit  en  rekbaarheid  niet 
zoo   zeer   door  de   koude ,   of  wel  door  de  werking  van 
het    schip,    aan  springen   onderhevig;    zoodat   door  deze 
beide  eigenschappen  het  in  de  naden  geslagen  werk,  roei 
deze  compositie  bcpikt,  beter  digt  en  gedekt  zal  bigven, 
dan   wel  bg   het  gebruik  van  het  gewone  Noordsche  pik 
het  geval  kan  zgn;   waardoor  natuurlgk  van  zelve  voort- 
vloeit, dat  hetzelve  minder  aan  verrotting  onderhevig  is, 
en    daardoor   het    van    lieverlede    doordringen    van    water 
binnen  in  het  schip  wordt  voorkomen,  zoodat  men  bij  het 
gebruik  van  deze  compositie: 
1*.  een  digter  schip  zal  houden,  waardoor  vele  schaden, 
waaraan   de    lading,    wegens  het  door  de  naden  in- 
dringen   van   water,   blootgesteld  is,  kunnen  worden 
voorkomen ; 
2«.  voor  reedergen  eene  groote  besparing  zal  ondervinden ; 
want   niet   alleen,   dat  men   op  de  reis  niet  gedurig 
zal  behoeven  te  herbreeuwen;  maar  wanneer  het  pik 
niet  uit  de  naden  is  geloopen  en  minder  is  gespron- 
gen, en  het  werk  dus  in  behoorlijken  staat  verkeert, 
zal    men    dit  in   IndVè  ook   niet   behoeven   te   ver- 
nieuwen, waardoor  men  aan  arbeidsloonen ,  enz.  eene 
niet  onbelangrgke  besparing  zal  maken; 
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S*  aan  boord  der  schepen  Teel  moeite  sal  fOörkomen, 
door  het  niet  gedurig  beboc?en  te  breeuwen,  ten/vgl 
daardoor  ook  fecl  de  zindelijkheid  zal  worden  befor- 
derd,  daar  dit  pik  niet  zoo  ais  het  gewone,  bij  de  . 
minsle  hitte  aan  de  voeten  blijft  kleven,  en  zoodoende 
overal  wordt  overgebragt. 
Wanneer  men  nu  bij  deze  zoo  veel  betere  eigen* 
schappen  dan  het  gewone  pik  bezit,  in  aanmerking 
neemt,  dat  hetzelve  in  prijs  dit  niet  te  boven  gaat,  en 
op  even  dezelfde  gemakkelijke  wijze  in  vaten  afgeleverd, 
gekookt,  en  met  lepel  en  kwast  verwerkt  kan  worden, 
zoude  men  ook  verwachten  mogen,  dat  hetzelve  ookbg 
voorkeur  algemeen  gebruikt  zoude  worden.  Dit  is  even- 
wel het  geval  tot  nog  toe  niet,  en  wij  gelooven  dit  voor- 
namelijk te  moeten  toeschrijven  aan  de  meerdere  moeite 
en  zorg,  welke  bij  het  aanwenden  er  van,  als  men  er 
ten  minste  een  goed  gebruik  van  wil  ondervinden,  dient 
te  worden  besteed.  Het  is  natuurlijk,  dat,  om  cene 
compositie  te  gebruiken  welke  door  de  zonnehitte  in  tro- 
pische klimaten  niet  uit  de  naden  zal  loopen,  even  als 
het  gewone  pik,  ook  naar  evenredigheid  cene  meerdere 
vuurwarmte  benoodigd  is,  om  hetzelve  zoodanig  te  smel- 
ten, dat  hetzelve  die  vloeibaarheid  bezit,  om  in  het  hout 
en  in  het  in  de  naden  geslagen  werk  te  kunnen  dringen. 
En  is  het  verschil,  om  eene  hitte  van  150®  tot  200<*  aan 
te  brengen  daèr,  waar  men  voor  het  gewone  pik  slechts 
van  70»  tot  80®  hilte  noodig  heeft,  natuurlijk  groot,  hier- 
door is  en  wordt  de  Brai  Cliaufard  dikwerf  gebruikt, 
zonder  die  genoegzame  vloeibaarheid  te  bezitten,  als  nood- 
zakelijk vereischt  wordt ,  om  in  hout  en  werk  te  kunnen 
dringen,  en  laat  alsdan  natu.urlijk  bij  de  minste  werking 
los.  De  ondervinding  heeft  bewezen,  dat  hetzelve  aan 
boord  Tan  schepen  moegelijk,  of  beter  gezegd,  in  het 
geheel  niet  op  de  voor  gewoon  pik  gebruikelgke  wijze, 
dat  is,   hetzelve    met  eene  of  meerdere  gloegende  kofireb 


todoen  melteo,  ü  te  berigen;  men  kan  deielte  dan  niet 
300  f loeihaar  krggen  als  noodig  is. 

Eenige  scbeepakapileins ,  oferluigd  van  de  goede  cigen- 
sehappeo  fan  dexe  compositie,  hebben,  om  hetzelve  te 
kunnen  gebruiken  xoo  als  hel  behoort ,  zich ,  in  plaats  van 
eenen  gewonen  pikpot ,  eenen  pot  aangeschaft ,  welke  met 
eenen  rand  in  een  der  gaten  van  het  scheeps-combuis  sluit, 
en  waardoor  genoegzame  hitte  aangebragt  kan  worden. 

Het  doel  tan  deze  is,  belanghebbenden  op  te  wekken, 
meer  en  meer  hunne  aandacht  op  voormelde  zoo  nuttige 
.uitf inding  te  vestigen ,  daar  het  niet  anders  dan  wenschelgk 
kan  zgn ,  dezelve  meer  en  meer  ingang  te  doen  vinden. 


XXV. 

St.    P  AU  L  S-K  L  I  F, 

■msiMua  900E  nor  looouttAiB 

L  A   V  T  S. 


Onder  ded  Daani  St.  Pati/^'klip  is,  ia  de  laatste  maaDden, 
meer  Kepaaldelijk  bekend  geworden  eene  rots  of  een  eilandje 
in  den  Atlaniiêchen  Oceaan  ^  niet  Terre  Tan  de  linie  ge- 
legen. Eene  noodlottige  yermaardheid  heeft  het  te  danken 
aan  dó  schipbreuk  van  de  Jan  Hendrik,  van  Qngeveer 
400  last ,  onder  Kapitein  BiCKniBBEO ,  van  RoiUrdam  naar 
Java  bestemd;  welke  schipbreuk  in  den  vroegen  ochtend 
▼an  den  30«^«'  Hei  1345  heeft  plaats  gehad. 

Deze  Pau^-klip,  ook  5tnl-/'aii/«-klip  of  de  Paule- 
klippen  genoemd^  vindt  men  wel' eens  met  den  naam  van 
^fftZ-Pau/^-eiland  of  San^  Paul-de-Pinedo ,  en  zelfs  met 
den  naam  van  Sint'Pedro-Ui^pen  bestempeld.  In  weerwil 
dier  onderscheidene  benamingen,  werd  het  bestaan  der 
PouUAiRp  langen  tgd  als  twgfelachlig  beschouwd.  De  naam 
van  den  eigenigken  ontdekker  is  mg  althans  onbekend. 
Nog  ten  tgde  van  jambs  gook.  werd  dat  aanwezen  befwg- 
feld.  Toen  deze  groote  man,  in  Hei  1775  van  het  eiland 
Aêceneion  komende ,  het  eiland  Femando  de  Noronha 
trachtte  te  bezeilen,  ten  einde  deszelis  lengte  te  bestem- 
fnen,  laat  hij  zich  aldus  hooren  (1):  »  Misschien  zou  ik 
dé  scheepvaart  eene  aangenamer  dienst  gedaan  hebben, 
zoo  ik  naar  het' eiland  Si,  Paulus  hadde  gaan  ^söeken , 
en  naar  die  banken,  welke  men  zegt,  dat  bg  de  even* 
nachtslgn'en  omtrent  de  middaglijn  van  20«  West  liggen, 


(1)   BêtMên  rondom  de  fFaoroidp   door  tÈMES  oooK,  Ttrtuid  door 
j.  ».  lAlniii,  111.  YU,  bh.  257.  "  ' 
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alsoo  DOch  hunne  ligging,  noch  bun  aanwezen  zeker  is. 
De  waarheid  is,  dat  ik  niet  gaarne  de  reis  wilde  ter- 
lengen  met  te  zoeken  naar  iels,  dat  ik  niet  yerzekerd 
was  te  zullen  tiudeu/'  Hetgeen  gook  er  onmiddellgk  op 
laat  folgen,  slelt  het  pverigens  in  een  nog  heiderder 
licht,  dat  hy  aan  het  bestaan  van  de  PauU^kVip  niet 
geloofde.  —  Sedert  wanneer  die  twyfel  voor  zekerheid 
beeft  plaats  gemaakt,  kan  ik  niet  zeggen;  maar  tugket 
beeft  in  zijne  Aardrijkskunde  voor  Zemmari  ên  Koop^ 
handel^  op  eene  stellige  wijze  over  bet  Ixjslaan  dier  rots 
gehandeld.  Hy  zegt  ergens  (1):  »Niet  ver  van  hier  (van 
bet  eiland  Fernando  do  Noronha)  verheft  zich  uit  den 
Oceaan  de  ruwe  klippcngrocp  van  S.  Paul  de  Pimedo 
of  S.  Pedro,  wit  van  Yogeldrek  en  van  alle  groen»  en 
anker-  en  landingplaats  geheel  ontbloot.*'  —  Sedert  is 
Sini^Paul,  onder  weiken  naam  bel  eilandje  op  de  meeste 
kaarten  voorkomt,  uaauwkeuriger  bepaald  geworden,  en 
wordt  in  hobsbu&g's  Directory^  5^*  editie,  opgegeven 
als  gelegen  op  O*  55'  N.  Breedte  en  29*  15'  W.. Lengte 
Tan  Greenwich.  Volgens  fitz  kot  is  de  N.  Breedte 
O»  55'  30"  en  do  W.  Lengte  29«>  22'. 

De  beschrijving,  door  ttjcket  van  de  PauU^klip  ge- 
geven, is  voorzeker  niet  uitlokkend,  en  doet  ons  sidde- 
ren, wanneer  wij  denken  aan  hel  hoogst  rampzalige  lot 
dal  hen  wacht,  die,  op  den  klippen- gordel  geworpen, 
bun  schip  verliezen,  en  met  de  uiterste  inspanning  van 
krachten  hun  leven  zoeken  te  behouden.  Nagenoeg  onder 
de  evennachtslijn,  op  ecnc  van  alle  geboomte  of  struik- 
gewas verstokene  rots  hel  leven  te  redden,  en  zonder  de 
noodige  ververschingou  of  geneesmiddelen,  met  een  ge- 
kneusd of  verminkt  ligchaam  aan  de  verschroeyende  lood- 
regle  zonnestralen  zich  te  vinden  blootgesteld,  en  tot 
overmaat  van  ramp  gebrek  te  lijden  aan  zoel  water,  om 


(1)  aUoDl.  iy,bli.  137. 


509 

den  brandenden  dorst  te  lesschen :  welk  een  ▼ersehrikkelijk 
lot!  —  De  kunde  en  bekwaamheid  der  Nederlandscbe 
zeelieden,  gepaard  aan  hunne  bedaarde  Toorzigligheid , 
is  oorzaak,  dat  de  geschiedenis  Tan  ons  zeewezen  weinig 
Toorbeelden  ople?ert  Tan  het  Terzeilen  Tan  Nederlandscbe 
bodems.  Die  ramp  nogtans  Irof  SLapitein  eickblbebg! 
Dewgl  de  bijzonderheden,  daaromtrent  aan  het  licht  ge- 
komen, kunnen  strekken,  om  de  Pauh-Uip  beter  te 
leeren  kennen ,  Tolgt  bier  het  een  en  ander  dat  Toor 
zeevaart  en  aardrijkskunde,  mijns  oordeels,  niet  van 
belang  ontbloot  is. 

Op  den  middag  Tan  den  29*^«°  Mei  1845  bevond  zich 
Kapitein  eigkelbero,  met  den  hem  toevertrouwden  bodem,, 
op  de  hoogte  van  de  linie,  zeilende  met  flaauwe  onge* 
stadige  koelte  uit  het  Z. O.  en  eene  dikke  heijige  lucht, 
sturende  Zuidwest  ten  Zuiden,  in  de  meening,  Tolgens 
de  gegiste  lengte  Terre  beoosten  de  Pauh-rois  te  zullen 
beenloopen  (1).  De  noodlottige  uilkomst  bewees  echter, 
dat  de  Acquatorstroom  bet  schip  Teel  verder  westelijk 
gezet  had,  dan  men  Termoedde;  want  in  den  opTolgenden 
nacht,  tusschen  den  29*'''°  en  SO*'^**  Hei,  en  wel  om- 
streeks twee  uur  na  middernacht,  Terviel  de  Jan  Hendrik 
onverwacht  in  de  branding,  stootte  op  de  klippen  het 
roer  af,  en  sloeg  eerlang  om.  De  Kapitein  waagde  kloek- 
moedig zgn  leven,  sprong  in  de  branding,  en  trachtte 
een  touw  aan  een  der  rotspunten  te  bevestigen.  Hoezeer 
hg  by  die  poging  herhaaldelijk  tegen  de  klippen  geslin- 
gerd werd  en  zware  kneuzingen  ontving,  slaagde  hg  ten 
laatste.  De  derde  stuurman,  met  twee  matrozen  en  een 
jongen,  die  met  de  sloep  het  eilandje  zochten  te  berei* 
ken,  kwamen  om;  de  overigen  reddeden  hun  leven  op 
de  jPau/#-»klip. 

(1)  Hogt  myne  opgaro  hier  of  dAir  onjuist  weien,  dan  tal  do 
RedacUo  alle  tereglwy tingen ,  welke  haar  toUen  worden  toegezonden, 
Toorieker  gaarne  opnemen. 

VI D.  nSt.  Hm 
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Tolgeni  eeoe  mededeeling  fan  den  Heer  tib&oog, 
Opper-Sluurman  op  de  Jan  Hendrik,  heeft  zich  deie 
gebeartenis  niet  geheel  in  dier  f  oege  toegedragen ;  daarom 
Tolgt  zijne  opgave »  welke  woordelyk  luidt : 

» Na  de   Kaap^Ferdtschê  eilanden  gepasseerd  te  sgn , 
hebben  wij  niets  dan  stilte  gehad »   waardoor  wij  Teel  om 
de  West  gezet  zgn.    Toen  wij  de  Z.  O.  passaat  bereikten , 
waren  wij  op  27|^  lengte»  Tolgens  chronometers ,  die  echter 
'f ertchildcn ;  zyndo  niet  in  de  gelegenheid  geweest  om  deze 
te  corrigeren   (7  1}  en  zeilden  om  de  Z.  Z.  W.  tot  op  28 
en  29  Mei.     Des  morgens  tusschen  2  en  3  ure,  toen  de 
Opper'^tuurman »   die  de   wacht  had  gehad,  te  kooi  was» 
Jioocdon  wij  roepen:  Land  in  lij!  niettegenstaande  de  Op- 
per-stuurman  aan  den  On<Ar-stuurmi^n »  by  het  Yervangen 
yan    de   wacht,   aangeraden    had    goed   uit    te    kyken, 
dewyl  zij   de  rots  dien   nacht  moesten  passeren.    Echter 
kwam  de  Kapitein  niet  op  het  dek,  die  om  12  uren  Tan 
den  Opper-sluurmaq  gepord  was.  Na  dat  de  Opper^sluur* 
man   gehoord   had:    land  in  lij ,   Tloog  hy  op  het  dekt 
en  kommandeerde  dadelijk   het  schip  o?er  ^iag,  hetwelk 
hem  ook  gelukte,  maar  helaas  té  laat,  daar  het,  n^et  hqt 
achteruit  deinscn,    met   het   achterschip   tegen  de   rotsen 
stootte,  en  met  een  het  roer  en  het  achterschip  aan  ftuk« 
ken   sloeg.     In   die   zelfde  bedrijven,   toen  de  Stuurman 
bezig  was  om  het  schip  OTer  stag  te  krygen,  kwam  de 
Kapitein  op  het  dek,  hebbende  gedurende  dien  tyd  eeni- 
go  instrumenten,   boeken,   papieren  enz.   in   zynen   kist 
gepakt,   ten  einde   zulks  te  kunnen  bergen.     De  stroom 
had  toen  onder  lij  gevat,  en  het  schip  dwars  tegen  de  klip 
geslagen;  waardoor  na  weinige  stoeten  aan  het  schip  de eene 
zgde  werd  ingeslagen ,  zoodat  het  op  zijde  viel  met  de  masten 
te  water,  waardoor  er  gccne  mogelijkheid  bestond  om  de 
boot  en  sloep  vrij  te  krijgen,  en  waren  zij  derhalve  genood- 
zaakt  met  de   gig   aan   de  rots   te    gaan,    waarmede   de 
Kapitein  met  eenige  manschappen  mede  ging ,  gezQgde  kist 


511 

mei  iDstrunieiiten  mede  nemende;  wanneer  de  gig  wederom 
aan  boord  kwam ,  gingen  wederom  eenige  roansebappen  met 
een  eind  lijn  mede  om  bet  aan  de  rots  vast  te  maken» 
ten  einde  de  gig  af  en  aan  te  halen;  echter  door  de 
hooge  branding  sloeg  de  sloep  of  gig  onderste  boven, 
zijnde  hierbij  4  man  verdronken ,  zoodat  de  overige  man- 
schappen ,  die  zich  nog  aan  boord  bevonden ,  door  behulp 
van  de  lijn  op  de  rots  aan  land  zijn  gekomen.*'  Tot  zoo 
verre  bet  verslag  van  den  Opper-Stuurman. 

Zeven-en-twintig  menschen,  daaronder  de  Kapitein  en 
de  Doctor,  hadden  het  lijf  geborgen  op  eene  naakte  rots, 
zoo  als  TUGKET  zcgt  ))  wit  van  vogeldrek  en  van  alle 
groen  geheel  ontbloot/'  Hopelooze  toestand  1  Niet  weinig 
evenwel  strekte  het  aanvankelijk  tot  bemoediging  der  schip- 
breukelingen ,  dat^  hoezeer  in  den  loop  van  den  30*^**=^  Mei 
het  wrak  bijna  geheel  voor  hunne  oogen  Verdween ,  zij  er 
in  slaagden  om  eenige  zeilen,  sparren  en  ander  wrakhout, 
de  sloep,  1  vat  meel,  3  vaten  spek,  7  vaten  ingelegde 
groenten,  2  vaten  boter,  2  ankers  azgn  en  1  okshoofd 
jenever  te  bergen. 

Men  rigtte  zich  in  zoo  goed  men  konde,  en  vergat  het 
noodsein  niet.  Den  l**"*  Jung  kreeg  de  man»  die  bij  den 
opgerigten  vlaggestok  geplaatst  was,  een  barkschip  in  het 
gezigt ,  voerende  Noord- Amerikaansche  vlag.  In  de  hoop ,  dat 
bet  een  bijlegger  zoude  maken,  gingen  10  man,  de  opper- 
stuurman, de  timmerman,  een  passagier  en  5  matrozen 
in  de  sloep,  om  aan  het  naderende  schip  hunnen  nood 
kenbaar  te  maken.  Eene  hegige  lucht  onttrok  eerlang 
ën  de  sloep  én  het  Amerikaansche  schip  aan  de  angstig 
turende  blikken  der  ongelukkigen.  Van  geen  van  beiden 
vernam  men  op  de  jPau/#-klip  iets  verder. 

Het  het  aanbreken  van  den  dag  van  den  3'*"  Jung, 
ontwaarde  men  een  barkschip,  dat  de  Engelsche  vlag 
loonde,  en,  ten  blijke  dat  de  Nederlandsche  vlag  aan 
boord   niet  onopgemerkt   was   gebleven,   op   hel  eilandje 

Mm  7. 
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aanstuurde.  Dit  was  Thé  Chanoê,  Kapitein  aoxBT,  door 
wien  9  zoo  het  schijnt ,  reeds  den  Torigen  a? ond  het  nood- 
sein  was  ontdekt.  Hij  zelf  bereikte  met  zijne  pinas  de 
rots.  Dewijl  Kapitein  eigkelberg's  wonden  dringende  ver- 
pleging, en  eene  zorgvolle  behandeling  noodzakelijk  maak- 
ten, werd  hij,  niet  gaan  kunnende  en  in  weerwil  zijner 
weigering,  door  den  Doctor  en  den  Tweeden  stuurman,  aan 
boord  der  pinas  gebragt;  terwijl  zij  zelven  op  de  klip  achter- 
bleven.  Van  nog  7  lolgenootcn  vergezeld  kwam  eigkelbeko 
aan  boord  van  The  Chance,  Met  edelmoedigheid  werden 
de  ongel ukkigen  aldaar  verzorgd ,  en  van  de  meest  noo- 
dige  kicedingstukken ,  waaraan  zij  grootelijks  gebrek  had- 
den ,  voorzien.  Kapitein  roxbt  zond  nu  zijne  beide  sloepen 
om  do  11  overgeblevenen  af  te  halen.  De  wind  opstekende, 
was  het  aan  de  Eiigelschc  zeelieden  niet  mogelijk,  welke 
moeite  zij  ook  deden,  de  PauU-VXi^  op  nieuw  te  berei- 
ken. Do  edelsie  menschenliefde  noopte  nogtans  Kapitein 
ROXBT,  nog  verscheidene  dagen  op  dezelfde  hoogto  lo 
blijven  kruisen;  doch  wind  en  stroom  verhinderden  hem 
bij  voorUluring,  de  zoo  vurig  gewcnschle  hulp  te  brengen. 
Smartelijk  viel  liet  hem  ten  laatste  11  natuurgcnooten, 
aan  een'  genoegzaam  zekeren  dood  te  moeten  prijs 
geven. 

Tol  den  lö*^*"^  Junij  verkeerden  de  rampzaligen,  die 
achter  gebleven  waren,  in  een'  ellendigen  toestand, 
langzamerhand  verdween  do  hoop  op  redding  meer  en 
meer.  Op  dien  dag  kwam  Kapitein  snell,  voerende  The 
Eliêa  van  Lioerpool^  in  het  gezigt  van  het  eilandje, 
ontwaarde 'de  Nedcriandsche  vlag,  en  zond  twee  sloepen 
op  verkenning  uit.  IVu  werden  de  11  schipbreukelingen 
gered;  doch  zij  hadden  in  zeventien  dagen,  welke  zg 
op  de  jPau/#-klip  doorbragten ,  zoo  veel  geleden ,  dat  men , 
niettegenstaande  de  zorgvuldigste  behandeling,  waarover 
zij  zich  op  The  Elisa  te  verheugen  hadden,  gedurende 
aenige  dagen,   aan   het   behoud   van  sommigen  van  hen. 
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vranhoopte.  De  Trees  Tan  gebrek  aan  drinkwater  ie 
zullen  ondervinden»  dwong  Kapitein  snell,  6  dier  onge- 
lukkigen,  bij  Kapitein  gilmank  mede  te  Liaerpool  ie 
huis  behoorcnde,  aan  boord  te  plaatsen. 

In  dier  voege  werden  allen,  dien  hel  gelukt  was  bg 
bet  vergaan  van  de  Jan  Hendrik  hun  lijf  te  bergen,  aan 
de  maatschappg  en  aan  hunne  betrekkingen  terug  gegeven; 
want  ook  de  Opper-stuurman  en  die  hem  in  de  sloep 
verzelden  werden  behouden.  Een  opgekomen  storm  had 
hun  broos  vaartuig  niet  te  gronde  doen  gaan ;  maar  hen 
verder  Z.  W.  aan  gedreven.  Na  veel  leeds  bereikten  zg 
Rio  Janeiro. 

Nu  nog  eenige  woorden  over  de  jPau/#*klip  en  het 
verblijf  der  Nederlandsche  schipbreukelingen  aldaar. 

Het  eilandje,  om  het  eens  zoo  te  noemen,  heeft  eene 
halve  mijl  in  omtrek,  en  is  omgord  door  een  aantal  meer 
of  minder  scherpe  rotspunten,  zoodat  slechts  een  klein 
strand  overblijft,  waar  bij  stil  weder  eene  sloep  kan  lan- 
den. Van  de  kleine  kale  vlakte  rijzen  drie  rotszuilen  op- 
waarts. Eene  dezer  rotsen,  een  vlak  van  eenige  voeten  in 
doorsnede  tot  top  hebbende,  diende  dit  vlak  om  een^ 
vlaggestok  te  planten  en  een*  man  op  den  uitkgk  te 
plaatsen.  Verscheidene  vogelsoorten,  daaronder  ook  een* 
den,  en  vogeleijeren  waren  er  in  menigte;  ook  krabben 
en  andere  schelpvisschen.  Met  kromgebogen  spijkers , 
waaraan  spek  als  aas  werd  bevestigd,  vingen  onze  land- 
genooien  overvloed  van  visch.  In  den  beginne  hadden 
zij  wrakhout  genoeg  om  hunne  spijzen  te  kooken.  Later 
kregen  zij  ook  aan  brandhout  gebrek,  zoo  als  zij  reeds 
van  den  beginne  af  gebrek  hadden  aan  het  zoo  onmisbare 
drinkwater,  dat  te  vergeefs  gezocht  werd. 

De  dorst,  door  de  schipbreukelingen  geleden,  was  Ter- 
schrikkelijk.  Zij  zochten  dien  te  verminderen ,  door , 
gedurende  de  grootste  hitte  van  den  dag ,  tol  aan  den  hals 
in  het  zeewaler  te  gaan  zitten,  en  beyTerden  zich,  doch 
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TTUchlelooSy  om  het  zeewater,  door  inmenging  ?an  fijn 
geftoten  houUkool  enz. ,  drinkbaar  te  maken.  — -  Op  den 
achtsten  dag  begonnen  Telen  ongemak  te  onderrinden 
Tan  het  gemis  Tan  drinkwaler:  lippen  en  tong  ringen  aan 
te  zwellen,  yervolgens  werden  zij  door  duizelingen  aan- 
getast en  schier  wezenloos.  Deze  verontrustende  teekenen 
hielden  op,  en  sommigen  hunner  kregen  zelb  eenigermate 
hnnne  krachten  terug,  sedert,  op  den  tienden  dag,  eenige 
regenvlagen  hen  mildelgk  van  drinkwater  voorzien  hadden. 
Op  een  uilgespannen  zeil  werd  dit  kostbare  Tocht  op- 
gevangen en  in  een'  ton  bewaard.  Spaarzaam  uitgedeeld, 
strekte  dit  inzonderheid  om  hun  leven  te  rekken,  tot  dat 
ig  op  den  zeventienden  dag  uit  hunne  ellende  Terlost 
werden. 

1845. 
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XXVI. 

ALGEMEENS  STAAT  VAN  HET  PERSONEEL  EN  MATERIEEL 
DER  FRANSGUE  ZEEHAGT  IN  1845. 


Volgens  officiedt  opgaven ,  voorkoikiende  in  de  ArmaUê 
Mariiimêê,  bestaat  het  personeel  en  materieel  der  Fransche 
Zeemagt,  nit  het 

Miniêierie  van  Marine, 
1  Minister. 

1  ^^taatsraad  y    Commisffaris  -  Generaal  der  Marine,    Onder- 
Secretaris  Tan  Staat. 

Ramd  iêr  AdnUraUMt. 
1  President  (de  Minister). 

1  Vice-President. 
5  Raadsleden. 

2  Maitres  de  Reqn^tes. 

Kahinêi  nan  dm  Miniêtêr  ên  van  dên  Oniêr^Sêer9téri$ 

van  Staat, 
1  Chef. 

GmiraaUSeerêtariaai, 

Bureau  yan  het  Secretariaat  en  der  Drukwerken.     I  Chei 

»      der  archieven.    1  Chef. 

»      van  het  cljferschrift  en  van  yertalingen.    1  CheC 

Directie  van  het  Personeel  en  der  Maritimê  Operatütn. 
1  Directeur.  « 

1  Onder-Directeur. 

Bureau  der  militaire  en  eivile  Offieieréü.    (Onder-Directeur.) 
»      der  soldijen  en  kleeding  der  hospitalen  en  chioumet. 

i  Chef. 
M      der  maritimê  inscriptie  en  van  de  policle  der  zeevaart 
1  Chef. 
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Barean  der  georganiseerde  corpsen.    1  Chef. 

»      der   Terplattslngen  en  bevorderingen    (monvements) 
en  generale  correspondentie.    1  Chef. 

Directie  der  Hav9n§  en  ArtenaUn. 

1  Directear. 

1  Onder-Directear. 

Bareau  der  werkzaamheden  (travaux). 

»      Tan  het  materieel  der  artillerie  en  waterstaat,  l  Chef* 

»       Tan  den  algemeenen  Toorraad. 

»      der  levensmiddelen. 

»      Tan  de  comptabiliteit  Tan  het  materieel. 

Af  deeling  van  de  ComptalnUteii  der  Fondêên* 

1  Chef  der  afdeeling. 

Bureau  Tan  de  uitgaven  binnen  Frankrijk.    1  Chef. 

»        »     »  »        buiten  'slands.     1  Chef. 

»        }>     »   centrale  comptabiliteit.    1  Chef. 
Angence  comptable  van  het  Ministerie. 

Afdeeling  der  Invalide?i, 

1  Chef  der  afdeeling. 

Centraal  Bureau  der  InvalideD.     1  Chef. 

Bureau  der  prijzen  en  strand  vonderijen.     1  Chef. 

Afdeeling  van  de  Algemeene  Controle. 

1  Chef  der  afdeeling. 
1  Controleur  der  Marine. 

Bureau  Tan  den  Controleur  binnen  'slands.    I  Chef. 
n        »      »  »  buiten  's  lands.     I  Chef. 

1  Tresorier-Generaal  der  InTaliden  van  de  Marine. 
1  Agent  comptable  der  traites  van  de  Marine. 

Generale  Inepectien. 

Genie  Maritime.    1  Inspecteur-Generaal  en  1  Adjunct. 
Maritime  werkzaamheden.  1  Inspecteur-Generaal  (Waterstaat). 
Geneeskundige  dienst.        1         »  n 
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Materieel  Tan  de  artillerie  der  Marine*  I  Inspectear<-Generaal« 
Infanterie  der  Marine.     1  Inspecteur-Generaal. 
Bibliotheken,    l  Conserfatear-Generaah    Inspecteur. 

Hei  Corp»  Royal  du  Genie  MariHme* 

2  Inspecteurs-Generaal. 

6  Directeurs  des  Constructions.    (Hoofd-Ingenieurs.) 
17  Ingenieurs  Tan  de  eerste  klasse. 

15         »  »     »   tweede    » 

13  Onder-Ingenieurs  Tan  de  eerste  klasse. 

13       »  »  »     »  tweede    » 

11       »  »  »      »   derde      » 

HierTan  zijn  2  Ingenieurs  Directeuren  Tan  de  school  Tan 
Scheepsbouw  (Écoh  d'applieaiton  du  Oenie  MariiimeJ  te 
Lorientj  die  15  ëlèTes  telt. 

Hei  Corp»  Royal  dot  Inghuourê  Hydrographot» 

2  Hoofd-Ingenieurs* 

4  Ingenieurs  eerste  klasse. 

4  »         tweede     » 

5  »  derde       » 
4  Onder-Ingenieurs. 

2  EIÖTes. 

Hoi  Corpo  du  Commiotariai  do  la  Marino. 

O  Commissarissen-Generaal  der  eerste  klasse. 

7  »  »         11     tweede    » 
19  G>mnkissarissen  der  eerste  klasse. 

22  »  »    tweede     » 

41  Onder-G>mmis8arissen  der  eerste  klasse. 

82       »  »  »    tweede     » 

153  Hoofd-Commiesen. 
198  G>mmiesen  der  eerste  klasse. 
198  »  »    tweede    » 

Hoi  Corps  du  Conirólo  do  la  Marino. 

2  Controleurs  der  eerste  klasse. 
4  n  »    tweede    » 
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3  Adjanct-Cóntrolears  der  eerste  klasse. 

4  »  m  »    tweede    » 
O        »              »  »    derde      » 

0  Onder-Ck>iitroleors  der  eerste  klasse. 
8       »  SS    tweede    » 

21  Hoofd-Gommiesen. 

SPECIALE  DIENSTEN. 

Etai-Majorê  der  Wervnij  dêr  Direetiên  van  dên  Seh9êp$* 
houw ,   van  UitruiÜng  j  der  ArüÜerie  ên  B&9pital§n, 

2  Hoofd-Gomiiiiesen. 

90  Commiesen  der  eerste  klasie. 
26  s  »    tweede    » 

Adminittratiê  dêr  ChrofiTMderyen  en  der  Komnklifke 
Gieteryen  der  Marine. 

3  AgeBts-Gmiptables  der  eerste  klasse. 
2        »  n  s     tweede    » 

6  Hoofd- Commiesen. 
8  Commiesen  der  eerste  klasse. 
12  »  »    tweede    » 

Raad  der  Maritime  Werken. 

1  President. 

8  Leden.    De  Inspecteur-Generaal  van  het  Materieel  Tan  de 

Artillerie  der  Marine. 
De  »  N         van  deWaterstaatsWerken. 

De  »  »         der  Genie  Maritime. 

De  Adjunct-Insp.  »  >»  » 

2  Kapiteins  ter  Zee. 
I  Ingeniear  der  Marine. 
1  Onder-Ingeniear  der  Marine.    (Secretaris.) 

Qeneraal  Depot  van  Kaarten  en  Plmne  der  Marine 

f  en  der  Koloniën,) 
1  Direclcar. 

I  Adjunct- Directeur  en  Conservaleur. 

1  Adjunct-Conservateur. 

Geschifidkundige  Aféeeiing. 

2  Historiographen  der  Marine. 
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STAATSRAAD. 

Siaattradên. 

4  in  gewone  Dienst. 

6  in  buitengewone  Dienst. 

Matirê»  de$  Requétês, 

5  in  gewone  Dienst. 

14  in  builoDgewone  Dienst. 

jiudiiiurê. 

3  eerste  klasse. 

4  tweede    » . 

Sieriiariaat. 
1  Secretaris. 

Hoofd-Cammiêtiê  van  hei  JEiabliêtemêni  der  Invaliden  van 
de  Marine  j  gevormd  ten  gevolge  van  Kei  K&ninklifk 
Beeluii  van  2  Octeber  Iftl5. 
1  President. 

7  Leden. 

1  Secretaris. 

Hoofd-Comndêeie  ter  verbetering  van  het  onderwije  van  de 
Éeole  NavaUj  ingeeteld  deer  het  KndnkUjh  BeêkUt 
van  17  Mei  1834. 
1  President. 

6  Leden. 

4  Examinateurs. 

1  Secretaris. 

Advocaten  en  fuhUeke  Offieieren ,  verbonden  aan  het 
Miniiterie  van  Marine. 

2  AdT<)caten  der  Marine. 
1  Procnreor     »         » 

1  Notaris         »         » 

1  Toli  en  Vertaler    » 

1  Architect  der  Hotels  Tan  het  Ministerie* 

1  Optische  werktuigkundige  Tan  bet  Ministerie  der  Marine. 

1  Dmkker  en  BoekTerkooper  Tan  het  Ministerie. 

1  Horloger-Mecanicien  »      »  » 
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1  BoekTerkooper,  bdast  met  het  verkoopen  der  Kaarten  en 
Boekwerken,  welke  door  het  Generaal  Dep6t  der  Marine 
worden  uitgegeren. 

2  Kunstschilders  Tan  het  Departement  der  Marine* 

1  Ontvanger  der  R^istratie  voor  de  Administrative  Akten. 


Kader  van  dê  Vlooi. 

Volgens  Koninklijke  Besluiten  Tan  I  Maart  1831,  29  De- 
cember 1.836,  14  September  1840,  31  October  1843  en 
Tolgens  de  Wet  van  17  Jnnij  1841,  bestaat  het  Kader  van 
de  Vloot  als  volgt ,  uit : 

^  -    .      ,  cin  yredcstijd    ....       2 

Admiraals     •...>•  i      .««j  » 

^in  oorlogstijd  •    .    .    •      3 

Vice-Admiraals  (<} 10 

Schout-bij-Nachts  (>} 20 

_,     .    .  „  f  eerste    klasse    33  (*))   ,^ 

Kapitems  ter  Zee  .    .     {^^^^^      ^        g/  ^j  100 

tr     •.  •    T    •.         .  (eerste     klasse    66       )  „^ 

K.p.ie.n.LuUenanls  .     {^^^^      ^      ^3^  ^.^J  200 

,    .^        ,  ^    , ,         c^"te    [klasse  100       )   ^ 

Luitenants  eerste  klasse  i^       ,    *  ^«^  ,^A  600 

(tweede      »      600  (•)> 

Luitenants  tweede  klasse  (^) 500 

Adelborsten  van  de  eerste  klasse  (') 200 

»  »     »    tweede    »      (') 

Een  geheel  uitmakende  van  1435  Officieren  en  200  Adelborsten. 


(1)  Er  2ijn  thans  nog  11  Vice-Admiraali  in  ActiTiteilenSinReterre. 

(2)  »     »         «       »     22  Schont-bij-  Ifachti  en  6  in  ReterTe. 

(3)  Een   Koninklijk   Besluit   bepaalt  Jaarlijks  het  getal  Adelborsten 
tweede  klasse,  thans  lijn  er  206. 

(4)  Er  xijn  31  Tan  de  eerste ,  100  van  de  tweede  klaiM. 
(ö)        »»       50       »         »•  198       »  II  » 

(6)  »       88       .»         »  697       »  > 

(7)  »     427. 

(8)  >       93. 
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STkkT     VAU    ALLE    SCHEPEN     Elf     TAAKTülQBK , 
WELKE     DE     VLOOT     VITHARETf. 
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TAUinAn. 
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ÉeoU  Navalê  aan  hoard  van  hêi  Uniêtehip  de  Borda , 

ter  r—de  van  Brest. 
1  Kommandant. 

1  eerste  Of&cier. 

7  Luitenants  eerste  klasse.' 

1  Administrateur. 

1  Chirurgijn-Majoor. 

1  tweede  GbinirgjJQ. 

1  Aumónier. 

1  Professor  der  eerste   klasse. 

5  Prolessoren  der  tweede    s 
3  »  »     derde      n 

3  »  »    Tierde     » 

4  Exammateurs. 

Kamnhlijh  ^ifrp$  der  Artillerie  van  de  Marine. 

2  Marécbau^K  de  Camp^  I  in  ActÏTiteit  en  1  Reserve. 
4  Kolonels* 

7  Luitenant-Kolonels. 
17  Chefs  de  Bataillon. 
65  eerste  Kapiteins,  2  op  Non- Activiteit. 

44  tweede         ui»» 
34  eerste  Luitenants  1 2  9  » 

45  tweede        »  2  s  » 

Ofjfieiera  wm  de  MariiimÊ  Gemdarmerie. 
2  Maréchaujc  de  Camp. 

6  Kolonels. 

O  Luitenants-Kofonels. 
37  Gheft  de  Bataillon  en  Mijoor. 
88  eerste  Kapiteins. 
84  tweede       » 

28  Luitenants  der  eerste  klasse.^ 
26  »  »    tweede    »     ^  !•  Regiment. 
51  tweede  Luitenants. 
22  Luitenants  der  eerste  klasse.1 
22          »  »    tweede    »     }  2^  Regiment. 
43  tweede  Luitenants. 

29  Luitenants  der  eerste  klasse.) 
28  »  »    tweede    »      (  3«.  Regiment. 
53  tweede  Laitenantt. 


1 
1 
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5  KtpiteÏDi* 

3  tweede  Laiten«iuJ  *»?  Non-Acü,.te.t 

Chirurg^m» 
1  bij  het  !•  Kegimente 

6  »      2*         » 

7  »      3«         » 

Straf-^ompagnU  iê  L'Oriënt. 
I  Kapitein. 

4  LniteDants. 

Adminiêiratiê  d$r  Levensmiddelen  ( Subigianeêi). 
6       Directeurs       der  I)e?ensiiiiddeleii  Tan  de  eerste  klasse. 
3  »  »  »  »     »    tweede    » 

6  Onder-Directeurs  »  »  »     »    eerste      » 

5  i>  »  »  »     »    tweede    » 

5  »  »  »  »     »    derde       » 

6  Magazijnmeesters  Tan  LeTensmiddelen  der      tweede    » 
15  Hoofd  Gommiesen. 

13  Gommiesen  der  eerste  klasse, 
12  »  »    tweede    » 

15  »  »    derde      » 

Geneeskundige  Dienti, 

1  Inspecteur-Generaal. 

Eerste  Hoofd-Officieren  Tan  Gesondheid,  Terdeeld  in: 
6  Premiers  Medecins  en  Ghef. 

2  »        Ghirurgiens      » 

3  »        Pharmacicns   » 

Tweede  Hoofd-OfHcieren  Tan  Gezondheid,  Terdeeld  in: 

8  Secondes  Medecins  en  Chef. 

5  »         Cbirurgiens       » 

2  9         Pharmaciens    » 
Professoren ,  Terdeeld  in  : 

3  Medecins  Professeurs. 
3  Ghirurgiens      n 

6  Pharmaciens    n 

Verder : 
89  Chirurgijns  der  eerste  klasse. 
12  Apothekers    »        »  » 

102  Chirurgijns    »  tweede      » 
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18  Apothekers  der  Iweede  klatie. 
Ghimrgijns    »    derde        » 
Apothekers    »        »  » 

Maritimê  €rêr€gtth&vên. 
6  Commissarissen  Rapporteurs. 
6  Griffiers. 

j^umóniêri  iêr  Marine. 

5  van  de  eerste  klasse. 

6  N        tweede    » 

Esaminaiwên  en  Profêês&Mn  dêr  ÉcoU  Navah. 
1  Examinator* 

1  Professor      der  eerste  klasse. 

6  Professoren    »     tweede    » 
3         »  »    derde      » 

3  »  »     Tierde     » 

Esaminaiaren  en  Profête&ren  der  Êeole  d*Hydregraphie. 

2  Examinatoren. 

7  Professoren  der  eerste  klasse. 

4  »  »     tweede    » 
6          »  »     derde      » 

28  »  n     Tierde     » 

39  Tresoriers    Particaliers    van    de    Invaliden    der  Marine, 

in  de  Zeehavens. 
12  Conservateurs  der  Bibliotheken  te  Porys ,  in  de  Zeehavens. 
Ingénieur  des  Ponit  ei  Ckaueeiet ,  die  h^  de  Marine  dienen. 

1  Inspecteur-Generaal  der  Hydraulische  werken. 

2  Adjunct-Inspepteor  van  Oivisiën. 

2  Hoofd-Ingenieurs  der  eerste  klasse. 

3  »  »  »    tweede    » 
2  Ingenieurs  der  eerste  klasse. 

10  »  »     tweede    » 

2  Aspirant-Ingenieurs. 

Maritimê  jÉrronditeementen. 

Personeel :  60  Vlag-  en  andere  Officieren. 
VI D.  IIS».  No 
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(  Grofsmedarg  de  la  FiïUmuwê* 

^  Saini'SêTvank 

PersoDeel :  83  VJag-  en  andere  QflEicieren. 

3<«  Lcriênt.  Nantêê. 

Personeel:  56  Vlag-  en  andere  Officieren. 

..     „    ,    .  t  Bordeaux, 

?  Bayonne, 

Personeel:  74  Vlag-  en  andere  Officieren. 

jtd.  'T    f  ï  Marsêillê, 

o"«  Toulan.  ]    ^ 

(    Cortica. 

Personeel- 1  §6  Vlag-  en  andere  Officieren. 
Algériê,  I  Kommandant  der  Zeemagt. 

1 1  Hoofd-  en  mindere  Officieren. 
KONINKLIJKE  GROFSMEDERIJEN  EN  GIETERIJEN. 
Koninklijke  Grofêmêdor^on  van  la  Chauuadê  tê  OuSrigny. 
1  In^eDicur-Directcur. 
1  Onder-Ingenieur.    Onder-Directeur. 
I        »  »     tweede  klasse. 

I  Chirurgijn* 
3  Ambtenaren  der  Marine. 

Eiabluiement  van  Indr^t. 
I  Ingenieur-Directeur. 

1  »         Onder- Directeur. 

2  Onder- Jngenieurcn. 

3  Ambtenaren  der  Marine. 

Koninklijke  Giotorij  d$  RuelU. 
I  Luitenant-Kolonel  Directeur. 
1  Chef  de  Dataillon  Onder-Directeur. 
I  eerste  Kapitein  belast  met  IJzer-G ietifierk. 
1      u  »  »         »     Koper-     » 

1  Agent-Co  mptable. 

Koninklijke    Gieterij  van   Never»  en  van  Saini-Oervaiê ,  M, 

1  CbcP  de  Bataillon  Directeur. 

I  eerste  Kapitein  Onder-Directeur. 

I   Agent  Comptable. 

Fabricatie  van  Projeetilen, 
I  eerste  Kapitein-Inspecteur  te  Mézihres  en  I  te  Wieverê. 
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XXVI  !• 

HET  SNELLE  UITRUSTEN  DER  LÜNIESCHEPEN 
BELLEROPRON  EN   CALCUTTA, 

DOOR     DE    EQUIPA6IBN     VAEf     DEN     MOMMMT    EN 

YAll   DEN   JZMiOMf    HADBR   BESGBOUWD. 

»oom 

H.    G.    JANSEN, 

Q        Ingenieur  der  Marine  te  Willemsoord. 

Naauwelijks  waren  PorUnu>uih  en  Plymouth  getuigen 
geweest  der  werkzaamheden,  waardoor  in  elk  dier  zeeha- 
vens een  linieschip  kant  en  klaar  gemaakt  werd,  om  in 
een'  schijnbaar  ongeloofejijk  korten  tgd  zee  te  kunnen 
kiezen,  of  alle  Engelsche  papieren  en  ook  de  bladen 
van  liet  vasle  land,  zelfs  die,  welke  anders  over  zeezaken 
niet  druk  spreken,  haastten  zich  deze  feiten  der  wereld 
hekend  te  maken.  Luide  werd  dan  ook  de  gedane 
krach isinspanniijg  toegejuicht,  en  rees  Albian  in  Teler 
schatting,  alsof  het  bg  uitnemendheid  hel  rapste  zee?olk 
bezat.  Minder  echter  wenl  er  op  gelet,  of,  hoe  bewon* 
dcrenswaanlig  de  uilkomst  ook  scheen,  de  middelen  in 
aanmerking  genomen,  de  zaak  zcUe  zoo  zeer  te  bewon- 
deren was.  Minder  overlegde  men  bij  zi<^  zdl?^n ,  of  bg 
andere,  zelf  bij  de  minst  bloeijende  zeemogendheden,  ia 
dezelfde  omstandigheden ,  doch  met  hunne  niet  Engelsche 
maar  eigene  lulandsche  equipagiën  niet  hetzelfde  werk» 
in  denzelfden  tijd  en  even  goed,  zoude  hebben  kunnen 
verrigt  zijn  geworden.  Minder  dacht  nieo  er  aan,  dat 
het  voor  zulke  uilkomsten  niet  zoo  zeer  op  banden,  als 
wel  op  een  goed  ordelgk  hoofd  tot  leiding  der  werkzaam* 
heden  aankomt.  £o  eindelijk ,  of  het  in  een  land ,  zoo 
rgk   aan   linieachepen ,  zoo  feel  wonders  is,  om  op  twee 
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verschillende  Etablissementen ,  den  vooraf  reeds  geheel  in 
gereedheid  gcbragten  voorraad  in  genoegzame  hoeveelheid 
te  vinden,  om  een  linieschip  in  ongeveer  48  werkuren 
klaar  te  maken?  Wanneer  men  deze  en  dergelijke  rede- 
neringen doorgezet  en  van  nadere  opgaven  voorzien,  ge- 
wikt en  gewogen  had ,  zon  men  waarschijnlijk  zeer  spoedig 
het  ovcrdrevone  der  meeste  berigten  ingezien  hebben ,  wat 
het  bewonderenswaardige  en  zoo  hooge  lofwaardige  in  deze 
feiten  aangaat.  Dit  zij  echter  niet  gezegd  alsof  men  slechts 
iets  zeer  alledaagsch  had  gedaan,  waarin  bewondering  en 
lof  geene  de  minste  plaats  kunnen  vinden ,  het  tegendeel  is 
waar.  Ongetwijfeld  komt  aan  het  volk  van  de  Rodney  en 
van  de  Alhion  eer  toe ,  voor  het  gedane  werk.  Maar  den 
Officieren  van  die  bodems  en  hunnen  Bevelhebbers  komt 
meer  eer  toe,  want  wat  zoude  er  van  geworden  zgn, 
indien  zij  niet  waren  doordrongen  geweest  van  de  waarheid, 
dat  orde  en  bedaardheid  van  allen  die  werken  en  bevelen, 
het  groole  geheim  is  veel  te  kunnen  doen ;  terwijl  wanorde 
en  geschreeuw  van  hoog  of  laag  geplaatsten  allen  ijver, 
élke  goede  uitkomst  onlzenuwen.  Neen,  er  is  veel  gedaan, 
doch  nieuws,  is  er  niet  veel  bewezen.  Het  ensemhle  is 
en  blijft,  op  zijn  best  genomen,  een  Coup  de  Théatrê^ 
die,  wel  geappliceerd ,  onverwacht  was,  maar  daarom  niet 
te  min  niet  mag  strekken  tot  opwekking  van  zelfverwijt, 
of  kleinachting  van  hetgeen  bg  anderen ,  en  inzonderheid 
bij  ons ,  zoude  kunnen  gedaan  worden.  Trouwens  bewgst 
de  ophef  der  Engelsche  bladen  alleen  niet  genoeg,  dat 
het  g^ane  ook  voor  oningewijden  in  Engeland  eene  be- 
wonderenswaardige zeldzaamheid  is,  die  voor  den  gewonen 
regel  niets  bewijst,  zelfs  schaden  kan.  Welke  juist  in 
Engeland  te  minder  verwondering  moest  gaande  maken, 
naarmate  men  meer  aan  dergelijke  schouwspelen  zoude 
moeten  gewend  zijn.  Ook  zal  de  vooraf  besprokene 
roedewerking  der  in  het  geheim  geinitieerde  hoofd-  en 
mindere   ambtenaren  der    werven,   ten    slotte    zeker  niet 
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weinig»  soo  Diet  het  meest  tot  de  schoooe,  doch  in 
waarde  soo  o?erdre?en  uilkomst,  hebben  toegebragt. 

Hen  leze  en  oordeele. 

De  Nauiical  Standard  deelt  van  het  gebeurde  het 
Tolgende  gekruide  verhaal  mede.  Het  is  daaruit  in  het 
Nautical  Magazine  Tan  April  1846  overgenomen,  wg 
houden  ons  overtuigd ,  dat  na  de  lezing  van  hetzelve ,  geen 
zeeman,  of  wie  ook  met  het  werkdadige  zeewezen  maar 
eenigzins  in  betrekking  staat,  meer  zoo  veel  bewonderens- 
waardigs in  die  wgd  en  zijd  bekend  gemaakte  feiten  zal 
vinden ;  ook  zelf  niets  wat  ieder  met  gewoon  goed  scheeps- 
volk niet  by  ons  zoude  ondernemen,  onder  dezelfde  ma- 
teriêele  omstandigheden.  Ja  zeker  zal  men  dit  erkennen, 
wanneer  men  tevens  in  aanmerking  neemt,  dat  de  beide 
equipagiên  elk  826  man  sterk ,  gedurende  de  laatst  vorige 
maanden  gestadig  gemanoeuvreerd  hadden  met  het  eskader 
proef-linieschepen.  Dat  beide  equipagiên  steeds  gedeeld 
hadden  in  de  zucht  om  boven  elkander  uit  te  steken, 
ten  einde  het  schip,  wat  zg  bevoeren,  de  palm  in  den 
strijd  te  doen  verwerven.  Iets,  dat  onder  alle  te  wenschen 
omstandigheden  niet  het  minste  medewerkt,  om  het 
scheepsvolk  te  wennen ,  geregeld  te  doen  werken.  Want 
het  is  buiten  allen  twgfel  verheven,  dat  het  geval  zelf 
veronderstelt,  waarin  men  niet  dan  puik  zeevolk aan  boord 
had  gehad,  doch  dat  niet  aan  elkander  en  aan  deszelfs 
Officieren  gewoon  v^as  geweest,  men  nooit  in  Engeland  en 
nergens,   zoo  spoedig  zou  klaar  gekomen  zgn. 

Het  verhaal  luidt  aldus: 

Triumph  van  BriUche  Zeemanschap. 

Met  gevoelens  van  nationale  trots  en  verrukking,  doelen 
wij  twee  der  allerschitterendste  en  allerluisterrijkste  daden 
van  activo  zeemansschap  mede ,  welke  te  PorUmouth  en 
te  Plgmouik  zijn  volbragt :  in  de  eerste  gemelde  haven , 
door  de  equipage  van  H.  H.  Schip  Rodney  van  92  stuk- 
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huXf  Captain  idwabd  qoluu  C.  B.  en  in  de  laatstge- 
noemde ,  door  de  bemanning  mn  H*  M.  Schip  jitbion 
Tan  90  stukken,  Captain  v.  logktu  C.  B.  De  daadsaak 
op  sich  selTe,  segt  meer  dan  boekdeelen  ?oi  en  bewgst, 
dat  Groot' Briiianjê  voorldurend  blijft,  ))de  onbetwisle 
meesteres  der  zeeën." 

Des  Haandags  morgens  ten  4  ure  was  de  BeUerophon 
nog  Tastgemeerd  langs  den  haTendam  vau  PorUmouih^ 
alleen  agne  kale  masten  en  boegspriet  in  hebbende,  son- 
der  marsen  of  eielshoofden  opgebragt,  en  lag  in  54  uren 
^daarna  ten  anker  bg  Spiihead  geheel  zeeklaar,  geheeleaal 
getuigd  met  bramraas  opgebragt,  de  zeilen  aangeslagen, 
drie  maanden  victualie  aan  boord ,  de  gebeele  batterg 
overgenomen  en  klaar  voor  de  dienst.  En  inderdaad,  het 
achip  was  in  een'  bruikbarcn  toestand,  om  onmi«ldeUgk 
met  eenen  vgand  in  actie  te  treden ,  want  er  ontbrak 
aiets  aan  dan  bet  buskruid,  hetwelk  de  haven-regle- 
menten  niet  gedoogden  in  te  schepen. 
*  De  goede  geest ,  de  opgewondenheid ,  en  de  rapheid , 
welke  ieder  tot  de  bemanning  ?an  den  Rodney  behoorende , 
van  den  bevelhebber  af,  lot  den  minsten  scheepsjongen 
toe,  bezielden,  zgn  eene  bron  geweest  van  voldoening, 
voor  ieder,  die  er  getuige  van  kon  zgn.  De  aanzien- 
Igke  menigte  varenslieden  van  ParUmouih  zijn  er  gebed- 
en al  over  verwonderd  geweest.  In  den  beginne  had  men 
Zaturdag  bestemd,  als  de  dag  waarop  het  schip  kant  en 
klaar  zou  zijn ;  doch  toen  men  begon  op  te  merken  ,  dat 
de  handige  equipagie  snel  vooruitging,  werd  er  bepaald, 
dat  do  dag  waarop  het  schip  naar  Spithead  zou  ver- 
trekken, Donderdag  zijn  zou.  Niemand  verwachtte  echter, 
dat  hij  klaar  zou  kunnen  gemaakt  worden ,  om  in  den 
middag  van  Woensdag  daar  henen  te  gaan.  Dil  had  even- 
wel plaats,  hij  was  daar,  zijne  uitrusting  deed  onder  de 
nautische  en  andere  in  de  omstreken  wonende  personen, 
eenc  levendige  belangstelling  geboren  worden.     De  haven- 
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dam  was  gestampt  vol  met  Ueeren  en  eenige  '^i^einige 
Dames.  De  beide  flinke  Admiraals  Lord  TARBOaouoH 
en  de  Commodore  van  het  Konioklijk  Jagt- Eskader,  en 
Teie  leden  van  de  Jagtelub,  behoorden  onder  de  toe<- 
srhoüwers. 

De  Bellerophon  werd  des  Vrgdags  aan  de  werf  te  PorU* 
mout/i  onder  den  roastbok  gehaald  ,  en  zijne  stengen  voor- 
gaats  gebragt.  Al  zijn  rondhout  werd  des  Zaturdags  op 
den  ha?endam  aangevoerd,  zijne  onderraas  werden  getuigd , 
en  het  onderwant  lag  klaar  om  over  de  toppen  gelegd 
te  worden.  Het  scherp  ,  de  kettingkabels ,  rolpaarden  , 
scheepsbanken  en  al  de  ankers,  behalve  het  tui*anker, 
waren  aan  boord.  Eene  laag  wakerkisten  was  insgelgks 
in  het  ruim  gestuwd  en  gevuld;  de  equipagic  en  de  Offi* 
eieren  van  de  Rodney  werden  des  Zaturdags  op  den 
Bellerophon  overgebragt,  met  hunne  koogen  en  randseb, 
ten  einde  tijdverlies  te  voorkomen,  bij  het  heen  en  weer 
gaan  om  te  schaften.  Toen  werd  de  volgende  Zalurdag 
bestemd,  als  de  dag  waarop  «hij  naar  alle  waarschijnlijkr 
heid  te  -Spitkead  zen  liggen.  Des  Maandags  's  morgens  ten 
4  ure  ging  het  volk  aan  het  werk  en  scheidde  er  des 
avonds  ten  7  ure  uit«  waarna  men  eenig  volk  liet  pas- 
sagieren. Dien  dag  had  men  de  marssen  en  ezelshooMeit 
opgebragt ,  het  onderwant  omgelegd ,  de  Iioegspriet  ge* 
wocld  en  gedeeltelijk  Van  tuig  voorzien.  De  stengen- 
zalingen  en  ezekhoofilen  opgebragt,  hel  tuig  der  stengen 
overgelegd ,  de  stengen  opgezet  en  de  groote  ra  op  zgnc 
plaats  gebragt ,  benevens  al  het  zware  werk  gedaan ,  waarbij 
nog  de  waterkislen  werden  overgenomen  en  gevuld.  Dingsdags 
werd  het  tuig  aangezet  en  geweveld,  de  bramstengen  op* 
gebragt  en  getuigd,  do  boegspriet  %crder  ktuar  gemaakt, 
de  waterstagen  on  bakstagen  aangezet  en  kluifhoul  uitge- 
voerd ;  de  verschillende  rondhouten  en  behoeften  weiden  aan 
boord  gebragt ,  en  een  aantal  stukken  der  onderdeks-  en  lu^- 
^chendeks-batterij   aan  boord  genomen;  men  nam  ook  de 


TOordeeUge  omslaiidigheid  van  bet  de  werktaamheden  be* 
goDstigende  fraage  neder  te  baat »  om  buitenboord  te  acbil- 
deren.  Toen  was  nog  allgd  Donderdag  avond- bet  bepaalde 
tgdpunty  waarop  het  schip  kant  en  klaar  zgn  sou.  In 
den  namiddag  kwam  men  gereed  met  het  schilderen, 
nam  nog  meer  stukken  aan  boord,  bcne?ens  Ticlualie  , 
rum,  brood  en  eene  menigte  scheepsbehoeflcn ,  als  ook 
een  gedeelte  yan  het  waarloos  rondhout,  dal  gedeeltelijk 
weg  gestuwd  werd,  voerde  het  kluifhout  uit,  bragt  de 
blinde  ra  op  hare  plaats  en  sloeg  ten  laatste  de  marszeilen 
en  onderseilen  aan.  Ten  7  ure  des  avonds  kreeg  een  ge- 
deelte der  equipagie  vergunning  te  passagieren.  Het  werk 
begon  des  woensdags  's  morgens  ten  4  ure  weder  op  nieuw , 
men  bragt  de  bram*  en  boven-bramraas  met  de  zeilen 
aangeslagen  op ,  sloeg  de  voorzeilen  en  bezaan  aan ,  kreeg 
het  overige  der  onderdeksstukken  aan  boord,  stuwde  de 
sparren  en  spieren  weg,  nam  een  gedeelte  der  sloepen  aan 
boord,  en  de  geschuts  talie  en  broeken  in  ontvang.  Ten 
11  ure  des  morgens  sloeg  men  de  touwen  los  van  de 
tirorpen ,  en  op  sleeptouw  van  den  stoomsleper  Echo ,  ging 
bet  schip  naar  Spithead. 

De  verschillende  equipagiën  der  in  de  haven  liggende 
schepen  ,  waren  zoo  voldaan  over  hel  flinke  gedrag  van 
het  volk  van  de  Rodney  ,  dal  toen  do  Beilerophofi  voor- 
bg  liep,  het  Vlagschip  do  St,  fincent  van  120  stukken, 
en  het  Wachtschip  de  Ficlory  van  104  stukken,  all-hands 
opriepen  en  hem,  lerwgl  hij  de  haven  verliet,  met  herhaalde 
hoezees  luide  begroette.  Hetzelfde  compliment  ontving  men 
Tan  de  Caryiforê  van  26  stukken  en  van  de  oorlog-sche- 
pen ,  toen  de  Bellerophon  te  Spithead  ankerde.  In  den 
mond  van  de  haven  salueerde  hij  de  vlag  van  den  Op- 
perbevelhebber der  Zeemagt,  Admiraal  Sir  chajiles  oolb, 
hetwelk  de  St.  Fincent  beanlwoordde. 

Donderdags  werd  er  door  den  Opperbevelhebber  der 
Zeemagt  eene  telegraphische  depêche  van  de  Admiraliteit 
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ODtvaageOy  waarbg  de  BêUmrojAan  beTel  ontfing»  weder 
ia  de  hafen  terug  te  keeren.  Eenige  weinige  minuten 
later  ontving  de  Admiraal  van  de  haven  echter  een 
andere  telegraphisch  bevel  voor  den  Bellerophon,  om  te 
Spiihead  te  big  ven,  tot  dat  Hare  Hajesteit  zoude  sgn 
doorgekomen,  op  reis  van  Osiendê  naar  Buckinghamr 
Palacê, 

Des  Woensdags  na  den  middag  was  Prins  albbrt  ge- 
tuige van  hetgeen  Britsche  Zlecmanscbap  in  staat  is  te 
verrigten.  Zijne  Koninklijke  Hoogheid  bezocht  Spiihead, 
met  het  Volg-Jagt  {Tandez)  dé  Fairy.  Het  volk  van  de 
Rodney  werd  niet  onverhoeds  overvallen  aan  boord  van 
de  Bellerophon y  het  toonde  deszelfs  vlugheid  in  het  tuig, 
en  toen  het  Koninklijk  Volg-Jagt  naderbg  kwam,  enterde 
het  uit  op  de  raas,  salueerde  met  21  schoten,  en  joelde 
voor  het  Koninklijk  Gezelschap  aan  boord  van  hetzelve. 

Hen  doet  Captain  coluee,  G)mmander  gla&k.b  en  den 
Heer  W,  donald,  Masler,  slechts  regt  wedervaren,  wan- 
neer men  zegt,  dat  geen  drie  andere  Officieren  in  Harer 
Majesteits  dienst  dit  werk  op  eene  betere  wijze  hadden 
kunnen  volbrengen  dan  zg  hel  deden.  De  geheele  be- 
manning, de  matrozen  zoowel  als  mariniers,  waren  op 
eene  alleropmerkenswaardigste  wgze  geplaatst  en  verdeeld, 
waardoor  verwarring  en  tijdverlies  voorgekomen  werden. 
Ieder  had  zgn  bepaalde  werk,  de  verschillende  ploegen 
hadden  niets  met  elkander  uit  te  staan.  £cn  ligler  met 
400  zakken  brood ,  werd  in  iets  meer  dan  één  uur  gelost 
en  het  brood  gestuwd.  De  stukken  werden  op  eene  be- 
wonderenswaardige wgze  aan  boord  genomen;  doch  het  is 
onmogelijk  het  aantal  bijzondere  gelegenheden  op  te  noemen , 
waarbij  men  eene  uitstekende  werkzaamheid  aan  den  dag  leg- 
de, waar  iedereen  zoo  goed  zijn  best  deed.  Wij  verwachten 
nu  alleen  de  belooning ,  welke  aan  de  knappe  Officieren  en 
bemanning  van  de  Bodney  zoo  regtmatig  toekomt.  De 
Lords  der   Admiraliteit   hebben    hunne  hoogschatting  van 
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tïai  aan  den  dag  getegda  doorkneeda  seemansoiiap ,  en 
imn  het  door  de  Officieren  en  de  bemanmng  Tan  den 
Rbdnej  gegeven  edele  voorbeeld ,  in  hunnen  onvergelgke- 
Igkcn  ai^beid,  bg  het  uilrusten  van  den  Bellerop/ion  van 
78  stukken  Ie  kennen  gegeven  door  bun  hunne  dank- 
lletuignig  te  doen  geworden,  welke  op  het  halfdek  doer 
den  Opper-Bevelhebber  bg  zijne  ofiBciëelo  inspectie  is  voor- 
gelezen geworden. 

Wij  hebben  nu  te  spreken  over  den  Calcutia  van  84 
stukken,  en  de  Officieren  en  de  bemanning  van  den 
ABnon,  Hen  hield  het  voor  hoogst  waarschgnlgk ,  dat 
'het  vülk  van  den  Albion  hun  schip  klaar  zon  hebben, 
voordat  het  volk  van  de  Rodney  het  hunne  zoo  ver  had, 
om  reden ,  dat  de  eqnipage  van  den  Alhian  twee  achter* 
eenvolgende  jaren  op  een  zelfde  schip  gediend  had,  en 
uitgezocht  volk  was;  de  Rodney  was  slechts  gedurende 
een  jaar  lang  in  dienst  geweest,  en  nam  aan  boord  wat 
bg  aan  volk  maar  krijgen  kon.  (1) 

Bten  veronderstelde ,  dat  de  Calcutia  Donderdags  avonds 
in  Plymouih' sound  zou  kunnen  zijn.  Zij  was  echter  des 
Woensdags  's  nachts  klaar,  en  lag  des  Donderdags  middags 
werkelijk  in  den  Sound  ten  anker. 

De  Calcutia  wenl  Vrijdags  morgens  van  hare  ligplaats 
onder  den  mastiigter  gehaald,  waar  de  boegspriet  weid 
ingezet,    het    schip    kwam     daarop    aan    de    werf.     De 


(1)  Wanneer  harUtogt  en  partijdigheid  buiten  spel  sijn ,  heeft  men 
de  bette  gelegenheid  waarheid  te  hooren.  De  Rodney  en  de  jilbiün, 
het  schip  Tan  Sir  a.  siFfiHos  en  dat  van  Sir  \r.  sthobds  heeft  men 
tegen  elkander  beproefd.  De  uitkomsten  worden  betwist.  He^ig  is 
de  strijd.  In  straattaal  wordt  niets  onttien ,  waardoor  men  krenken 
kan.  En  üe  eens  Anglomanen  I  welk  een  Fair-play.  Of  sou  het  er 
niets  toe  doen ,  eene  equipagie  te  hebben  als  de  Rodney  had ,  of  eene 
als  de  Albion  beiat,  ter  Tcrkrijging  Tan  gunstige  uitkomsten  in  beteild- 
heid  als  andersiins.  Die  arme  scheepsbouwkunst!  volgens  optulkeene 
wijse  verkregene  gegevens ,  wordt  er  van  haar  gevorderd  goede  uit- 
komsten te  leveren !  H.  G.  J. 
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waterkisteD  wardeo  Zilurdags  g«fnild,  en  vrerd  bat  laohip 
e?en  Ter  afgemaakt  ab  de  BêUerophan  toen  ifas.     Se 
Officieren  en  het  ToIk  Tan  den  Jliumi^  gitigen  deé  Maan^ 
dags  morgens  aan  het  werk  aan  boord  van  den  Caleutta^ 
met  een'  goeden  geest  besiekl ;  de  Torderingen ,  welke  men 
binnen  weinige   uren  maakte ,  bewezed  dat  men  Janmaat 
bet   Tuur  aan  de  schenen  lag.     Ten  twaalf  ure  Tan  den 
eersten  middag,   lag   geheel  het  staande  onderwant  aTer, 
was   het   aangezet  en  slonden  alle   drie  de   stengen  op. 
Ten  2  ure   15  minuten  na  den  middag,  -stond  de  boren- 
•kruissteng  opi,  en  was  de  boTcn-kruisra  geheschen.    T<eii 
7    ure    dea  aTonds    was    bet  stengenwant   aangeeet,    de 
onderra's  opgebragt,  en  toen  de  post  dee  IKngsdags  Ter* 
trok,   waren  al  de   bramstengen  opgeset,   het  tuig  aan- 
gezet- en  het  volk  bezig  met  het  want  er  van  te  werélen; 
de  marssera's  waren  op  hunne  plaats,  het  kluif boi»t  uit- 
gevoerd, men  was  gereed  om  de  stukken  oyer  te  neme& 
de   behoeften  werden  aan  boord  genomen,  en  alles  ging 
zoo   goed  als  men   het  wenschen  kon  vooruit.    Dingsdag 
loste   men   aan   bakboords   zyde   te   gelijkertijd  een  ligter 
met  victualie  en  eene  andere  met  geschut,  terwgl  andere 
ploegen  goederen  tot  den  voorraad  van  de  werf  aan  boord 
bragten   over  stuur boordszyde.     In  dien  tusschenigd  wer<^ 
den   ook  de   zware  touwen  aan  boord  gehaald,  AïHüt  bèl 
ten  allen  tgde  hardwerkende  detachement  van  het  Korps 
der   Koninklijke  mariniers,    terwyl  de  keur  der  matrozen 
het   boTeotuig  Terder   klaar  maakte.     Al  deze  werkzaam- 
heden   werden  zonder  de  minste  verwarring  gedaan,  daar 
elke  ploeg  zich  onveranderlijk  met  oplettendheid  aan  zijnen 
aangewezen   arbeid   hield.     Des  Woensdags   na  den  mid- 
dag  ten   2    ure,  waren  al  de  zeilen  aangeslagen,  en  be- 
vond zich  de  laatste  ligter  ^^p-agde  met  de  nog  overschie- 
tende   stukken,    die    nog    aan   boord    genomen   moesten 
worden.   Deze  flinke  bemanning  was  zoo  rap  in  het  werken 
geweest ,  dat  zij  het  zeker  schenen  te  zullen  doen  worden , 
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^an  het  Tolk  ma  deo  Rodnêjf  te  PorUnumih  te  kloppoi. 
Tegen  den  avond  was  alles  aan  boord  klaar. 

Donderdags  's  morgens  kwam  het  stoomschip  Tarianu. 
Captain  wolfb,  van  PorUmouth  hier  aan,  met  de  tgding» 
dat  de  BelUrophan  te  Spiihêod  lag.  Dit  stoomschip  met 
de  sloomsleper  Canfianee ,  sleepte  de  Caleutia  in  de 
Sound  tüsschen  12  en  1  oren  des  namiddags,  met  al 
deszelfs  Toorraad  en  drie  maanden  fictualie  aan  boord, 
alles  in  de  bestemde  bergplaatsen  gestawd,  alle  seilen, 
leUs  de  boven-bramseilen  aangeslagen,  de  stukken  te 
boord,  de  broekings  ingeschoren,  en  de  stukken  gesjord; 
in  allen  opzigle  klaar  om  naar  een  Buitenlandsch  station 
te  vertrekken,  of  in  het  gevecht  te  treden.  De  vlag  van 
den  Admiraal  van  de  haven  werd  hg  het  aankomen  in 
de  Sound  gesalueerd. 

Onmogelgk  is  het,  de  belangrgke  voorbeelden  te  boog 
te  schatten,  welke  gedurende  de  verledene  week  aan  dit 
en  alle  vreemde  landen  gegeven  zijn ,  of  Captain  logk.btu 
-en  Captain  collier  alsmede  de  bemanningen,  welke  het 
werk  deden,  te  veel  lof  toe  te  zwaagen.  Met  slechts 
vier  zulke  equipagiën,  zouden  de  overige  28  liniesche- 
pen,  die  nu  opgelegd  zijn,  in  minder  dan  20  dagen 
tgds  voor  de  dienst  kunnen  gereed  wezen;  en  uit  de 
300,000  koppen  welke  verleden  jaar  onze  koopvaardij- 
vloot bevolkten,  zouden  zg  er  in  onze  havens  ten  minste 
genoeg  vinden,  om  dezelve  te  bemannen  en  er  mede 
te  ageren.  Wg  vertrouwen  daarom  altijd  klaar  te  zullen 
zijn. 

Nautical  StandartL 
NauU  Mag.  ,  April  1846. 
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Zeker  twgfelt  du  Diemand  meer,  of  elk  be?areii  see- 
inan  zou  hetzelfde  kunnen  doen.  Terwgl  ook  elk,  die  eene 
werf  in  alle  bijzonderheden  kent,  wel  geen  de  minste 
twijfel  zal  voeden,  of  Engeland  zou  zich  zeer  bedrogen 
zien,  indien  hel  geloofde,  dat  de  overige  28  liuiesche|ien 
in  minder  dan  20  dagen  tijds  zouden  kunnen  uitgerust 
worden.  Zulke  uitdrukkingen  staan  aardig  aan  het  slot 
van  een  artikel ;  als  consequentiên  hebben  zg  geene  waarde , 
zoo  zg  niet  beneden  allo  kritiek  zijn. 

Engeland  moge  zich  dan  yerheugen  in  de  betoonde 
▼Igt  en  het  overleg  zijner  zeelieden ,  andere  volken  hopen 
wg,  zullen  zich  niet  zoo  ligt  hierdoor  laten  imponeren, 
om  er  overdrevene  besluiten  uit  op  te  maken.  Wg  hou- 
den niet  van  zwetsen,  en  zijn  overtuigd,  dat  er  meer 
grond  tot  lof  in  gelegen  is  met  geringe  middelen  en  wei* 
nig  volk  veel  te  doen,  zoo  als  bg  onze  Marine  geschiedt, 
dan  met  ?eel  middelen  en  veel  volk  kunsten  te  maken. 
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KOBTE   BEBieTBS. 
MBDEDEELIMeEH  en  OPVIEBKIWeBlH 

BITAIKKIIUK 

de  ZBEVAABT «  de  KOIiOMIBV  enx. , 

41®.    Rapport  der  proeven  tnei  Buêkruid',  genonum 

in  het  Arsenaal  te  Washington  (1843—1844)» 

door  Kapitein   alfrbd    mordbgai,   van  hei 

Karps  der  ArtiUerie. 

Dit  rapport  betat  de  uitkomsten  van  eenige  doixende , 
door  Kapitein  mordbgai»  op  last  ?an  het  GouTerneroeot, 
roet  naauwkeurigheid  genomene  proeven  met  werktuigen » 
op  zulk  cene  wijze  te  zamen  gesteld,  dat  zg  eene  volslagen 
naauwkeurigheid  aanbieden.  Daar  wij  de  voldoening  ge- 
smaakt hebben,  deze  werktuigen  te  mogeazien,  en  door 
Kapitein  hordegai  een  verslag  te  hooren  geven  over  de 
wijze  van  proefneming,  kunnen  wij  er  met  des  te  grootere 
zekerheid  van  spreken.  Sedert  den  tijd  van  uutton  en  van 
de  Fransche  proefncmers,  is  de  kracht  van  het  buskruid 
berekend  geworden  door  middel  van  den  balietiechen  slinger 
en  van  den  kanonelitiger.  Het  stuk  (bij  deze  beproevingen 
een  vicr-en-lwintig  ponder  en  een  l\vee-en-derlig  ponder) 
wordt  daarbij  aan  een  ijzeren  raam  opgehangen,  dat  op 
messen  ,  wiggen  van  gehard  staal  rust ,  even  als  eene  balans. 
Het  geheel  (een  gewigt  van  10,500  £ng.  of  4725  Ned. 
ponden)  wordt  door  masive  steenen  pilaren  opgehouden. 
Hel  inspringen  wordt  bij  deze  inrigling  gemeten ,  langs 
een'  koperen  graadboog ,  die  eene  kromte  heeft,  waar- 
van het  raam  en  stuk  geschut  de  straal  is,  en  zoodanig 
verdeeld  is,  dat  men  door  middel  van  eenen  nonius,  tot 
seconden  toe  kan  aflezen.  De  nonius  door  het  inspringen 
van  het  stuk  bewogen  wordende  ,  wordt  bij  het  punt  van 
de  grootste  slingering  vastgehouden  door  eene  kleine  Teer. 
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Wanneer  het  stuk  geschut  in  rust  slaat  en  geateM  is» 
is  de  as  van  de  uel  horizontaal ,  en  staat  de  nonius  op 
het  nulpunt  van  de  schaal. 

Op  eenen  afstand  van  slechts  vgf-en-vijftig  voeten 
(16,80  Ned.  el)  tusschen  de  beide  middens,  is  het  slinger- 
blok  vastgesteld,  dat  de  uitwerking  van  den  kogel  moet 
verduren  en  desselfs  snelheid  moet  meten.  Deze  slinger 
is,  wat  deszeUs  wgie  van  inrigting  en  bevestiging  aangaat, 
een  tegenhanger  van  het  stuk;  wordende  de  slingerringen 
ook  eveneens  langs  een  verdeelden  cirkelboog  gemeten. 
Dit  blok  .  zoo  wordt  het  genoemd ,  gelijkt  eenigzins  op 
eenen  mortier  of  wyden  houwitser,  heeft  eene  vier  en  een 
halve  voet  (16,80  Ned.  el)  diepe  uitboring  of  ziel,  een 
kaliber  vau  vijftien  duim  0,375  en  wordt  opgevuld  met 
lederen  met  zand  gevulde  zakkeu ,  en  eene  loodcn  bedding. 
Dit  blok,  met  het  raam  en  de  tegenge wigten  ,  woog  9358 
of  4211  Ned.  ponden  en  was  zoodanig  aangebragt,  dat 
wanneer  het  in  rust  hing,  deszelfs  as  in  dezelfde  lijn 
viel  met  die  van  het  stuk.  Wanneer  men  die  inrigting 
lol  gebruik  klaar  maakt,  wordt  er  over  de  monding 
van  het  slingerblok  een  blad  lood  gespijkerd ,  dat  dieaen 
moet  om  de  afwijking  van  den  kogel  van  de  regte  lijn 
door  het  gat,  hetwelk  hg  er  inboort,  aan  te  genen.  Deze 
afwijking  bevond  men  zeer  gering  te  zgn. 

Het  komt  iemand,  die  niet  aan  dergelijke  proefne- 
mingen gewoon  is ,  ab  een  vreemd  iets  voor ,  e/en' 
twee-en*dertig  ponds  kogel ,  op  eenen  afstand  van 
slechts  50  voeten,  in  den  mond  van  een  ander  stuk 
te  vuren.  Doch  de  snelheid,  welke,  onbedwongen» 
voldoende  zoude  zyn  den  kogel  mglen  ver  te  voeren,, 
wordt  bij  deze  inrigting  tot  eenen  afstand  van  eenigq 
weinige  voelen  beperkt,  en  deelt  slechts  eene  middel- 
matige beweging  aan  de  groote  massa  bouwstoffen  mede, 
waarop  het  sloot,  welke  gebeelenal  en  naauwkeuriglgk 
kan  gewaardeerd  worden.     Kapitein  hqedegai  merkt  aan. 
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dal:  »  een  waarnemer,  die  op  zulke  eene  wgzo  geplaatst 
iiy  dat  hg  den  yoorkant  yan  hel  blok  ongehinderd  door 
den  rook  ran  hel  sluk  zien  kan,  op  het  oogenblik  Tan 
het  treffen,  een'  kring  Tan  cene  roodachtig  wiiiê  vlam 
opmerkt,  welke  het  gat,  dat  de  kogel  maakt,  omringt". 
Hij  Tcronderstelt ,  »  dat  deze  vlam  kan  Teroorzaakt  wor* 
den,  door  do  Terbranding  van  zeer  kleine  deeltjes  gzer 
en  lood,  welke  door  de  wrijving  ontstoken  worden.'* 
Verder  merkt  hg  aan,  dat:  »  bij  het  vuren  van  een  twee- 
en-dertig ponds  kogel  in  het  slinger-blok ,  met  eene  lading 
tan  acht  pond,  (3,60  Ned.  ponden)  het  zand  onmiddellgk 
Toor  den  kogel  gelegen ,  tot  eene  vaste  massa  was  te 
samen  geperst,  welke  eenen  on  volmaakten  zandsteen  vorm- 
de, die  vast  genoeg  te  zamcn  hing,  om  te  kunnen  be- 
handeld worden.  Een  exemplaar  van  zulk  een  stuk  wordt 
nog  bewaard  in  dien  staat,  na  een  tijdvcrioop  van  achttien 
maanden."  Toen  men  dit  zand  onderzocht,  bevond  men 
het  geheelenal  ontdaan  van  ecnig  calcair-cement.  —  Voor 
geweren  maakt  men  gebruik  van  een  geheelenal  gelijk- 
Yormigo  toestel,  volgens  eenen  overeenkomstig  met  het 
doel  gemaakten  omvang.  Bij  deze  proefnemingen  werd 
er  buskruid  van  een  aanzienlijk  aantal  fabrieken  en  van 
eene  groole  verscheidenheid  van  zamenstelling ,  korrel 
en  bewerking  beproefd.  De  door  deze  geweren  verkregene 
gegevens  ter  bevordering  van  de  kracht  van  het  buskruid, 
werden  in  rekening  gebragt,  volgens  de  formulen  van 
HUTTON ,  en  die ,  welke  korteren  tijd  geleden ,  door  de 
Franschen  te  Meiz  gebruikt  werden.  Dit  gedeelte  der 
werkzaamheden,  is  met  die  juistheid  en  bekwaamheid 
ten  uitvoer  gebragt,  welke  de  hoogst  wel  onderwezene 
Officieren  van  de  fFeU  -  Poini  Academie  kenschetsen. 
Uit  de  uitkomsten  van  zijne  gedane  proefnemingen  besluit 
RApt.  MORBECAi,  dat  de  eenige  wijze  waarop  men  staat 
maken  kan,  om  de  kracht  van  het  buskruid  aan  den  dag 
te  brengen,  is,   het  te  beproeven  met  scherp-ladingen  in 
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de  wapenen»  waartoe  het  bestemd  ii,  tot  welke doeteinden 
balislische  slingers  yolkomen  geschikt  zgn. 

In  een  kanon  van  vier-en- twintig  pond,  behoort  versch 
buskruid ,  met  eene  lading  van  één  vierde  Tan  het  gewigt 
Tan  den  kogel,  eene  aauTankelgke  snelheid  Tan  niet  min- 
der dan  1600  Toeten  488,0  Ned.  ellen  aan  eenen  kogel  te 
gcTcn,  Tan  gemiddelde  afmetingen  en  speelruimte. 

De  aauTankelgke  snelheid  van  een'  geweerkogel  Tan 
0,05  Eng.  Toeten  f  0,0015  Ned.  ellen  speelruimte,  met  eene 
lading  Tan  honderd-en-twinüg  grains,  0,0078  Ned  ponden 
behoort  te  wezen: 

Met  nieuw  geweerkraid  oiet  minder  dan  1500  t*.  458  N.  el. 
»      »     crepé  »        i>       »   1600  i>  488    » 

})     fijn  jagtkruid  »         »        »   1800  i>  549    » 

De  gewone  buskruid-^proefmortiereo,  hebben  geene  d^ 
minste  waarde ,  als  instramenten  ter  bepaling  Tan  de  be- 
trekkelijke kracht  Tan  Terschillende  soorten  Tan  buskruid. 

De  Terhoudingen  waarvan  men  ter  bereiding  Tan  ons 
beste  buskruid  gebruik  maakt,  76,  14,  10  en  die  der  En- 
gelschen  75,  15,  10  schgnen  Toordeelig  te  zgn  Toor  de 
kracht  Tan  het  buskruid.  De  beste  wijze  om  hetzelve  te 
fabriceren,  geschiedt  in  de  zoogenaamde  cglindermolens 
onder  zware  rollen ,  en  alleen  deze  wgze  wordt  beschouwd 
als  geschikt  te  zijn,  om  goed  jagtkruid  te  Terkrijgen.  De 
Engelschen  hebben  deze  wgze  Tan  fabricering  reeds  sedert 
50  jaren  gebruikt,  doch  de  Franschen  volgen  nog  Toort- 
durend  de  oude  methode  met  stampers.  De  gravime~ 
triêche  digiheid  behoort  niet  minder  te  zgn  dan  866  eh 
niet  meer  dan  920.  De  lading  voor  kanon  Toor  alle  ge- 
wone diensten,  moet  wezen  één  Tierde  der  kogekwaarte. 
Geene  buitengewone  diensten ,  zelis  niét  het  br^^hieten 
op  eene  batterg ,  Tereischt  meer  dan  één  derde  Tan  de 
kogelzwaarte.  Voor  klein  geweer  worden  de  Tolgende 
ladingen  Toorgesteld:  Toor  het  percussie-geweer  110  grains 
0,072   Ned.   pond),    Toor  de.  percussie -buks  75  grains 

VI  Dl.  II  St.  O  o 
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(OtOMA  KedL  pooA,  toot  het  percuine-imlOQl  30  gimiiü 
(09002  Ned.  pond)  crcpé4niid.  Hen  tlelt  Toor,  dat 
geweer-kogeli  dienen  ?enraardigd  te  if  orden  door  xamen- 
dnikking,  in  plaats  fan  dezehe  te  gieten,  aoo  ak  tegen- 
woordig geschiedt 

SiuxsAit,  Jmtr.  Jmrmai 
Ci9.  Bmg.  tmddreh.  Jmrm.  April  1840. 


42*.    HtÈ  £0mbarde$r*Sloomi€hip  de  Scourge. 

Bet  bombardeer-stoomtchip»  of  lierer  de  bombardeer- 
stoomcoffel  Scourge,  gebouwd  volgens  de  plannen  fan 
Sir  w.  sthouds»  metende  1124  ton,  en  Toorzien  fan 
dubbele  cyltnder-frerk tuigen  van  420  paardcnkrachten, 
herkomstig  uit  de  fabriek  der  H.  H.  xaudslat  &  c®., 
fa  den  11^"  November  1845  naar  zee  gcloopcn ,  ten 
einde  proeven  te  nemen  over  de  geschiktheid  der  wape« 
ning.  Efet  schip  >verd  door  Commodore  coads,  van  den 
Excellent,  achter  het  eiland  ffight  gebragl,  ten  einde» 
zoo  als  gezegd  is,  de  uitwerking  van  het  vuren  met  den 
mortier  en  het  lange  pivolstuk  na  to  gaan.  Men  zal  zich 
^enig  denkbeeld  van  de  zich  aan  boord  vati  dit  schip 
bevindende  lasten  kunnen  maken,  wanneer  men  dezelve 
volgens  daadzukcn  beschouwt.  De  mortier ,  van  13  duim 
(0,325  Neilerl.) ,  weegt  100  cwt.  3  qrs.  2  pond 
(5079  NedcrI.  pond);  de  morlicrbedding  weegt  81  cwt. 
(4082  kilogr.).  De  steunders  van  den  mortier,  van  de 
kiel  af,  beslaan  nit  18  perpendiculaire  stutten,  en  4  dia- 
gonale van  Afrikaansch  eikenhout,  welke  to  zamen  5  ton 
{5080  kilogr.)  wegen.  De  Scourge  liep  naar  zee,  met 
100  ton  (101000  kilogr^)  kolen  aan  boord;  hij  scheen 
aanmerkelijk  in  zijn  gat  te  liggen  bij  het  verlaten  van  da 
haven;  doch  met  volle  kracht  werkende,  bleek  de  vaart 
toch  twaalf  en  eenc  halve  mijl  te  bedragen.  Twee  bommen 
ff  orden  er  geworpen  met  den  mortier,  met  cene  lading 
fan    6    pond  (2,25  kilogr.);    vervolgens  twee  bommen. 
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met  eene  ladiog  fan  8  pond  (3,60  idlogr.);  dan  twee 
bommen  9  met  eene  lading  Tan  10  pond  (4,63  kilogr.), 
eene  bom,  met  eene  lading  van  16  pond  (6v57.kilogr.), 
en  eindelijk  zeven  bommen,  met  eene  lading  van  20  pond 
(9,07  kilogr.).  Bg  het  onderzoek  der  werktuigen,  na 
elk  gedaan  acbot,  zag  men,  dat  dezelve  hoegenaamd 
geene  schade  geleden  hadden ;  en  ook  werd  er  inderdaad , 
voor  dat  er  met  kdingen  van  20  pond  gévnurd  werd, 
bgna  geene  trilling  waargenomen.  De  Tnren  werden 
eenigzins  door  elkander  geschud ,  doch  hierin  bestond  dan 
ook  hel  cenige,  dat  eene  waartenemene  uitwerking  op 
het  vaartuig  te  weeg  bragt.  De  dag  was  allerongunstigst, 
om  den  uitslag  van  zulk  eene  proef  vait  te  stellen,  daar 
het  zeer  betrokken,  vochtig  en  dik  weder  was;  dien  ten 
gevolge  kon  men  de  worps-verheid  der  bommen  niet 
nagaan.  De  overhelling  van  het  schip  bij  het  lossen  der 
beide  laatste  schoten,  welke  dwars  uitgerigt  werden, 
bedroeg  2  voet  (0,61  Ned.  el) ;  en  toen  men  regt  achter* 
uit  schoot,  zakte  het  schip  8  duim  (0,20  Ned.  el)  bij  den 
achtersteven.  De  bergplaats  voor  de  granaten  is  ingerigt 
om  390  stuks  te  ontvangen,  van  200  pond  (90  kilogr.) 
zwaarte,  en  13  duim  (0,325  Ned.  el)  middellgn.  Met  het 
lange  stuk  van  56  pond  werd  er  niet  geschoten.  De  proe* 
ven  werden  genomen,  onder  het  toozigt  van  Commodore 
GBiiDS,  van  den  E^fceHêni,  Gapt.  stkybits,  van  de  ELonink- 
Igke  Artillerie  der  Uarine ,  en  Gomm.  Giinic ,  die  vroeger 
ook  op  den  ExeelUni  behoorde.  Do  opinie  dier  Hoeren 
Odicieren  was  eenstemmig  over  den  volkomen  goeden 
uitslag  der  proefnemingen. 

Den  13''*''  liep  de  Seourge  op  nieuw  uit.  naar  de  oostp 
zgde  van  het  eiland  fFight,  onder  de  bekwame  lekling 
van  Oipt.  CBADS,  waarbg  zich  genoegzaam  dezelfile  Offi- 
cieren voegden,  die  boten  zijn  liangehaald,  benevens  de 
matrozen  en  artilleristen  van  het  artillerie<schip  dit  Esêl^ 
Uni,    eten    ab    de    vorige    reis    had    plaats  gegrepen. 

Oo  2 
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-Mr.  TAVLiiTi  de  booiil^ngineer  en  machiiiisl  Tan  de  werf 
Ie  PorUtnoiUk,  was  insgelgks  aan  boord»  en  bevond  lich 
in  de  machinekamer ,  len  einde  de  uilwerking  der  schokken 
op  de  werktuigen  Tan  den  Seourge  na  Ie  gaan.  Gedu- 
rende de  proeven,  den  11'^°  genomen,  had  hij  zich  ook 
aan  boord  bevonden.  De  proeven  op  heden,  den  13^", 
genomen,  zgn  zelfs  meer  voldoende  en  afdoende  geweest, 
in  zeo  verre,  dat  niet  minder  dan  twaalf  bommen  van 
•13  duim  achtereenvolgend  zyn  geworpen,  met  eene  lading 
van  20  pond,  in  den  korten  tijd  van  c/rM-m-ltoinlfjr 
minuten,  waardoor  de  mortier  eenen  hoogen  warmtegraad 
moet  verkregen ,  en  onder  welke  omstandigheden  de  tril- 
Jing  en  de  schokken ,  welke  door  het  schieten  veroorzaakt 
werden,  hun  grootste  vermogen  moeten  bereikt  hebben. 
Gedurende  dit  tijdsverloop  werkte  de  Soourge  ook  met 
ToUo  kracht;  do  schokken  waren  aanmerkelijk,  maar 
geen  der  werktuigdcelen  werd  zelfs  niet  in  de  geringste 
mate  ontzet;  zeICs  de  schepraderen  stapten  geen  enkel 
oogeublik,  noch  werd  de  hydrometer  van  het  werktuig, 
dat  een  allergevoeligst  instrument  is ,  aangedaan :  het  schip 
leed  ^eene  de  minste  schade ,  ook  werd  er  niets  van  zijne 
plaats  gebragt,  dan  een  stuk  of  twee  drie  dunne  schotten, 
die  uit  elkander  werkten.  Daarop  ging  Commodore  ghads 
over  om  hel  16  voels  (4,88  Ned.  el)  66  ponder  (25,2  Ned. 
pond)  pivotsluk  van  87  cwt.  (4385  Ned.  pond)  te  beproeven. 
Twee  sloepen  werden  er  in  cene  linie  vaslgelegd,  op 
eenigen  afstand  van  elkander,  terwijl  de  Seourge  eene 
positie,  op  ongeveer  2  mijlen  van  dezelve  verwijderd, 
aannam,  om  op  dezelve  te  vuren.  De  grootste  lading 
voor  groote  afstanden,  dat  is  14  pond  (6,30  Ned.  pond) 
buskruid  werd  gebruikt;  er  werden  veertig  scholen  gedaan, 
en  bevonden,  dat  het  stuk  bewonderenswaardig  wel  vol- 
deed. Het  inspringen  was  zoo  gering,  dal  de  broeking 
ter  naauwernood  stijf  kwam.  Geen  enkel  schot  trof  de 
sloepen ,  doch  de   rigting  en  het  nedervallen  der  kegels 
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was  bewonderenswaardig.  Ongeveer  len  6  ure  des  airondi 
keerde  de  Seourgê  naar  de  haven  ?an  Porièmouih  terug» 
en  werd  gisteren  morgen  langs  de  werf  gehaald ,  om  alles 
op  te  -kunnen  breken  en  geheelenal  geïnspecteerd  te 
worden.  Toen  bevond  men,  dat  de  mortier-bedding  ge,- 
scheurd  was  en  dus  vernieuwd  moest  worden. 

Later  is  de  Seourge  weder  naar  zee  geweest ,  om  meer- 
dere proeven  te  doen.  De  uitkomst  blijft  geheel  vol* 
doende.  Dit  vaartuig  kan  als  een  zeer  doelmatig  roortier- 
stoomschip  of  stoom-bombardeercorvct  beschouwd  worden » 
en  is  nu  voor  alle  diensten  beschikbaar.  Het  schip  is 
overigens  opmerkelijk  vlug  en  gemakkelgk. 

U.  S.  Mag.  Deo.  1845. ,  Jan.  1840. 


43''.  De  uitkomsUn  van  kei  Proef^Eskader 
Linieschepen  heiwisL 
Steeds  hebben  wij  het  besluit  toegejuicht,  waarbij  eska- 
ders linieschepen  of  andere  vaartuigen  bevel  kregen ,  om 
proeflogtcn  te  ondernemen ,  als  eene  met  oordeel  geko-^ 
zene  vervulling  der  pligten ,  welke  op  het  Gouvernement 
rusten.  Daardoor  immers  geeft  het  deszelis  verlangen  te 
kennen ,  tol  ecne  juiste  kennis  te  geraken  van  dewerkelgke 
en  betrekkelijke  verdiensten  der  kostbare  bestanddeelen  van 
de  Brilsche  vloot.  Met  zulke  gevoelens  bezield ,  is  de  op 
lettendheid,  waarmede  wij  de  onlangs  gedane  pogingen 
gevolgd  zgn,  evenredig  geweest  aan  het  belang  des  on- 
derwcrps.  De  berigten  omtrent  de  eerste  uitkomsten ,  welke 
van  tijd  tot  tijd  in  het  zoo  nuttige  hulpblad:  ihe  Naoal 
and  Military  Gazette^  gegeven  werden,  maken  de  her* 
haling  van  bijzonderheden  niet  noodzakelijk.  Daar  na 
intusschen  de  jongst  plaats  gehad  hebbende  wedstrijd  van 
de  groote  tweedekkers  (linieschepen  van  74  en  90  stukken) 
Albion  ,  Canopui ,  Rodney  ,  Superh  én  yanguurd ,  ook 
is  afgeloopen ,  kunnen  wg  eene  algemeene  opmerking  voor- 
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dngeo.  Wg  beboevea  den  lezen  ilecbti  te  berionereQ  ten 
aaniien  der  schepen ,  (1)  dat  de  Canopui  een  ood  fhimeh 
aehip  ii ,  dal  in  den  zeeslag  Tan  den  Nijl  genomen  ^rerd 
en  toen  Franhlin  heette ;  dat  de  Rodney  door  Sir  kobbbbt 
•Brpmas  gebouwd  werd ,  on  de  AUnon ,  de  Superb  en  de 
Fanguard  door  den  tegenwoordigen  Sur^eyor  of  the  NaTj 
werden  ontworpen.  Zoodanig  zijn  de  Toorwaarden  Tan  de 
laak  y  en  bet  besluit  sehgnt  binnen  ieders  bereik  te  kunnen 
Tallen.  Efenwel  zijn  de  tegen  elkander  indruiscbende  op 
sich  zehen  staande  afzonderlijke  berigten  zoo  zonder- 
ling, en  de  getuigenissen  Tan  weerszijden  spreken  elkan- 
der zoo  tegen,  dal  wij  Treezen,  er  geene  uitkomsten 
Tan  eene  duurzame  waarde  Toor  den  scheepsbouwkun- 
dige uit  zullen  ToortTloegen.  Immers  yerzekert  een  au- 
thentieke brief  tan  bet  eskader  ons  stellig ,  dat :  x>  de  «SW» 
pêrh  naar  al  de  moeite»  welke  men  er  aan  gedaan  beeft» 
weinig  of  niels  beier  is  geworden"  en  dat  de  Canopus  en 
de  fiodneg  alles  wat  TOor  bun  uit  is  voorbij  loopen. 
Terwijl  ten  zelfden  tijde  in  een'  anderen ,  eTen  aulhentieken 
en  e?en  stellig  geschreven  brief  Terzekerd  wordt,  dal:  )»de 
Superb  elk  schip  geklopt  heeft,  zoowel  bg  als  van  den 
wind ,  bg  alle  gelegenheden ,  niet  zoo  als  vroeger  bij  Tade- 
men,  maar  bij  mijlen/'  Bij  zulke  tegen  elkander  inloo- 
pende  rapporten,  kunnen  wij  het  dilemna  enkel  oploasen, 
door  den  indruk ,  welken  er  bij  het  analgseren  van  al  de 
rapporten  op  ons  gemaakt  wordt  aan  te  geven ;  zonder  er 
op  te  letten  wie  dezelve  bouwde ,  zullen  wij  dezelve  alpha- 
betisch  schikken. 

De  Mbion  heeft  grooter  masten  en  raas  dan  de  Aodney, 
tegen  welk  schip  hij  groolendeels  in  het  slrgdperk  trad , 
hg  voert  zgne  stukken  lager  bg  het  water  en  hoewel 
Teel  grooter  dan  zijn  mededinger,  Toert  hij  eene  ligtere 
laag.    Volgens  de  uitspraak  van  een  van  de  Officieren, 


<1)    Zie  VirkandêHmgên  tn  Bêngt^n.   V  Dl.^  II  St. 
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die  op  de  Albion  dienden «  werd  «dit  achip  «teedi  ge* 
klopt  in  de  proeflogten,"  intusschen  rangschikt  de  Admi» 
raal  pth  in  zyn  officieel  rapport,  dezen  bodem  als  op 
een  na  de  beste. 

Do  Canopuê  werd,  zoo  als  w^  gezegd  hebben»  bij  den 
Nijl  genomen «  en  beeft  sedert  dien  lijd  veel  dienst  gedaan; 
en  ofschoon  ten  allen  Igde  bekend  geslaan  hebbende  als 
een  door  en  door  goed  schip,  ^rerd  hg  niet  gelijk  geacht 
met  do  Malta ,  Tannani  of  Saiuparêil  aU  oorlogsbodem. 
Bij.  de  laatst  gedane  proefloglen  waren  de  verdiensten 
van  dit  schip  allerlaslbaarst.  Met  oenen  veel  grooleren 
kubieken  inhoud  onder  do  lasllijn  oC  volheid  van  romp,  om 
door  het  water  te  slepen  i  dan  zyne  jongere  mededingen, 
klopte  hij  hen  zeer  dikwijls  en  voornamelijk  met  zwaar 
weer,  ofschoon  zij  allen  veel  meer  oppervlakte  van  zeil 
konden  voeren  en  veel  minder  walerverplaaLsing  of  gewigl, 
dat  voortgestuwd  moest  worden,  hadden.  Hy  is  vrij  van 
bet  boitengcwone  slingeren  en  stampen,  zoo  wel  snel  alt 
diep,  dat  zijne  mededingers  zoo  duur  doet  zijn  van  tuig 
en  romp,  en  de  doelmatigheid  van  hunne  batterij  neutra-^ 
liseert.  Bovendien  had  men,  om  aan  dezen  goeden 
veteraan  regt  te  doen  vvcdervaren,  hcip,  zoowel  ab. 
zijne  strijdgenooten,  van  eene  nieuwe  kopcrbuid  moqlieii 
voorzien. 

In  't  kort,  de  fiodneykun  met  regt  een  goed  oorlogn 
schip  genoemd  worden «  dat  de  hoogslo  achting  inboezemt 
voor  de  talenten  van  wijlen  Sir  bobbbet  SEPPijias.  In  veel- 
vuldige opzigten  bewees  hy ,  en  dat  zonder  .tegcospraa)^ ,; 
gedurende  de  gehoudcne  proefloglen,  het  beste  schip  t«^ 
zijn,  j^n  terwijl  hij.  zeer  voortreffelijke  eigenschappen  a|fi 
zeilschip  in  zich  vereenigt,  vpert  dit  scbip  zijne  balterS 
hoog  en  beeft  het  eene  bij  uitstek  geschikte  ruimte  tot 
stuwagc; 

De  Suptrb  is  boven  de  lasllyn  een  edel  schip,  en  heeft 
by  mooi  weer  eenige  voordeelen ,  doch  daar  bel ,  met  met 
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ndoalie  ea  behoeften  roonien  was,  P^^i^  ^®  Conopmt 
co  de  Rodumff  ii  hel  naar  alle  waarschgnlgkheid  niet 
100  geschikt  als  dese  schepen  het  wel  zijn,  om  op  irerro 
a&landen  diensten  te  bewijzen.  Buitendien  was  de  Supêrh 
toorbedachtelrjk  op  nieuw  gekoperd  en  op  nieuw  ge- 
toigd  Toor  de  proeflogten.  Welligt  zon  dit  schip  xeer 
goed  Toldoen  op  een  slecht-walerstation ,  wanneer  er  slechts 
toor  een  kort  tijdvak  diensten  ?an  gevorderd  werden. 

'  De  Fanguard  is,  wat  het  bovenwerk  aangaat,  ook 
een  edel  schip,  doch  daar  het  slechts  eene  Terminderde 
boeveelheid  water  en  Ticlualie  aan  boord  had,  trad  dit 
schip  ook  in  de  strrjdbaan ,  meer  als  jagt  uitgerust ,  op. 
De  Fanguard  is  332  ton  grooter  dan  de  Canopus,  doch 
boewei  hij  op  nieuw  is  nagezien,  op  nieuw  gekoperd  en 
op  nieuw  getuigd  is,  Toor  dat  de  proeftogten  eenen  aan- 
vang namen ,  om  des  te  beter  te  slagen ,  en  hoewel  hg  eene 
ted  grootere  oppervlakte  zeil  kon  uitspreiden,  dan  zgn 
oudere  broeder,  kon  hg  in  zgne  schaduw  niet  bigven 
slaan.  In  zgn  officieel  Rapport  zegt  de  Admiraal  ptm, 
dat  deze  beide  schepen  in  betrekkelijke  schatting  hunner 
waarde  »  genoegzaam  gelijketaan,^*  Indien  bij  echter  den 
aard  Tan  de  veranderingen  in  den  eencn,  gepaard  met  de 
belangrijke  uitgaven  voor  de  romp,  rondhouten  en  het 
slijten  in  bet  gebruik  van  het  tuig  in  rekening  gebragt  had, 
dan  zoude  hij  gevonden  hebben,  dat  de  Maeedon  en  de 
Monmouth  even  zeer  aan  elkander  gelijk  zijn.  Tot  een 
Yoorbeeld  kunnen  wij  de  koelte  van  den  17^^*^  November 
aanhalen,  waarbij  het  bewezen  werd,  dat  terwijl  de  Ca- 
napuê  kJ^  te  locfwaard  en  20"  te  lijwaard  over  en  weer 
slingerde,  hetgeen  eene  geheele  slingering  Tan  24}®  be- 
droeg, de  Fanguard  onder  dezelfde  omstandigheden  12^ 
te  loefwaard  en  31**  te  lijwaard  heen  on  weer  slingerde, 
hetgeen  eene  volstrekte  slingering  van  43<*  veroorzaakt. 

Wij  kunnen ,  het  geheel  der  proeftogten  overziende ,  na 
een  zorgvuldig  onderzoek  van  al  do  Tcrzamelde  feiten. 
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niet  anders  doen ,  dan  den  prijê  schenken  aan  den  Rod-' 
netf  en  den  Canopw ;  Toornamelgk  omdat  wg  nog  genoeg- 
zaam aan  de  oude  i^gze  van  doen  gehechl  zgn,  om  Tan 
oordeel  te  wezen ,  dal  een  goed  gebruik  Tan  de  ballerg  te 
kunnen  maken»  het  sinê  qud  non  Tan  een  linieschip  is,  en 
dat,  om  met  goed  gCToIg  te  kunnen  Turen  onder  alle  om- 
standigheden,  meer  dan  Toldocndo  opweegt,  bg  zulke 
schepen ,  tegen  eene  geringe  ToortreiFelijkheid  in  zeil  Toe- 
ren bij  mooi  weer.  Intusschen  bestaan  er  Tan  de  Rodney 
maar  twee  kopgen,  de  London  en  de  Nyl\  terwgl  er  eene 
menigte  na?olgingen  Tan  de  Alhion,  het  erkende  êhchUU 
schip  van  de  proefschepen ,  zoo  als  de  Bannibal,  £»• 
mouih,  Algiers  9  Aboukir,  Si  Jean  d^Aere  en  Prineêêê 
Royal  9  bestaan.  Houden  zulke  maatregelen  in  zich  op- 
gesloten, dat  wij  een  beter  begrip  Tan.de  theoretische  en 
praktische  grondbeginselen  Tan  den  scheepsbouw  hebben, 
dan  onze  Toorgangers?  Wg  zullen  het  antwoord  daarop 

achterwege  laten. 

U.S.J.  1846,  Jan.,  p.135. 

44^.    Dê  Constance  van  50  stukken. 

Dit  fregat  is  kortelings  geleden  op  de  werf  te  Pembrokê 
Tan  stapel  geloopen.  De  Toornaamste  afmetingen  Tan 
hetzehe  zgn:  Toet  d«. 

Grootste  lengte, 180,  0. 

Grootste  wijdte, 52,  8. 

Holle  in  het  ruim, 16,   3. 

Diepgang  bij  het  te  water  loopen,   f  voor      14,  6. 
zonder  ballast, (achter    18,   6. 

Stuurlast, 4,   0. 

Tonnelast, 1288  ton. 

De   kiel    Tan   de   Arethuea,   een  schip    Tan   dezelfde 

klasse  ak  de  Coneiance,  is  dadelgk  na  het  afloopen  Tan 

de  laatste  opgehaald. 

r.  S.  J.,  AprU  1846. 
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45*.     De  Proefoloot. 

De  Si.  Finemt ,  yan  120  stukken ,  het  Thggetcfaip  nui 
Porismouth^  onder  bofel  fan  Gapt.  Sir  &.  a&AiiT,  da 
eerste  der  drie  driedekkers,  heeft  de  haien  van  PorU^ 
mouih  Terhiten,  en  is  te  Spithêod  ten  anker  gekomeiL 
Hg  liep  uit  roet  allo  zeilen  bij ,  en  zag  er  met  zijn  pas 
geschilderd  en  gelaptzalfd  tuig  uit,  —  en  hetgeen  hg 
toonde  ook  iwerkelijk  te  zijn,  —  als  een  allerfraaist  schip » 
in  do  allerTolmaaktste  orde »  en  een  Tolslagen  Britsch 
oorlogs  -  driedekker.  De  Trafalgar^  Tan  1 20  stukken. 
Gapt.  j.  B.  HOTT,  het  vlaggeschip  van  de  Nw^  het 
flinkste  schip  in  het  jongste  proef -eskader,  ankeide  te 
Spithtai.  De  Queen,  Tan  120  stukken,  Gapt.  Sir  HBinr 
LRKB ,  het  Tlaggeschip  Tan  Dêüonpori ,  salueerde  den 
Admiraal  toen  hij  aankwam  en  ten  anker  ging.  Botoh- 
genoemde  schepen  zijn  de  drie  driedekkers. 

De  Roiney  Tan  92  stukken,  Gapt.  b.  collier  CB.» 
zeilde  uit  de  haven  naar  zijne  ankerplaats  te  Spithead. 
De  Alhion ,  van  90  stukken ,  Capl.  locketer  G.B. ,  salueerde 
en  ging  ten  anker  hij  zijne  aankomst  met  de  Queen  ^  en 
de  Superb,  Gapt.  cotbt,  is  reeds  ecnigen  tijd  te  SpitAead 
geueest.  Met  betrekking  tot  de  zeilschepen,  hebben  wg 
dus  thans  te  Portemouih  Tijf  ?an  de  acht  linieschepen , 
en  bij  dezelve  zullen  gevoegd  >vordcn  de  Fanguard,  Tan 
80  stukken ,  Gapt.  willes,  op  reis  Tan  Cork;  de  Canopue, 
Tan  84  stukken ,  Gapt.  tairtax  moresbt  G.  B.  ,  op  de  te 
huisreis  Tan  Halifax;  de  Raleigh,  Tan  50  stukken,  Gapt. 
Sir  T.  HEBBERT,  dio  van  de  Nore  Tcrwacht  wordt. 

De  stoomschepen  zijn  do  Terrible,  van  20  stukken, 
fregat,  Gapt.  ramsat»  te  Spiihead;  de  Beiribution ,  Tan 
10  stukken ,  fregat ,  Gapt.  lushhigtoit  ,  in  dok ;  de  Cjclops , 
Tan  6  stukken,  Gapt.  lapidgb;  de  Soourge ,  Tan  2  stuk- 
ken, bombardeer-corTet  te  Spithead ,  en  de  Raider,  Tan 
5  stukken,  schroef*corvet ,  Gommander  sHrrH,  in  de  haTon 
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van  PcTiwmouth;  bg  dete  schepen  zullen  echter  nog 
gevoegd  worden  de  Gladiaiar,  van  8  stukken  ^  Gapt.  moBB» 
en  de  Devaêtation,  van  6  stukken,  corvety  Commander 
GEOuaH»  beiden  te  fFoolwidi,  bestemd  naar  Spiihead. 

Deze  opgaven  in  Tabelarischen  Tonn  medegedeeld ,  kun* 
nen  \?g  de  zeil-  en  stoomschepen  naarmate  tan  hunne 
aankomst  rangschikkende »  het  yolgcnde  otcrzigt  Terkrijgen. 


HAMEN 

SCHEPER. 

Stokken. 

Tonne- 
mml. 

GAtmffA 
in 

St,  Vincent. 

120 

960 

2612 

1815 

8ir  1.  GBAIT. 

Trofalgar, . 

120 

960 

2884 

1841 

jr.  «.  VOTT. 

Qm^tn 

110 

870 

3103 

1839 

Sir  1.  iiiXB. 

Rodm$y  .  • . . 

92 

795 

2625 

1833 

B.  CQtUSt,  0.1. 

Albion 

90 

793 

3009 

1843 

■.  LOCKTBE,  0.1. 

Canoput..*. 

84 

735 

2267 

1794 

■  •  BOaiSlT,  0.1. 

Superh 

80 

735 

2589 

1842 

A.  I.  OOtlT. 

Vatiguard,. 

80 

735 

2589 

1836 

■.  WILLU. 

RaUigk... 
Terrible.... 

50 

500 

1936 

1845 

pr.  kr. 
800 

Sir.T*  nuBtT» 

W.  lAXnT. 

826 
20 

7083 
240 

23413 
1847 

RetribuHon. 

10 

240 

1641 

800 

t.  A.  tontitiDi. 

Gladiator,  i 

8 

175 

1190 

430 

jr.  aon. 

Cyeiops,... 

6 

175 

1106 

820 

w.  r.  urosB* 

DêvastatioM 

6 

145 

1058 

400 

B.  CIDVOI. 

Scomrge.... 

2 

145 

1124 

420 

j.  I.  cirnv. 

RaitUr.... 

5 

140 

888 

400 

1.  siini. 

883 

8343 

82267 

3570 

Van  de  bovenstaande  schepen  werden  de  Quêm,  jilbian, 
Superb,  Fanguard,  Reiribufiont  Gladiator,  Cyelops, 
Deoastatian,  Scourge  en  RaiiUr  volgens  de  ontwerpen 
Tan  den  tegenwoordigen  Sorveyor  tan  de  Navg  gebouwd 
~  tien   tan  da  zestien.    De  S$.  FinemU  werd  gebouwd 
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Tolgens  een  plan,  ingeleverd  door  wijlen  M'.  KOimiv, 
Master-Shipwright  Tan  de  werf  te  Devonport.  De  7W- 
falgar  werd  gedeellelgk  volgens  hetzelfde  plan  en  ge- 
dceltelgk  volgens  de  denkbeelden  van  H'.  laicg  en  van 
den  Surveyor  gebouwd;  de  Rodney  is  het  ontwerp  van 
wglen  den  Surveyor  Sir  b.  seppiiigs.  De  Canoptu  werd 
ontworpen  door  blsA  ,  te  Toulon  gebouwd ,  en  in  den  slag 
van  den  Nijl  genomen.  De  Raleigh  werd  gebouwd 
door  M'.  viicgham;  en  slechts  één  van  do  geheele  lijst  der 
•loomschepen  werd  door  een  ander  dan  den  Surveyor 
gebouwd ,  en  wel  door  H'.  lakg  van  fFoolwich, 

Te  Spiihead  lag  de  Sl  Fincent  het  wcstelgkst  ten 
anker,  dan  volgden  do  Rodney ^  Trafalgar,  Queen,  Su^ 
perb  en  Alhion,  dit  laatste  was  bet  oostelijkste  schip. 
Zg  lagen  nagenoeg  in  linie  van  bataille,  doch  hebben 
hunne  juiste  positiën  nog  niet  aangenomen.  De  stoom- 
•chepen  Terrible,  Scourge  en  Cyclope  lagen  binnen  de 
linie.  De  Superb  moet  men  vóór  te  vertrekken  nog  eens 
wat  beter  nazien,  en  zal  ten  dien  einde  in  het  dok  ge- 
haald worden. 

Slechts  eenige  weinige  kabellengten  van  den  Albion 
verwijderd,  ligt  zijn  voornaamste  mededinger,  de  Rodney , 
ten  anker.  »  Welk  een  opvallend  kontrast  bieden  deze 
beide  schepen  aan,"  zegt  een  correspondent.  »In  den 
Rodney  ziet  men  alles  wat  een  werkelijk  oorlogschip  daar- 
•telty  terwijl  men  in  den  Albion,  die  gebouwd  is  om 
hem  te  eklipseren,  een  luisterrijk  jagt  van  reusachtige 
afmetingen  aanschouwt." 

Doch  het  is  thans  noch  de  tijd ,  noch  do  plaats  om  ver* 
gelgkingen  te  maken.  Het  is  te  hopen,  dat  wij  in  den 
loop  van  eenige  weinige  weken  gelegenheid  zullen  hebben , 
iets  over  deze  beide  schepen ,  onder  andere  omstandigheden 
geplaatst,  te  hoeren.  Een  iels  kan  er  bevestigd  worden» 
namelgk,  dat  de  Albion  vóór  PorUmouih  te  verlaten, 
voor  vgf  maanden   victualie  aan  boord  nam,  en  dat  het 
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ruim  Tol  was ,  lot  aaa  de  laikeo  toe  ^  ioodat  het  oa« 
fDOgelgk  zou  geweest  tgn  er  nog  een  enkel  Tat  bij  te 
faebben  kunnen  wegstuwen;  hij  ligt  zoo  diep  als  een  zand- 
scbuit.  Bij  den  ovcrtogt  van  Plymouth  af  had  er  werkelyk 
geen  proef  plaats  met  de  Quêen  en  den  Albian,  omtrent 
de  hoedanigheden  der  beide  «chepen  onder  zeil ,  doch  die 
aan  boord  Tan  den  Albion  waren ,  zeggen ,  dat  men  genoeg 
had  opgemerkt  om  zich  voldoende  te  OTertuigen,  dat  de 
Queen^  wat  de  hoedanigheden  onder  zeil  betreft,  er.niel 
op  Terbelerd  was,  om  vooruit  te  loepen.  Inlusschen  stuurt 
zij  wat  gemakkelijker,  en  houdt  eenigzins  beier  loef. 

Het  Mec/u  Mag.  van  Jan.  1846  gaf,  doch  verkeerdelgk , 
op,  dat  het  proef-eskader  sioomschepen  bestaan  zou  uit 
de  Tolgende  schepen;  wij  deelen  deze  'tabel  mede  om  de 
bijzonderheden,  welke  er  in  Toorkomen. 

O^^iw^rp^.    Pr.kr.   ^,^. 

0.  LAKG.    800.)  dubbele  f 

Sir  W.8TH0»  M.  800. 3  cyhnder.  ( 

Idem 


Schepen» 
Terrible, 
Heirtbution, 
Aoenger. 
Gladiator. 
Samson, 
jirdenL 
Rattler. 
Scourge. 
Black'Eagle 


Ton, 

1849. 
1641. 
1444. 
1100. 
1297. 

800. 

888. 
1124. 

640(1). 


PdMehamien, 


Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 

o.   LAICQ. 


650. 
430. 
450. 
200. 


Gorgon. 
Idem. 
Idem. 
Idem. 


8BAG0AED&G*. 
■ILLBR  &  G*. 

aBinciBS. 
Idem. 


200.)  dubbele  (  . 

420.}c,linder.{"^™^^*'^- 
S60.  oscellerende.      ranr. 


Volgens  sommigen,  eindelyk  nog  de  Janue. 

Nautieal  GoMette.    Ifttut.  Mag.^  Kay  1846. 


46®.     Nieuwe  Oorlogs-^Stoomêchepen. 
Drie   oorlogs-stoomschepen ,   de  Sidon^  de  Odin  en  de 
Termagani ,  in  aanbouw  op  de  werf  van  Deptford ,  zul- 
len weldra  te  water  gelaten  worden.    Het  sloomfregat  de 
Sidon,  is   Tolgens  een  plan  van  Sir  charles  irAPiER  ge- 

/1)  Voor  dat  dit  vMrtui|;  in  1844  Yerleofd  werd,  bedroeg  detoone- 
nuat  495  Ton. 
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boiiwd»  6D  ichgnt  op  bet  oog,  een  leer  finai  en  leer 
hecht  samengesteld  taartuig  te  Ego.  Ofschoon  slechts  twee 
Toet  langer  en  twee  toet  wyder  dan  het  sloomvaartoig 
Odin,  hetwelk  op  dezelfde  werf  op  stapel  staat,  is  de 
Sidon  ingerigt  om  400  ton  kolen  meer  dan  dat  stoom- 
schip te  kunnen  bergen.  Hy  werd  den  24'^**  Jung  1845 
op  stapel  gezet,  en  zal  binnen  10  maanden  tijds  gereed 
wezen,  om  in  zgn  toekomstig  element  terplaatst  to  wor- 
den. Al  die  gedeelten  van  de  werktuigen  welke  boTen 
de  lastlgn  sullen  komen,  moeten  van  gesmeed  ijzer  ter- 
Taardigd  worden,  om  eenen  aanzienlgken  weerstand  te 
knnnen  bieden  in  een  treffen.  Elke  balk  is  met  sterke 
gzeren  kniebouten  aan  de  hechte  inhoutcn ,  die  de  boorden 
daarstellen,  bevestigd.  Het  stoomfregat  do  Odin  werd 
ontworpen  door  M'.  FiivcnAM,  Master-Shipwright  van  de 
werf  te  PorUmouth,  het  is  gcheelenal  in  zgn  verbaods- 
deelen  afgewerkt,  en  zal  weldra  gereed  zijn  om  af  te 
kunnen  loopcn»  Het  werd  den  29^^*^  Fcbruarg  184S  op 
stapel  gezet.  Het  stoomfregat  Termagdni,  dat  volgens 
een  plan  van  den  Heer  white,  Builder  te  Cowe$  werd 
aangebouwd ,  is  een  vaartuig  dat  dezelfde  lengte  heeft  als 
do  Odin  f  door  M^  fi.nghasi  ontworpen;  doch  dat  3  voet 
6  duim  meer  afmetingen  heeft  in  deszelfs  grootste  wijdte, 
en  werktuigen  van  600  paardenkrachten  zal  voeren.  De 
Tolgendo  afmetingen  zijn  die  der  drie  genoemde  schepen. 

Sidon.  Odin,         Ttmagamt, 

Lengte tusschendeloodlijn.,  210v.   9  d.  208v.   O  d.208v.3d. 
Lengte  van  do  kiel  tot  ton- 

ncmaat, 185»   9}»  183»    8^»181»0i> 

Grootste  wijdie,     .    .     .       37»   O   »    37»    O  »    40»  6  o 

Wijdte  tot  tonnemaat,    .       36»   6    >>    36»    6  »    40»  O» 

D       op  de  builcnhuid,      35»  10    »    35»  10  »    39  »  4  i> 

Holte  in  het  ruim ,    .     .       27 »    O    »    24 »    2  »    25 »  9  p 

Tonnelast, 1328.  1326.  1540. 

Paardenkracht,   ....  560.  500.  600. 

Civ.  Eng,  and  Jreh.  Journ,   Voï  1846. 
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47*.    Hêi  iê  water  hrmgen  voH  iweê  ijzêrm  êtoom" 
schepen  ie  Liverpoöl. 

De  Diamond,  door  de  H.  R.  p.  gato  &  c®.  geboawd,  u 
het  tweede  schip  fan  dezelfde  afinelingen  als  de  Emerald, 
dat  door  die  H.  H.  Toor  de  City  of  Dublin<-Company  is 
aangemaakt.  Het  zal  door  middel  tan  eeoe  schroef  wor- 
den Toorlbewogcn  y  en  heeft  werktuigen  ^an  dadelijke 
werking.  Het  ontwerp  dezer  schepen ,  is  Tervaardigd  door 
den  Heer  jonir  G^KvrahM  G.  E. «  zij  zijn  OTen  geschikt 
om  snel  te  varen  als  Teel  te  stuwen.  Zoowel  boten  als 
onder  water,  dat  is^,  zoowel  voor  het  doode  als  levend 
gedeelte,  zijn  do  platen  over  elkander  heen  gelegd, 
(lap-joinled)  gelapt  of  klinkwerksche  wrjze  aangebragt, 
hetwelk  voor  schepen  van  cene  betrekkelijk  geringe 
ruimte,  grooter  kosten  veroorzaakt,  dan  wanneer  men 
glad  werk  m^akt  (flush  joinl).  Deze  wyze  is  echter  niet 
alleen  sterker,  maar  tevens  ook  aangenaam  voor  het  oog, 
wanneer  de  bewerking  even  goed  als  die  der  schepen, 
waarvan  sprake  is,  wordt  uitgevoerd. 

De  Anielope,  aan  do  H.  H.  M'  tbjlr  &  c\  toebehoo- 
rende,  ook  volgens  het  ontwerp  van  den  Heer  grakthih» 
is  een  vaartuig,  dat  in  alle  opziglen  schijnt  te  zullen 
voldoen,  en  aan  welks  bouw  geen  kosten  gespaartl  zijn» 
Het  zal  bij  de  zeilen  een  auxiliair  stoomvcrmogen  van  twee 
werktuigen,  elk  van  60  paardenkrachten,  hebben,  die 
volgens  hel  door  den  Heer  granthim  geoclroijeerde  stelsel 
Tan  dadelijke  werking,  eene  schroef  van  12  voet  diameter 
in  beweging  zullen  brengen.  Do  jinUlope  is  het  eerste 
der  acht  stoomvaarluigcn  van  dezelfde  soort,  welke  be- 
stemd zijn  om  eeno  geregelde  sloomvaart  te  openen  tus- 
schen  deze  haven  en  Rh  de  Janeiro ,  en  Brazilië  op 
ecne  meer  afdoende  wijze  met  Engeland  in  gemeenschap 
te  brengen,  dan  tot  dus  verre  alleen  door  zeilschepen  is 
geschied.     Verder  ii  do  Antelope  rijk  met  sng-  en  beeld- 
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hoawwerk  Toonien.   De  Tooraaamste  afmeÜDgen  der  fatr- 
tuigea  zijn  ak  volgt: 

GrrooUte  lengte  op  het  opperdek ,  180  v^  O  d".  146  ?^  O  d". 

Lengte  Tan  de  kiel ,      •     •     •     168  »  O  »  — 

D       tusschen  de  loodlgnen,    173  »  O  »  — 

GrooUte  wijdte,       ....      26  »  4  »  21?^0d■. 

Holte  iu  het  rnim,       ...      17  »  O  »  13  i>  6  » 

Tonnemaat , 600  ton.  300  ton. 

Hiddellgn  Tan  de  schroef,      .       12  t^  — 

Féardenkrachten ,     ....    100  60 

Civ.  Eng.  and  Jroh.  Joum. ,  laj  1846. 

48®.    Sehroefsehip  zonder  roer. 

In  de  jBitting  der  Koninklijke  Schotsche  Maatschappg 
Tan  Wetenschappen,  Tan  28  Haart  j.  1.,  werd  eeno  mede- 
deeling  gedaan  uit  jéustraliè',  omtrent  eene  nieuwe  in- 
rigting  Tan  den  schroef-propellcr ,  in  werking  gebragt  door 
Hr.  lAMES  PATBasoN,  Ingeneer,  Melbourne,  Port  Philip^ 
Australië,  Bij  deze  nieuwe  inrigling  Tan  den  schroef- 
propcller  is  de  schroef  zoo  gemaakt,  dat  men  dezeUe, 
door  middel  Tan  de  oTerbrenging  Tan  beweging  Tan  nooK 
(HooKs-joint) ,  onder  een'  hoek  Tan  30  graden  kan  stel* 
Icn;  en  is  dien  ten  gevolge  niet  alleen  geschikt  om  tot 
propeller ,  maar  ook  tcTens  tot  roer  te  dienen.  De  schroef 
18  niet,  zoo  als  gewoonlijk  plaats  heeft,  in  het  slemphont 
gesteld ,  maar  beweegt  zich  aan  den  achterkant  Tan  den 
achtcrsteTen ,  daar  waar  gewoonlyk  het  roer  wordt  aan- 
gehangen. 

Civ,  Eng,  ondAroh,  J.  May  1846. 

49**.    Amerïkaantche  W alo%$chvaarU 
De  fFhalemen^s  Sliipping  lUi  Tan  NeW'Bedfort,  ge- 
dagteekend  10  Maart,  geeft  de  namen  op  Tan  520  Ame- 
rikaansche   WalrischTaarders ,    welke    in   de  Jndiaanêckê 
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en  Siille  Oceaan  taren,  beneTens  hunne  fonnemaat,  Ge- 
zagvoerders, en  wanneer  en  waar  men  het  laatst  tan  hen 
gehoord  heeft.  Men  telt  er  252  van  New-Bedford,  Dart- 
mouth  1 ,  Falmouih  4 ,  Fairhaven  4S ,  Matapoisset  1 1 , 
Sippican  5,  fFareham  4,  fFestport  11,  Naniuckei  72, 
Edgaston  10 ,  Holnu-hoU  4 ,  Provinee  Town  25 ,  Ply* 
mouth  5,  Boston  2,  FaU  Rioer  7,  Freê  Town  2, 
PorUmouih  1 ,  ProviJence  9 ,  Briêtol  6 ,  Warren  25 , 
Newpori  12,  Zynn  3,  JTa/^/n  2,  Somersei  1 ,  Myrih  18» 
New^Londan  78 ,  Stoningion  26 ,  Sag-Harbour  63 ,  Green- 
posi  11 ,  iVi^io  Suffolk  2,  Newyork  1,  t^c^M  Spring  8, 

Bridgepori  3. 

iVa«#.  Iffl^.    Jane  1846. 

50"*.  Stoomhooten  tueichen  de  London^  en 
fFeetmineterhrug. 
Er  Taren  11  sloomboolen  lusschen  de  London-  en 
PFeetniinsterbrug ,  fOor  1  penny  per  OTerlogt.  Zg  door- 
loopen  dien  afstand  32  keer  in  het  uur«  of  320  maal 
per  dag.  Wanneer  men  nu  het  gemiddeld  aantal  passa- 
giers Yoor  elke  reis  op  40  stelt,  verkrijgt  men  een 
dagelijks  Tervoer  Tan  15,000  menschen;  en  daar  de 
terugtogten  dezelfde  uitkomsten  opleveren,  wordt  de  dage- 
lijksche  ontvangst  der  booten  125  dCst. ,  of  1500  Guldens. 
De  tgd,  welken  men  voor  elke  reis  rekent,  is  tusschen 
een  kwartier  en  een  half  uur  in  gelegen. 

NauU  Mag.    Jane  1846. 

51*.     fF ij zi gingen  in  de  echroef  aan  boord  van 
den  Ratller. 

Daar  men  aan  boord  van  den  Rattler  (1)  ondervonden 
heeft,  dat  do  schroef,  wanneer  het  schip  enkel  onder  zeil 
is,  eene  aanmerkelijke  vertraging  in  de  vaart  to  weeg 
brengt,   heeft  men  een  luik   gemaakt  in  het  opperdck, 

(1)  Zie  r»rk.  M  J9«r.,  YID.  ISt. 

VID.  USt.  P?. 
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(lat  doorloopt  tot  op  bet  sleraphout,  waardoor  men  in  de 
i;elegenhoid  zal  zgn,  de  schroef,  wanneer  het  schip  enkel 
onder  zeil  is,  te  kunnen  ligten  en  uit  bet  water  te  bys- 
schcn.  Door  deze  inrigling  zal  men  ook ,  zonder  daarom 
te  behoeven  te  dokken ,  of  de  schroef  buiten  boord  om  op 
dek  te  brengen »  eeno  andere  schroef  kunnen  in  de  plaats 
stellen  ?oor  de  gebruikte,  en  eindelijk  alle  reparatiên  aan 
dezelve  naar  beUe?en  kunnen  ^errigten. 

De  Aaitler  liep  na  deze  wgzigingen  uit,  ten  einde 
vrooDGRorr'a  nieuwen  schroef-propeller  te  beproe?en,  en 
ook  de  nieuwe  forbeterde  wijze  om  die  in  en:  uit  to 
zetten ,  te  onderzoeken.  De  gemakkelgkheid  waarmede  de 
schroef  nitgeligt,  op  dek  geplaatst  en  weder  ingezet  werd, 
gaf  veel  tevredenheid  aan  Admiraal  oaLE,  die  aan  boord 
van  den  Raitkr  den  proeflogt  bywoonde. 

C.  E.  andA.  J.  Jan.  1846  ,p.  129L 
U.S.Mag.Utó,  Haart. 

52^.  ElectrO'^GahanUche  Machinekamer''Seinên, 
Do  Scourge  (zie  boven  bladz.  542}  is  voorzien  van 
een'  electro-galvanischcn  locslel,  door  middel  waarvan  de 
Bevelhebber  of  de  wachthebbeqde  Officieren  van  do  rader- 
kaslen,  of  de  brug,  welke  dezelve  verbindt,  hunne  bevelen 
in  allo  stille  in  de  machinekamer  kunnen  kenbaar  maken. 
Dë  voordeden ,  aan  het  gebruik  van  dezen  toestel  ver- 
bonden, zijn  vooral  belangrijk  bg  nacht,  bij  onstuimig 
weder,  in  oogenblikken  van  gevecht:  in  één  woord, 
in  die  menigvuldige  gevallen ,  waarin  men  te  Treezen 
heeft,  dat  de  kommando's  vooruit,  halve  kracht,  hêeh 
kracht,  achteruit,  enz.,  niet,  of  gebrekkig,  of  verkeerd 
gehoord  kunnen  worden.  Daar  de  toestel  draagbaar  is, 
kan  hij  naar  alle  gedeelten  van  het  schip  overgebragt 
worden,  en  er  dus  niet  alleen  door  den  Officier  op  de 
raderkaslen  of  de  brug,  maar  zelfs  ook  door  den  roerganger 
of  de  uitkijk  desgevordcrd  gebruik  van  gemaakt  woiden. 

Mech,  Mag,  Febr.  1846. 
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53®.     Nadere  herigten  omtrent  de  Grcat  Britain. 

Meer  en  meer  wordt  het  bevestigd «  dat  de  Great 
Britain  Toorzicn  zal  worden  van  werktuigen,  die,  zoo 
al  niet  geheel  Tolgens  een  nieuw,  ten  minste  Tolgens  een 
zeer  gewyzigd  plan  zullen  daargesteld  worden.  De  grove 
misslagen  en  gebreken  in  de  afmetingen  en  evenredigheden 
der  werktuigen,  waarmede  dit  reusachtige  schip  drie 
malen  den  Atlantiechen  Oceaan  overstak,  zonder,  het- 
geen duizend  wonder  is,  in  hel  lot  van  den  President 
te  deelen,  schynen  daartoe  aanleiding  gegeven  te  hebben. 

De  zes  masten  van  den  Great  Britain  zgn  nu  tot  vgf 
terug  gebragt,  welke  allen,  wat  vroeger  geene  plaats 
had,  tot  op  de  kiel  doorloopen.  Ook  is  de  propeller  in 
middcllgn  afgenomen:  dezelve  beeft  thans  15  voet  diameter 
en  is  te  zamen^esteld  uit  4  schroefbladen. 

Uêck.  Mag.  Haut  1846. 
Naui.  Mag.  Janij  1846. 


64**.    IJzeren  Koopvaardijeohepen. 

Het  wordt  tegenwoordig,  zelfs  door  dezulken  waarvan 
wij  zouden  mogen  verwachten ,  dat  zg ,  uithoofde  van 
vroegere  associatiën,  bevooroordeeld  zouden  wezen  ten 
gunste  van  bet  oude  systeem  van  scheepsbouw,  duidelgk 
ingezien,  dat  de  dag  niet  meer  ver  af  is,  waarop  gzer, 
als  boofdbouwstof  voor  den  scheepsbouw ,  het  hout  zal  ver- 
dringen ;  ten  minste  in  zoo  verre  er  bet  gebruik  van  op 
onzen  burger  of  koopvaardg-scheepsbouw  van  toepassing  is. 
Dienvolgens  wordt  het  van  dag  tot  dag  een  onderwerp 
van  steeds  toenemende  belangrijkheid,  dat  vooral  de  be- 
ginselen, volgens  welke  dezo  melalen-zamenslellingen  moe- 
ten gevormd  en  geêvenredigd  zijn,  goed  uit  elkander  gezet 
en  begrepen  worden;  en  men  verder  de  allervoordeeligste 
wgze  om  in  het  gevorderd  wordende  metaal  te  voorzien  en 
op  de  minst  kostbaarste  wgze  om  het  te  bewerken ,  het  zij 


660 

dan  tot  daarslelling  van  de  romp  van  bet  schip  of  foor 
deszelfs  werktuigen  ,  voldoende  zal  vaststellen.  Het  betrek- 
king tot  het  eerste  gedeelte  van  dit  vraagstuk ,  is  de  voor- 
Kvaarde ,  waaraan  voldaan  moet  worden ,  de  grootste  mate 
Tan  ligtheid  te  rerwervcn ,  welke  vereenigbaar  is  met  eene 
Toldocnde  mate  van  sterkte;  en  aangaande  dit  punt,  is, 
Tolgens  het  oordeel  dergenen  die  practisch  en  weten- 
scbappelgk  in  bet  onderwerp  ervaren  zijn»  de  wgze  thans 
"door  het  grootste  aantal  ijzeren  scheepsbouwers  aan* 
genomen ,  geheel  verkeerd.  Zij  zoeken  de  sterkte  meeren- 
deels in  cene  overbodige  dikte  der  platen,  en  tFachlen 
eenc  tegemoetkoming  voor  het  overtollige  gewigt  der 
platen,  waarmede  zij  zich  zciven  hinderen,  te  Tinden 
door  eenen  onevenredigen  graad  van  sterkte  aan  de  Ter- 
bandsdeelen  en  gzeren  spanten  toe  te  schrgven.  Het 
tegenovergestelde  is  het  juiste  beginsel :  want  ijzeren 
schepen,  die  gebouwd  worden  met  geheel  Tan  elkander 
afgescheiden  afdeelingen ,  loopen  geen  gevaar  door  het 
losraken  of  inbuigen  en  insloolcn  der  platen ;  terwgl  daar- 
entegen do  waarde  als  zeeschip  van  zulk  een  vaartuig 
allcrwezenlijkst  afhangt  van  de  zwaarte  van  deszelfs  spaul- 
werk ,  dat  er  toe  dienl ,  om  het  geheel  hecht  verbonden 
te  houden  tegen  do  schokken  van  zware  zeeën,  en  de 
Terschrikkelijke  omstandigheden,  die  met  een  lager  wal 
gepaard  gaan.  Bovendien  is  do  gewoonte ,  om  hoekgzer  «J 
in  slede  van  T  ijzer  te  gebruiken  verkeerd,  en  eene 
dwaling,  die  niet  alleen  door  wiskundige  bewijsgronden 
kan  aangetoond  worden;  maar  zelfs  in  het  oogvallende 
is,  daar  de  eerstgenoemde  soort  slechts  ongeveer  de  helft 
Tan  de  sterkte  der  laatstgenoemde  heeft.  Wanneer  wij  nu 
daarbij  in  overweging  nemen,  dat  tot  het  ontwerpen  het- 
zelfde talent  en  hetzelfde  aantal  menschen  ter  vervaar- 
diging moeten  gebezigd  worden,  of  het  schip  al  dan  niet 
Tolgens  goede  of  volgens  slechte  grondbeginselen  gebouwd 
wordt,  en  dat  de  kosten  van  het  meerddre  materieel,  dat, 
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door  de  laatstgenoemde  soort  van  spaotijzer  te  gebn]iketr< 
geTorücrd   wordt,  betrekkelgk  onbeduidend  is,  bestaat  er 
geen  do  minste  reden ,  zelfs  uit  het  oogpunt  tan  economie 
beschouwd ,   om  aan   een  sjsteem  tan  zamenstelling  ver- 
kleefd  te   bliJTen ,   hetgeen  zoo  geheel  en  al  kwalgk>  be- 
grepen is,  als  dat,  hetwelk  wg  hier  hebben  Yoorgedragen. 
Onze  oplettendheid  op  het  andere  punt  van  het  behan- 
deld   wordende    onderwerp    —   dat   naraelgk    betrekking 
heeft   op  de  aller?oonlceIigste  wijze,  om  zich  den  gevor- 
derd  wordenden    voorraad    Tan  materieel  aan  te  schaffen, 
en   op   de  meest  economische  localileit  om  het  te  bewer- 
ken  —  is  opgewekt  geworden   door   eene    ruwe    schets 
fan   hel   prospectus  eener  maatschappij,   welke   zich  ten 
doel    slclt ,    eene    reeds   bestaande    uitgestrekte   gieterg , 
stoorawerktuigfabriek   en   inrigting  tot  den  aanbouw  'van 
ijzeren  schepen,   in  de  nabijheid  van  onze  grootste  ijzer- 
smeltcrijen  in  cle   westelijke  districten,   met  eene  andere 
inrigling  langs  de  boorden  van  den  Theem*  in  vereeniging 
te  brengen.    De  bewerking  der  tot  den  gzeren  scheepsbouw 
gevorderd  wordende  grondstoffen,  moet  noodzakelgkerwgs 
op  zulk   eene   plaats   gedreven  worden,  waar  zoowel  de 
erts  als  de   brandstof  bij  de  hand  en  goedkoop  zgn;  en 
daar,  volgens  de  moderne  wgze  van  constructie,  het  spant- 
werk,    plaatwerk,   de   balken   en  kniën  enz,  heet  aan- 
gebragt  worden ,  moeten  6f  de  scheepswerven  in  de  nabg- 
heid   der  gieterijen ,   öf  de  gieterijen  in  hunne  nabgheid 
aangelegd    worden.     Eene  .  inrigting    aan   den  oever    van 
den  Theenu ,  in  vereeniging  werkende   met   eene   andere 
groote  fabriek  inrigting  in  het  allergnnstigste  gedeelte  van 
de  ijzer-   en    kolenvlakten    van  het  fFêêtland,   kan  op 
eene  alleruilnemendste  wijze  dezen  tak  der  werkzaamheden 
bespoedigen   en    goedkooper  maken,     vooral    indien    ig 
bovendien  nog  door  ijzeren  kustvaarders  geholpen  wordt, 
gebouwd  volgens  hel  raadzame  beginsel  van  eene  auxiliaire 
schroef   te    voeren.      Daar   deze   itoomschepen  ten  allen 
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tgde  zeker  xouden  kunnen  zijn  van  eene  klaarliggende 
tehuisvracht  van  koloniale  en  andere  producten,  ten  einde 
die  laogs  de  kust  (hetgeen,  door  dè  handels-vaartuigen, 
die  van  om  do  noord  komen,  niet  kan  gedaan  worden) 
zoowel  als  onder  de  ng?ere  eo  diglbevolkte  districten, 
welke  zich  van  de  zetelplaats  der  fabriekinrigtingen  van 
het  binnenland  naar  alle  kanten  verspreiden,  af  te  schepen, 
zouden  de  kosten  van  hun  onderhoud  zeker  tot  eene  zeer 
billgke  som  kunnen  teruggebragt  worden. 

Wy  deelen  deze  algemeene  opmerkingen  ter  algemeene 
beoordeeling  mede,  terwgl  wg,  na  het  uitstekend  voorbeeld 
Tan  de  Greai  Britain,  ons  verzekerd  houden,  dat  houten 
schepen  en  schepraderen  weldra  buiten  gebruik  zallen 
wezen ;  en  wat  de  kustvaart  van  Engeland  betreft,  welligt 
eerder  dan  in  eiken  anderen  tak  onzer  koopvaardgvloot 

Naut.  Mag.  AprU  1846. 


55®.     Machiniêten  der  EngeUche  Stoommarine. 

Onlangs  heeft  men  eene  aanmerkelijke  verhooging  in 
de  tractementen  der  machinisten  van  de  Engelsche  stoom- 
marine gebragt.  Een  eerste  machinist  zal  voortaan  in  zee 
zgnde,  per  jaar  160 cC  16 s.  (2000  guldens),  een  van  de 
laagste  klasse  87  cC  (936  guldens)  ontvangen.  Hoe  dik- 
wgls  zal  het  nog  moeten  herhaald  worden,  dat  zulk  een 
hoog  opgevoerd  tractement,  zonder  eene  daarmede  over- 
eenstemmende bevordering  in  rang,  naar  alle  waarschyn- 
lijkheid ,  meer  na-  dan  voordeel  zal  opleveren.  De  stoom- 
dienst  onzer  marine  zal  nooit  op  den  gevorderd  wordenden 
Toet  kunnen  bestuurd  worden,  voordat  zij,  die  de  daad- 
werkelgke,  de  aclive  directie  van  dezelve  in  handen  heb- 
ben, zoo  wel  den  rang,  als  het  inkomen  van  Gentlemen 
hebben. 

Mcch.  Mag.  AprU  1846. 
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56».     Raderkasi'Booien. 

0|>  de  eeiie  of  aodere  mjze,  zyn  doze  eens  zoo  alge- 
meen geroemde  en  aangenomen  booten,  kortelings  in 
ongunst  geraakt  bg  onze  Na?ale  Aulhorileiten.  De  redeu 
welke  men  daarfoor  opgeeft,  is  hunne  groote  zwaarte. 
De  volgende  opmerkelijke  bydrage,  omtrent  de  afdoend- 
heid  .  van  dit  voorwendsel ,  wordt  door  den  PorUmouth 
correspondent  van  den  Timeê  medegedeeld. 

Toen  Captain  shtth's  raderkast-boolen  van  de  Relri" 
bution  afgenomen  werden  ,  uithoofde  van  hunne  zwaarte 
en  de  ongeschiktheid  van  bet  vaartuig,  om  dezelve  te 
voeren,  stelden  wy  ons  voor,  dat  de  betimmering,  waar- 
mede men  ten  gevolge  dier  afkeuring,  de  schepraderen 
achtervolgens  zoude  bedekken,  zeer  Yeel  b'gter  zou  uit- 
vallen dan  de  verworpene  raderkasl-booten  van  Captain 
smtth's  uitvinding.  Doch  nu  zien  wy  daarentegen,  dat 
het  timmerhout  op  ongeveer  een  halve  ton  na  even  zwaar 
is  geworden  als  de  booten  waren.  Het  wegnemen  van 
dezelve,  is  derhalve  een  openbaar  aan  den  uitvinder 
aangedaan  onregt,  zoowel  als  een  meer  in  gevaar  stellen 
der  levens  van  de  zich  aan  boofd  bevindende  schepelin- 
gen ,  door  hun  niet  al  de  geschikte  middelen  bg  de  hand' 
te  laten,  om,  in  gevaarvolle  omstandigheden,  het  leven  to 
kunnen  redden.  Hierbij  kan  nog  gOYoegd  worden,  dat 
het  wegnemen  van  de  booten  der  Reirihuium^  (dat  zeker 
de  allerverfoeyelykst  leelijke  booten  zyn,  ¥relke  men  he* 
dendaags  ergens  gebouwd  heeft)  aanleiding  gegeven  heeft, 
om  ook  die  van  den  Terrible  weg  te  nemen,  welke  men 
eerst  verzocht  en  toegestaan  had ,  en  dat  ofschoon  tie 
Terrible  200  ton  meer  tonnemaat  dan  de  Reiribuiian  heeft. 

De  Examiner  haalt  het  volgende ,  ten  gmiste  der  rader- 
kast-booton  aan. 

Het   stoomschip   Liverpool  zette  zynen  koers  zoodanig, 
met  eeno  gunstige  gelegenheid ,  dat  het  op  ongeveer  zeven 
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Tan  kaap  FinuUrre  op  eene  klip  liep.  Zoo  als 
Tan  Eelfen  spreekt  >Tas  hier  niemand  te  berispen.  Het 
ging  den  Kapitein  niet  aan,  dat  bij  door  bet  sturen  Tan 
eencn  bgsonderen  koers,  bet  scbip  op  de  klippen  zette. 
Het  schip  dreef  naar  de  kust  en  weldra  bleek  bet»  dat 
er  weinig  kans  beslond ,  dal  bet  nog  langer  in  ign  gebeei 
zou  big  ven,  en  dat  de  passagiers  en  de  equipage  tot  de 
sloepen  bunno  toevlugl  moesten  nemen.  Daarop  Tolgden 
de  rampspoeden  I  welke  gepaard  gaan  niet  de  onToldoend- 
beid  en  ongescbiklheid  der  in  gewoon  gebruik  zgnde 
doepen.  De  barkas  sloeg  vol  water  en  zonk»  en  eene 
dame,  een  kind  en  eene  vrouwelijke  dienstbode  verdron- 
ken. De  jol  en  de  sloep  werden,  toen  men  beproefde 
dezelve  te  water  te  brengen ,  aan  stukken  geslagen.  Dit  zgu 
geheel  en  al  dezelfde  bijzonderheden,  in  de  gewone  loop 
Tan  bet  verslag  van  zulke  gebeurtenissen;  naardien  desloe- 
pen ongeschikt  zijn  voor  het  gebruik  in  die  omstandig- 
heden, waarin  zg  het  meest  gevorderd  worden.  Ja  bet  zijn 
zeer  geschikte  yaartuigen,  om  een  werp  uil  to  brengen, 
of  om  heen  en  weder  te  varen  in  eene  haven,  maar  zgn 
in  geencn  deelo  gebouwd  om  een  groot  aantal  passagiers 
te  bevatten,  en  daarmede  in  eene  hooge  zee  te  werken. 
Het  zijn  vaartuigen,  welke  niet  zonder  gevaar  kunnen  uit- 
gezet worden ;  en  wanneer  zij  al  te  water  gebragt  zgn ,  in 
geen  geval  waarborgen  aanbieden  van  te  zullen  drijven. 
Wg  zien  hieruit  op  nieuw  de  gevolgen  der  nalatigheid  van 
geen  raderkast-booten  (volgens  Kapt.  siiyth)  te  hebben» 
waarop  wij  reeds  zoo  dikwerf  de  aandacht  vestigden;  booten» 
wier  sterkte  en  bouwlrant  hen  tegen  ongunstige  omstandig- 
heden in  het  over  boord  zetten  bestand  doen  zijn ,  (waartoe 
zg  van  alle  gevorderd  wordende  toestellen  voorzien  zgn)  en 
die,  in  welke  zee  ook ,  zullen  blijven  drgven  en  gemakke- 
Igk  en  zeker  zoo  veel  volk  kuuncn  bergen,  als  het  schip 
naar  alle  waarschijnlijkheid  aan  boord  zal  hebben. 

Mech.  Mag.  Haart  1846. 
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Indien  men  in  Engeland  ^  do  voorlreffelgke  i?gzc  om 
ile  raderkast-booten  in  en  uil  te  zetten,  Tolgens  het  stelsel 
iran  den  Luitenant  ter  Zee  j.  g&oll,  zie  bladz.  474  tan 
het  y«  D.,  met  zulk  een  goed  gOTolg  bij  onze  Marine 
in  gebruik,  beter  kende;  zouden  waarscbynlijk  de  grootste 
bezwaren  Tan  de  zoo  nuttige  raderkast-booten  oferwonnen 
zgn.  Aan  boord  van  Z.M.  stoomschip  Cycloop,  zet  men 
de  in  hunne  soort  niet  zeer  ligte  booten  in  ongeloofelgk 
korten  tijd  in  en  uit.  Hoe  jammer  is  het,  dat  zulke  uit- 
vindingen, als  die  Tan  den  Luitenant  ter  Zee  groll, 
welke  zoo  gnnslig  getuigen  Toor  de  bekwaamheden  des 
Toorstellers ,  buiten  's  lands ,  door  onbekendheid  met  onze 

taal ,  zoo  weinig  bekend  zgn. 

Redactie, 


67".    NATIONALE   ZEEMAGTEN. 

De  volgende  opgaven  z^n  getrokken  uit  een  onlange  aan 

den  Noord-Amerikaanêehen  Senaat  gerigt  rapport. 


STATEN. 

In  dieut. 

In  unbouw 
ofa«eU«d. 

ToUal  in  dienst, 
opselegd  en 
in  unboaw. 

Geul 
Zeelieden 

• 

« 

121 
37 
6 
5 
3 
1 
4 
2 

2 

4 

Schep. 

Stokken 

Seliep. 

Slokken. 

Schep. 

Stokken. 

Groot  Brittanfê 

Frankr^k 

Rusland 

Vereen.  Staten. 
Turkye  

Egyp*' 

IV  eder  landen. . . 

Zweden 

Denemarken . . . 

Oostenr^k 

Brasilië 

Sardinië 

Beide  Siciliën. 

Spanje 

Portugal 

Mesieo 

371 
187 
179 
47 
31 
35 
48 
330 
96 
74 
31 
11 
17 
21 
59 
23 

4718 

4157 

6076 

1155 

1520 

1448 

308 

660 

344 

686 

450 

226 

338 

348 

225 

42 

800 

129 

5 

30 

12 

3 

CO 

50 

12 

11 

4 

15054 
4625 

1190 

692 

312 

1344 

1194 

732 

825 

220 

671 
316 

77 

43 

38 

134 

880 

108 

42 
15 

17772 
8782 

2345 
2212 
1760 
1652 
1854 
1076 

775 

446 

40000 

27551 

59000 

8724 

4500 

i. 
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Nota.  Graoi'Brittannië  heeft  behalve  de  bovenge- 
noemde Taartuigen  in  igno  Oost-Indische  seemagt,  nog 
26  Lontracl-maal-stoomschepen  onder  hel  opzigi  van  bet 
GouTernement ;  en  72  douanen  vaartuigen  vvelke  310 
stukken  voeren.  Rusland  heeft  bovendien  nog  de  Gaspi- 
sche  vloot.  De  Fereenigde  Staten  hunne  dooaoenschepen , 
bestaande  in  13  seilvaartuigen ,  vraarvan  de  gezamenllgke 
tonnemaat  1443  ton  bedraagt;  8  stoomschepcn ,  waarvan  do 
gezamentlijke  tonnemaat  3110  is,  het  geheel  gewapend  met 
61  stukken  en  bemand  met  769  man.  Van  de  schepen  der 
beide  SieiliSn  en  Portugal  zegt  het  rapport :  » Waarschgnijjk 
is  er  een  gedeelte  van  opgelegd ;  zij  hebben  eenige  weinige 
stoom-oorlogsschepen ,  waarvan  het  aantal  niet  bekend  is.'* 

Naut.  Mag.  Hei  1846. 

Jammer  dat  aan  deze  opgaven  het  jaartal  ontbreekt, 
waarschijnlijk  zullen  de  meeste  opgaven  reeds  voor  1840 
zgn  opgemaakt. 

RêdacHê. 

SS**,    De  Koninklijke  Fransche  Marine  in  verschil- 
lende tijdoakken, 

Dü  volgende  tafel  geefl  het  aantal  linieschcpcn  op» 
welke  Frankrijk  in  de  nevensstaande  tijdperken  bezat ,  en 
volgens  opgaven  van  den  Baron  gharles  dupiv  te  zamen- 
gesteld. 

1680,  onder  losiwuk  IIY ,        lOOliniesch.,  66,000  seel. 

1780,      >      losewijkXVI,  81       >  minder  dan    100,000    » 

1814 ,      >      HiPOLKOB ,  108       >         op  xijn  hoogst  120,000    » 

1824,      >      LODiwiJK  XVni,      53       »  65,000    > 

1836 ,      >      louis  PHXLippi ,  53       >  90,000    » 

1846,^o]g.iroorst.TandeGomm.,  36       >  113,100    » 

Naut.  Mag,  Hei  1846. 

Het    United  Service  Journal  van  Mei  j.1. ,  deelt  hier- 
omtrent nog  de  volgende  bijzonderheden  mede: 
Men   kau   in  hel  Mgcmeen  o|[)merken,  dat  Frankrijk 
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in  moderne  tyden,  steeds  er  op  uit  is  geweest,  eene  tal- 
rijke Tloot  in  dienst  te  houden.  Reeds  getlurende  do 
regering  van  lodewijk  XIII,  telde  het  60  oorlogsschepen 
en  35  galeijcn.  In  bet  jaar  1692,  had  lodewijk  XIV 
110  oorlogsschepen  van  de  grootste  soort,  en  69.0  andere 
vaarluigen,  gezamenllijk  8486  slukkcn  voerende,  roet 
1530  officieren  van  de  Marine,  en  eene  bemanning  van 
35024  zeelieden;  afgescheiden  nog  van  35  gewapende 
galeijen,  220  officieren  en  1570  matrozen,  als  ook  boven- 
dien van  30  oorlogsschepen ,  die  op  buitcnlandsche  stations 
verspreid  waren.  Deze  ontzaggelijke  zeemagt  ging  te 
gronde,  door  de  nalatigheid  van  het  Regentschap  onder 
LODBvriJK.  XV,  en  den  rampspoedigen  oorlog,  die  in  1754 
begon  en  tot  1763  duurde.  In  weerwil  dezer  nalatigheid 
en  der  rampspoeden,  telde  zgn  opvolger  lodbwuk  XVI, 
in  het  jaar  1789  nog  op  zijnen  staat  der  zeei^agt  81  linie- 
schepen  van  64  tot  118  stukken  voerende,  69  fregatten 
en  141  kleinere  vaartuigen,  die  gczamentlgk  met  14,000 
stukken  gewapend  waren,  en  97,500  koppen  aan  boord 
hadden.  Deze  magt  werd  onder  het  bestuur  d,er  Fransche 
Republiek  nog  aanzienlgk  vermeerderd.  Napoleoiv  ,  olschoon 
de  Marine,  over  het  geheel  genomen,  niet  bgzonder  door 
hem  begunstigd  werd,  kon  van  1804  tot  1810  eene  in- 
drukwekkende zeemagt  vertoonen.  Lodbwijk  XVIII  en 
KARBL  X,  waren  beiden  bedacht  om  de  krachtdadigheid 
hunner  vloten  te  herstellen  en  lagen  er  veel  geld  aan  ton 
koste.  Thans  echter,  hoe  gunstig  de  gelegenheid  van  eenen 
laugdurigen  vrede  en  de  voordeelige  omstandigheden  eener 
steeds  klimmende  toewgzing  van  gelden  ook  hebben  mo- 
gen werken,  zien  wg,  dat  het  keurigst  eskader,  hetwelk 
het  Ministerie  van  Marine  in  staat  is  in  zee  te  kunnen 
brengen,  bestaat  uit  oude  en  uitgediende  schepen (7)  Bg 
het  in  werking  brengen  van  deszeUs  werkzaamheden  tot 
herstel,  mogt  bet  waarlijk  wel  van  wai  wat  besluiten  tot 
wat  behoort  te  wezen,  en  zich  naar  de  ¥rQl%«^^w^^  V^- 
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inen  wenden,  om  eene  toewijzing  rau  een  halfhonderd 
niillioen  guldens,  ten  einde  een  begin  te  maken  met  eene 
bêierê  orde  van  zaken.  Niet  aan  den  Admiraal  db  VACKAir 
maar  aan  den  Prins  van  joi5ville  is  het  echter  toe  te 
flchrgven,  dat  Frankrijk  de  Terbelering  in  deszeUs  Na- 
sale toekomst  heeft  te  danken;  en  hij  zal  dezehe  ook 
verwezentlgken ,  indien  hg,  ingevalle  Tan  een  regentschap, 
aan  het  hoofd  der  maritime  zaken  gesteld  werd. 

Het  zal  niet  overbodig  zijn,  bij  de  mcdedeeling  van 
boTcnslaande  aanteekeningen  op  te  merken ,  dat  de  Fransche 
Tloot  en  de  werven  tijdens  de  restauratie  in  cenen  toestand 
verkeerden,  welke  zeer  verre  waren  van  te  beantwoorden 
aan  hetgeen  men  er  oogenschijnlijk  van  kon  verwachten. 
De  schepen,  zegge  de  linieschepen ,  waren  meer  ter  pa^* 
rade ,  om  figuur  te  maken  gebouwd ,  dan  om  lang  dienst 
to  doen;  terwijl  de  raagazgnen  uitgeput  waren  en  de 
werven  zich  in  groot  gebrek  van  materialen  bevonden. 
Wat  al  sommen,  in  de  ecrsle  jaren  karig  genoeg  toe- 
gedeeld ,  gevorderd  werden ,  om  de  marine  op  eenen 
voet  te  brengen ,  waarop  tegenwoordige  dynastie  dezelve 
in  1830  vond,  laat  zich  ligt  raden.  Of  de  Prins  van 
JoinviLLE  meer  dan  de  achtervolgende  Ministers  der  marine, 
en  vooral  de  hoogst  achtingswaardige  Baron  de  macka^u,  tot 
herstel  van  de  Franscho  zcezaken  heeft  gedaan ,  is  zeer  te 
betwijfelen.  De  eenzijdigheid  waarmede  de  bovenstaande 
bijzonderheden  medegedeeld  zijn ,  blijkt  verder  niet  minder 
uit  datgene,  wat  in  hetzelfde  Journaal,  eene  bladzyde 
vroeger,  van  do  oude  en  uitgediende  schepen  van  het 
tegenwoordig  Middellandêche  Ze^-eskader  gezegd  wordt; 
daar  leest  men: 

»  Men  zal  zich  eenig  denkbeeld  van  den  tegcnwoordigen 
staat  der  Marine  (van  Frankrijk)  kunnen  maken,  door 
een  oog  Ic  slaan  op  den  ouderdom  der  verschillende  sche- 
pen,  die    bestemd    zijn   om    hel   exccrcitic-eskader    uil   to 
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maken,  waarrao  de  Prins  Tan  jointillv  hel  bevel  op 
zich  zal  nemen.     De  zes  grootste  schepen  zgn: 

De  Soitverain, 27|  jaar  oud. 

»    Jemappet , 26         » 

»    Neptune, 28         » 

»    jilgiert , 33         » 

»    Marengo , 36        » 

»    Triion, 23        » 

»Degezamcnllijke  ouderdom  dezer  schepen  is  dus  123{-  jaar, 
hetwelk  een'  gemiddelden  ouderdom  oplefert  Tan  ongeveer 
21  jaar  Toor  elk  schip.  Indien  het  waar  is,  dan  zal  men, 
daar  Tele  zeelieden  Tan  onderTinding  beweren,  dat  geen 
oorlogschip,  hetwelk  ongeTeer  10  jaren  in  zee  gebruikt 
is  geworden ,  geschikt  is  om  in  linie  gesteld  te  worden ,  of 
om  aan  de  woede  der  elementen  weerstand  te  bieden,  uit 
dit  staaltje  Tan  de  élite  der  Franscho  zeemagt  kunnen 
opmaken,  dat  het  geheel  niet  Tan  eencn  zeer  ontzag- 
Terwckkenden  aard  is;  en  inderdaad  dient  ook  de  ruime 
aanvrage  Tan  fondsen  door  den  Admiraal  de  mackau  ge- 
daan tot  aanbouw  Tan  nieuwe  schepen,  tot  bcTestiging 
Tan  het  gezegde." 

Wanneer  nu  die  schepen  goed  en  herhaaldelrjk  gere- 
pareerd zgn,  wat  beteekent  dan  hun  ouderdom,  zeker 
weinig;  of  sedert  wanneer  beoordeelt  men  de  deugdzaam* 
heid  der  schepen  alleen  naar  hunnen  ouderdom?  dit  is 
eene  zeer  betrekkelgke  maat.  Er  is  geene  marine,  die 
niet  zeer  Toortreffelijke  en  gezonde  oude  schepen,  en  zeer 
onvoldoende  en  TerTuurde  nieuwe  schepen  zal  aan  te 
wijzen  hebben.  En  ach ,  of  de  Engelsche  oude  schepen 
de  minst  goede  en  de  nieuwe  de  beste  zijn?  De  proef- 
eskaders  zijn  daar  om  dit  Tcrschil  te  bewgzen.  Ten  slotte 
zy  aangemerkt,  dat  ook  door  de  stoomTloot  een  groot 
gedeelte  der  door  den  Franschen  Minister  aangevraagde 
fondsen  zullen  verzwolgen  worden;  de  linieschepen  zuilen 
er  niet  het  grootste  deel  Tan  krggen. 

Redactie. 
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59*,     Braziliaansche  Marine. 

De  zeemagt  bestaat  uit  één  linieschip,  dat  niet  in  staat 
18  zee  te  kunoen  kiezen ,  drie  fregatten ,  vgf  corvelten  en 
zes  brikken;  indien  wg  er  de  barkassen,  kotters  en  ligte 
Taartuigen  bg  rekenen,  zal  bet  gcheele  getal  keizerlgke 
schepen  76  bedragen.  De  bemanningen  beloopen  een  aan- 
tal Tan  3860  zeelieden,  de  ^taf  telt  300  en  meer  officieren. 
Yan  de  laatsten  bestaat  er  zeker  o?erf  loed ,  wanneer  men 
in  aanmerking  neemt,  dat  naauwelgks  een  vierde  Tan  do 
schepen ,  welke  op  de  Igsten  der  Admiraliteit  aangeteekend 
ttaan,  uitgerust  of  in  staat  zgn  om  bemand  te  kannen 
worden.  Tocn«  het  gevorderd  werd  een  eskader  uit  te 
rusten,  ten  einde  de  toekomstige  Keizerin  van  iVdp«2r  over 
te  voeren,  ondervonden  de  overheden  der  zeezaken  de 
grootste  moeljelgkheden ,  om  het  er  toe  te  brengen  één 
fregat  en  ééne  Gorvet  uit  te  rusten ,  ten  einde  Hare  Keizer- 
Igke  Majesteit  naar  de  Braziliaansche  Hoofdstad  over  te 
voeren.  De  arsenalen  waren  ledig,  en  er  waren  geene  in* 
boorlingen  als  werklieden  voorhanden ,  zoo  dat  de  Keizerin 
zonder  vreemde  hulp,  zeer  lang  zoude  hebben  kunnen 
wachten,  in  zoo  verre  dit  de  Braziliaansche^. hulpmid- 
delen betrof.  De  inboorlingen  zgn  even  slechte  matrozen 
als  soldaten,  en  men  zoude  inderdaad  buiten  staat  zgn 
eene  marine  te  bezitten,  ware  het  niet  door  het  ge- 
bruik maken  van  Portugezen.  Het  budget  van  de  Marine 
beloopt  ongeveer  300,000  dCst.  (3,600000  guldens).  Een 
fregat,  waarvan  de  eerste  inhouten  in  het  jaar  1834  wer- 
den opgerigt,  blijft  voortdurend  onafgebroken  op  de  heK* 
ling  te  Paramaribo  staan;  deszelfs  inhouten  zgn,  door  bet 
bngdurige  blootstellen  aan  de  brandende  zonnestralen,  in 
alle  rigtingen  gescheurd ,  en  wanneer  het  er  ooit  toe  zal 
moeten  komen  hetzelve  te  water  te  laten,  zal  er  vrel 
niets  anders  opzitten ,  dan  het  van  onder  af  aan  te  ver* 
nieuwen.     Er  is  veel  over  de  verbetering  en  de  herstelling 
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der  zeehavens  gesproken  geworden ;  doch  weinig  is  gedaan , 
evenmin  als  om  den  bouw  of  het  stelsel  van  vuurtorens 
Ic  verbeteren.  De  sommen  ,  welke  daartoe  bruikbaar  gesteld 
zgn  geworden ,  heefl  men  tot  andere  einden  aangewend  en 
zoowel  het  een  als  het  ander ,  wordt  in  eenen  onvoldoen- 
tlcn  toestand  van  achteruitgang  gelaten.  Er  is  eene  com- 
missie benoemd  geworden,  om  onderzoek  te  doen  en  een 
rapport  uit  te  brengen ,  omtrent  de  verbeteringen ,  welke  de 
have^  vorderen ,  en  de  maatregelen ,  welke  er  zouden  be- 
hooren  genomen  te  worden  ter  bevordering  van  de  krggs- 
tucht  en  het  beheer  der  Marine.  De  leden  dezer  commissie 
zullen  met  hun  rapport  aanvangen,  dan,  wanneer  zij 
zullen  vereenigd  zgn;  doch  het  staat  te  verwachten,  dat 
zij  na  een  kort  tijdsverloop ,  door  het  nationaal  gebrek : 
lusteloosheid ,  zullen  overvallen  worden  en  men  de  werkende 
leden  hun  tractement ,  op  hun  gemak ,  in  Rio  zal  kunnen 
zien  verteren  als  louter  sinecuristen. 

United  Sêr.  Jomm.  Jan.  1846. 

Deze  mededeelingen  dragen  al  te  zeer  den  stempel  van 
overdrevenheid ,  dan  dat  de  lezer  hier  op  zoude  behoeven 
aandachtig  gemaakt  worden.  Dat  het  Brazilië  ernst  is 
de  belangen  van  deszeifs  Ifarine  te  behartigen,  blgkt  uit 
de  aanzienlijke  Staatslieden  en  kundige  OfiScieren^  welke 
ook  Nederland  bezocht  hebben ,  om  de  verworven  kennb 
in  hun  Vaderland  nuttig  aan  tt  wenden.  Een  hunner  er-* 
kende  ook  dat  hunne  zeemagt  veel  te  wenschen  overliet, 
dat  het  b.  v.  gebeurd  was ,  dat  er  een  fregat  van  zwaar 
hout,  wij  meenen  mahogny,  gebouwd  was,  volgens  plannen 
van  een  fransch  fregat  van  Sané^  zonder  dat  men  op  het 
verschil  in  specifiek  gewigt  van  eiken  en  de  gebruikte 
houtsoort  gelet  had,  waarvan  de  uitkomst  -een  volstrekt 
misbouwsel  was;  hg  sprak  van  oneenigheden ,  de  grootste 
hinderpalen  voor  verbeteringen ,  enz.  Doch  in  dat  erkennen 
vun  onvoldoeudheid  en  dat  inzien  van  gebreken ,  liggen  daar 
niet  de  beste  waarborgen  voor  goede  uitkomsten  in  besloten  ? 
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60^.     Proeven  over  hei  laten  springen  van 
havenboomen. 

Den  13^*"  JaDuarg  j.  1.,  werd  er  te  PorUmouth  eene  be- 
langr^ke  proef  geoomen,  door  Gomm.  ghads  digt  by  den 
ExeelUnt,  omtrent  de  spoedigste  en  doeltreffendste  wgze 
om  een^  havenboom  of  sluitboom  te  Ternietigen ,  welke  de 
doortaart  Tan  een  eskader  sloepen  in  naauwe  rivieren 
soude  kunnen  beletten  of  tegen  houden ;  zoo  als  het  geval 
was  bij  den  onlangs  plaats  gehad  hebbenden  aanval  der 
seeroovers  van  Borneo^  door  het  eskader  onder  bevel  van 
den  Schout-bij-Nacht  Sir  thomas  coghraitv.  De  eerste 
proef  had  den  9^"°  Januarg  j.  I.  plaats,  doch  was  op  eene 
geringere  schaal  aangelegd,  dan  die,  welke  men  thans 
nam ;  zij  was  dan  ook  niet  zoo  overtuigend  en  gunstig  io 
hare  uitkomsten.  Voor  de  tegenwoordige  proef  werden 
er  twee  ondermaslen  van  linieschepen  genomen  uit  de 
oude  mastpont,  en  op  een'  korten  afstand  van  den  Excel- 
lent vastgemeerd.  Zes  slagen  van  eene  kleine  gzeren 
kettingnaaijing ,  vereenigden  de  beide  rondhouten  in  het 
midden,  de  einden  derzelve  werden  aan  den  eenen  kant 
door  twee  halve  slagen  van  eene  ketlingkabel  met  elkan- 
der vereenigd;  do  twee  parten  van  de  ketlingkabel  liepen 
in  de  lengte  van  de  beide  rondbouten,  en  werden  op 
dezelfde  wijze  rond  de  tegenovergeslolde  uiteinden  vast- 
gemaakt. De  rondhouten  aan  elkander  verbonden  en 
Tastgemeerd  zynde,  alsof  zij  in  den  mond  van  eene  rivier 
of  kreek  lagen,  ten  einde  het  inloopen  van  dezelve  te 
beletten,  begon  men  met  de  werkzaamheden,  die  ten  doel 
hadden  om  dezelve  van  hunne  plaats  te  verwijderen.  Een 
breker,  56  pond  buskruid  inhoudende,  werd  ter  plaatse 
aangevoerd;  aan  bet  eene  uiteinde  van  denzelven,  werden 
er  8  duim  lont  of  blusstang  in  denzelven  aangebragt, 
waarover  eene  koperen  buis,  volkomen  waterdigt  werd 
vastgemaakt,   terwyl   de   uiteinden   van   twee  draden  ge* 
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zwinde  lont  met  den  bovenkant  van  de  kmt  vereenigd 
werden ,  liepen  de  andere  uiteinden  er  Tan  door  de  kope- 
ren buis  heen  tot  boven  de  opperflakte  van  het  water. 
De  draden  aangestoken,  en  de  breker-  daarop  dadelgk 
onder  de  rond  houten  gebaald  ett  vastgemaakt  aijnde,  werd 
er  eene  genoegzame  tydruimte  (acht  minuten)  aan  de  sloep 
gelaten,  ten  einde  sich  van  de  rondhouten  te  kunnen 
verwgdcren ,  voor  dat  de  lont  met  het  buskruid  in  aanra- 
king kwam ,  hetgeen  in  -  het  bovengestelde  tijdsverloop 
plaats]  had ,  wanneer  er  eene  vreesselgke  losbranding  ge- 
schiedde. Er  werd  14  voet  uit  het  midden  der  beide  rond- 
houten tot  splinters  geslagen,  ook  een  der  kettingdaagin- 
gen  sprong  met  het  hout  in  de  lucht.  Dezelfde  proef 
naderhand  hcrhaaald  op  het  kortste  einde  van,  den  hinder- 
paal onder  de  parten  van  de  keltingkabel;  het  gevolg 
daarvan  was,  dat  de  rondhouten  geheel  in  stukken  ge- 
slagen werden.  Deze  proeven  waren  hoogst  gunstig  en 
voldoende.  Den  volgenden  morgen  nam  men  verder  nog 
eene  proef  met  de  beide  langere  overgeschotene  einden  der 
beide  rondhouten ,  met  de  kettingkabel  rond  om  dezelve  heen 
gewonden,  en  een  touwkabel  van  13  duim  in  omtrek  in 
de  tusschenruimte  stijf  aangehaald ,  terwijl  het  overige  der 
inrigtingen  dezelfde  als  die  van  gisteren  was ,  uitgezonderd , 
dat  er  heden  eene  hoeveelheid  van .  112  pond  buskruid 
word  aangewend.  De  uitkomst  was  de  algeheele  vernie- 
ling der  beide  rondhouten.  De  keltingkabel  was  gezonken 
en  het  henneptouw  weggeslagen.  De  gunstige  uitslag  van 
deze  proeven ,  is  dus  allerongehdordst  en  allerbelangrgkst. 
Zij  werden  op  verlangen  van  Loitl  ELLUfBoaooGn  genomen , 
die  in  eenen  brief  aan  Commodore  ghads  zijne  denkbeelden 
had  medegedeeld  over  de  belangrijkheid,  die  er  voor  het 
volbrengen  van  maritime  ondernemingen  in  gelegen  was, 
bekend  te  worden  met  de  veiligste  en  meest  gewisse  en 
spoedigste  wgze,  om  zulke  hindernissen  als  die,  v<relke 
bij  de  onlangs  plaats  gehad  hebbende  ondeTuem\tk%ticv  ^^xk 

riD.  Il  Si.  ^f\^ 
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bel  Ghineefcbe  eskader  bg  de  teeroofers  op  de  Malmré^ 
rif ier  waren  aangelegd »  «il  den  weg  Ie  mimeo.  Gontmo- 
dere  gh^m  bad  hel  opperloesigl  over  al  de  proefiDeniiiigea« 
welke  door  dea  mei  de  ballery  vaa  den  ExeeUeni  belat- 
ten Luiienanl  iinKBa  op  eene  w^  werdeo  uilgevoerd «  die 
bel  boogile  ferlrouwen  ioboezemea  in  de  talenlen  en  de 
▼indingrgkheid  fan  den  QflBcier. 

C.  £.  amd  A.  J.  P«br.  ItélL 


61*.     Eei  Fregat  Amphion. 

Dit  fregat  van  36  stukken,  werd  den  14<^  Janoarg  j.I. 
te  fFoolwieh  te  water  gelaten.  Het  werd  den  6***  April 
1830  op  stapel  gezet ,  (was  dus  15  k  16  jaar  in  aanboaw) 
en  is  in  fcrioop  yan  dien  tijd  16  foel  verlengd  gewor- 
den in  het  voorschip.  Achteruit  is  het  ingerigt  om  een 
schroefpropeller  als  auxiliair  vermogen  to  voeren;  lerwgl 
al  het  overige  van  het  schip  in  deszelfs  beschieting  het- 
zelfde is  gebleven ,  als  voor  een  zeilfregat  gevorderd  wordL 
Het  schijnt  eeii  zich  goed  voordoend  schip  te  zijn,  dat 
goed  op  het  water  ligt.  Het  beeld ,  dal  het  galjoen  ver^ 
siert,  is  de  busle  van  wijlen  den  dap|)eren  Capt.  ^william 
nosTB-BAST.  De  achlcrboeg  heeft  uiterlijk  een  fraaije 
vierkante  gedaante,  doch  is  wezentlijk  van  binnen  rond; 
ten  einde  de  achterslukken  te  beter  te  kunnen  gebruiken. 
Naar  allen  schijn  zal  dit  vaartuig  een  snelzeilend  en  goed 
oorlogschip  wezen.  De  voornaamste  afmetingen  zgn  als  volgt: 
l/cngte  op  het  geschutdek,      .     .     .     177  voel    O  duim. 

»       van  de  kiel  voor  tonnemaat,     152     »       6\    ï> 

Grootste  wijdte, 43     »       2      i> 

Wgdte  voor  tonnemaat,      ....       42     »       8      » 

»       binnen  de  huid,      ....       42     »>       O       » 

Holte,     .     .     , 13     »       4|.    » 

Tonnemaat.    Oude  maat,    ....  1473    d       ||.    j» 
»  Nieuwe  maat,     .     .     .     973     »     j^/^  » 
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Do  ^mpUon  ia  ?ooriiea  Tan  «en  werktuig  van  800 
paardenkrachton^  uit.de  fabriek  fan  do  H.  H.  Hiu.m 
AAYBNHiLL  8c  G**. ,  OD  is  hot  eorsto ,  dat  f  oor  de  J^gebche 
Stoommarine  eal  ign  TerTaaidigd  geworden  niet  al  deoelli 
dealen  op  een'  aanmerkelyken  a&tand  onder  de  lasügn  ge- 
legen ;  het  is  dienvolgens  niet  blootgesteld  door  bet  vgan* 
delgk  vuur  ontredderd  te  worden.  De  schroef  sal  15  voel 
middellrjn  hebben,  volgens  srigssons  wgze  ingerigt,  aan 
werktuigen  van  dadelijke  werking  verbonden  zgn,  en  met 
4  voet  slag,  48  omwentelingen  in  de  minuut  maken. 
De  stoomketels  zullen  insgelijks  onder  do  lastlijn  liggen. 
Men  verwacht  dat  dezen  bodem,  geholpen  door  al  deze 
inriglingen»  een  voortreffelgk  oorlogschip  zgn  zal. 


62<».     f^aari  van  eenigê  AmerikAonêch^  Rivier- 
Stofnnhootétu 

De  Hendrick  Hudson,  liep  onlangs  den  afstand  van 
New- Vork  tot  Jlbany^  160  mglen,  in  7  uren  20  minuten 
af,  een  gedeelte  van  dien  togt  liep  hij  24  mgis  vaart  in 
het  uur. 

Do  Oregon  heeft  eene  gemiddelde  vaart  van  23  itogl  in 
het  uur ;  dit  is  eene  nieuwe  te  New-Fork  gebouwde  hooi , 
welke  weldra ,  naar  men  zegt ,  overlroffen  zal  worden  door : 

De  Iron  ff^itch ,  welke  tusschen  New^Tork  en  Mbanji 
zal  varen ,  geheel  van  gzer  en  225  voel  lang  is.  'De 
werktuigen  van  deze  stoomboot,  van  eene  geheel  nieuwe 
door  Gapt.  v&iGssoN  uitgevonden  constructie,  zullen 'geheel 
onder  het  dek  varen  en  een  grooter  vermogen  hebben, 
dan  de  grootste  in  gebruik  zijnde ,  en  echter  zal  deze  bool 
minder  diep  gaan.  Daar  men  zoo  wel  van  de  warmte  als 
van  den  rook  als  brandstof  zal  gebruik  maken ,  zal  er  geen 
schoorsteen  noodig  zgn.  Dit  vaartuig  zal  twee  van  steven 
tot  steven  loopende  zalen  hebben ,  en  Uaar  v^tiA^ «  TCft^t 
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ép  em  spêeljagt  dan  op  eene  BtoonolMMit  gdgl^on;  bet  is 
gebouwd  onder  Toorwaarde ,  dat  liet  6  mglen  sneUcir-  aal 
loopOD  dan  de 

Empire,  een  der  snelstvarende  booten  fan  de  Hwiêont 
en  slechts  een  derde  van  de  brandstof  (steenkolen)  lal  ge- 
brniken,  welke  dit  Taartuig  noodig  beeft. 

M.  Maf.  Dec.  1845,  liL^tfO. 

63^     F'entilatie  of  lucht  inbrenging ,  aan  board 
van  het  etoomechip  Avon. 

'  De  Awm,  die  onder  bevel  Tan  Commandec  niiniAH 
bestemd  is  om  in  de  bogt  Tan  Benin  te  kruisen»  heeft 
de  gewone  raderkasten  met  booten  gedekt,  in  de  Tericn- 
ging  waarTan  een  groot  aantal  hutten  getimmerd  zijn; 
ten  einde  men  op  dek  zoude  kunnen  slapen.  Ongeveer 
10  Yoet  boTen  bet  dek  is  er  een  Tloer,  eene  zoogenaamde 
brug ,  gemaakt ,  welke  de  beide  raderkasten  Tercenigt ,  en 
21  Toet  lengte  op  20  voet  breedte  heeft.  De  brug  ligt 
vlak  boTen  de  machinekamer,  en  belet,  naardien  dezeUe 
digt  is,  dat  de  regen  er  kan  invallen.  Hierdoor  heeft 
men  de  glazen  koekoeken  en  laiitaarnen  kunnen  missen, 
en  in  de  plaats  daarvan  ijzeren  roosters ,  die  2\  duim 
lange  ruiten  vormen,  kunnen  aanbrengen;  waardoor  de 
lucht  ten  allen  lyde  ruim  speling  kan  hebben.  Om  meer 
licht  in  do  machinekamer  to  brengen,  beeft  men  in  do 
brug  zelve  nog  eene  lantaarn  aangcbragl.  Al  de  ramen 
en  de  bovenpancelen  van  do  deuren  der  hutten ,  zijn  voor- 
xien  Tan  iuriglingen  tot  het  plaatsen  van  met  ijzerdraad 
gaas  voorziene  horren,  welke  het  doordringen  der  lucht 
begunstigen  en  de  zonnestralen  afwenden.  Alen  stelt  zich 
goede  uilkomsleu  van  deze  inrigtingen  voor, 

üf.  Mag.  Ocl.  1845,  p.  272. 
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64^.     Proecen  omtrent  de  sterkie  van  ijzeren 
echooreteenen. 

Den  16'^<^°  jaouarg  j.l. ,  werden  er  te  PorUmouih  proe- 
Ten  genomen,  ten  einde  de  uitwerking  van  kanonkogels 
op  ijzeren  schoorsleenen  te  onderzoeken.  Een  oude  sloom^ 
schi p-schoorsteen ,  maar  van  aanmerkelijke  afmetingen, 
werd  op.  eene  hoogte  geplaatst,  overeen  komende  met  de 
hoogte  van  schoorsteenen  op  stoomschepen  van  middelbare 
grootte,  en  even  als  deze  met  ijzeren  kettingwant  ge- 
steund. Het  geschut  bevond  zich  op  een'  .kerurschots  af- 
stand van  ongeveer  800  yards.  Het  vuren  begon  met  32 
ponders,  ten  één  ure  na  den  middag,  en  ging  allervol* 
maaktst.  Het  derde  schot  nam  de  beide  wantkettingen 
weg,  die  spoedig  hersteld  werden*  Zes  schoten  waren 
van  uitwerking  op  den  schoorsteen;  zij  gingen  er  door 
henen ,  ronde  gaten  na.  zich  latende.  De  kogels  met  car- 
ronaden  geschoten ,  maakten  de  meest  gebrokkelde  gaten , 
doch  de  schoorsteen  werd  niet  nedergeschoten,  daar  de 
kogels  door  het  ijzer  henen  drongen,  het  wel  beschadig- 
den ,  mpar  den  schoorsteen  in  geenen  deele  voor  zgn  do^ 
onbruikbaar  maakten. 

U.  S.  /.  Fobr.  184e. 

GS''.     IJzeren  eioom-echeepebouw  aan  de  Mersey. 

Onder  de  menigvoldigo  belangrgke  zaken  welke  Liper- 
pool  aanbiedt,  zijn  er  welligt  weinigen  opmerkenswaardiger 
dan  de  vooruitgang,  welke  er  gemaakt  wordtin  de  nieuwe 
en  ontluikende  kunst  van  ijzeren  schepen  te  bouwen. 

.Qe  uitgebreide  nieuwe  inrigtingen,  welke  de ;  H..U^ 
VHRK09  fic  G^.  begonnen  zgn,  en  welke  het.  hoogst  de 
rivier  opliggen,  vorderen  het  eerst  do  aandacht.  Er  zgn 
door  deze  scheepsbouwers  geene  kosten  gespaard,  om  in 
al  de  gevorderd  wordende, middelen  te] voorzien ^.(Qfii  bun 
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werk  naar  den  eisch  ten  uilToer  te  brengen.  Thans 
staan  er  drie  seer  fraaye  schepen  op  stapel.  Het  eerste  is 
de  fFindêOTy  van  ongeveer  800  tonnen,  welke  voor  de 
Gij  of  Dublin-Company  gebouwd  wonit  Tolgens  de  plan- 
nen van  den  Heer  gkaitthaii.  Het  tweede  vaartuig,  geheel 
van  dezelfde  afmetingen  ab  de  fFindtar,  is  bestemd  voor 
de  Gork-^Company ,  en  heet  de  Jjax.  Het  derde  is  een 
zeer  groot  stoomschip  Tan  ongeveer  1300  ton,  dat  ge- 
bouwd wordt  voor  de  Peninsular  and  Oriental^Companj; 
dit  Taartuig  is  genoegzaam  half  afgeplaat.  De  H.  H. 
TiBitoif  &  G*. ,  hebben  bestellingen  voor  nog  twee  andere 
stoomscbepen ,  het  eene  van  ongeveer  700  ton,  ook  voor 
da  Cork-Company  bestemd,  en  het  andere  van  SOO  ton 
Toor  Fkétwoodf  naar  de  plannen  Tan  den  Heer  geavtbah. 
(De  fVindêOT  en  de  Ajax  zyii,  sedert  dit  geschreven 
werd,  beiden  te  water  gelalen). 

In  de  werkplaatsen  Tan  de  H.  H.  Honasoir  A:  c*.  bg 
bet  Brunswick  Dok ,  worden  thans  Tgf  stoomscbepen  aan- 
gebouwd. Datgene,  hetwelk  het  meest  gevorderd  is,  is 
Tan  260  ton  en  zal  met  eeno  schroef  bewogen  worden. 
Het  is  bestemd  voor  Buenot  jép'et.  Het  daarop  Tolgende, 
de  Antelope ,  van  ongeveer  600  ton ,  is  bestemd  tot  paket- 
schip  tusschen  deze  haven  en  Brazilië.  Dit  Taartuig 
heeft  eene  groole  lengte  en  zeer  fraaijen  vorm ,  en  zal  met 
een  groot  zeiltuig  Toorzien  worden.  Het  derde  schip  is 
een  groot  Taartuig  Toor  do  Taart  op  New-York^  dat  on- 
ge  Teer  1000  ton  oude  maat  of  1500  ton  nieuwe  maat 
groot  is;  het  zal  met  een  zwaar  tuig  TOorzien  worden, 
en  Tier  masten  voeren.  Deze  beide  laatste  schepen  wor- 
den Tolgens  de  plannen  Tan  den  Heer  gkahtham  ge- 
bouwd ,  en  zullen  met  eene  schroef  Toort  bewogen  worden , 
ingerigt  volgens  het  beginsel  van  dadelijke  werking.  De 
twee  laatste  schepen ,  welke  nog  op  deze  werf  in  aanbouw 
zgn,  daarvan  is  hel  eene  van  ongcTcer  300  ton,  bestemd 
voor  Bombay^  en  het  andere  voor  het  fFoodsidê-Weèt. 
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De  Heer  gato  heefk  orders  voor  vier  schepen,  alle 'vol- 
geus  de  plannen  yan  den  Heer  qaaitthaii.  Een  van  650 
ton ,  dat  onlangs  te  vrater  is  gelaten ,  doch  nog  niet  ge* 
heelenal  af  is  ?oor  de  Gitj  of  Dablin-Gompany ,  en  door 
gewone  schepraders  zal  bewogen  worden;  en  twee  andere 
schepen  van  300  ton ,  welke  voor  dezelffle  Compagnie  be- 
slemd  zgn,  en  elk  met  een'  schroefpropellor  en  met  een 
drieroast-scboouers-luig  zullen  voorzien  worden. 

De  Heer  laibd,  de  welbekende  gzcren  scheepsbouwer 
van  Birkenhead ,  heeft  insgelijks  vijf  stoomschcpen  in  aan- 
bouw. Het  fregat  de  Birkenhead,  van  1400  Ion,  dat  on- 
langs te  water  liep,  neemt  thans  deszelds  werktuigen  in 
het  Trafalgar  Dok  in,  en  ziet  er  bgzonder  goed  uit. 

Drie  andere  schepen  zijn  bestemd  voor  het  Folkstane^ 
Station ,  zij  zullen  geheel  gelijk  zgn  aan  de  onlangs  afge- 
leferde  fraaije  stoomboot  de  Primeê  Earnett  genaamd, 
aan  die  zelfde  vaart  toebehoorende ,  welke  eene  algemeene 
goedkeuring  heeft  mogen  erlangen,  zoo  wel  om  hare 
snelle  vaart  als  goede  hoedanigheden. 

Het  eerste  gzercn  slooraschip,  dat  op  de  Mereey  ver- 
scheen, werd  in  Staffordshire  gebouwd,  en  kwam  hier 
in  1824  aan;  terwijl  het  eerste  hier  gebouwde  gzeren 
schip  in  1839,  door  de  Heeren  tAwctTT  pebston  &  o: 
vervaardigd  werd.  Beide  deze  vaartuigen  waren  bestemd 
voor  de  Binnenlandsche  vaart  van  Ierland,  Blen  heeft 
dezelve  voortdurend  gebruikt  en  er  wordt  verzekerd,  dat 
zy  ihans  nog  in  een*  goeden  staat  verkeeren. 

Terwijl  wy  dit  onderwerp  behandelen,  kunnen  wij  niet 
nalaten ,  eene  belangrijke  daadzaak ,  welke  ter  onze  kennis 
kwam ,  mede  te  dcelen.  In  het  werk  van  den  Heer  oeahtham 
over  den  ijzeren  scheepsbouw,  bescbryft  hg  een  yzerea 
stoomschip  de  Jaron  Mamby^  welke  hier  te  lande  gebouwd 
werd  in  bet  jaar  1821 ,  en  naar  de  Seine  werd  ovcrg»- 
voerd ,  wfuirop  het  tusschen  Hamrê  en  Rouaan  voer.  Deze 
stoomboot   met  twee  andere  ongeveer  terzelfder  tgd  ge- 
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baitwde«  is  zeer  aanhoudend  gebruiki  eo  ferwaarkN»d 
geworden ;  doch  men  bevond  dezelte  in  weerwil  daanran , 
bg  eene  onUngs  plaaU  gehad  hebbende  inspectie,  nog 
in  Bulk  eenen  voldoenden  toestand,  dat  eene  firma  ie 
Rouaan  heeft  aaugenomén  dezelve  te  verlengen,  voordat 
zg  nieuwe  werktuigen  ontvangen  en  op  nieuw  in  de 
vaart  zullen  gebragt  worden. 

Liverpool  Standard. 
Mech.  Mag.  Febr.  1846. 

66«.     Dt  Moozuffer.     Ooêt^Inditdi  êtoomschip. 

Voor  eenigc  dagen  werd  er  een  groot  stoomschip  vaa 
den  eersten  rang,  de  Moozuffer  genaamd,  aangeboavrd 
voor  de  Oost4ndische  Compagnie,  door  de  uitstekende 
scheepsbouwers,  de  Heeren  hehrt  flstghbe,  sof  and 
PiABirAL,  uit  hun  dok  te  Umehouse  te  water  gelaten. 
Dit  schip  heeft  eene  geregistreerde  tonnemaat  van  1440  ton, 
en  zal  eene  belangrijke  aanwinst  voor  de  stoomvloot  der 
Compagnie  wezen.     De  voornaamste  afmetingen  zgn. 

Grootste  lengte     .     .     , 250  voet. 

Holle  in  het  ruim 21     » 

Wijdte 37     » 

»       op  den  buitenkant  der  raderkaslen     87     » 

Dit  stoomschip  zal  bewogen  worden  door  een  paar 
werktuigen ,  afkomstig  uit  de  fabriek  van  de  Heeren 
SBAWAED  GAPEL  &  G''.  Tocn  mcu  de  Moozuffer,  kort 
nadat  hij  te  water  gelaten  was,  onderzocht,  vond  men, 
dat  de  doorzetting,  (de  afwijking  van  de  lijnregte  rig- 
ting  der  kiel,  hol  naar  boven,  de  zoogenaamde  katlen- 
rug)  minder  dan  één  duim  bedroeg.  Eene  uitkomst  zoo 
gering  on  zoo  weinig  afwijkende  van  den  oorspronkelgken 
vorm,  als  men  slechts  zelden  opmerkt,  zelfs  bg  schepen 
die  maar  half  zoo  lang  en  niet  met  zulk  eene  zware 
massa  bouwstofien  beladen  zgn.  Bij  eenige  scheepsbouwers 
is  het  niet  vreemd,   dat  zij  de  kiel  nog  met  eene  stapel- 
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bogl  leggen,  (zoo  als  oudtgcU  algemeen  geaobieddé)  ten 
einde  eenigermale  in  de  doorzelting  te  ?oorzien,  welke 
dikwijls  3,  4  en  6  duim  bedraagl.  De  omstandigheid  dat 
de  doorzetting  fan  de  Moozuffer  zoo  gering  is,  ofschoon 
hij  op  een  spai  regie  kiel  gebouwd  is,  is  een  zekere 
waarborg,  dat  de  grootste  erfarenheid  en  zorg  is  aange- 
wend geworden,  by  den  bouw  Tan  dat  Taartuig,  en  ook 
dat  de  keurigste  en  beste  bouwstoffen  zgn  aangebragt  ge- 
worden. 

Mêch.  Mag.Iébr.  1846. 

De  belangrijkheid,  welke  hier  aan  de  weinige  doorzet- 
ting gehecht  wordt  van  een  nieuw  schip,  pleit  niet  zeer 
voor  den  Engelschen  particulieren  scheepsbouw* 


67**.  Faarwater  de  Molmuloot  nabij  AmeUmd. 
De  Staatsraad ,  Gouferneur  van  Friesland ,  heeft  berigt , 
dat,  uithoofde  van  den  aanleg  eens  stoomleidenden  dams 
door  de  geul  de  Buig  en  over  de  plaat  de  Zuidical,  ten 
zuiden  van  het  eiland  Ameland,  in  den  hoek  van  Ballum, 
genoemd  vaarwater  voortaan  niet  meer  bevaarbaar  zal  we- 
zen ,  maar  de  vaart  genomen  zal  moeten  worden  langs  bet 
meer  zuidelijk  daarby  gelegene  vaarwater  de  Molenêlooi , 
langs  gemeld  eiland. 

68».     Faarwaier  in  hei  N,  O.  Friesche  Zeegai. 

Door  den  Minister  van  Marine  is  ter  kennis  gebragt, 
dat,  aangezien  de  betonning  in  het  N.  O.  Friesche  Zee- 
gai,  uithoofde  van  opdrooging,  eenigermate  veranderd  is; 
ten  gevolge  van  dien  thans  de  Roode  Ton  voor  gemeld 
zeegat  ligt  op  het  merk :  de  groote  kaap  op  Schiermon* 
nikoog  in  het  Z.  W. ,  wel  zoo  weslelyk  in  de  diepte  van 
75  palmen  met  laag  water,  eene  lange  boomslengte  be- 
oosten  de  kleine  op  gezegd  eiland;  dat  de  koers  van  gezegde 
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Ion  (behoudens  bet  acbtgefeD  op  hel  loopen  der  stroom} 
naar  de  buitenste  Zwfirie  Ton  N**.  1,  die  op  de  oostpunt 
tan  het  Noorder  Rif  ligt,  is  Z.  W.  wel  zoo  westelijk,  en 
Tan  deze  op  de  tweede  Zwarte  Ton  W.  |  Z. ,  alles  volgens 
mis wg zend  kompas,  en  wgders  naar  binnen  zoidelgker, 
cfen  als  Troeger. 

69®.     De  Schoui'bij'Nacht  ciciLB  naar  Japan. 

In  de  Staais- Courant  van  26  Junij  1846,  leest  men: 
Nog  melden  deze  berigten,  dat  de  beide  Fransche  kor- 
fetten  SaHn$  en  F'iclorieuse ,  uit  Maeao  naar  Japan 
waren  gesleyend,  waar  de  Fransche  Schout-bij-Nacht  cfcciLs, 
met  het  fregat  Cléopatre  zich  eerlang  bij  deze  schepen  zou 
Toegen.  Het  doel  daarbij  was,  om,  zoo  mogelgk,  eenige 
gemeenschap  met  de  Japannezen  Ic  openen ,  die  tot  nu  toe 
Toor  de  Franschen,  even  als  voor  de  meeste  andere  vreemde 
natiën,  hun  rgk  gesloten  hebben  gehouden.  »Wg  hopen," 
zegt  het  Parijsche  blad  la  Presse^  bij  het  overnemen  van 
dit  berigt,  Ddat  de  Schoul-bg-Nacht  cécile  bij  dezen  togt 
in  overeenkomst  zal  handelen  met  de  voorschriflen ,  die  hg 
ongelwgfeld  van  hel  Ministerie  van  Marine  ontvangen  heeft, 
en  in  dat  geval  kan  zijne  reis  niet  anders  dan  van  eenen 
vreedzamen  aard,  en  voor  onze  belangen  yoordeelig  zgn. 
Maar  ware  het  anders ,  en  liet  zich  de  vlootvoogd  door  het 
dubbelzinnige  of  onbepaalde  zijner  voorschriften  verleiden, 
om  de  rol  van  diplomaat  te  spelen ,  of  ecne  kolonisatie  te 
beproeven  (!)  ,  dan  zou  het  gebeurde  in  de  Siille  Zuidzee 
genoegzaam  zijn  ,  om  zulk  eene  willekeurige  handelwgze 
met  gestrengheid  legen  te  gaan.  De  ondervinding  heeft 
toch  geleerd,  dat  wg  daardoor  in  tallooze  moeijelgkheden 
worden  gewikkeld,  en  dat  de  regering  ten  laatste  gedwon- 
gen  is,  om  de  daders  van  zulke  eigeumatigo  inbreuken, 
hoe  acTitenswaardig  hun  persoonlijk  karakter  moge  zgn, 
m  hel  ongelijk  Ie  slellen." 
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Deze  mededeeling  vinden  wij  belangrijk  genoeg  om  haar 
hier  eene  plaats  in  te  ruimen,  en  de  opmerking  van  het 
Hinislerieel  blad  La  Frette  getuige  genoegzaam ,  het  Fran- 
sche  Gouvernement  niet  gediend  is  met  eenen  te  ver  ge- 
trokken ijver  van  sommige  Franscfae  vlootvoogden,  waarvan 
wij  bij  de  inbezitneming  van  de  Nouka-Htoa  eilanden  en 
Taïli,  op  bl.  555  en  583,  van  het  IV»  en  V«  Deel ,  ge- 
noegzame voorbeelden  hebben  opgegeven.  Het  laat  zich 
intüsschen  niet  Teronderslellen ,  dat  de  Heer  c^gile,  die 
zich  bereids  zoo  lang  en  als  een  kundig  en  reglschapen 
zeeman ,  in  de  Ooslersche  zeeén ,  heeft  doen  kennen ,  zich 
eindelijk  zoude  verlagen ,  om  zich  met  zaken  te  bemoegen , 
die  geheel  builen  zijnen  kring  liggen ,  en  Hem  en  zrjn  €roa«- 
Ternement  op  nieuw,  even  als  bij  Taïti,  in  oneindig  vele 
moeijelijkhedcn  zouden  wikkelen,  waarvan  do  voortduring  in 
de  Stille  Zuidzee  voor  als  nog  tot  vele  gruwelen  aanleiding 
geven,  en  die  niet  anders  dan  tot  schande  van  hare  ont- 
werpers kannen  strekken  en  nilloopen. 


7(y*,     f^aarwaêer  van  Harlinyen  naar  Terschelling. 

Volgens  berigt  is  nu  betond  en  afgebakend  het  vaar- 
water, genaamd  do  Ulaauwe  Slenk  ^  besloten  tusscben  de 
droogten,  de  Grinderwaard  en  Eendrik  Tjaareplaai , 
gelegen  tusscben  Flieland  en  Terschelling  en  de  Friesehe 
Kusi  f  en  dus  dit  thans  door  zeevarenden,  uitgaande  van 
Harlingen  naar  Terschelling,  zoo  ook  binnenkomende, 
kan  gekozen  worden;  zullende  bovendien  voor  uit  zee 
komende  schepen ,  ter  vermijding  van  misgreep  der  zwarte 
tonnen ,  bij  bet  tezamenloopende  vaarwater  de  Jeltingen, 
de  Blaauwe  Slenk,  de  Zwarte  Ton  op  de  punt  van  de 
Hendrik  TJaarsplaat ,  ter  onderscheiding  genaamd :  de 
Noorder  Zwarte  Ton,  door  eene  Roode  Ton  verwisseld 
worden ,  welke  alsdan  als  Hoekten  tusscben  de  beide  ge- 
noemde vaarwaters  kenbaar  zal  zijn. 
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71*.     Wnk  op  kêi  EntAmizer  Zmmd. 

Op  hel  wnk  lu  de  Engelscbe  brik  THmmpk ,  in  Miart 
vmn  het  jaar  1845  door  gsgang  Teroogelokl,  is  op  bei 
Emkkuizêr  Zomi,  Ier  nMrkomiDg  van  ongeliikkeo ,  eoie 
Ton  gelegd  ,  Wil  en  Zwarl  geschiUerd ,  ak  de  afbeelding 
Tan  eeoen  taodlooper. 

De  langsmerkeoy  waarop  gemelde  Too  ligl,  ign:  de 
Broeherioren  OTer  deo  leTeodeo  walermolen  fan  af  Bro^ 

De  dwarsmerken :  de  toren  fan  Homm  eene  scheepilengle 
benoorden  den  toren  fan  /rijdêmês  en  hel  eiland  Ork 
misfigxoid  OosI  Zuid  Ooil  fan  hel  fnak. 


72*.     f^umr  ram  Fomr  en  vam  Pcrmie, 
DeparUmeni  tan  dê  Bnuien-Loin  vam  FrmnkHjkm 

«.     Kermeutrimg  ram  hei  F  uur  tan  Feur, 

Hel  proTÏsioneele  licht  i>  een  rooil  rast  licfaL 

Sedert  den  l'***  Mei  IS 46,  orereenkomende  mei  de 
Troeger  aan  den  zeeman  gegcf ene  berigten ,  is  hel  draai- 
Tuor.  dit  de  klip  Tan  Four  'op  47^  17^53^  breedte  en 
2?  37'  54"  W.  lengte^  aanwijst ,  proWsiooeel  TerTangen  ge- 
TTorden  door  een  klein  rood  Tast  Tuur,  dat  op  l^all 
D.  mgl  ziglbaar  is. 

Dit  roode  licht  zal  branden .  tot  dat  de  Tuortoren  fan 
Famr.  die  omstreeks  7  ellen  Terhoogd  wordt,  zal  gereed 
i^n.  Op  dezen  toren  zal  een  draaifuur  geplaatsl  worden, 
met  schitteringen .  die  elkander  Tan  30  tot  30  seconden 
mllen  opTolgen.  en  ziglbaar  zoUen  zgo  op  4^  D.  mgl. 

Waar^rh^nlf k  zal  dit  nieuwe  draainiur  nog  fóór  hel 
emde  ^aa  het  jair  IS 46  gereed  zijn 
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&•    Fmur  van  Pamie» 
Vast  Vuur. 

Sedert  den  1*^"°  July  1846  brandt  er  gedurende  den 
geheelen  nacht  een  kleia  taU  iuur  op  <)e.  NoveHlard-punt , 
gelegen  ter  linkerzijde  Tan  bet  inkomen  der  haven  Tan 
Pornic, 

Breedte  47»  ^'35'',  Lengte  è*>5'56"  W. 

By  helder  weder  is  dit  Tuur  ziglbaar  op  cenen  aCsIand 
van  2|  D.  mgl. 

73».  Ponion  in  de  Oronoeo  of  Booa  Grandém 
Volgens  berigt  van  den  Nederi.  Consul-Generaal  te  Ca^ 
racas  heeft  hei  Gouvernement  üldaar  een  Ponion  ak  vuur- 
baken geplaatst  aan  den  Groolen  Mond.  der  Oronoeo  of 
Boea  Grande  y  op  eeoe  diepte  van  18  foét  bg  laag  .water 
en  in  de  rigting  Tan  het  Noorden  naar  bet  £uklcii  van 
Punta  Bdrima. 

Er   wordt  den  geheelen   nacht,  door   een    helder  licht 
aangehouden,  dat  van  de  rifier  gezien  wordt  op  den  afstand 
van  2|  a  2^  D.  mijl ,  en  uit  zee  veel  verder. 
Aan  boord  yan  dat  Ponton  bevinden  zich  de  loodsen. 


74<*.  Fergrooting  van  hei  Fransche  Corpê  Zee-Officieren. 

Als  eene  toevoeging  tot  onze  opgaven  op  bl.  520, 
declen  wij  bfer  nog  mede»  het  op  heden  ter  onzer  kennisse 
gekomen  berigt: 

Bij  besluit  van  8  September  1846  is  het  kader  van  het 
Fransche  Corps  Zee*OEScieren  aanmerkelijk  uitgebreid;  Het 
aantal  Kapiteins  ter  zee  is  van,  100  op  110,  dat  derCorvets- 
Rapileins  van  200  op  230  gebragt ,  dat  der  Luitenants  ter 
zee  van  beide  klassen  vaor  600  tot  650,  en  dat  der 
enseignee  de  vaueeau  van  500- tot  550  vermeerderd. 
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MUTATIËN  KHZ.  Bu  ob  MARINE, 

SEDI&T    26    AFBIL    TOT     I     SKFTBMBBE     1846. 

fjüpkaiidêch  gwrangÊokiki.) 

Amsca,  (F.  J.)  hU  2^  ïL,  juï  de  Schelde  op  de  JUem^ede. 
16  Aag.  J846. 

Abkiaan  y  (P.)  Adj.  KomiB.  bn  de  directie  der  Harioe  te  f^^U^ 
lemsoordj  den  titel  Tan  Kommies  toegekend,  1  Jalij  18é6. 

AfiDBBAB »  (J.)  Lt.  2«  kl^  Tan  deUchement  bij  de  Stoom?aartdienst 
te  RoUerdam,  op  Juno.    J  Mei  1846. 

AüDKAüi  (R.  F.  R.^  Ad.  1*  kl«,  Tan  de  Ryn  op  de  Prins  van 
Oranfe.     l  Mei  1846. 

AmiaBT,  (L.  C.  H.)  Lt.  !•  kl.,  bet  berel  over  bet  Stoomacbip 
Batavia  opgedragen,  waartoe  bij  Troq^er  bestemd  was. 
21  Julij  1846. 

Abbid,  (P.  J.)  Ad.  1'kl.,  lUkdeSambreepCasior.  I6llei  1846. 

Abb,  (W.  L.  tai«)  Off.  t.  Ges.  2«  kl.,  Tan  de  fVindhond  op 
Ttiion  in  O./.,  en  gedetacheerd  op  Onrust,  Toor  oe 
waarneming  van  de  Geneeskundige  Dienst  bq  bet  Uaritieme 
Etablissement  aldaar.     1  Maart  1846. 

Abntzbmus,  (J.  o.  H.)  Lt.  2«  kl.,  yan  de  Rijn  op  de  Prins 
van  Oranfe.     1  Mei  1846* 

AsMüs,  (E.  G.  A.)  van  Geëmploijeerde  bij  het  Departement  Tan 
Marine,  ben.  tot  Adjunct-Kommies.     1  Junij  1846. 

AspBBBN,  (A.  M.  é.  van)  Ad.  1«  kl.y  van  de  Ryn  op  de  Prins 
van  Oranje.     1  Mei   1846. 

Baae,  (T.  é,)  Offic.  van  Adm.  3*  kl.,  van  de  Zn^ahuif  op  n.a« 
10  Mei  1846. 

Babbt,  (P.  Velius)  I*  Lt.  Mar.  van  Det.  Komm.  op  de  Rijn, 
als  zoodanig  o?er  op  de  Prins  van  Oranje,   l  Mei  1846. 

Babtbls,  (J.  W.)  0(r.  van  Adm.  2«  kl.,  van  Triton  op  Boreas 
in  de  bovenrolle,  in  O./.     1  April  IU46. 

Bbce  9  (é.  A.)  van  Geëmpl.  bij  het  DeparL  van  Marine ,  benoemd 

tot  Adjanct-Kommies.     1  Juuij  1846. 
Bbbb,  (G.  L.  van  dbr)  ben.  tot  Ad.  1*  kl.     1  Oct.  1846. 

Bbelabbts  tan  Emmicrovbn  ,  (P.)  Lt.  2*  kl. ,  van  de  Sambre 
op  n.a.     20  Junij   1846. 

Bbblabbts,  (J.  H.)  Lt  2«  kl.^  van  de  Snelheid  op  de  Mefweds 

in   de    W.  /.    9  April    1846  ^    en   vervolgens  op  n.  a. 
10  Julij  1846. 
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Bumuioii^  (W.O.A.TAII)  Ad.  I«U.,  Yin  TVUm  opEgmamd 
in  O.  I.    26  Mnrt  IS4«. 

Bbbk,  (J.  tan)  Boekhouder  bij  de  Magazqnen  der  Marine  te 
fVitlemaoord,  eerrol  ooisl.  en  gepensioo*    1  Jnnij  1846, 

Bbblihbb,  (J.  L.)  Off.  t.  Gex»  2"U«,  ran  Juno  op  Nelialenma. 
I  Janij  1846. 

Bbegbcis,  (W.  A.)  Lt.  !•  kl..  Tan  verlor  ter  koopTaard^  op  n«a. 
20  Febr.  1846;  TerTolgeos  als  I*  Off.  op  de  Armd. 
16  iog.  1846. 

Bbsibb.  (R.  W.)  Lt.  2*  kh.  tan  1«  Off.  op  Curagao  op  n.a. 
15  Jalij  1846. 

BisaBUCB,  (J.  W.  tan)  Lt.  2*  kl.,  Tan  de  Merwede  op 
Clycoop.     16  Jalij  1846. 

Blankbnstbin  y  (G.  F.)  Tan  Klerk  bij  de  Direelie  der  Marine  te 
HelUvoeuluU ,  ben.  tot  AdJ.  Komm.   1  Jolij  1846. 

Blbcbmann,  (G.  M.)  Lt.  2*  kl.,  van  dê  Mmrwedê  op  n.  a. 
15  Aag.  1846. 

Blommbndai.  »  (P.)  Lt.  2^.  kl. ,  Tan  1*  Off.  op  de  Meermin  OTer 
op  jiiax  in  de  W^  /.  1  Mei  1846 ,  en  Tan  daar  op  d$ 
Snelheid  aU  1«  Off.     1  Jalij  1846. 

Bobcop,  (H.  J.  Babon  tan)  ben.  tot  Ad.  1*  kl.    1  Oct  1846. 

BoBBMAN,  (W.  H.)  Adj.  Adm.  Tan  Zephir  op  de  fflndhand 
in  O.  /.  21  Maart  1846,  en  met  de  Administratie  belast 
1  April  1846. 

BooMHOUBB  y  (C.  H.  L.)  Off.  T.  Gez.  2*  kl. ,  Tan  Veeuviui  op 
Triton  in  O./.  1  Maart  1846,  en  Terrolgens  in  de 
boTenrol  Tan  Boreaa  in  O.  /•     1  April  1846. 

BooT,  (J.L.  db)  Off.  V.  Ges.  3'kl.,  Tan  Dei  bij  'sRqks  Hesp. 
te  UirecfU  op  dê  Schelde.     I  Aog.  1846. 

BouBiGius,  (J.  F.  D.)  Kapt-Loit.,  van  Bevelhebber  op  Jaean 
op  n.  a.    25  Mei  1846. 

Bbabbll,  (H.  il.  L.  T.  DB  VATNBa  «tan)  Lt  1*  Mm  1*  Off.  op 
Juno.  Erkend  in  den  Nederlandschen  adelstaad,  met  bet 
praedicaat  Tan  Jonkheer. 

Bbauw.  (G.  P.  db)  Lt.  2«  kl,  Tan  de  Zê^utP  op  ilb.  10  Mei 
1846,  daarna  op  de  Maas.     l  Jalij  1846. 

Bbobbbovf,  (L.  J.  T.)  Off.  T.  Adm.3«kl.,  benoeald  tol  Kommies 
bij  bet  Departement  Tan  Marine.     1  JuUj  1846. 

Bbonoto,  (J.  J.  A.  Bbdloo  vm)  Tan  Klerk  bn  de  Dir.  der 
Marine  te  UeUevoetduis ,  benoemd  tot  Adj.  Commies. 
1  Jalij  1846. 

BuoK,  (A.db)  Lt.  1"  U.,  Tan  Komm.  Argo  ia  O./.,  eerTol 
ontslagen  en  gepensionneerd,     I  IvXv^  \MA^ 
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Botim,  (C  BL  A.)  Off«  ▼•  Gei.  2"  U. ,  ras  Prinê  W.  F.  U.  op 
de  Brak  in  de  W.L    I  Jal^  1846. 

Bous,  (D.  H.)   id.  I«  kLy    Tan    Cêweê  op   drce  in  .O.  I. 

6  Mei  Itt40. 
BuLSTBLD,  (P.)  Tan  Geëmpl.  bij  het  Dept.  van  Marine ,. ben. 

tot  Adj.  Kommies.    I  Junij  1846. 

Camp,  (H.^  Lt«  P  kl.,  Tan  deL  bij  de  SloomTaartdienst  te  Aoê^ 
teraam,  het  beTel  opgedragen  over  het  in  IndU  zamen 
te  stellen  ijzeren  stooms^.hip  Onrust  j  werwaarta  hij  met 
de  BcUo  zal  worden  overgevoerd. 

Campbn*  (L.  G.)  OIF.  t.  Gez.  3*  kU,  Tan  de  Lynx  op  Curapao 
in  de  FF.  I,  6  April  1846;  op  n  a.  15  Jalij  1816  en 
eervol  ontslagen  15  Ang.  1846. 

GAasMBEOOT,  (<lhr.  F.  de)  Lt.  2*  kl.,  Tan  n.a.  op  de  Menvede, 
ter  ovenroer  naar  de  ^T*. /.     16  Aog.  1846. 

CukBKSON,  (A.  D.  S)  Lt.  2*kl.y  van  de  Maas  op  Banda, 
als  U  Off.    I  Aug.  1846. 

CuFFOBD ,  (Jhr.  Mr.  H.  M.  G.)  Adj.  Komm.  bij  het  Diept.  Tan 
Marine,  benoemd  tot  Kommies.     1  Jolij  1846. 

CoLLARD  y   (P.  M.)   Lt.  2«  U. ,  van  de  Maas  op    Cerberus. 

16  Mei  1846. 
Comnuiv,  (J.  W.)  Lt.  1«  kl,  van  Castor  op  n.  a.  20  Mei  1846. 

OiiiaTAirr  Rbbbcqub,  (W  Baron  db)  Lt.  1«  kl.,  van  Fesuvius 
op  Bromo  als  1«  Off.  in  O.  I.     16  Febr.  1Ö46. 

Crambr  ,  (F.)  Off.  V.  Gez.  2*  kl ,  van  de  Lynx  op  de  Merwede 
in  JV.  I.    6  April  1846,  en  op  n.  a.     10  Julij  1846. 

Croes,  (J.  H.  K.)  Ad.  1«  kl.  y  van  de  Lynx  gedet.  op  de  Brak 
in  de  IV.L     II  April  1846. 

Daansen,  (J.  Tak)  Lt.  1«  kU,  van  Bevelhebber  op  Cu-ce  in 
O.  /.  eervol  ootslagen  en  gepensionoeerd.     1  April  1846. 

Dauiie,  (C.  ê.)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  op  de  Maas  21  Mei  1846; 
van  daar  op  de  Arend.     16  Aug.  1846. 

Dibbbtz  ,  (P.)  Lt.  Ie  kl,,  van  de  Rijn  op  de  Prins  van  Oranje. 

I  Mei  1846. 

DiBFFBifBACR,  (F.)  Off.  V.  Gcz.  2«  kl. ,  met  pensioen  eervol  ont- 
slagen.    I  Jolij  1846. 

Does,  (H.  Glabbebk  van  dbb)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Zwaluw  op 
n.  a.    10  Mei  1846^    daarna  op  Jason.  21  Mei  1840. 

DoMMELBiv ,  (H.  G.  van)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.,  het  def.  op  Urania 
ingetrokken  en  weder  bij  het  Hospitaal  te   Utrecht  eedel. 

II  Aug.   1846. 

Druten 9  (P.  W.  van)  Lt.  I«  kl.y  van  n.a.  op  Jason.  21  Mei  1846. 

ËBBRTVBTN ,  (P.  J.)   Off.  V.  Gez.  tl«  kl. ,  Tan  Echo  op  de  Maas. 

\  Juli]  1B46,  en  eeTvoV  onUla^n.    31  Jnlij  1846. 


689 

Eldbhs,  (tl.  jr.  A*  P.)  Adj.  Adm.  fan  CÊjmfao .  op  ds.  Mêwrmk9 

,  in  de  fV.  I.    i  Mei  1846. 

ERDBRnx ,  (P.  TAN  DBB  Vbldbr)  Lt  2"  U.,  Taa  Hekla  op  n.a» 
16  Mei  1810. 

Es,  (W.  tf.  1^  VA^)  ScheepskUy  Tan  de  I^nx  op  de  Merwede 
in  /r./.  16  April  I846|   OTer  op  Caalor.  II  Juli]  1816. 

EscuAUziER,  (O.)  Adj.  Adm.  op  Huzaar,  orcr  op  Triton  in 
O.  /•  4  Febr.  1846,  afger.  uit  de  rol  Tan  laatstgemelden 
bodem ,  nm  tot  lierstel  van  gezondheid  naar  Nederland 
tenig  te  koeren  26  Fcbr,  1846,  en  op  n.a.  16Aug.  1846. 

EusDEiv,  (R.)  Adj.  Adm.,  van  Bromo  op  Zephir  in  O.  L 
21  3Luirt  1846. 

Faurb,  (tf.  B.)  oor.  T.  Adm.  2«  k1.,  Tan  Curapao  op  n.a. 
30  April  1810. 

Feldmakn,  (D.  L.)  ben.  tot  Ad.  !•  kl.     1  Oct.  1816. 

Fbemehy,  (W.  de)  Lt.  2«  kl.,  Tan  de  BJfn  op  de  Prine  van 
Oranje.     1  Mei  1846. 

Gaillard,  (M.  J.)  Adj.  Adm.  ^an  Castor  op  de  Schelde ,  en 
gcdet.  hij  den  Bevelhebber  T«in  de  Batavia  16  Jalij  I846« 
Ter  volgens  op  laatstgenoemden  bodem.   21  Jolij   ltfl6. 

Geep.  (A.  A.  M.  de)  Lt.  !•  kl.  Tan  Ajax  op  Prine  fV.F.  É* 
in  de  ÏV.  I.     1  Julij  1846. 

Gelder  ,  (W.  A.  de)  Lt,  2«  kl.,  Tan  de  Maaa  op  de  Merwede, 
ter  overvoer  naar  de  W.  /•     16  Ang.  1846. 

Gennep,  (A.  D.  tan)  Lt.  2«  kL,  Tan  de  I/ynx  op  de  Merwedm 
in  ^V.l.  6  April  1846,  Tervolg.op  Caetor.  21  Jolij  1846. 

Gbnnbp,  (W.  K.  van)  Lt.  2^  kl.,  Tan  Kameleon  op  Zephir  in 

O.I.    21  Maart  1846. 
Gbtbrs  ,  (Jbr.  G.  F.)  Lt.  1«  kl.,  Tan  l«  Off.  op  /T^it/a  op  n.a. 

15  Mei  1846. 

GoBKiTM ,  (F.J.  E.  van)  Lt.  2«  kL,  Tan  Cerbems  op  Suriname. 

16  Mei  1846. 

Graaf,  (D.  A.  J.  B.  dk)  Lt.  2p  kl.,  Tan  Curapao  op  n.a. 
15  Julij  1846,  daarna  op  de  Batavia.     16  Aug.  1846. 

Graat,  {é.)  Adj.  Komm.  bii  de  Dir.  der  Marine  te  fVUlemeoord, 
beu.  tol  Boekh.  bij  dfe  Magazijnen  aldaar.    I  Jolij  1846. 

'b  Grabuwbn  ,  (A.  A.)  Ad.  1*  kl.  Tan  Juno  op  Jaeon.  16  Mei  1846. 

Greinbb  ,  (C.  F.  G.  C.)  Oir.  T.  Gez.  3«  kL,  van  de  Maas  op 
Jaeon.     1  Jalij  1846. 

Geoll,  (é.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  Det.  bij  dé  StoomTaartdienat  Ie 
Rotterdam,  ben.  lot  !•  Off;  op  het  in  Indie  tarnen  te 
stellen  ijzeren  Stoomschip  Onruêt,  werwaarts  hij  met  de 
Bato  zal  worden  overgevoerd.  I846«   . 

VID.  IlSt.  ^T 
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GMmnni,  (D.  tar  boi)  bem  tol  Ad.  I«  kU    I  Oct  18M. 

GiUKUfANif ,  (CL  C  F.)  oor.  T.  Gez.  2^  U.,  Tan  Cêrheruê  op 

Batavia.    16  Aag.  1846. 
Haak,   (P.  M.  van  dbb)    Lt.  2*  kK,    yan    n.  a,    op  Joêon. 

21  Mei  1846. 
flABTTBiv ,  (Jhr.  A.  B.  vau)  Lt.  I«  kl.,  op  n.  a,  een  bnitenlandsch 

verlof  verleend. 

Habs  ,  (R.  L.  de)  Lt.  2*  k1.,  van  n.  a.  op  de  At-end.  1 6  Ang.  1846. 
Bacbstboh,  (C.  T.)  be^.  tot  Ad.  I«  kl.     1  Oct.  1816. 
Haltbhdout,  (C  A.  W.)  ben.  tot  Ad.  I«  LI.    I  Oct.  1846. 

Hasselt,   (A.  A.  R.  tan)  Lt.  1*  kl.,    van  n.  a.  op  Jason, 

21  Mei  1846. 
Haeb  Bommb,  (Jbr.  P.  G.  J.  de)  Kapt.  Lt.,  van  !•  OiF.  op  de 

Rijn,    a)s    zoodanig    over   op   de  Prins    ven    Oranje. 

1  Mei  1846. 

HjBECKBnEN,  (L.  A.  F.  IT.  Baron  van)  laatstelijk  1®  OfF.  op  de 
iVfap  in  de  ly.I.^  met  prtiLulicre  sclieepgi;legenlieid 
teraggeLomen  en  op  n.  a.  23  April  1846,  eervul  ontslagen 
31  Aug.  1846, 

Hbbgebrbn  tot  Walien,  (F.  W.  Baeon  van)  ben.  tot  Ad. 
1*  kl.     1  Oct.  1846. 

Hebmseerck  van  Beest,  (Jhr.  J.  £.  van)  ben.  tot   Ad.  1«  il 
1  Oct.  1846. 

Hebedt,  (W.  U.  Baron  van)  Ad.  P  kl.,  van  de  Rijn  op  de 
Piina  van  Oraije.     1  Mei  IK46. 

Henorie  der   Ncdeiilanden,  (Z.  K.  H.  Prins)  Kapt.  ter  see, 

van  Kommaiidant  op  itt*  Riin ,  als  zoodanig  ovit  op  de 
Prins  viin  üraije  1  Mei  IK46,  voorts  Br villicbber  van 
bet  ezercitie-esküder^  bestemd  naar  de  MiddtUandiche 
Zee.  20  Junij  I84ij. 

Heijden,  (J.  L.  K.  van  der)  Scheepskl.,  van  Triton  op  Bromo 
in  O.  I.     1  April  1846. 

Hbxb,  (F.  K.)  Off.  V.  Gez.  3»  kl.,  van  Prins  IV.  F.  H.  op  de 
fVesp  in  de  fF.  I.     1  Julij  1846. 

Hinlopen  ,  (P.  A.M.)  Lt.  1*  kl. ,  van  Komm.  Curapao  op  n.  a. 
15  Joiij  1846. 

HoDENPiJL  y  (A.  A.  GiJSBBRTi)  Adj.  Adm.  van  Jason  op  Castor 
21  Mei  18 16;  deze  overplaatsing  ingetrokken  en  op  n«  a. 
20  Mei  J846,  vervolgens  op  de  üchelde.  16  Julij   IB46. 

H«BK>  (A.)  Lt.  l«kl.,  van  tijdelijk  Bevelhebber  op  de  fVind- 
hond,  ali  zoodanig  over  op  Ciice  in  O./.  1  April  1846, 
vervolgens  over  in  de  bovenrol  van  de  Boreae  in  O./. 
1  Mei  1846. 
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*T  Boorr,  (F.  X.  R.)  Kapl.  Lt ,  van  Koinm*  Zwaluw  op  n»  t. 
10  Mei  J846. 

Hooit,  (Jbr.  H.  P.  F.)  Tan  Adj.  Komm.  bij  het  Dept.  tan 
HariDe^  beooemd  tot  Kommies.     I  Jolij  1846* 

BooGBNSTRAATEPi ,  (J.  J.)  Adj.  Adm.  Tan  Ve%uviu9  op  Triton 
in  O./.  II  Maart  11146,  over  op  de  Hu%aar  in  O./. 
21  Maart  1846. 

HooP|  (W.  G.  TAN  Dsn)  Lt.  Kol.  Mar.,  Komm.  der  2*  DtTisie 
Tan  het  Korps  Mar.  te  WUUnuoord,  overU  25  Jolij  i84(. 

Hdokrbolts,  (J.  A.  H.)  Ad.  I«  k1«,  van  de  Rijn  op  dê  Prinê 
yan  Oionje.     1  Mei  1816. 

Huus,  (J.  N.)  Lt.  2*  LI.,  van  resuviuê  op  Cerêê  in  O./. 
I  Mei  18411. 

HuusMAN^  (A.  H.)  Lt.  2«  il.,  van  de  Schelde  op  Eina. 
16  Juiiij  1^46. 

'sJacob,  (F.)  Lt.  2«  LI.,  van  Triion  ben.  tot  Ordonnans-OlBo. 
Tan  drn  Gouvcrnear « Generaal  Tan  Nederlandsch  Indie. 
1  Maart '1846. 

«IxGOBiE  y  (R.  A.  VV.)  Adj.  Adm^.,  Tan  de  Maas  op  de  Arend. 
16  Aug.  IH46. 

Jarbsbn  ,  (A.  A.  J  )  Lt. 2« LI.,  Tan  Ca$eor  op  Banda.  I  Ang.  1 849* 

JsBKKL,  (C.  A.)  OIF.  T.  Adm.  I«L1.^  Tan  de  Rijn  op  de  Prinê 
van  Oranje.     1  Mei  1846. 

h%mm^  («F.  lr)  Kapit.  ter  tee.  Bevelhebber  drr  Zeemagt  in  de 
fF.  I,  en  van  de  Korvet  Ajax ,  nii hoofde  van  ziekte  met 
de  MeriPede  teruggeLomen  en  overleden.  8  Julij  1846. 

JoHOB,  (Jbr.  W.  H.  de)  Li.  U'Ll.,  Tan  n.a.  gedet.  te  Roiiêt^ 
dam  met  beslemming  voor  de  Batavia  16  Mei  1846,  en 
daarop  geplaatst  21  Ju  lij  1846. 

JoifOBy  (tl.  M.  de)  Lt.  2«  LI.,  Tan  Boreae  op  Bromo  in  O. /• 
26  Mciart  1846. 

JoMBERs.  (J.  G.)  Off.  T.  Gez.  2«  LI.,  Tan  Dct.  bij  bet  Hosp.  te 
fFUUmsooid  (rol  Ca»tor)  op  Jaeon  1  Jiinij,  1846,  Ter- 
Tolgciis  op  Echo.     1  Jalij  1846. 

Juxi,  (C.  W.  F.)  Off.  T.  Goz.  3«  LI.,  Tan  Caetor  op  Cycloop 
*i^  Mei  1846,  OTer  op  Banda  \  Aug.  1846. 

'lUsTBBLB,   (J.  C.  J.  TAii  db)  Ad.  1«  LI.  Tan  Juno  op  Echo. 

16  Mei  1846. 
Rbmpbb,  (H.)  Lf.  2«  LI.,  Tan  Cycloop  eeplaatst  als    Adjadaat 

bij  den  Directeur  en  Kommandant  der  Marine  te  Willem»^ 

oord  1  Aug.  1846. 
KBUCBEinus,  (A.  \V.)  Ad.   !•  kL^  tbd  de  Koerrimr  qp  Tritan 

in  O,/.  16  Maart  1846. 

Rr  2 
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Rxr,  (W.  F.  TAvr  E*p  Taalmau)  A<L  !•  kL,  Mn  Onm  «p 
Cereê  in  O.I.    6  Mei  1846. 

Run ,  (J.  B.)  OflT.  T.  Gèz.  3«  LI. ,  Tan  Onior  op  cKff  Scheidê^ 
6  Mei  1846,  van  daar  op  Nehalennia^  21  Met  1846 , 
rervolgens  op  n.  a.   20  Junij  1846. 

Rlbin,  (J.  W.)  Sclieepskl.  Tan  Cerberus  o^de  PrinêvanOranfe 
28  Janij  1846. 

Slibgk  ,  (Jiir.  A.)  Lt.  2*  kU  Tan  de  Rijn  op  de  Prins  van  Oranje^ 
1  Mei  1846. 

Rlbbck  ,  (Jhr.  H.  P.)  Lt.  2«  kl. ,  tan  ^«it/n  op  n.  a.  15  M^u  1846; 

vervolgens  op  de  Sambre.   26  Janij  1846. 

RuoRi  (W.  A.)  Lt.  M  kl.,  Yan  de  MerufedeoD  dé  MeemUn 
in  de  JF.  I.,  als  !•  Off.    I  Mei  1846. 

Rlbunhens,  (H.  Engelsman)  Lt.  2^  kl.  Tan  de  Zivahtm  op  n.a. 
10  Mei  1846. 

RuranaT ,  (G.)  Lt.  !•  kL  van  Ceree  op  Circe  als  Komm.  in 
O.  I.    1  Mei  1846. 

Rloob,  (J.  f.  G.  T.)  ben.  tot  Off  ▼.  Gez.  3«  kl.,  I  kmg.  1646 
en  gepl.  op  de  Maas.    16  Aag.  1846. 

Rluit^   (M.  A.)   Lt.  2«  kl.  Tan  Detachem.  op  de  Brak  terug 

op  de  Snelheid  in  de  W.  J.    14  April  1846. 
Rlunsma  (J.  L.)  ben.  tot  Ad.  l«  kl.  1  OcU  1846. 
Romp  {i.  A)  Off.  t.  Gez.  2«  kl.  y^Cycloop  op  Jason.  26  Mei  1846. 

RÖracsLöw  (A.  B.  A  F.  vo!<r)  Off.  v.  Gez.  3«  kl.^  van  de  Maai 
op  Diehalennia,  1  Janij   1846 

Ropa  f  (G*  F.  DB  Bbütv)  Lt.  2«  kl.  Tan  de  Huxaar  op  Boreae 
in  O.  /.   21  Maart  1846. 

Rbafft,  (H.  P.)  Scheeuskl.  Tan  Ajax  op  de  Meermin  in  de 
9F.I.   16  Mei  1846. 

Raobf  y  (A.  J.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  de  Zwaluw  op  n.  a.  10  Mei  1846; 
YerTolgens  op  de  Maas.  16  Aag.  1846. 

RaoBr »  (N.  M.  J.)  Lt.  2*  kl.  van  de  Schelde  op  Suriname. 
16  Mei  1^46. 

RmuiJifB  (A.  W.  VAi)  Scheepskl. ,  Tan  de  Rijn  op  de  Prins 
pan  Oranje.  I  Mei  1816  ;  Tervolrens  op  n.  a.  25  Janij 
1846  ;  daarna  op  Cerberus.  16  Julij  1846  en  eindelijk  op 
de  Maas.     l  Aag.  1816. 

RuFFELBB,  (L.  J.  A.  TAN  BER  Mbeb  tan)  ScheepsU. ,  Tin 
Ilekla  op  Jason.    1  Jalij  1846. 

Lansbebg  f  (S.  M.)  Off..  T.  Gez.  2«  kl.  van  ds  Mermeie  op  ds 
Snelheid  in  de  W.  /.  6  April  1846. 

LAfora>iB,(E.)  Off.T.  Adm.  3«U.Tan  Hekla  opn.a.  l5Mei  1846. 
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tMVUfwubf  {P.  tan)  Li.  2«  U.,  Ttn  Joêon  op  n.  «^  20  Hei  1846; 
daarna  op  Coêtor.   ï  Jalij  1846. 

Lnm,  (J.  H.)  Off.  t.Gez.  3*  kl.,  Tan  de  Brak  op  Prins  W. 
F.H.  in  de  W.I.     1  Julij  1846. 

Lbus,  (W.  P.)  ?an  Geëmpl.  bij  het  Dep.  van  Marine ,  ben«  tol 
Adj.  Komm.     1  Janij  1846. 

LiuBNFBLD,  (A.)  Off.  ▼•  Gez.  3*  kl.,  van  Coêior  op  Nehalennia 
21  Janij  1846. 

HAcmiLaBif  9  (R.  H.  A.)  Ad.  1«  IL,  van  de  Mijn  op  de  Prins 
pan  Oranje.    1  Mei  1846. 

Mahieu,  (P.  A.  lb)  Scheepskl.,  van  de  Mewwede  op  de  Lynx 
in  de  /f'./.     16  April  1846. 

Mah,-  (J.  e.  db)  Lt.  2*  kh,  van  Det.  b^  de  Stoomvaartdienst  te 
Rtitterdain  op  de  Batavia  als  I"  Off.,  waartoe  hij  be- 
stemd was.    21  Julij  1846. 

Mansvelt,  (A.  J.  tan)  ben.  tot  Ad.  l«kl.     I  OcU  1846. 

Mabcus  ,  ( J.  C.)  Tan  Klerk  bij  de  Dir.  der  Marine  te  Ameterdam, 
ben.  tot  Adj.  Komm.     1  Jolq  1846. 

MATTBusEif,  (J.  H.)  Lt.  1«  kl.,  van  TrUon  op  de  FUe^ende 
yUch ,  1  April  1846  ;  vervolgens  over  als  Bevelhebber  op 
Argo  in  O.l.     l  Jonij  1846* 

Matthusbn,  (P.  A.)  Lt.  2»  kl.  op  Hekla^  de  fnnctien  van 
1«  Off.  opgedragen  16  Ang.  1846. 

Mbbbsch,  fj.  TAN  bbb)  Lt..2«  kl.9  van  n.a.  o^  de  Schelde , 
21  Mei  1846  3  de^e  plaatsing  ingetrokken  en  een  buiten- 
laodsch  verlof  verleend. 

Mbube,    (Jhr.  A.)    Ad.  1«  kl.,    van   Echo  op  Nehalennia. 

16  Mei  1846. 
Mbubb,  (H.  A.)  Lt  l«kl.,  1«  Off.  op  de  Pijl.   als  zoodanig 

gedet.  op  de  Brak  in  de  ^.  /.     16  April  1846. 
Mbubb  ,  (F.  W.  E.)  Off.  V.  Gez.  3'  kl.,  van  Caator  op  Cycloop 

1  Aog.  1846. 
MoBBLAND ,  (N.)  Off.  V.  Ges.  3*  kl. ,  gedet.  bij  's  Rüks  Hosp.  te 

Uuec/U,  bevorderd  tot  Off.  v.  Gez.  2«  kl.  16  Mei  1846, 

en  gepl.  op  de  Sambre  26  Mei  1846. 

MuELBN,  (J.  A.  VAN  dbb)  Lt.  2»kl.,  van  Prine  W,P.  H.  op 
de  Brak  in  de  W.I,.     1  Julij  1846. 

MmxBB,  (J. P. G.)  Lt.  2«  kl,  van n.  a.  oi^deSchelde.  21  Mei  1846. 

Nauta,  (G.  Stab)  Ad.  1«  kl.,  van  Prine  W.  F.H.Ofde  Weep 
inde  /^./.     1  Jnlij  184«. 

Nbussbl,  (A.  H.)  Off.  V.  Gez.  2«k].,  rgtn  de  Zttfolutp  op  n.a. 
19  Mei  1846 ;  daarna  gedet.  b^  's  Eiiks  Hosp.  te  Uirechi 
1  Janij  1846,  en  vervolgens  op  dê  Arend.  21  Aog.  1846. 
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WmiifiWMungf»  rr.  AJ)  Lt.  ^  ïU,  tio  Coüor  gcdc^  bq  ^ 
Stoomvaartdieiiftt  te  Rntierdam,  met  bnleminiiig  toot 
dW  Baiavift  16  Mei  1846,  eo  op  dien  bodem  gephalsl 
21  Jdtj  1816. 

OriPBKii,  (J.  C]  Oir.  ▼.  Adm.  3«  kl.,  met  Terlof  in  O.  l.y  eerrol 

onblagen  met  een  nader  te  bepalen  datum. 

Obl,  (J  H.  M.)  Ad.  l«kl..  van  TrUon  op  d»  Fliegendê  Fisdk 
m  O.  /.     I  Febr.  1816. 

(hmvr,  (J.  B.)  Lt.  1«  kl. ,  ran  n.  a.  op  d€  Maat.  21  Hei  1846. 

OooBAAT,  (J.  C;  Ad.  1*  kl«|  ran  Boreas  op  Kameleon  in  O./. 
21  Maart  1846. 

Omi,  (W.  H.  rm)  Lt.  2«kl.  in  O.L,  eenrol  ontsl.  31  Mei  1846. 

Pabst,  (L.  C.)  Titolair-Komm.  bij  het  Dept.  ?an  Marine ,  ben. 
tot  Kommies.     1  Jol  ij   1840. 

Pils  Rmcebn,  (G.  C.  G.)  Lr.  I«  kL,  ran  Juno  op  dé  Print 
van  Oranje.     1  Mei  1816. 

PcLT,  (M.  G.  van)  Off.  ▼•  Gei.  3«  U.,  van  Casior  gedet  ^ 
JÊruha.     1  Junij  1846. 

Ptfnms,  (W.)  Off.  ▼.  Gex.  2«k1.,  ran  Det.  bij  's  Rijb  Hofp.  te 
ÜUec/U  op   Cerberuê.     16  Aug.   1846. 

PiCBOT  VAN  Slupb,  (Jhr.  R.  G.  S.)  Ad.  !•  kL,  van  de  Rijn 
op  de  Prine  van  Oranje  1  Mei  1846,  over  op  de  Jaeon 
4  Julij  1840. 

PniTinsB,  (J.  G.)  Lt.  l^kL,  van  n.  a.  op  de  Maas.  1  Jnlij  1846. 

Pont,  (C.  A.)  GIF.  v.  Gez.  2«  kl.,  op  n.  a.  overl.  6  April  18l6. 

Pop,  (G.  f.)  Off.  v.  Gez.  2«  LI.,  van  de  Sambre  op  de  Prins 
van   Oionjéf.    20  Mei   1846. 

PaiNS,  (P.  A.J  Bloys  VAM  TnssLOivG)  Lt.  2«k1.,  yan  Vliegende 
Fisch  een  j;iar  vtrlor  in  O.  ƒ.  verleend,  als  voorlonpfg 
zijnde  belast  met  de  direct  ie  van  het  Builen -Praa  o  wen  veer. 
1  Maart  184(1. 

QuARLES  VAN  CJfford  ,  (Jhr.  J.)  van  Grëmpl.  bij  het  Dept.  van 
Maiine,  hen.  tol  Adj.  Komm.  I  Juntj  1846. 

Ram,  (VV.  L.  C.)  Lt.  2«  LI.,  van  Boreaa  op  Jnxon  Jn  O.  I, 
24  Nov.  1845,  vnn  daar  op  n.n.  2(1  Mei  1846,  en  ver- 
volgens verluf  huiten  's  lands  verleend. 

Rappajid,  (Jhr.  H  W.  A.  tan)  Lt.  I«  kl.,  Ordoonans-OCBcier 
van  PaiNS  Hrnorik  •  van  de  Rijn  op  €ie  Piinê  Pan 
Oranje.     1  Mei  J846. 

Raütteb  ,  (L.)  Off.  V.  Gex.  ^  kl. ,  van  Nehalennia  op  Juno, 
1  Junij  1846. 

Rnni  TAN  OüDTSHOonif ,  (E.  BAnoN  tan)  Lt.  2*  kh,  tan  n.  a. 
op  Caêior,     I  Juli]  1846. 
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lUosBi  fA.  G.  C)  Off.*  fui  Qcti  d*  kl.,  mu' JÜ^anÊfim^u  in  0./.> 

eervol  ontslagen  ült  Febr.  184Ó. 

RuiNSi  (P.  H.)  van  Klerk  bn  de  Dir.  der  Marine  te  HelkvoHi- 
sluis,  ben.  tot  Adj.  Komnu    1  Jaly  1846* 

RnssLANO «  (G.  F.  F.)  OS.  r.  Gei.  3«  U.^  van  Festwitiê  fxf 
KameUön  in  O.  /.    1  Haart  1846. 

Rietveld,  [i.  A.  G.)  Lt.  I«U.,  I«  Off.  op  /</ajr  in  de  W.L^ 
het  bevel  ad  interim  Qp  dien  bodem  opgedr.  15  Uel  l84Qk 

Ri8y  (P.  TAN  BLEisvrfjE)  Lt.  a«kL,  van  Aruba  on  n«a.  20Mei 
1846,  verFoleens  geplaatst  o^  de  Mêfwede  ter  overvoer 
naar  de  tF.L    16  Aag.  1846. 

RiyiÈBB,  (P.  M.  Bbutkl  db  la)  Ad.  I*  kl.  van  Jason  óp  n.a. 

15  Mei  1846. 

RoBBÉ ,  (A.  A.)  Lt.  2*  kL  Tan  n.  a.  op  (2^  Schelde.  1  Ang.  1848. 

RocHEMOMT ,  (D.  L.  ns)  Scheepskl.  van  de  Zfabiw  op  n.a. 
ld  Mei  1846,  en  vervolgens  óp  Jwió.  X  Jalij  1846. 

RosEMEiBB,   (J.  H  )  Off.  T.  Gez.  3*  kï.  TaA  de  Koerrier  op  de 

fFindhond\ïi  O.I.ll&A^i  n\^. 
RouEB,  (G.)  Lt.  2*  kl.  y^nJason  op  n.  a.  20  Mei  1840. 

Rdighabt,  (A.  C.)    A(ïj.  iAm:  Tan  de  Schelde  op  Vaeior. 

16  Jalij  1846. 

RciscH,  (W.foff.  T.  Gez.  3*  kl  Tan  de  Mêrwede  op  deUjnx 
\tL  de  fF.ïi  6  April  1846. 

Ruk,  (G.  A.  B.  D.)  Ad.  1*  kl.  Tan  de  Rijn  op  dé  Prins  van 
Oranje  f  doch  blijft  op  de  Merwéde ,  gedetacheerd  I  }iét 
h846,  TerTolgens  gedetach.  op  de  SóJieUe.  21  Ang.  1816. 

Rmsbb,  (S.  J.)  Lf«  1«  kl.  Tan  Jdeon  op  n.a.  20  Mei  I8M4  :  . 
ScDAAFP,   (J.  TAN  bbr)  Kapt.-Lt.  Tan  n.a.  op  de  jil^ènd  th 
Bevelhebber.  16  Aag    1846. 

ScmLLCT ,  (H.)  Off.  T.  Gez.  1«  kl.  Taü  Jètéon  op  n.  a;  25  JónQ  1846. 
Scntppkiis^   (A.  A.)  Off.  t.  Gez.  3*  kl  op  t^ne  reis  hei^aim^ 

Aüh  boöird  Tan  een  Koopvaardij sdiip  OTeri.    10  Jaitt.  1846. 
ScBMiDT  Aup  AX.TB7VSTADT ,  (Jlir.  J.  S.  O.  tom)  bènoemd  tot 

Ad.  !•  kl.  1  Oct.  1816. 
ScBFfEiDEB,   (G.  F.  A  )  Off.  T.  Gez.  3<  kL  tan  de  Schelde  op 

Casiör.  21  Juiiij  1840. 

ScBOBEEB,  (H,  P.  Abebivboctt)  Lt  2*  kU  ma  dë  èöMde  op 
Cfcloop.  21  M«i  1846. 

ScHOLTÜfv,  (J.  fi.)  ben.  fot  Ad.  !•  IL  1  Oét^  18464 
ScBOorr,   (G.  H.)   ben.  tot  Klerk  liq  de  Dir.  der  MiiHne  te 
'JióUerdaih.  1  Jnlij  1840. 

SdècMm,  (C.)  \)ff.  T.  Ges.  3»ÏL  <fp  Oè^te  iü  (X  I. 
6  Mei  1040. 
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S^MTiL,  (t.  &)  Lt  2«  kl.  Tin  Ctnê  op  de  JLomviêrin  O.I. 
1  Mei  1840. 

ScBasuDBft,  (J.  A.  H)  Lt.  2«  kL  Tan  de  Rijm  op  de  Prinm 
vim  Ottwiê,  I  Mei  1846. 

ScBidDiR  »  («I.)  Kapt.-Lt,  n.a.  een  Torlof  naar  Pmiêsen  Ter- 
]eend  voor  3  jaren,  om  xich  aldaar  tijdelijk  in  dienst  te 
lunnen  bf'^?en.  I  Julij  1316. 

ScBüLTs.  (P.  A  )  Lt.  2*  kl.  Tan  Jaeon  op  n.t.  20  Mei  1846^ 
Tervolgena  op  de  ScJielde  1  Aag.  1840. 

ScmiUBMAPiy  (H.  E.  i)  Ad.  1«  kl.  op  /a«on.Orerl.  2Jnlij  1846. 

SiBTZBiv,  (O.  D.)  ben.  tol  Oir.  t.  Gez.  3«  kl.  1  Aug.  1846^  en 
gepl.  op  daittor.  10  Ang.  1846. 

Sloos^  (R.  G.)  Lt.  2«  kl.  van  /aso/»  op  n.  a.  20  Hei  1846. 

8hit,  (W.  M)  Oir.  V.  Gez.  2*  kU  van  jijax  op  de  Aferwede 
in  de  ^.  /•  16  Mei  1846,  op  n.a.  10  Julii  1816,  en 
gedelach.  bij  's  Rijks  Hospitaal  te  ütrechU  1  Aog.  1846. 

SnrzAR,  (J.  C)  OfT.  r.  Gez.  3*  kL  van  c&  Schelde  op  de 
Merwede.  1   Aag.  1846. 

8taatm4N,  (S«  M.)  Yi^n  geëmpl.  bij  het  Dep.  van  Marine,  ben. 
tot  Adj.  Komtn.  I  Jalij  i816. 

Stbeuug,  (J.)  ben.  tot  Ad.  I«  kl.  1  Oct  1846. 

Stbvenimck  y  (A.  W.  DB  RuijTBB  tan)  Lt.  Tfi  kl.  van  n.  a.  op 
de  Maas.  21  Mei  I84G. 

Stoceum,  (G.  M.  tan)  Oir.  V.  Gez.  3«  LL  van  de  JFesp  op 
Prins  W.F. E.  in  de  W.I.  1  Juhj  1846. 

Stobm  tan  'sGbatesandb,  (G.  J.  G.)  Lt.  2*  kl.  Tan  de  Maae 
op  Aruba   21  Mei  1816. 

Stbaaten,  (J.  tan  der)  Lt.  2»  kl.  van  Caslor  op  c^  Merwede 
ter  overvoer  naar  de  f  F,  /.  10  Aug.  1846. 

SfMtCNABRTS,  (H.  F.  X.)  Schccpskl.  van  Jason  op  n.  a. 
20  Mei  1840,  vervolgens  op  de  Maas  10  Julij  1840,  en 
daarna  op  de  Sc/ielde.  i  Aug.  1846. 

SwATDfo,  (J.)  OfT.  V.  Gez.  3«  kl.  van  Delach.  bij  's  Rijks  Hosp. 
te  Virechi  op  de  Ptine  van  Oranje.  20  Mei  1846. 

SuBDBB,  (A.)  Oir.  V.  Gez.  2«  kl.  van  Ceres  o^  Kesuvius  ia  O.I. 

1  Maart  184  0. 
Tbping  tan  Bebckhoct,  (Jbr.  P.  W.)  ben.  tot  Ad.  l*kL  1  Oct.  1846. 
Tbebbbk,   (J.  P.)  Oir.  V.  Gez.  1*  kl.  van  de  Rijn  op  de  Prinê 

van  Oranje,  1  Mei  1846. 

Toi  Wateb  ,  (F.  a.)  Lt.  2«  kl.  Tan  Curagao  op  n.  a.  15  Jnlij  1846. 
TouiAN,   (A.)  gewezen  Klerk   bij   de  Dir.   te  HeiievoeieUsie  ^ 
ben.  tot  Merk  te  Rotterdam.  I  Jalij  1846. 
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Touft ,  (A.  6.  Bakon  dü)  ben.  tot  Ad.  1*  kl.  1  Oet  J84& 

TocTEKDooFo,  (P  )  Lt.  Tfi  kl.  van  Ja^on  op  n.a.  20  Mei  1846. 

Tbomp,  (A.  e,  M.)  Sclieepskl.  r^n  de  Maas  op  ie  Pm»  van 
ütanje.  28  Junij   1840. 

Taomp  Ce  •  (C.)  Adj.  Adoi.  van  de  Rijn  öf  de  Priiif  pan 
Oranje.     1   Uet   1846. 

Tromp,  (F.  C)  ben.  tot  Ad.  !•  11.  I  Ocl.  1846. 

UoLENBECK,  (O.  A.)  Lt.  2*  U.  vao  D.  a.  op  de  Schelde  1  Junu 
J846,  weder  op  n. a.  31  Julij  1846,  én  weder  op  <& 
Schelde,  l  Sept.  1846. 

Uhlbnbeck,  (P.  f.)  Lt.  2«  U.  van  Hella  óp'  u.a.  16  Mei  1846. 

Vbecke:^s,  (A.  D.)  Ad.  1*  kl.  Tan  Zephir  o^  Triic^n  in  O./. 
10  Alaait  1H46. 

Velde,  (tl.  C.  H.  tan  de)  Lt.  2*  kl.  van  dé  Maae  op  Jruba. 
1  Junij  1846. 

Vbbboom,  (F.  M.  Pabkbb)  ben.  tot  Ad.  1*  kL  J  Oct.  1846. 

Vbbhaagbn   (iF.   W.|   2*  Lt.  Mar.  Tan  Det.  op  de  Maas,  ge- 

detach.    bij    den    Inapectenr    der   Artillerie   der  Marine. 

15  Sqit.  1846. 

Vbbstbb,  (F.  T.)  Lt.  1*  kl.  bet  Terlof  ter  koopvaardij  ingetrok- 
ken en  op  n.a.  1  Julij  1846. 

Vogel,  (J.  P.)  Off.  v.  Adm.  3*  kl.  van  de  Mertpede  op  n.a. 
31  Julij   1840. 

VoGELPooT,  (G.)  Lt.  I«  kl.,  van  Adj.  bij  den  Directeur  en  Komm. 
der  Marine  te  Wdlemsoord ,  ben.  tol  Bevelhebber  van  de 
.  Banda.     1  Ang.   1846. 

Vo88,  (R.  TAif)  Lt.  1«  kl.  ^  van  Jason  op  n.a.    20  Mei  1846. 
Vbibs  y  (A.  A.  db)  Lt.  t«  kL|  van  l^Off.  op  d^  Zwaluê»  op  n.a. 
10  Mei  1816. 

Vbob  ,  (D.  Bul  db)  Kapt.  ter  zee ,  Tan  n.  a.  ben.  tot  Bevelheb- 
ber van  's  Rijks  2eemagt  in  de  ^.  /. ,  en  van  de  Xor?et 
u^/ax  aldaar.     1   Aug.  1846. 

WALBSOff,  (W.  F.)  beiv  tot  Klejk  bij  de  Dir.  der  Marine  te 
fFUUmsoord.    16  iog.  1846. 

Watebing,  (H.  J.  e.  vAff  de)  Adj.  Adm.  van  de  Scheide  op  de 
Merwede.     1   Aug.  1846. 

Wbbeb  ,  (J.  Riehsdvk)  Tan  Klerk  bt)  de  Dir.  der  Marine  te 
WlUemeoord ,  ben.  tot  Adj.  Romm.     1  Julij  1846. 

Wbttbbs,  (H.  J.  tan  Da4LEn)  Tan  Geempl.  bij  het  Dept.  Tan 
Marine,  ben.  lot  Adj.  Komm.     1  Juuij  1846. 

WiLLiNCK^  (G.)  Kapt.  ter  zee ,  van  n.  a.  als  Bevelhebber  op 
Jaeon,    26  Mei  1846. 
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WraniiMy  ('•'•)  Adj.  Adm.  van  de  Admioifilr.  op  de  Windhand 
in  O.  A  ontalageD.  31  Maart  1846. 

YflSijZf^s  (Pw  C.  de)  Apoth.  3*  LI.  bij  het  Hosp.  der  Marine  te 
JFUUmaoord ,  bevorderd  tot  Apoth.  2*  U.    1  Julij   1846. 

JVVlPFr,  (H.)  Lt,  1*  kL  van  Bevelhebber  op  Triton,  als  zoo* 
dauig  OTcr  op  dé  Windhond  in  0*1.   1  April  1840. 

WoELDBREN,    (P.  yak)    Lt.   1«  kl.,    vau  D.  a.    op  de  Schelde. 
..     .     1  Julij  1846. 

.W9LF8ON,  (D.L.)  Lt.  2«kl.  van  Cwragao  op  n.a.  15  Jaltj  1846. 

WouTKRSZ,   (A.)    Lt.  I«  kl. ,  van  !•  Off.  op  de  Snelheid  orer 

op  Pyms  fF.F.H.  in  de  9F.L    24  Juoij   1846. 

yV^m,  (P.  van)  Lt.  2«  kl. ,  !•  Off.  op  de  Bmk ,  als  zoodanig 
gcdet.  op  de  Pijl  in  de  fF.I.    21  April  1846. 

SEfEOEBS,  (S.)  Scheepskl.  van  Triton  op  Fesuvine  in  O.  /. 
11  Maart  1846. 

ZnjLBSEN,  (E.  A.)  Adj.  Adm.  van  Juno  op  n.a.  20  Met  1846. 
Dit  op  n.  a.  brengen  ingetrokken  en  over  op  de  Schelde 
1  Junij  1816,  vervolgens  op  Banda  I  Aog.  1846. 

'ZOUTMAN,  (J.  A.)  Rapt.-Lt.,  Bevelhebber  van  de  Meermin,  het 
kommandcment  over  's  Rijks  Zeemagt  in  de  JF.  /,  voor- 
loopig  opgedragen  15  Mei  1846. 

Zwaanshals,  (C.  V.)  Lt.  I«  kl.  van  Bromo  op  de  fFUndhand 
als  1"  Off.  1  Ap  il  1846^  over  in  de  bovenrol, van  ^ur^ot 
in  O./.    21  Mei  1Ö46. 


BENOEMINGEN  tot  RIDDERS,  als: 

-  ^7ht  Komnumdeur  der  Orde  van  den  Nederlandachen  Lteeum. 

E.  Lucas,  Vicc-Admiraal,  Directeur  en  Koinmandant  der  Marine 

te  FUssinrren, 

J.  P.  Magoielsen^  Tice-Admiraal. 

Tot  Ridder  der  Orde  van  den  Nederlandschen  Lteeumf  , 

J.  F«  D.  BouRicius,  Kapitein-Lnlteoant. 

F.  X.  R.  't  Hoopt,  Idem,        Idem, 

A«  E.  TBOMPf.Uoofd-lDgeDiear  der;  Uarix^e  te  Vlietvof^en. 
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OPGAVE  DER  IN  DIENST  ZUNDE  OORLOGSBODEie , 

OP  1  Sbptembek  1846. 


LIGPLAATSEN 

OP 

NAMEN  BEI  SCHEPEN. 

BEVELHEBEEES. 

STATIONS. 

BESTEMD    YOOR    BINNENLANDSCHB    DIENST.                             ] 

Ter  reede  TêseL 

Wachlschip  Caêtor. 

Kapl.-Lt.  E.  Irrios  Fociiis, 

Ifelievoeisiuis. 

ld.        d0  Schelde. 

Kapt.  t.Z.  E.  G.  TAi  DIA  Plaat. 

Rotlerdam* 

Kottschip  Peg<Mêus% 

Li.  fiU  J.  MoDiRA. 

FUsaingen. 

Wachtscliip  de  Maoê. 

Kapt.tZ.  W.  Baroi  DB  Rabt. 

ld. 

Sloomschip  Cerberus.  |Lt.  I«JJ.  J.  CF.  taiMaaiu. 

fFiUemaoord. 

ld.        Cycloop.    iKapt.  Lt.  J.  F.  A.  Gocatxm. 

JHedembUk, 

Instr.^ Vaart.  Urania.   ,Ll  l*.il.  J.  i.  ?ai  oca  Uoobi. 

BESTEMD  YOOR  BUITENLANDSCHE  DIENST.                              | 

IlellevoeisiuU» 

Stoomschip  Hekla. 

Lt.I«kl.  i.  H.  Stbbe. 

RoUerdam, 

ld.         Elna. 

ld.      J.  A.  G.  EscdauiibaJ 

ld. 

ld.        Suriname, 

ld.      B.  H.  Staaiic. 

ld. 

ld.         Batavia. 

ld.      L.  G.  il.  Asbxabt. 

In  de  Noordzee  bij 
de  Haringvloot. 

Schoener  jirid)a. 

Id«      G.  J.  fiiAGauis. 

JFilUtMOoriL 

Schoener-Brik   Banda, 

ld.      G.  Vogblpoot.        I 

HêUevoetë/uis. 

Brik  de  Arend. 

Kapt.-Lt.  J   TAI  dbb  ScBAArffij 

EXERCITIE  SMALDEEL  IN  DB  MIDDELLANDSCHE  ZEE.           '     '^ 

Fregat  de  Prins  van 
Oranje. 

Z.  K.  n.  Phiis  Hivdbib  dbüI 

NfiDBALAHDBÏ^     Kapt.  t.    Z, 

ld.    de  Sambre* 

Kapt  t.Z.  H.  FcB6oso5.           \ 

Korvet  Juno. 

Kapl.-Ll.  VV.  STf»BT. 

SMALDEEL  OP   REIS  NAAR  NOORD-AMERIKA   EN  DES  NOODS  NAAR       | 

DE  GOLF  YAN   MEXICO. 

! 

Fregat  Jaeotu 

Kapt.  t.  Zee  G.  Willuck. 

Brik  EcJw. 

Kapt-Lt.  F.  W.  Fbbüdbbbbb» 

Schoener  de  Adder. 

Lt.l«kU    J.    H.    VOLMBB 

KiollabbtI 

OP  REIS  NAAR  OOST- INDIË» 

jKonret  NehaUnma* 

llUptrLU   K.Ci.lkl 
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or 
STATIONS. 


NAKEN  Bn  SCHEPEN. 


BEYELHEBBEKS. 


IN  OOST-IfiOIË. 


Ter  reede  Batavia. 


Fregat  Cerea. 
Korvet  Boreaa* 
Brik  dê  Haau 

ld.  de  KoerrieTm 
Scli..Br.  dé  Windhond. 
ld.      de  Lajuier. 
de  Huzaar. 
Banka, 
de  Dolfijn. 
Zephin 
Sylph. 
Argp. 
Kameleon 
Janus, 
Circe. 


ld. 
ld. 
ld. 
ld. 
Schooner 

ld. 

ld. 

ld. 

ld. 


ld.      N.  J.  G.  XAM  Vosi 
ld.      J.  C.  Bo  CiiOcx. 
M.      P.  J.  Glttb». 
ld.    H.J.taiMalbbciu. 
ld.      J,  H.  Mattbijsu. 
ld.  L.F.TjivHoo6UBiriii. 

ld.        J.   SrXMiAAMD. 

ld.      G.  K1.11KKBT. 
Lt.2ekl.  M.  H.  Jaissi. 
Kapt.-Lt.  W.  T.  Baars. 

ld.      A.  J.  BK  SaiT 

TAI  BEH  BaOECXI. 

ld.         Fesuvius,     Lt.I^Ll.  G.  G.  tar  Hooou- 

BorcK  TüLLim 

Tcrreede5oera^a/a'Wachlfich.  ^//6gr,^/5c/2;Kapt.-Lt.  W.  J.  Schülxb. 
ld.     iSomara^i^  Roei  kanoDocerb.N».  14.  Lt.2«kl.  J.  A.  P.  Gallas. 

IN   DB  ^EST-II«DIËN. 


Adv  lesvaart.  Piladea. 
Stoomschip  Merapu 
ld.         Bromo. 


Kapt.tZ.  J.  EigLiB. 

ld.         W.  J.  JOLLT. 

Kapt-Lt.  G.  F.  SxATurissB 

BB    BbAVW. 
ld.         J.  P.    WOOTBBSZ. 

Ul-kl.  H.  Wir». 
Rapt.-Lt.  P.  Bbviiivb. 
Lt.  I«kl.  F.  SLvrrBB. 


Korvet         Ajax, 


Brik  de  L/ynx. 

ld.  de  Meermin, 

ld.  de  Pijl, 

ld.  de  Snelheid. 

ld.  de  Brak. 

Schoener    de  Fbs. 

14.        de  PP' esp. 
lTr.-Sc\\.    deMervPede 
\       W.    Prir^a  jyUUn^ 

\  Frecierifc  Hi'ndriW 


Lt.l^kl.  J.  A.   G.  RlBTTBlB, 

(ad  interim) 
Eapt.-LL  D.  J.  BabobRbigbbs 

ld.      J.  A.  ZoüTVAi. 
Lt.l'k!.  A.  J.  VoBT. 

ld.      G.  S.  Eb«. 

ld.      F.  W.  TAB  Gbidt, 

ld.      J.  BB  Haab. 

4«F«Ê.  TOB  RÖBBB. 


^^ 


r^. 


-ïV 


Y'nOWÏKHSHAXK 


^<i-       I 


j  lOILW  AlOrOhl)  ZOlTilAN. 

•  II  m  \  '-\  t  .tr  y'K  «Ji.  « p- 1  l  up  » . »  i.^-.-iw.m  \^i 

■'  lir»,  III  »|ri    i-j  , 

OvrrI  ~  M.1    !"«.">. 


i> 


/ 


\ 
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XXVUI. 
REDE, 

BU  DE  PLEGTIGE  ONTHULLING 

TA«    KIT 

GEDENKTEEKEN 

>U    RBT   OlA»    TAV 

DIN  LÜITINANT-ADIIEAAL 

JOHAN  ARNOLD  ZOUTMAN^ 

nr  Dl  kuk  bh  hbetoudb   GUBim  n  oBiniODmiia , 

op  dên  14^'»  Mêi  1846, 

BOOB 

B.     G  L  A  S  I  U  S, 

▼oonitier  der  CommUsie  tot  de   opri^ting   ▼•o   dat  Gedenkteekea , 

Lid  YBO  de  iMtichappij  der  Nederlandtche  Letterkunde  te  Leiden 

en  Predikant  te  Geertraidenberg. 


Hoogst  gelukkig  was  het  denkbeeld  van  den  Wei-Eer- 
waarden en  Zeer -Geleerden  Heer  i.  glasius,  om  in  de 
beeldengalerij  van  Nederlandsche  zeelieden  ook  den  onver- 
geteligken  zoumAN  eene  plaats  te  doen  innemen!  Die 
Vaderlandsche  Held ,  die  den  vijand  onverschrokken  en  koel- 
bloedig afwachtte ,  en  met  eene  grootsche  kalmte  en  onver- 
zettelijke kracht  den  strijd  voor  het  Nederlandsche  Volk  en 
den  dierbaren  grond  der  vaderen  aanvaardde ,  en  met  talent 
en  eere  voleindigde «  en  de  vlag  van  Nedtrland  nog  vr^  ea 
onafhankelijk  op  die  wateren  deed  wapperen,  waar  zoo 
menigmaal  Nederlands  vroegere  Vlootvoogden  en  Helden 
baar  met  bewondering  hadden  doen  eerbiedigen ! 

VI D.  IlISt.  Sb 
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Eere  zij  den  Heer  glasius  !  en  al  degenen ,  die  met  hem 
in  deze  werkzaam  waren ,  en  hel  hunne  toebragten  tot  de 
daarstelling  van  het  Monument  voor  onzen  zoo  geachten 
Vaderlandschen  zoütiiah! 

Ik  betuig  den  Heer  glasids  hier  opentlijk  mijnen  dank  voor 
de  bereidwillige  toesteiHming,  om  zijne  belangrijke  Rede- 
Toering  eene  plaats  te  mogen  geven  in  dit  ons  werk,  be* 
paaldelijk  aan  het  Zeewezen  gew^d,  .en  waarin  wij  ook 
zoo  gaarne  eenige  regelen  aan  den  Admiraal  zodtmaii 
toekennen. 

Jmêtmrdam,  JAGOB  SWAIIT. 

October  1846. 


De  Redevoering  van  den  Wei-Eerwaarden  Heer  olasii», 
bij  de  onthulling  van  zoütman^s  Gedenkteeken,  was  de 
volgende : 

nOOaOEPLAATSTE  STAATSMAN  ,  AAlf  WIïN 
HET  BEWIND  OVER  DIT  GE-WEST  IS 
TOEVERTROUWD  ! 


J 


EDELE       BEVELHEBBERS       VATC       LAIfD-       Kü 


ZEEMAGT  ! 
EN    GIJ     ALLEN,     AANZIENLIJKE    TOEHOOR- 
DERS !     LANDGENOOTEN ! 

Zijn  er  oogenblikken ,  waarin  He  toestand,  in  welken 
men  Terkeert,  het  gevoel  buitengewoon  aandoet  en  on- 
iivekt,  dan  is  dit  hel  tegenwoordige  voor  mij,  die  als 
spreker  in  deze  aanzienlijke  Vergadering  ben  opgetreden. 
Greroepcn  om ,  waar  de  dankbare  nakomelingschap  de 
nagedachtenis  van  eencn  edelen  man  wenschl  te  huldigen , 
de  tolk  to  wezen  der  gewaarwordingen,  dio  ons  daarbij 
behooren    te    bezielen,    gevoel  ik   ui   het  moeijelijkc  der 
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opgcnome»  taak.  Zeer  ligt  had  deze  aan  eeoe  meer 
geoefende  welsprekeqdheid  kannen  worden  toevertrouwd; 
nMMTy  hoe  kvendig  ook  rao  d^  geringheid  mgnèr  gaven 
oTortuigdy  sou  ik  noglans  ongaarne  de  Terrulluig  van 
die  taak  aan  eènen  anderen  hebben  afgestaan;-  Het  U 
behoefte  voor  mgn  hart,  om,  waar  h^t  marmeren  gedenk- 
teeken  aan  den  held  van  Dogger tbank  uX  worden  toe^ 
gewijd  9  ^eeO'  woord  (z^  het  dan  ook  een  eeiivondig  woord  () 
te  iprekeo  ter  herinnering  van  den  waarlgk  verdienslelgken 
Vlootvoogd ,  voor  wiens  naam  m^  reeds  als  knaap  hoog-^ 
tokliiig  werd  ingeboezemd-,  in  wiens 'thans  voltooid  gedenk*» 
teeken  ik  eeneq  jaren  tang  gekoesterden  wenseh  (1)  vervuld 
zie,  en  wiens  stoffelrjk  overblijfsel  in  dif  heiligdom  vó^ 
driB'  en  vgftig  jaren  op  dezen  zeMden  dag  ter  ru^té  werd 
gelegd!  In  dat  gevoel,  hetwelk  my  eigen  is^  vlei  ik  iny 
verontschuldiging  te  vinden,  wanneer  myne  taal  niet  ge« 
ërenredigd  is  aan  den  eisch  der  aanvaarde  verpligting. 
En  toch  meen  ik  aan  deze  op  eene  eentoudige  wijze  te 
kunnen  beantwoorden }  door  zoütvait  te  schetsen,  als  der 
hulde,  welke  zijner  nagedachtenis  wordt  tocgcbragt,  ten 
voUo  waardig,  als  Opperbevelhebber  bij  den  in  meer  dan 
één-  opzigt  merkw^rdigén  zeestrijd  bij  Doggerêbank,  — *• 
ab  moedig  en  krachtig  handhaver  Van  Nederlands  ouden 
leevoem ;  «-*  als  een  man ,  bij  wien  zich  bg  dat  alles  een 
Nederlandscho  zin  openbaarde !  ^ 

i09^n  ABHOLB  ZO0THAIT ,  in  1724  geboren  (2) ,  was  reeds 
op  dlM-tienjarigen  leeftijd  in  's  lands  zeedienst  getreden. 
Geonilins  wa^  echlei'  het  tijd)>erk,  waarin.  hr|  zijtien  arm 
de»  grond  zijner  geboorte  toewijdde,  geschikf,  om  den 
nuav:  dappere  daden  dorstétiden  te  bevredigen.  De  eeuw 
der.i^EOMPm  en  dér  iie-  auiTBa's  was  voorby.  Langdurige 
viedo.^n  bet  diop  vertal  van  het  zee  wezen  vereorloofifeit 
hém  alleen  in  menigen  logt  Ier  beicbecnimg  van  den  hm-' 
del  te  deelen;  en^  behalve  eeoe  enkele  ontmoeting  (9); 
was  hem  niets  te  beurt  gevallen,  waarin  hij  hewgaeo  koB« 
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vao  •  den  f owfaderigkeo  heldenmoed  niet  ontaard  te  ig». 
In  1780  weid  nogt^is  de  friendsobapiband ,  dit  BriiUm' 
fUëm  met  om  Yaderhnd,  gedurende  meer  dan  eene  eesw, 
vereenigd  bad,  ?erbroken.  Heilloos  waren  de  geyolgcn  mn 
deze  Tredebreiik  Toor  den  bloeyenden  handel;  te  hefl- 
looser  f  daar  ooxe .  seemagt  schier  niet  noemenswaardig 
was,  en  de  pogingen,  door  den  Stadhouder  tot  derzelfer 
herstelling  aangewend,  helaas  1  vruchteloos  bleven.  Zoo 
wêrre  was  het  gekomen,  dat  de  HoUandsche  vlag  sich  niet 
meer  op  den  oceaan  dorst  wagen  (4)*  Haar  in  dat  bange 
tjjdperk  zou  zich  toch  de  moed  van  het  voorgeslacht  niet 
geheel  verloochenen;  en  hadden  zich  dappere  mannen, 
als  GRUL  en  hel  vil  bg  eene  glorievolle  nederlaag ,  en  als 
ooaTHUis  bg  eene  luistervolio  zegepraal  (5)  met  lauweren 
omkranst,  aan  zoutmait  was  het  voorbehouden  de  eer 
van  do  vaderlandsche  driekleur  in  de  nabgheid  onzer 
kusten  te  handhaven. 

Den  l*^'**  Augustus  1781  zich  met  zgo  smaldeel ,  ter 
bescherming  van  een  aantal  koopvaarders ,  in  zee  bevin* 
dende ,  ontdekte  hg  ,  vier  dagen  later ,  in  den  vroegen 
morgen,  op  de  hoogte  van  Doggenbank,  de  Britsche 
vloot,  onder  het  bevel  van  den  Vice-Admiraal  PiL^Ksn. 
En  deze  ontmoeting  heeft  den  Vgfden  van  Oogstmaand  voor 
allgd  met  gulden  letteren  in  ^s  lands  geschiedboek  doen 
op  teekenen. 

De  zeeslag  van  Doggerêbank  was  de  eerste ,  die ,  na  een 
tgdsverloop  van  zeven  en  zeventig  jared,  door  de  Neder- 
landsche  scheepsmagt  werd  geleverd  (6);  maar  die  ook 
tevens  aan  het  verbaasde  Europa  toonde ,  dal  Hollands 
waterleeuw  nog  altijd,  wanneer  hg  ten  strgde  getergd 
werd,  voor  zgnen  vijand  vreesselijk  gebleven  was.  Want, 
boezeer  de  Britsche  vloot  de  onze  ontegenzeggelgk  in 
magt  te  boven  ging  (7) ,  .was  zg  nogtans ,  na  een  gevecht 
van  drie  en  een  half  uur,  hetwelk  onder  de  hevigste, 
die  immer  de  oceaan  aanschouwde,  mag  worden  geteld, 
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buiten  staal  gesteld,  om  don  bloedigen  slrgd  te  Torfol- 
gen  (8).  En ,  hoezeer  onze  scheepsmagt  het  ontwerp  moeal 
opgOTen ,  om  de  koopvaardere  naar  veilige  haren  te  gelei-^ 
den;  hoezeer  zg  hel  Terlies  van  een  aantal  dooden  en 
gekwetsten ,  en  onder  dezen  den  edelen  en  dapperen  bbh- 
TiKCK,  te  betreuren  had;  hoeteer  hare  schepen  belang-^ 
rgke  schade  geleden  en  een  van  dezelve  den  nacht  na  den 
slag  gezonken  was,  perste  zg  toch  den  vijand  de  bewon-' 
derende  kreet  af:  »De  TEOVPBir  en  de  mi  eijitu's  leven 
nog!"  (9) 

De  blaam,  der  vaderlandsche  vlag  zoo  lang  aangewre- 
ven, was  uitgewischt:  met  eere  mogt  zg  wederom  wap«« 
peren,  en  nieuwe  eerbied  voor  haar  was  den  vreemdeling 
ingeboezemd.  De  geestdrift  werd  bg  onze  landgenootoa 
opgewekt,  en  het  was,  als  of  zich  op  Doggerêbank  eena 
nieuwe  glorievolle  toekomst  voor  den  aangevochten  grond 
onzer  geboorte  had  geopend.  De  vorstelgke  Stadhouder, 
's  Lands  Staten ,  bgzondere  personen  begverden  zich ,  do 
helden,  die  den  ouden  roem  zoo  manmoedig  hadden 
gehandhaafd ,  met  lauweren  te  omkransen,  en  de  dichters 
spanden  hunne  lier,  om  de  overwinnaars  met  dankbaro 
toonen  te  begroeten ;  want ,  gelgk  de  vaderlandsche  Zan^ 
ger  sprak : 

Koropa  ug ,  Terliaaid ,  dtt  nog  op  5eérkndt  grond 

Een  onferlMtterd  teelt  van  helden  lich  befond; 

Det ,  aengeMfd  ten  t trijd ,  het  t poor  der  Yadren  drnkte , 

En ,  dwart  door  Tnur  en  t taal ,  den  Brit  tgn'  lege  ontrukte  1  (10) 

En  onder  die  helden  waren  mannen ,  wier  naam  in  meer 
dan  één  opzigt  der  vergetelheid  ontrukt  is,  maar  hoezeer 
allen  deelden  in  die  met  volharding  gewonnen  eerepalm, 
smolt  toch  -de  naam  van  zoxmkv  met  dien  van  Doggers* 
bank  zamen  en,  waar  hel  juichende  vaderland  die  » straal 
van  Neérlands  ouden  luister"  vrolgk  begroette.  Werd  het 
lied  aangeheven  tot  glorie  van  zoüthan! 
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Daarom  roods  is  die  dasiin  MTimrdig  door  de  nakome- 
fingfohap  gehuldigd  to  worden»  gelgk  het  Toorgeslachl 
dien  eenaraal  prees.  In.  dezen  toch  wordt  bet  htMeirfSBit 
Tereerd ,  helwelk  voor  vyf  en  ïsestig  jaren  onze  drieklear 
met  roem  orerdekte.  Doch  niet  allecu  dUirom  rerdient 
de  rustplaats  fan  zovtuav  roet  een  gedenkteeken  Tersierd 
te  zyn.  Neen*  zijn  naam  yereenigde  zich  niet  slechls  in 
Igdelgken  zin  ïnet  dien  fan  Doggénhank^  maar  bg  den 
strgd  was  hg  ais  tlootfoogd  moedig  en  krachtig  band'* 
ha  f  er  fan  Neérlands  ouden  zeeroem! 

Wg  welen/ dat  het  zootmaii  als  een  mi^g  is  aan- 
gerekend«.:  dat  hij  den  fgand  zonder  eenig  schutgofaarte 
Ideéf' afwachten  tot  op  dat  oogeoblik,  waarin  diB  losgt- 
harsten  laag  eene  fernielende  werking  op  de  Britsohe 
scheepsmagt  kon  uitoefenen : ,  maar ,  olschooix  wg  obb 
^nszins  fermeten  als  beoordeelaars  fan  het  strijden  ter 
zee  op. te  treden,  welen  wij  toch  ook,:datde  manmoedige 
bèndelwijze  fan  onzon  landgenoot  ddor  den  dapperen 
iKBLSoir ,  Brittanniïn*  zeegod ,  gevolgd  is.  Wg  erkennen 
er  f eéleer  krachtigen  en  rusligen  moed  in  >  mannelgk 
fertrouwen  op  de  onder  zijne  bevelen  geplaatste  bofol* 
hebbers  en  volle  bewustheid  van  het  naauwkeurig  hand- 
haven der  krijgsmagl  op  zijne  vloot! 

Ontzaggelijk  looneel!  De  Britsohe  zeeroagt  nadert  de 
onze.  Neérlands  vlag  waj)pert  hoog  van  de  toppen,  maar 
de  metalen  monden,  bestemd  om  hare  eer  te  handhaven, 
zwggcn.  Is  het  moedeloosheid  of  is  het  de  indruk  fan 
het  plegtige  oogcnblik?  Neen,  het  is  de  stilte,  die  het 
qnweder  voorafgaat,  want,  naauwelgks  zgn  de  floten 
elkander  op  zeer  kleinen  afstand  nabijgekomen ,  naauwe^ 
lijl^s  is  het  eerste  schot  van  het  schip  des  fgandelgken 
bevelhebbers  gevallen,,  of  van  zoutmau's  boord  rolt  de 
donder  der  kartouwen,  die  zijnen  nagalm  boort  in  de 
foUe  lagen,  die  fan  eiken  Nederlaudschen  bodem  f  er- 
kondigen  ,  dal  de  moed  d^v   Vaiddcen  nog  niet  gestorven 


is!  —  En  nu  moge  het  betel  Tan  onzen  vlootvoogd 
minder  uilToerig  geweest  zgn,  maar  zijn  doel  is  nogtans 
begrepen.  De  wenk ,  door  hem  gegeven ,  was  genoegzaam 
voor  zijne  dapperen  en  met  eenen  moed ,  der  eeuw  van 
üB  RüYTBE  waardig  9  hechtten  zg  zieh  aan  's  vijands 
schepen  en  hoog  boven  de  krnidwolk  ,  die  den  strgd  om- 
gaf, woei,  als  bewust  van  hare  kracht,  de  vaderlandsche 
driekleur  en  de  oceaan  geloofde,  dat  de  dagen  herboren 
waren ,  waarin  Hollands  maagd  den  schepter  over  de  baren 
voerde !  —  Kalm ,  als  of  het  moordend  lood  niet  dreigt , 
krachtig,  als  het  don  waardigen  nakomeling  van  een 
moedig  voorgeslacht  voegt ,  staal  de  dappere  zoutm Air  daar. 
Het  is  als  of  de  geest  van  den  held,  wiens  naam  zgn  schip 
voert  (11),  in  hem  herleeft.  Wel  moge  hg  de  overmagt 
van  den  vgand  kennen,  maar  hij  weet,  dat,  waar  hij 
niet  wgkt,  mannen,  als  KncsBB&GEir,  bbükl  en  STAuncn, 
niet  wijken  zullen:  we!  moge  de  strgd  ongelgk  schgnen, 
maar  wat  overweldigt  volharding  en  moed?  Vier  uren 
lang  moge  de  zege  weifelen,  maar  eindelgk  hecht  zg 
zich  aan  de  vaderlandsche  vlag  en  wederom  gevoelt  de 
oceaan ,  dat  Hollands  zonen  geboren  zgn ,  om  op  haar  te 
overwinnen  of  te  sterven! 

Het  vertrouwen  vian  den  Stadhouder,  dat  de  Neder- 
landsche  heldenmoed  nog  niet  was  uitgeblnscht  (12) ,  werd 
niet  teleurgesteld ,  en  een  edele  Brit,  warsch  van  overdreven 
volksliefde ,  betuigde ,  dat  deze  slag  aan  de  dagen  herin- 
nerde, waarin  zoo  menige  langdurige  en  hevige  strijd  de 
banieren  van  luipaard  en  leeuw  met  roem  overdekte  (13). 

En  waarlgk  ,  zoutman  vras  op  Doggershank  een  Ne- 
derlandsche  held ,  vol  van  echten  Nederlandschen  zin. 
Verre  was  het  van  hem  geweest,  om,  toen  hij  het  bevel 
aanvaardde ,  van  zegepraal  te  droomen  en  op  eenen  uit- 
slag te  bouwen,  die  in  de  toekomst  verborgen  lag:  — 
verre  was  het  van  hem  zieh  alleen  de  eere  toe  te  eige- 
nen ,    voor    hot  bloed  van   zoo   vele   dai^i^t^tv   ^i^^^^^^ 
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Neen,  integendeel,  wai  het  hem  wellust  uit  te  weiden 
in  den  lof,  dien  elk  bevelhebber  naar  zgne  schatting 
auM)  Tolkomen  waardig  was  (14).  Aan  deze  eendragt,  gfer 
en  moedige  volharding  dankle  hy  den  bevochten  zege, 
maar  meer  nog  aan  de  bescherming  van  dien  God,  wiens 
reddende  hand  de  vaderlandsche  bodem  in  zoo  menigen 
bangcn  kamp  ondervonden  had.  )>De  goederlieren  6od'\ 
het  zijn  's  mans  eigene  woorden ,  »  heefl  de  wapenen  van 
i>den  Slaat  en  onze  ondernemingen  in  deze  gelieven  te 
» zegenen,  en  don  vgand,  ofschoon  met  eene  meerdere 
»magt,  het  eerste  doen  wgken  en  ons  staande  gehouden 
»om  met  eere  in  het  Vaderland  terug  te  keeren"  (15). 
Wie  eerbiedigt  hier  niet  in  den  held,  den  nederigen, 
Tan  eigenliefde  vreemden  en  godvruchtigen  manl  Zoo 
bad  in  vroegere  eeuw  db  auttbr  gestreden ,  maar  zóó  ook 
had  DB  RUTTBR  gehandeld  en  gesproken  I  En  bad  de 
glorie  nooit  het  oog  van  dien  braven  verblind:  ook  het 
hart  van  zoutmau  bleef  edel,  toen  allen  zich  begverden 
den  overwinnaar  met  uitbundigen  lof  te  begroeten.  Ja , 
toen  weinig  tijds  later  de  zijne  verdiensten  hoogschattende 
Prins  van  Oranje  hem  zijne  voorspraak  aanbood  om  ver- 
heven te  worden  tot  'sLands  Luitenant- Admiraal ,  wees 
de  bescheiden  man  dit  vereerend  en  voordeelig  aanbod 
dankbaar  af^  daar  hg  geenszins  wenschte,  dat  zijne  verhef- 
fing andere  en  oudere  bevelhebbers  grieven  zou  (16). 
Wel  loonde  de  vorslelgke  Stadhouder  dit  bewijs  van 
waren  adel  der  ziel  op  hoogen  prijs  te  schatten,  en  wel 
werd  dezelfde  rang  hem  twee  jaren  vóór  zgnen  dood 
toegekend;  maar  edel,  nederig,  godvruchtig  bleef  zomr- 
MAV,  tot  dat  hij  lot  eenen  hoogeren  kring  opgeroepen 
werd  en  zijn  stof  hier  aan  de  aarde  toevertrouwd  I 

Rgk  en  groot  was  de  hulde,  die  het  dankbare  vader- 
land  aan  zoutman  en  zijne  dapperen  na  den  luistervoUen 
strgd  van  Doggerêbank  bragt  en  wie  onzer  zal  baar 
onverdiend   en   onreglmatig   noemen?    Ongetwijfeld   werd 
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dan  ook  zijn  sterven  niet  slechts  door  minnende  betrek- 
kingen,  maar  door  menig  Hollandsch  hart  betreurd , 
want  reeds  toen  scheen  de  wensch  geboren  Ie  worden 
om  sijne  nagedachtenis  door  een  duurzaam  gedenkteeken 
te  vereeren  (17).  Dat  verlangen  was  immers  geheel  in 
den  geest  der  Vaderen , 

»  Wier  weérgt  de  aard  nooit  aag ,  ligt  nimmer  weer  lal  tien  /' 

en  hg  hen,  wier  zin  zoo  geheel  vroom  was,  wier  god- 
vruchtig gevoel  zich  in  zoo  menige  spreuk  uitsprak , 
was  dit  toch  geene  zucht  om  te  vergoden ,  vrat  niet 
vergoed  mogt  worden,  om  den  sterveling  te  verheffen 
boven  zgne  waarde!  Neen,  dè&r  was  het  't  offer  der 
dankbaarheid,  dat  een  erkentelgk  Vaderbind  zgnen  ver- 
dienstelgken  zonen  aanbood,  en  tevens  de  krachtige 
roepstem  voor  het  nageslacht  om  bet  pad  der  eere  en 
der  deugd  te  bewandelen  I  Heer  dan  eene  halve  eeuw 
verliep  intusschen,  vóór  dat  sodtmaü's  laatste  rustplaats 
den  nakomeling  mogt  worden  aangewezen  en  bet  was 
het  voorbeeld  van  Neêrlands  ridderlgken  Koning  en  van  de 
Vorsten  van  Oranje,  dat  velen  opriep  om  met  dank- 
baren en  vaderlandschen  zin  een  duurzaam  gedenk- 
teeken op  zgn  graf  te  bonwen.  Thans  staat  het  vdtooü 
daar ,  maar  nog  omhuld  door  de  driekleur ,  wier  eere  de 
held  van  Doggersiank  met  zoo  veel  moed  en  kracht  heeft 
Terdedigd  en  gehandhaafd.  Niet  lang  blgve  bet  echter 
bedekt!  Zg  het,  door  Vorst  en  Vaderiand  aan  zootmar's 
nagedachtenis  toegewgd,  het  bewgs,  dat  onze  eeuw  de 
verdiensten  van  het  voorgeslacht  niet  vergeet,  en  verkon- 
dige  het  in  de  verre  toekomst,  dat  onze  dagen  er  prgs  <qi 
steMen,  den  roem  der  Vaderen  dankbaar  te  bewaren. 
Ontplooge  zich  dan  hel  dondoek ,  en  zg  op  denzelfiJen  dag^ 
op  welken  zoutmau's  assche  vóór  drie  en  vgftig  jaren  t«r 
ruste  werd  gelegd ,  zgn  graf  door  marmer  en  metaal  der 
vergetelheid  ontrukt!  (18} 
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.."Eenfotidig  staat  het  dUr,  het  marmeren  gedenktedLen 
op. hel  graf  van  den  ontslapen  heM:  eeoToudig  in  dü^ 
sel&  toon  9  gelgk  bij  zelf  nederig  en  eenroudig  geweest 
was :  —  maar  daarbij  tevens  dien  geest  Tin  sttile  grootheid 
ademende,  die  zoo  geheel  het  eigendom  Tan  zoutman 
mogt  worden  genoemd.  Neen,  hier  mogt  geen  noodelooze 
tdoi  en  geen  blinkende  praal  schitteren;  maar  édeU  ^ 
dé  man,  wien  het  Tereertt  behoorde,  het  marmer  aan 
ktere  eeuwen  te  Terkondigen ,  dal  hier  een  bkafé  rust , 
wiens,  naam  en  wiens  zieladel  den  eerbied  sgner  tgdge* 
nobten  en  de  hulde  der  nakomelingschap  waan%  wsrottl 
En  wat  lou  het  noodig  geweest  zrjn,  dat  alles,  igoen  lof 
en  ^zijfie  daden ,  in  weidscbe  opschriften  te  doen  Iwilelen  i 
Dogyersbank  en  zoutman  sijn  woorden  door  de  stift  der 
geschiedenis  geschreven  en  zullen  verstaan  worden,  aoo 
kng  de  zee  onze  kusten  bespóelt  en  Nederland  Nêd&Hèml 
zal  big  ven ! 

Spreke  dan  dit  gedenkteekeii  lot  het  vaderlandsche  hart 
vaa  voorouderlijken  heldenmoed!  Wekke  het  't  leven- 
dige gevoel  op  van  onze  volkswaarde:  spore  het  aan,  om 
op  der  Vaderen  pad  heldenmoed  aan  deugd  en  godsvrucht 
te  paren:  herinnere  het  aan  een  dapper  feit,  niet, 
gelijk  de  dichter  het  noemde ,  als  » de  laatste  straal 
van  Neirldndt  ouden  luister,"  maar  als  het  bewijs,  dat, 
v?aar  de  nakomelingschap  de  asscbo  van  het  voorgeslacht 
kroont ,  deszelfs  geest  bij  haar  niet  b  verloren  gegaan ; 
maar ,  in  haar  binnenste  levend ,  ook  nog  haren  arm  ster- 
ken kan,  om  kloeke  daden  te  doen!  Dat  immers  is  de 
edekle  hulde  ^  die  zoutman  kan  worden  toegebragt;  de 
hnlde,  die  wij  hem,  die  wij  zoo  tallooze  braven,  die  wij 
boven  alles  het  lieve  Vaderland  schuldig  zijn! 
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Eo  nu  II  T.l  wg  hebbm:  daarieflBoi  pligt  iérriild  .<^i 
eeiiè:  èchuU  beUaU «  die  drie  eer  tyftig  jaren  np  hel 
Vaderiand  gerost  beeft.  Kovnen  *  wg  anders »  dan  «e  ons 
in  vérbeugen  t  dan  ons  zelren  getok  wenschen'  met  eeM 
Lwgting,  door  bet  dankbace  :  gevoel  onzee  barlen  go* 
vrenscht?  Dank  dis»  .dfiewetf  dank  aan  allea,  die  aan 
dit  thans  der  nakomelingsobap  gewgdo  gedenk  teeken  faid« 
pen  boa  wen  1  '  Bank '  vooral  den  geëerbiedigden  Kmaing^ 
vriens  hoogo  goedkeuring  ome  bndèmeitting  kroonde ,  eit 
wiens  ridderlijke  hand  200  gairnö^'deti>laitwte«*  der  eereiian 
ware  verdiensten  reikt!  Dank  aan  de  Prinsen  van  bel 
Koninklgke  StaQihoisv  i»  coo  -b^^idvaardig  hnnne  ver- 
eerende  belai^stelltng  hebban.  Jietoomi i  MlKink  aan  alleuv 
van.  wdken  fao^  oE  itknd  •ookvi^ick*  IMde  tol  dcngronè 
der  geboorte  ook  bier  sieb' ontvrikkbidè  I :  Haar  groeier « 
edeler,  r^ketf'  idank  levert  bel  blijde '  gevoel ,  dat  wg  <de 
nagedachtenis  ^ran  eenen  man  kreiondéby  (dj^  wiènigi  roem 
wij,  als  Nederlanders,  trotsoh  zgn! 

Op  dezen  eigen  dag,  vóór  drie  eu  vgftig  jaren,  was 
dtl  celfde  geboiM  in  '  roowe  •  gebuid  ,  toen  zovtsau's 
stodblgk  overschot  ten  jgtave  'werd  geboerd.  Tbaim  k 
bet  mét  de  vadèélandscW  kteurèn  en  die  der  aan  iÈti 
EooiDklijk  'getlacbl  Verbonden  Vorsten  getooid ,  en  heeft 
er  de  'tbon  des:  Jérbels  geschaterd.  E^  waatDm  -zou  diè 
vrisseling  hiel  ih'orgèA  ?  Wf  tieren  immers  bij  datzelfde 
graf  liel  feest  der  eere  /  bei  Jeësl  déi'  hulde ,  die  het  dabk^ 
bare  Vaderiand  den  verdiedstel^keli  KóimiAir  toebrengt! 

Plegtig  en  gedenkwaardig  'oogenblik  voor  ons  aHen ; 
maar  plegtig  tn  gedenkwaardig  inzonderheid  vodr  u ,  na^ 
komelingen  vnn  den  'dapperen  AdÉuraai  I  Ik  gevoel;  hdt 
bet  berioneringen'  bg  n  opwekt,  u  bettrlelings  schokt  en 
streelt.    Wanki  skat  u  voorzeker  bel  barte  1^  de  opent- 
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Igke  hulde,  den  man  toegebragt,  wiens  naam  gg  draagt, 
ea  wiens  naam  onder  n  in  de  dienst  Tan  het  Vaderiand 
en  op  den  oceaan  met  eere  wordt  gehandhaafd.  Brengt 
de  mare  der  hulde,  eenen  waardigen  grootfader  niet  boven 
verdiensten  bewezen ,  aan  uwe  betrekkingen ,  aan  uwe 
nanefen  over.  En  waar  Doggersbank  in  uwe  geheogenis 
bewaard  wordt,  daar  big  Te  zoutmati's  nageslacht  den  held, 
die  daar  zegepraalde,  waardig,  en  levere  nog  in  de  verre 
toekomst  het  onloochenbare  bewgs,  dat  de  deugd  der 
Quderen  de  erfenis  der  kinderen  is ! 

Maar  wij  noemden  dit  oogenblik  plegtig  en  gedenkwaar» 
dig  Toor  ons  allen :  wg  Tolbragten  er  eenen  lang  yerachnl* 
digden  pligt  in :  wg  hielpen  eene  bladzijde  uit  de  achoooe 
geschiedenis  des  Vaderlands  Tersicren,  en  aan  den  avood 
viui  ons  leven  zullen  wij  het  eenmaal  met  genoegelgke 
herdenking  aan  het  opkomende  geslacht  mogen  verhalen, 
hoe  wij  ons  zelven  vereerd  gevoelden ,  Tvaar  wg  zoutkui's 
nagedachtenis  mede  vereerden! 

Aanzienigke  Staatsman !  geëerbiedigd  Hoofd  van  dit 
Gewest!  Wg  gevoelen  ons  gelukkig  in  uwe  vereerende 
tegenwoordigheid  in  dit  oogenblik.  Wees,  bidden  wg 
u ,  bg  den  Koning  de  tolk  onzer  dankbaarheid  voor  de 
hooge  belangstelling  door  Hoogstdcnzelven  en  het  Vorste- 
Igke  Huis  in  de  stichting  van  zouTMAif's  gedenkteeken 
bewezen.  Moge  het  daar  bigvcn  staan  als  het  beeld  van 
eensgezindheid  tusschen  kroon  en  volk  en  nog  den  laten 
naneef  verkondigen ,  dat  beiden  bouvrden  aan  het  mar- 
mer, ter  eere  van  eenen  held,  —  en  niet  minder,  dat 
beiden  bouwden  aan  den  bloei  des  Vaderlands!  U  be- 
hoede de  zegen  des  Almagtigen,  en  spare  uw  werkzaam 
en  weldadig  leven  voor  het  uwer  zorgen  toevertrouwde 
en  uwe  zorgen  dankbaar  erkennend  Gewest! 
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Hooggeschalle  BeTelhebbers  fan  Zoe-  en  Landmagt! 
Ontfangt  onzen  dank  voor  de  hulde,  die  uw  fereerend 
bgzgn  aan  deze  plegtigheid  toebrengt.  Waar  zóó  aan 
zoüTMAic'8  nagedachtenis  openlijk  en  plegtig  het  offer  der 
erkentelijkheid  wordt  geplengd,  daar  is  zijn  geest,  daar  is 
de  eude  Nederlandsche  geest  nog  niet  geweken  !  Blgve  hg 
hel  eigendom  Tan  ónze  dapperen,  en  wasrije.de  Hollaiidr 
sche  vlag,  die  onder  oeaicje,  tromp,  db  euitbr  en 
ZOUTMAN  zegepraalde ,  eervol ,  waar  zg  zich  ter  verdedi^Qg 
van.  het  Vaderland  of  op  den  oceaan  vertoone,  en  blgve; 
zg,  waar  sg  aangevochten  mogt  worden,  met  de.|Hibn 
der  overwinning  bekroond,  als  in  der  Vaderen  dagenl  -  i 

Landgenooten  i  wg  hebben  zovtmah's  nagedachtenis  ontlSe 
hulde  gebragt:  laat  dan  ook  zdütmaic*s  geest,  echte  ITeder- 
landsche  zin  bg  ons  worden  bewaard  en  in  onze  kinderen 
overgeplant  I  Bg  zgne  assche  zwere  ons  aller  hart  trouw 
aan  Koning  en  Vaderland,  in,  eendragt  en  in  liefde  het 
algemeene  welzijn  te  bevorderen  en  het  te  bouwen  op  de 
onwankelbare  pijlers  van  deugd  en  godsvrucht!  —  Landr 
genooien  1  wg  hebben  dit  gedenkteeken  gesticht  met  da 
goedkeuring  en  de  ondersleuning  van  onzen  geeerbiedig-^ 
den  Vorst!  Wij  genoten  de  eere  den  Ridderlgken  Zrooo 
van  Nassau  met  ons  tot  één  doel  te  zien  werken!  Sn 
zoo  blgve  het  onder  den  Goddelijken  zegen :  Koning  en 
Volk  vereenigd  tot  één  doel:  de  bloei  van  o&A5Jé  én 
Nederland/ 
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door  ons  opgenomen  taak  was  aan  nraiige  moeqdqkheid  ondor- 
iienj,  maar  Terligting:  vonden  wij  daarl^  in  de  belangitelling 
Tan  100  Tden  f  Tooral  Tan  de  leden  van  ons  Depsriementi  wel- 
ken  daarvoor  openbare  hulde  zij  loegebragl! 

(2)  ZovTHAii  werd  den  10^«°  Mei  1724  op  den  huize  KoMi- 
wijk,  nabij  Hêêuw^'kj  onder  Gouda ^  geboren.  Zijn  Tader, 
naar  wien  hij  zijne  ▼ooraamen  ontving ,  was  Doctor  in  de  Genees- 
kunde j  de  Philosophie  en  de  beide  Regten  en  tevens  pleitbezor- 
ger Toor  de  Hoven  van  Holland  en  Zeeland,  De  moeder  Tan 
onzen  Zeeheld  was  anva  nAaaiaiTHi  tan  pitciw,  dochter  Tan 
ÉHMnr  TAif  piTCDH,  Aünister  en  Geheimraad  Tan  den  Hertog 
Tan  Slooëwijh'HoUtêin  en  President  Tan  dezen  bij  ons  Gemeene* 
best.  Nog  geene  dertien  jaren  oud,  trad  zoqthaii  bij  de  Admi- 
raliteit Tan  Anuterdam  als  Adelborst  in  zeedienst.  Vijfjaren 
daarna  werd  hij  tot  Luitenant,  later  tot  Commandeur ,  en  in 
1750  door  Prins  willih  IV  tot  Exiraordinaris-Kapitein  ter  Zee 
bcTorderd.  Op  den  22*^'"  Junij  1779  Terhief  hem  Prins  vnun  V 
tot  Supemumerair-Schout-bij-Nacht. 

In  deze  betrekking  Toerde  hij  het  bevel  bij  den  slag  Tan  Dog' 
gorthank»  Na  denzelven  werd  hij  tot  Vice-Admiraal  en  in  1791 
tot  buitengewoon ,  twee  jaren  later  tot  gewoon  Luitenant- Admiraal 
van  Holland  en  WêsC- Friesland  bevorderd.  Niet  lang  werd  deze 
laatstgenoemde  eer  door  hem  genoten^  want  den  7^*°  Mei  1793 
overleed  hij  ,  bijna  negen  en  zestig  jaren  oud^  te  ^$  Gravonhago, 
en  werd  te  Geeriruidenberg  den  14^ «o  Mei  daaraanvolgende  ^ 
begraven  in  eenen  grafkelder,  hem  toekomende  door  zijne  echt- 
genoot, Vrouwe  iDBUifi.  JOHiifNA  TAN  BBDSDiiT,  dochter  Tan  den 
Heer  waltuos  tin  bicsdin  ,  in  leven  Rentmeester  der  Domeinen 
en  Geestelijke  goederen  van  den  Heere  Prins  Tan  Oranjo ,  over 
het  kwartier  Geortruidonberg. 

Overigens  mogen  wij  omtrent  's  mans  daden  en  lotgevallen 
Terwijzen  naar  hetgeen  hieromtrent  bij  verschillende  Nederland* 
sche  geschiedschrijvers  geboekt  is. 

(3)  In  de  ontmoeting  tusschen  eenige  Nederlandsche  fregatten, 
ten  geleide  van  koopvaarders  dienende,  en  een  Fransch  smaldeel 
op  den  21*ten  Augustus  1744.  Zie  Mr.  J.  C.  do  J^ngo ,  Ge- 
icbiedenis  van  het  Nederlandsche  Zeewezen,  5«  dl.,  bL  135  Terr. 
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(4)  Fan  Kan^^  j  yerkorte  gewhiedenia  der  Nederlandea , 
11  bk.  286. 

(5)  Hr.  J.  C.  dê  Jonge,  t«  a.  p.  blz.  522  yen,  en  750  Tenr. 

(6)  De  laatste  zeeslag,  die  door  de  Nederlandsche  scheepsmagt 
geleverd  werd ,  was  die  Tan  Hdlaga  in  1704. 

(7)  De  Engelsche  schepen  schoten  bij  eene  laag  873  ponden 
ijzer  meer^  dan  de  Nederlandsche ,  of,  zoo  men  big  de  laatste 
ook  de  fregatten  de  BêUona  en  de  Dolfijn,  die  eenig  deel  aan 
den  strqd  namen  ^  wil  rekenen ,  toch  altijd  541  ponden  ijzer  meer. 

(8)  Volgens  Parkere  eigene  Terklaring.  Zie  Mr*  J.  C.  dê 
Jonge,  t.  a.  p.  blz.  640* 

(9)  Martinei,  Tereenigd  Nederland*  Zie  overigens  omtrent  den 
zeeslag  Tan  Doggerebank  het  aangehaalde  werk  van  Mr.  J.  C.  de 
Jonge,  waarbij  echter  bijzonder  dienen  geraadpleegd  te  worden 
denkbeelden  omireni  den  zeeslag  op  Doggereèank,  doorP.Brui^ 
ning,  LuUenani  hij  de  Koninklijke  Marine,  in  den  Gids  1843, 
n*.  11  f  Mengelw.  blz.  587  verv.  Zie  verder  NederL  Jaarboeken  1781. 
Neèrlands  heldendaden  ter  zee,  II  d*  Bngelberie  Gerriiêj  Ge- 
denkstuk van  Neèrlands  heldendaden  ter  zee,  II  d* 

(10)  Helmere,  Hollandsohe  Natie. 

(11)  De  naam  van  Zodthah's  schip  iru  Mmiraal  de  Ruif ier. 

(12)  Zie  den  brief  van  den  Prins,  in  welken  dit  betuigd 
wordt,  Ug  Mr.  J.  C.  de  Jongr,  blz.  592  in  de  nooL 

(13)  Beaieon,  Naval  and  military  memoirs  of  Great  Britain, 
t.  V.  p.  409. 

(14)  Dit  deed  hij  in  eenen  brief  aan  den  Stadhouder  van  den 
12^  September  1781.  Zie  Mr.  J.  C.  de  Jonge,  t  a.  p.  blz. 
636  en  637. 

(15)  In  den  aangehaalden  brief. 

(16)  Zie  Mr.  J.  C.  de  Jonge,  blz.  653. 

(17)  Er  bestaat  althans  eene  pUat  van  een  gedenkteeken,  ter 
zijner  eere  bestemd. 

(18)  Plegtig  was  het  oogenblik,  waarin,  na  deze  woorden, 
de  onthulling  van  het  gedenkteeken  plaats  vond,  hetwelk  onmid- 
dell^k  met  Nederlands  oud  Wilhelmnslied  door  het  orchest  begroet 

VI D.  mst.  Tt 
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werd.  Huuien  Tan  jaren ,  (prqs  geworden  in  de  dienst  Tan  liet 
Vaderland,  konden  hunne  aandoeningen  naanwelgl»  beiwiiigea. 
Het  monument  is  een  eenvoudige  Qppos  uit  wit  yderd 
manner  venraardigd  en  met  een  metalen  kroonstuk,  in  den 
Egyptiflchen  stijl  gedekt  Op  het  marmer  vertoont  zich  eene  metalen 
laauwerkrans,  waarin  met  verguld  koperen  letters  de  woorden 
staan: 

D066ERSBANK 
6  AirausTDB  1781. 

Iets  lager  wordt  gelezen : 

JOHAN  ARNOLD  ZOUTMAN; 

LQiniflHT-lSMiaULl  YAH  HOIXAHB   UI  WIST-TtHSUIII* 

GiBoanr    10  Mmi  1724. 
OviaLBDiir  7  Mmi  1793. 

Aan  de  linkerzijde  bevindt  zich  op  het  voetstok  eene  koperas 
plaat  met  het  opschrifl: 

OroiiiGT  UIT  BUDaiaiR  var  Voist  ih  Yoik 

DOOa  HIT   DIPiaTlHINT  DER  HJJLTSCHAPPU  TOT   HUT 
Vill  't  ALGIMIIN,    TB   GbERTRUIDUTBSRO  , 
TIN  JiEB    1846. 

Eigenaardig  was  de  14^® Mei,  op  welken  Zouthah drie-en-f^fUg 
jaren  vroeger  begraven  werd^  tot  de  onthulling  van  het  op  z^ne 
laatste  rustplaats  opgerigte  gedenkteeken  bestemd.  Reeds  vroeg 
in  den  morgen  kondigde  de  mnzijk  van  het  gezelschap  de  J9Wr- 
numte  den  feestdag  aan,  terwijl  van  den  toren  en  van  de  meeste 
huizen,  als  ook  van  de  in  de  haven  liggende  schepen  een  aantal 
▼hggen  wapperde.  Het  kerkgebouw  was  sierlijk  en  defïig  g^ 
tooid  en  eene  menigte  vreemdelingen  was  zamengekomen  om 
aan  het  Nationale  feest  deel  te  nemen. 

De  Koning  en  de  Prinsen  van  het  Vorstelijke  huis  waren  ver- 
hinderd de  plegtigbeid  bij  te  wonen.  Hoezeer  dit  betreurd!  werd, 
mogt  men  zich  nogtans  verheugen  in  de  tegenwoordigheid  van 
den  Hoere  Staatsraad,  Gouverneur  van  Noord-Braband ,  vei^ezeld 
van  den  Heer  Griffier  der  Staten ,  van  den  Vice-Admiraal  E.  Lucas  , 
den  oudsten  in  dienst  zijnde  OfBcier  der  Nederlandsche  Hariné, 
van  den  Generaal  ^o\t ,  Ptovlmavalen  Komtnandant ,  en  tan  vele 
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andere  in  krijgs-  •£  staatsdienst  hoogi^plaatste  mannen.  Na  het 
uitspreken  van  de  rede,  nam  de  Heer  Gouvemeur  het  woord,  en 
betuigde  de  hartelijkste  deelneming  in  de  plaats  vindende  plegtig- 
heid.  Schilderachtig  was  het^  toen  zich  een  aantal  krijgshoofden 
en  aanzienlijken  Toor  het  monament  Tereenigden  en  allen  daar, 
bij  Zodthaa's  asschoi  woorden  spraken  Tan  imrige  gehechtheid 
aan  den  grond,  waarop  zoo  vele  dapperen  gebdrén  waren,  en  tan 
mannelijke  troaw  aan  den  Koning  en  het  Koninklijke  geslacht. 

Op  het  dejenner,  dat  door  de  GommisBie  dsn  hoogen  genoo- 
digden  werd  aangeboden,  heerschte  een  echt  hartelijke  en  va- 
derlandsche  toon.  In  gesprekken  en  toasten  openbaarde  zich 
algemeene  en  ware  liefde  voor  Vorst  en  Land. 

In  den  avond  vond  er  in  daartoe  feestelijk  getooide  zalen  eene 
vereeniging  van  alle  notabele  ingezetenen  en  van  eene  menigte 
vreemdelingen  plaats ,  waar  insgelijks  golle  vreagde  voorzat  en  in 
decoratien  en  gesprekken  Zouimii's  nagedachtenis  eervol  werd 
gehnldigd» 

Hetzelfde  mnzijkgezelschap ,  dat  reeds  vroeg  tot  eene  feestelijka 
stemming  had  geroepen,  hield  die,  door  zich  van  tijd  tot  t^d  in 
het  openbaar  te  doen  hooren,  gedarende  den  dag  levendig.  Door 
geefaeiiei  ongeregeldheden  werd  die  gestoord,  maar  in  waarheid 
kan  zij  gezegd  worden  tot  allen  en  tot  alle  standen  dodrgedrong^ 
te  z^m  Zeldzaam  misschien  werd  er  een  feest  gevierd,  waaraim 
100  algemeen  werd  deelgenomen  en  dat  zoo  echte  Nederlandsche 
gezindheden  openbaarde.  Ongetwijfeld  zal  daarom  de  14''  Met 
1846  in  veler  gedachtenis  blijven,  als  een  dag  van  waar  genocfen 
▼oor  het  VaderLindsche  gevoeU  Hierom  ook  meenden  w^  deze 
weinige  regels  ter  herinnering  daaraan  bij  de  uitgave  onzer  rede 
te  BX^en  voegen  en  daarbij  het  vertronwen  te  ontboezemen, 
dat,  waar  zóó  de  deugd  der  vaderen  gehuldigd  wordt,  deze  het 
eigendom  der  nakomelingschap  zal  biyven,  en^  gebouwd  Of 
godsdienstigen  zin ,  ziek  duurzaam  ontwikkelen  in  lieOe  én  tkfaft 
voor  Koning  en  Vaderland! 


Tl  2 
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XXIX. 

BESCHRIJTIIfG 

VUREN,  BAKEN  en  MEBKEN, 

Of    91 

KUSTEN  VAN  NOORWEGEN; 

9001 

JACOB    SWART. 


Deze  opgaTen  zgn  Toornamelgk  gelrokken  uit  de  Annalu 
Maritimtê  Yoor  December  1845 ,  en  nader  Tergeleken  met 
de  Vuren  9  Yoorkomende  op  de  door  het  Deensche  DepAt 
der  Zeekaarten  uitgegeven  Zeekaart,  getiteld:  Nordêom, 
1845.  Deze  belangrijke  Kaart  der  Noordzee,  waarvan 
mg ,  door  den  Heer  zHARTHAim ,  Directeur  van  voornoemd 
DepAt,  een  Exemplaar  ten  geschenke  is  gezonden,  bevat 
tevens  eene  volledige  Igst  dezer  Vuren,  en  is,  zoo  wel  in 
uilvoering  als  in  naauwkeurigheid ,  als  eene  der  beste  vao 
den  lateren  lijd  aan  te  merken. 

In  deze  beschrijving  zijn  de  lengten  van  den  meri- 
diaan van  Greenwich  gerekend.  De  verschillende  afstan- 
den, waarop  zij  zigtbaar  zijn,  zijn  gegrond  op  eene  gewone 
omstandigheid  des  dampkrings  en  in  geographische  mijlen 
opgegeven.  De  hoogten  boven  de  oppervlakte  der  zee  zgn 
gegeven  in  ellen  en  Amslerdamscho  voelen,  en  berekend 
Tolgens  de  middelbare  hoogte  des  zeespiegels. 

De  vuren  van  Noorwegen  kunnen  verdeeld  worden  vol- 
gens hunne  verschillende  bestemmingen,  in  drie  onder- 
scheidene soorten,  als:  1«.  kustvuren,  2^  vuren  Toor  de 
doorvaart  tusschen  de  eilanden  en  de  rotsen ,  welke  de  kust 
omringen,  en  3*.  WN^uNwt^u, 
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Elke  soort  dezer  Turen  kan  op  nieaw  ^  ToIgeoB  denel- 
ver  oDderscheidene  geaardheid,  weder  TerdeeUl  worden  in 
▼aste  Yuren,  Taste  Turen  met  schitteringen,  die  Toorafge- 
gaan  en  gevolgd  worden  door  korte  of  lange  verdaisterin- 
gen,  en  in  draaifuren.  In  de  tweede  en  derde  soort  van 
vuren  heeft  men  over  het  algemeen  slechts  gebruik  gemaakt 
van  vaste  vuren. 

Al  deze  vuren  worden  aangestoken  van  Si.  Miehiel 
tot  Poêchên,  een  half  uur  na  den  ondergang  der  zon; 
en  van  Paschen  tot  Si.  Michiêl  een  uur  na  denzelven.  Zg 
branden  tot  het  opgaan  der  zon. 

Om  dezelfe  gemakkelgker  te  herkennen,  kan  men  de 
kust  in  vijf  deelen  onderscheiden,  als: 

A.  Van  de  Zweedsehê  Grenzen  tot  kaap  Lindeenafe. 

B.  Van  kaap  lAndêenme  tot  en  met  Jimderen. 

C.  Van  Joederen  ioi  Siadi» 

D.  Van  Siadi  tot  aan  de  golf  van  Droniheim. 

E.  Van  de  golf  van  Droniheim  tot  de  Noerikaap. 

A.  GEDEELTE  DER  KIIST  TUSSCHEN  DE  ZWEED6GHE 
GRENZEN  EN  KAAP  UNDESNiES. 

V.    Furm  m  Lichtm» 

TUUR  TAM    HIGHOIJIlir. 

Fuur  voor  de  hinnenpaeeage  der  eilanden 
en  havennuur.     (Foei  oiiur.} 

Dit  vuur  dient  ten  geleide  der  schepen ,  welke  den 
hoofdingang  van  de  haven  van  Chrieiiania,  of  het  vaar- 
water nabg  ffohnen  wenschen  te  houden.  Er  is  in  het 
kanaal  en  op  een  punt  van  Hegholmen,  hetwelk  in  zeo 
vooruit  steekt,  eene  baak,  zgnde  een  mast,  waarop  eene 
wit  geschilderde  ton  geplaatst  is,  hetgeen  men  vooral  niet 
te  digt  moet  nemen. 
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Qil  vuur  word|  opUt^kea  van  dm  16^'^  hlq  d^n  gdite- 
ko  wiirtfff  dopr  tol  aw  dep  IS*'**  Mei,  uitgezonderd  den 
tgd  ab  de  golf  {Fjoiré)  tot  yoorbg  Ring^9,  (plaats,  al- 
waar aich  vele  ankerringen  (ringene)  beYinden),  door  het 
gs  gesloten  is. 

N.  breedle  69*53'10''.    O.  lengte  U^^J'W 
Hoogte  7,22  el,  25  Amst.  Tt.  (1).    Zigtbaar  op  1  D.  mgl. 

Wina  TA5  8TEILE9JBS. 

f^uur  voor  de  binnenpassagê  der  eilanden,   (f^aei  f^uur.) 

D;^  Tuur  is  zigtbaar  \an  het  Z.  ^  W.  door  het  W.  en  Pf. 
tot  aan  het  N.  N.  O. 

Het  dient  tot  aaii>ivijzing  der  schepen ,  welke  Tan  Drèlak 
naar  Chrieiiania  gaan,  en  ter  Termgding  van  Suilenoê 
ten  O.  en  de  blinde  W\^^ïïGaaêungerne{^jonf  e  ganzen) 
genaamd ,  ten  W.  van  de  passage. 

Dit  TUur  wordt  ontstoken  Tan  den  Sl^^''  Jul^  den  ge- 
heelen  winter  door  tot  den  31'^"°  Mei,  beha^fe  als  het  gs 
zich  tot  Toorby  Suilencee  en  lUjemei  uitstrekt. 

N.  breedte  b9^^V&\    O.  lengte  10o38'30^ 
Kno«;tafi,9Q^,  8S  Aiqst.  ?t.  Kigtbaar  op  1^  Pait^clie  mg!. 

TUDR  TAic  FiLTVVr.     {Of  de  koap  van  dien  naam.) 
Vuur  voor  de  binnenvaar i  der  eilanden.     (Faêi  f^uur.) 

Het  dient  om  het  in-  of  uitkomen  Tan  het  naauwste 
gedeelte  Tan  de  passage  naar  Chrietiania  aan  te  toonen. 

Het  is  zigtbaar  Tan  het  N.  4®  O.,  door  het  Z.  tot 
Z.  25»  W. ,  het  licht  is  het  sterkste  in  de  Z.  17*  W. 

Het  Tuur  wordt  ontstoken  van  den  \^^^^  Jultj,  gedu- 
rende den  gefacelen  winter,  tot  den  31»**"  Mei,  doch  niet 
als  het  gs  zich  uitstrekt  lot  Toorbij  Baetö. 


(i)    Wy  uiUen ,   ter   vereenvoudiging ,  de  hoogte  «Uoen  in  ypeten 
opgeven,  en  geene  breuken  of  duimen  datrbij  ia  aanmerking  nonien. 
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De  gevaarlgke  blinde  klip  BoêvokoUm  (bg  hel  eiland 
Boevö)  ligt  ten  Z.  van  het  ?uur.  (Z.  20*'  W.  volgens  het 
kompas.) 

N.  breedte  59*34' 5''.    O.  lengte  10o40'6(K', 
Hoogte  7,33  el,  25  Amst.  ?t.  Zigtbaar  op  1^  Duits.  mgl. 


▼üua  YJkTX  RöDTAiTGBif.    {Roode  Punt.) 

Fuut  voor  de  hinnenvaari  der  eilanden.    {Foei  Vuur.) 

Dit  f  uur,  geplaatst  op  de  uiterste  punten  van  Rodtan» 
gen ,  is  zigtbaar  van  het  Z.  53}"*  O.  tot  N.  W.  door  het 
Z.  en  W. ,  en  dient  tot  aanduiding  Tan  de  doorvaart  naar 
Drammen.    Dit  vuur  brandt  van  15  Jolg  tot  31  Mei. 

W.  breedte  59o31'16^    O.  lengte  100  2^20''. 
Hoogte  10,98  el,  39  Amst.  vt.  Zigtbaar  op  \\  Duits.  mgU 


TUUE  YAIC   HBT  BILAICD  BA8TÖ. 

Fuur  voor  de  Hnnenvaari  der  eilaffdm.    {Vaei  Fuur,) 

Het  is  van  het  N.  42<>  W.  door  het  N.  ^  O.  tot  Z.  5|«  Q. 
zigtbaar,  en  dient  om  de  schepen  te  geleiden  in  het  bin- 
nenste gedeelte  der  golf  van  Chrieiiania,  tot  het  einde 
van  de  ankerplaats,  ten  Z.  van  Horienpuni,  op  de  lan^ 
bank,  Langgronden  genaamd,  te  vinden. 

Indien  men  zich  naar  deze  ankerplaats  vril  begeven, 
nadert  men  het  eiland  Boêtokaly ,  en  op  eenen  afstand  van 
eene  kabellengte  verliest  men  het  vuur  uit  het  gezigt. 

De  ankerplaats,  waarop  men  4  baken -boegens  vindt, 
is  ten  ^.28*0.  (N.  5^  O.  volgens  het  kompas),  omtrent 
I  Duitsche  mgi  van  het  vuur. 

Dit  vuur  brandt  het  gehcele  jaar  door. 

N.  breedte  59»  22' 35''.     O,  lengte  10o36'25". 
Hoogte  8,78  el ,  32  Amst.  vt.  Zigtbaar  op  2f  a  3  Du^U.  mgl. 
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rvLBHUK  (op  het  eiland  van  dien  naam). 

Vuur  voor  de  binnenvaart  der  eilanden,  draaivuur 
m$t  verduieteringen  van  30  eeconden. 

Dit  TQur  18  zigtbaar  Tan  alle  punten  van  den  borison. 
Het  dient  om  de  gefaarlyke  groep  eilandjes  buiten  Bol- 
loeven  te  mijden ,  en  brandt  het  geheele  jaar  door.  De 
toren  is  wit  geschilderd. 

N.  breedte  59»  lO^  25'',     O.  lengte  10»  40^  29". 
Hoogte  13,17  el ,  46  Amst.  Tt.  Zigtbaar  op  2  Duitache  mgl: 

YüVR  ykv  pjBEDEa  (eiland  van  dien  naam). 
Kuetvuur  (Faet  vuur). 
Het  brandt  het  geheele  jaar  door  en  is  zigtbaar  aan  den 
geheelen  horizon. 

N.  breedte  59»  3'  35'',    O.  lengte  lO*  36'  15". 
Hoogte  65,88  el,  230  Amst.  ?t.  Zigtb.  op  4ia  5  Duitschemijl. 

ymiK  YAic  LA.IC0ÖTA.56EIC  (punt  van  het  eiland  Lang). 
Havenvuur  (voet  vuur). 

Het  is  zigtbaar  ?an  het  N.  N.  O.  door  het  Z.  tot  het  N.  N.  W. 
De  schepen,  welke,  Tan  het  W.  gedeelte  komende,  met 
behulp  Tan  dit  Tuur  en  dat  Tan  het  eiland  JomfruUmd, 
de  haTen  Tan  LangSeund  willen  binnenkomen,  moeten 
zorgen,  dat  zg  het  Tuur  Tan  Jomfruland  niet  zuidelgker 
krggen  dan  Z.  56<»  W.  (Z.  79»  W.  Tolgens  het  kompas) 
ahorens  het  Tuur  Tan  Langötangen  in  het  N.  (N.  N.  O. 
Tan  het  kompas)  te  hebben.  Dan  moet  men  dezen  koen 
Tan  het  kompas  houden ,  tot  dat  men  op  5  a  6  kabellengten 
het  laatste  Tuur  genaderd  is.  Dan  een  weinig  naar  het  W. 
wendende,  het  vuur  aan  stuurboord  en  Skimreggen  aan 
bakboord  houdende ,  toldat  bet  Tuur  eene  kabellengte  dwars 
af  is,  beTÏndt  men  zich  aan  den  ingang  Tan  de  naauwte, 
die  naar  Langösund  leidt ,  en  de  koers  is  alsdan  N.  25*  W. 
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(N.  24""  W.  miswgsend).  2Loodra  het  vuur  van  Lango* 
tangen  onzigtbaar  wordt,  heeft  men  op  8  ii  10  Tademen 
(15  a  17  ellen)  goeden  ankergrond. 

De  schepen,  welke  Tan  het  O.  of  Z.  komen  en  de  haren 
Tan  Langoêund  des  nachts  willen  bezeilen ,  met  behnlp 
dezer  Turen ,  moeten  zorgen  het  Tuor  Tan  JamfruUmd  niet 
zuidelgker  te  brengen  dan  Z.  79^  W.  (N.79*W.  miswgzend 
kompas) ,  aWorens  het  Tuur  Tan  LanyoUtngen  in  het  N. 
N.  W.  (N.  miswgzend  kompas)  te  hebben.  Dezen  koers 
houdende,  totdat  men  het  Tuur  Tan  Langotangen  gena- 
derd 18  op  S  of  6  kabellengten ,  en  TerTolgens  een  weinig 
naar  het  W.  sturende ,  zal  men  zich  aan  den  ingang  Tan 
de  baai  Tan  LangSmnd  boTinden.  Voor  het  OTerige  Tolgl 
men  boTengenoemde  Toorsehriften. 

Het  Tuur  brandt  het  geheele  jaar  door. 

N.  breedte  58»  6W  W\    O.  lengte  9*  61'  VK 
Hoogte  12,56  el ,  46  Amst.  Tt. .  Zigtb.  op  2|  a  3  Dnits.  mgh 

TUVE  TAK  juMfaoLAKD  (op  hei  eUond  van  dien  naam). 
Kuêiouur. 

Draaimur  met  schitteringen  Tan  80  seconden,  welke, 
als  men  zich  op  }  mgl  of  grooter  afitand  benndt ,  toot- 
afgegaan  en  gcTolgd  worden  Tan  korte  Tcrduisteringen. 

Het  brandt  het  geheele  jaar  door. 

Breedte  58<»  51'  15'S     lengte  »>  41'  25''. 
Hoogte  40,78  el ,  1 45  Amst.  Tt.  Zigtb:  op  4^  ii  6  Duitsche  mgl 

▼üTJA  TAN  8A1CDTIG0DDBN  {of  der  Sandvtg^ê  puni). 
Havemmur  (iHisi  vuur). 

Dit  Tu«r  dient,  om,  komende  Tan  de  eilanden  Tarungeme, 
het  inkomen  aan  te  wijzen  Tan  de  bogt  Tan  Galie  en  de 
ankerplaatsen  Tan  Arundal  en  Sandvigen.  Men  moet  alsdan , 
of  het  Tuur  Tan  Sandvigodden  O.  hebben  xan  \i^\.  VXkoa 
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Tanmgmj  dat  if  to  nggm»  N.  17''  W.  (N.  G»0.  ndgev 
bet  luHupts)  en  Ter? olgent  regt  op  het  tuut  van  iSSmdM* 
godden  aanhouden,  door  digi  oost  langs,  het  kleine  To* 
nmgen  te  sturen,  of  men  kan  ook  tusschen  de  beide 
eilanden  doorYaren ;  maar  digt  langs  bet  groole  TinwÊr 
gen,  totdat  men  bet  tuut  van  Samdvigodden  beeft,  tea 
N.  eenige  graden  W.  (N.N. O.  eenige  graden  N.  Tolgeos 
bet  kooijpas),  om  Terrolgens  regt  op  bet  laatstgenoemde 
Tuur  aan  te  bonden.  In  beide  gevallen  moet  men  bet 
Tttur  Tan  Soadpigodden  aan  bakboord  bonden,  en  op 
eenen  a&tand  Tan  1^  k  \  kabellengte  passeren. 

Tot  op  3  of  4  kabellengten  in  de  baai  gekomen  xgnde, 
zal  men  kunnen  ankeren;  aan  bakbiiordszgde  bg  Se/A- 
vigen  is  daartoe  gelegenheid  en  goede  ankergrond. 

Wanneer  men  den  koers  wil  nemen  naar  jtrwdelf 
Tolgens  de  Turen,  stuurt  men,  na  bet  Tuur  Tan  iSomf- 
vigodden  gepasseerd  te  zijn ,  nagenoeg  N.  V.  W.  een  afttaod 
Tan  4  of  5  kabellengten;  daarna  Tolgt  men  de  rigting, 
aangegeyen  door  de  vuren  van  Sandvigodden  en  het 
kleine  Torungen,  steeds  bet  een  in  het  andere  houdende. 
Na  dezen  koers ,  door  de  beide  vuren  aangegeven ,  \  mgl 
gevolgd  te  zgn,  zal  men  zich  in  de  haven  van  Arunial 
bevinden ,  alwaar  overal  goede  ^nkergrond  is  en  16  i  22 
vadem  (26  a  38  ellen)  water. 

Hel  vuur  van  Sandvigodden  is,  met  uitzondering  Tan 
een  klein  gedeelte  van  den  horizon ,  waar  het  door  het 
land  wordt  bedekt,  uit  alle  streken  zigtbaar,  en  wel 
van  het  N.  N.  W.  door  hel  O.  tol  het  Z.  W.  l.  W.  Het- 
zelve brandt  hel  geheele  jaar  door. 

N.Br.  58"  25^  30".  O.  L.  8»  52'  10^, 
Hoogle  13,17  cl  of  49  Amst.  vl. ,  ziglb.  op  2}  a  3  D.  mijl. 
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TUDA  nn  Bn^inmm  TcmüvoiEius. 
Kuiipurm. 

Dese  twee  vafen  sgn»  het  eene  op  bet  groole  eiland  en 
het  andere  op  het  kleine  Torungen,  op  1,129  el  en  N. 
2<'  W.  en  ten  Z.  2°  O.  Tan  elkander  gelegen.  Xg  zgn 
zigtbaar  uit  alle  streken  ?an  den  horizon ,  en  branden  het 
geheele  jaar  door. 

N.  breedte  58«23M5'^  N.  en  O.  lengte  ?an  het  groote 
Torungm  (dat  ook  het  meest  naar  buiten  ligt)  8<>  63^  0'^ 

N.  Br.  68»  24'  (y\    O.  L.  tan  KI.  Tarungen  8»  53'  0^. 

De  hoogten  dezer  Turen  zgn  gelgk  40,78  el,  144  Amst.  vt. 
en  dus  zigtbaar  op  4§  k  6  Dnitscfae  mglen. 

yUÜK  VA5  oxö* 

KuiêmMr. 

Vast  f  uur ,  afgewisseld  door  twee  korte  verduisteringen , 
en  eene  sterke  schittering ,  die  zich ,  om  de  Tier  minuten , 
onmiddellijk  tosschen  de  twee  verduisteringen  vertoont. 
Op  eenen  grooteren  afstand  dan  van  1  k  1\  Duitsche  mgl 
ziet  men  elke  vier  minuten  slechts  eene  schittering. 

Aanmewking.  Na  eene  dezer  schitteringen  en  korte 
verduistering,  die  dezelve  volgt,  is  het  vaste  licht  2  min. 
55  sec.  onafgebroken  zigtbaar,  dan  heeft  eene  korte  ver- 
duistering plaats  van  25  sec. ;  vervplgens  komt  er  eene 
sterke  schittering,  welke  \Q  k  16  sec.  duiirt;  daarna  eene 
vorduisteriog  van  25  sec.,  en  eindelgk  weder  het  vasie 
licht  gedurende  2  min.  25  sec.  Het  vaste  Hcht  kan  niet 
verder  waargenomen  worden  dan  op  4  è  4}  Duitsche  mgl , 
de  schittering  is  zigtbaar  op  1  a  if  Duitsche  mgl. 
N.  breedte  68*  3'  26'' ,  O.  lengte  «•  6'  86^ 
Hoogte  42,35  el,  148  Amst.  vt.  zigtbaar  op  4J^  i  6  D.  mgl. 
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TUmi  ITAH  ODDBEÖ   (OddêTOên). 

Havenliehi  {rast  vuur). 

Dit  mur  dient ,  om  de  scbepeD ,  die  geDOodzaakt  sgo 
bg  nacht  de  haven  Tan  Chriêtiaanêond  te  soeken, 
ten  geleide  te  dienen.  Daar  het  niet  ziglbaar  is  op  wet 
dan  dwars  Tan  de  bogt  bg  Oxö,  en  in  eene  uitgestrekl- 
heid  Tan  \  streek  Tan  het  kompas,  moet  men  het  tuut 
in  deze  rigting  brengen,  of  in  het  N.36i''W.  (N.14''W. 
Tan  het  kompas) ,  en  zich  juist  in  diezelfde  rigting  hou- 
den, totdat  men  digt  bg  Odderoen  is.  Neem  Terrolgens 
den  koers  Tan  N.  58<>  W.  (N.  36$»  W.  misw.  kompas) ,  en 
na  in  die  rigting  -^  M.  gezeild  te  hebben ,  zal  men  zich 
op  de  ankerplaats  boTinden. 

Behahe  dit  Tuur  is  er  nog  een  in  de  rigting  Tan  Djf- 
hingen  en  Tan  de  haTen.  Dit  laatste  wordt  Tan  den 
l»ten  jfei  tQt  den  t»^»  Augustus  niet  aangestoken,  terwgl 
het  andere  het  geheele  jaar  door  brandt. 

N.  breedte  58*  6'  65'' ,    O.  lengte  8»  3'  35" 
Hoogte  8,47  el ,  30  Amst.  Tt. ,  ziglb.  op  2}  Duitsche  mgl. 

2®.  Teekmê  en  Baken  voor  den  dag  op  dit  gedeelte 
der  kust  van  Noorwegen. 

N.Br.       O.LeDg.^ög: 

1.  Baak  Ttn  TorbjSmskicer Fig.1.  58«59'30'.  lO^WSO'.  % 

2.  Yaartoren  Ttn  Fosrder »  18.  59.   3. 35.  10. 36. 15.  3 

3.  BmIc  Tan  iS0#ii2»0r »    2.58.57.30.  10.14.15.  2 

4.  Yaartoren  Tan  /om/rtclafuf »  12.  58.51.15.  9.41.25.  3 

5.  RüiSerê  Ficek  (kale  plek) 58. 42. 40.  9. 20. 15.  4 

6.  Baak  Tan  iSbfi(i5 »    3.58.35.0.  9.9.25.  2 

7.  »       »    Bonden »    4.58.30.40.      9.4.40.        2 

8.  De  Kerk  Tan  TromB 58.26.25.      8.57.   5.        3 

c  Vuurtoren  Tan  Xiein  Torungen    »  11.  58.24.   0.      8.53.   0.        3 
C        »  »    Groot  Torungen    »  10.  58. 23. 15.      8.52.30.        8 

10.  Baak  Tan  ifavlokoilen  bg  Jlesnoes    »    5.  58. 19. 30.      8. 46. 45.        l{ 

11.  De  Molen  Tan  Bomhorgtund »    6.  58.14.30.      8.36.15.        ^ 

12.  Baak  Tan  /{tftViAtVsr »    7.58.10.50.      8.28.0.  | 

13.  »      »    mdingerhi  BrekkestS    »    8.58.10.25.      a26.15.        ^ 
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R.Br.  O^leng.  jj^^; 

14.  BMk  TUI  EUvêsund Fig.9.  58.  5.80.  8.17.15.       1|' 

15.  Yaortorea  Tan  0x8 »  13.  58.  8.25.  8.  8.35.       3 

18.  Baak  Tmn  iSTe^Miui »  19.  68.  2.  0.  8.53.86.       8| 

17.     »       >    Byvingên >  20.  57.68.66.  7.31.  a       % 

B.    GEDEELTE  DER  KUST  TUSSCHEN  KAAP  UNDESNiES 
TOT  EN  MET  JOEDEREN. 

!•.     Furen. 

vuua  VJLK  LnrDEsicJBS.    [lAndemêêt  Kaap  Ur  Nêuê) 

Kuttmnur.     {FaH  Fuur.) 

Dit  vaur  brandt  het  geheele  jaar  door,  en  ii  uit  lee 
in  alle  rigtingen  zigtbaar. 

N.  breedte  57«  68'  O".    O.  lengte  7*  3'  V. 
Hoogte  46,43  el ,  164  Amst  voet.   Zigtb.  op  3  B.  mglen. 

TüUa'TAlC  GimKA&SHOUO  07  USTBE. 

Kuttvuur,    {Foêi  Fuur.) 
Draaivuur  met  schittering  van  12  seconden ,  welke  elk» 
ander  om  do  minuut  opyolgen.     Op  tweo  mijlen  of  verder 
?an  het  vuur  yerwijderd ,  heeft  er  tusschen  elke  schittering 
slechts  een  oogenblik  verduistering  plaats. 

Het  is  op  Zee  in  aUe  rigtingen  zigtbaar  en  brandt  het 
geheele  jaar  door. 

N.  Breedte  48»  5'  SO^/.    O.  lengte  6*  32'  15''. 
Hoogte  39,21  el,  138  Amst.  Yt.  Zigtb.  op  4^  ii  5  D.  mgl. 

rOVX  TA9  TARICCSS. 

Fuur  voor  de  Binnenvaart  der  eilanden  {Faei  Fuur*) 
Dient  tot  leiding  der  schepen,  welke  de  Lieier  Fjord 
befaren,  en  die  de  ankerplaats  Fedde -"Fjord  wenschen 
te  bezeilen.  Het  Tuur  is  zigtbaar  van  den  zeekant  Tan 
Z.  W.  t.  Z.  (Z.  W.  t.  W.  Tan  het  kompas),  tot  O.N. O. 
(O.  Tan  het  kompas) ,  gaande  door  het  westen  en  noorden; 
maar  deszeUs  licht  is  bet  sterkste  in  het  Z.  W«  t  W«    Hen 
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stuurt  in  de  Liêter  Fjord,  zich  onder  Fatno^  hou* 
dende,  io  de  rigting  N.  59*0.  (N.84|<>0.  misw.),  en  alt 
inen  het  Tuur  -^  mijl  Toorbg  is  en  zich  in  de  sterkste 
schittering  van  den  oostkant  bevindt,  dat  is  te  zéggen,  als 
men  het  waarneemt  in  het  Z.  48"»  W.  (Z.  70^"»  W.  op  het 
kompas) ,  Térandert  men  den  koers  naar  hét  1V.  48^  O. 
^.  70^®  O.  op  hét  kompas.  Op  deze  wijze  komt  men  in 
de  Féddé  •  Fjord.  Na  ruim  eéne  mgl  aldus  Yoortgegaan  to 
zgn ,  moet  men  gebruik  maken  van  het  lood ,  en  ankeren 
loodra  men  op  22  k  83  Tadem  (38  &  56  el)  water  is.  De 
zeelieden ,  welke  alhier  meer  of  min  bekend  zgn ,  kunnen 
de  straat  tusschen  Hiiterö  en  Annahelló  kiezen ,  in  plaats 
Tan  den  hierboven  Toorgeschreven  weg. 

Het  Tuur  brandt  het  geheele  jaar  door. 

N.  breedte  58«»  9'  45''.    O.  lengte  6»  35'  50»'. 

Hoogte  24,47  el,  86  Arost.  Tt.  Zigtbaar  gewoonlgk  ech- 
ter op  1}  il  2  Duitsche  mijlen. 

2^.    Bakens  en  MerkUehens  voor  den  dag  op  dit 
gedeelte  der  hut. 

If.Br.         O.Ung.    «g; 

1.  Ynartoren  ▼an  Lindesnees..  Fig.  18.    57*58'  O*.    7>  y   C     2 

2.  »  »     Marko »     18.    57.59.  0.      6.58.4a        2| 

3.  Baak  Tan  /^«rro >     21.    58.2.30.      6.48.40;        l| 

4.  Vuurtoren  Tan  Chtnnarshoug    »     14.    58.  5.30.      6132.15.        3. 

C.  GEDEELTE  DER  KUST  TUSSCHEN  JOEDEREN  EN  STADT. 
1*    Vuren  en  Lichten. 

VUUR   VAW   HTIDINGSÖ. 

KuMtvuur.    (Vast  Vuur.) 
Hel  is   zigtbaar   uit  alle   punten   yan  den  horizon ,  en 
brandt  het  gehoele  jaar  door. 

N.  breedte  59»  V  O''.    O.  lengte  6»  23'  (K. 
Hoogte  40,47  el»  146  Amst.  Tt.  Zigtb.  op  4|i5  D.  myi. 
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TUÜK   TAIC   TinfGEKOES. 

Vuur  voor  de  vaari  linneri  de  eilanden,    (f^ati  f^uur.) 

Het  is  zigtbaar  Tan  het  N.  W.  t.  N. ,  door  het  noorden 
tot  aan  het  O.  t.  Z.  \  O.  en  dient  om  de  schepen  te  gelei* 
den ,  welke  zich  in  Januarg ,  Februarg  en  Maart  ter  ha- 
ringvangst naar  Stavanger  begCTcn. 

De  o?erige  maanden  brandt  het  niet. 

N.  breedte  59«  2'  VK    O.  lengte  5«  36'  45''. 

Hoogte  Z,53  el ,  26  Amst.  vt.    Zigtbaar  op  1^  D.  mgl. 


yüüR   NkV   SKUDESlfOBS. 

Fuur  voor  de  vaürt  binnen  de  eilanden  [Faêi  Vuur). 
Dit  TUur  dient,  om  met  het  TUur  van  Hoidingeo  de 
schepen,  die  naar  Bergen  gaan,  in  de  doorvaart  tusschen 
de  eilanden  behulpzaam  te  zijn.  Het  is  zigtbaar  Tan  het 
N.  15»  O.  tot  Z.  34»  W.  door  het  O.  en  Z.  en  brandt  het 
geheele  jaar  door. 

N.  breedte  69»  8^  50^    O.  lengte  5»  IS*  O". 
Hoogte  23,53  el ,  82  Amst  Tt.    Zigtbaar  op  l\  D.  myU 

TUUR  VATC   HStYARDE. 

Havenvuur  en  doorvaart  iueechen  de  eilanden  [Faet  Fuur.) 
Dient  tot  verkenning  van  het  inkomen  Tan  de  Bar-' 
mè'eond  en  om  de  ankerplaats  bij  Boivarde  te  vinden. 
Men  kan  ankeren ,  als  men  Pyntenpunt  Toorbg  is ,  of  als 
men  daarvan  ten  N.  is ,  en  daarom  zal  men  west  stnrfDa, 
totdat  meti  het  Tuur  uit  het  gezigt  begint  té  Térlièzéki. 

Dit  Tuur  is  zigtbaar  Tan  het  N.  20»  W.  tot  Z.  6«  Ö., 
gaande  door  het  noorden  en  oosten ,  en  brandt  het  gcheele 
jaar  door. 

N.  breedte  69»  19'  30".    O.  lengte  5»  20^  20". 
Hoogte  19,76  el,  71  Amst.  i\.    Zigtbaar  op  1|D.  mjjU 
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DB  TWBB  YÜIBN  VAK   UDSIRB. 

Kusivuur»     {F'ast  Fuur.) 

Dese  beide  Tuurtorens  zgn  gebouwd  op  het  eiland  Ud- 
sirê ,  N.  68®  W.  en  Z.  68"  O.  van  elkander »  op  eenen 
afstand  van  207  ellen.  De  torens  zgn  licht  rood  ge- 
schilderd. 

Zg  zijn  zigtbaar  uit  alle  streken  Tan  den  horizon,  en 
branden  het  geheele  jaar. 

N.  breedte  59«18'2(y'.    O.  lengte  4«63'3(K'. 
Hoogte  77,80  el ,  275  Amst.  ?t.  Zigtb.  op  5  a6|  D.  mglen. 


VüVa  TAV  üCOEDIfOBS. 

Havenvuur  bij  Bergen.    {Foei  Fuur.) 

Het  dient  tot  geleiding  der  schepen,  komende  van  bel 
N.  of  Z.  naar  het  vaarwater  Tan  Faagen  en  andere  anker* 
plaatsen.    Het  licht  brandt  Tan  15  September  tot  31  Haart. 

Het  is  zigtbaar  Tan  het  Z.  W.  door  het  N.  tot  het  N.  O. 
N.  breedte  60»  23'  50''.    O.  lengte  5^  19'  5". 

Hoogte  12,55  cl,  43  Amst.  Tt.   Zigtbaar  op  1  D.  mgl. 

2®.     Merken  en  Baken  bij  dag  op  dii  gedeelte 
der  kuet. 

K.Br.        O.Leng.  j«g;; 

1.  Yaturioren  nn  JTvidtngsS F!g.l5.  59<»41'  (f.  5*25.  O'.      8 

2.  Het  gebouw  Tan  de  Vuarbatk 

yên  Skudesnaê 59.8.50.    7.19.0.        1 

3.  De  twee  Vuartorent  Tan  Udsire    >    16.  59. 18. 20.    4. 53. 30.        3 

4.  Baak  Tan  riirrtfji »    22.59.57.40.    5.4.15.        2| 

5.  »       »    Marête$n »      8.60.7.45.    5.2.15.        2|. 
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B.    GEDEELTE  DER  KUST  VAN  STADT  TOT  EN  MET 
DE  GOLF  VAN  DRONTHEDf  (TRONDHEIH). 

1*.     Vuren  en  Licbten. 

TUV&Toavir  tav  aoKDöi.     [Eiland  van  dun  naam.) 

Kuitmmr.    [Foêt  Fuur.) 

Het  18  uit  zee  in  alle  rigtiDgen  ziglbaar,  en  brandt 
van  15  Augustus  tot  30  April. 

N.  breedte  62*  2V  50".    O.  lengte  5«  35'  15''. 
Hoogte  51,13  el,  110  Amst  Tt.    Zigtbaar  op  4  D.  mglen. 

YUUm  YJLV  TJLLDEmHOüa. 

Havemouur.    (Fast  tmur.) 
Hetzelve  dient  tot  het  bepalen  Tan  de  ankerplaats  bg 
Falderhoug ,  Tooral  als  men  Tao  bet  Z.  en  door  de  straat 
Bredêund  komt. 

Het  brandt  Tan  16  Augustus  tot  SO  April ,  &x  is  zigtbaar 
fan  het  N.  66»  O.  tot  Z.  63»iV\r. 
De  ankerplaats  is  ten  Z.  34^  O.  Tan  het  Tuar. 
H.  breedte  62»  30'  •".    O.  lengte  6*  T  25". 
Hoogte  12,55  el ,  43  Amst.  Tt.  Zigtbaar  op  \  Doitsche  mgl. 

TÜUE    VAIC   QUITHOLMBir. 

KuMivuur  en  voor  de  binnenvaart  der  eilanden. 

DraaiTuur  met  schitteringen  Tan  10  tot  12  seconden; 
tuaschen  elk  dezer  schitteringen  heeft  er  eene  verduistering 
plaats,,  die  evenwel  slechts  merkbaar  is  op  eenen  afstand 
van  2  mylen  of  iets  verder.  Dit  vuur  brandt  Tan  15  Augus- 
tus {Q\  30  ApriL  Het  is  zigtbaar  van  het  Z.  SI"*  W.  (Z.  SI'' 
W.  van  het  kompas)  door  het  N.  tot  Z.  53^»  O.  (Z.  31*  O. 
miswrjzcnd). 

Do  schepen,  welke  genoodzaakt  zyn,  des  nachts  zich 
in  de  doorvaart  van  Fuglen,  met  behulp  van  het  Tuur 
Tan  Quithobnerif  te  moeten  begeven,  brengen  het  in  het 

VID.  mSt.  Tt 


634 

O.  t;I.fO:  (0.Z.0«^0.  Tan  het  kompas),  en 
alldan    regt  op  het  Tuur,  tot  dat  zg  belxel^e  töl  op  o»- 
strceks  j-  mijl  genaiierd  zgn.     yern>lgen9  neraen  sg  bin- 
nen koen  O.  N.  O.  (O.  van  het  kompas) ;  waardocMr  i|  op 
2  of  3   kabellengten   langs  Bioynan  kminen   seileo.    h 
gCTaly   dat   men  de  brekers  fan  Bioynan  [^BiognamfmU/IL 
genoemd)  regt  vdór  zich  beeft,  moet  men  in  acbt  nemeo, 
dat    het     Terkiesigkst    is,    dezehe    aan     stuurboord    te 
houden,  ofschoon  men  dezehe  zonder  geTaar  aan  beidft 
zgden  kan  nemen  ,  daar  de  klippen  overal  steil  aan  ign. 
De  Terbeid ,  die  men  met  den  koers  Tan  O.  N.  O.  kan  \ 
gen,  is  omstreeks  1  mgl,  en  de  branding  der  zee 
de   Biognan   zal  deze  gemakkelijk  bg  bet  naderen  doa 
erkennen.     Van   dit   punt   af  kan   men  sturen   tasschen 
N.0.  t.0.iO.  (0.tZ.|0.  Tan  bet  kompas)  en  O.N.a 
(O.  op  het  kompas),  gedurende  \\  mgl,  al  naar  daiiDsa 
zich  meer  ten  N.  of  ten  Z.  Tan  Biognan  zai  bevinden, 
en  de  klip  Brakafaldêt  langs  gezeild  zal  hebben»    JDuru 
zal  men  den  koers  N.  48*0.  (N.71<»|0.  van  bet  kompas) 
nemen ,  en  in  deze  rigting  Toortgaan  lot  dat  men  het  Tunr 
Tan  SiatmcB9  bemerkt. 

lodien  men  integendeel  de  passage  buiten  FugUn  fer- 
kiesl ,  moet  men  Quitholmen  niet  digler  naderen  dan  op 
1  a  ^  mijl ,  alvorens  het  Tuur  waar  te  nemen  in  het 
Z.  42o  O.  (Z.  19|^»0.  Tan  bet  kompas).  Peilt  men  het  in 
dio  rigting ,  dan  zal  men  regt  op  het  Tuur  kannen  aan- 
houden ,  en  den  koers  opTolgelrjk  zoo  Teel  naar  het  O. 
nemende ,  dat  men ,  \  mrjl  Tan  het  Tuur  zgnde ,  hetzelTe 
heeft  ten  Z.  19^  O.  (Z.3»  W.)  in  vrelk  gOTal  men 
hét  O.  N.  O.  (O.  Tan  het  kompas)  zal  sturen ,  om  Bic 
langs  te  zeilen.  Voor  het  OTerige  zal  men  de  bovenge- 
melde opmerkingen  Tolgen. 

Indien  men  het  Tuur  Tan  Quiiholmen  meer  Z.  en  W. 
h^d  dan  Z.  20<'  O.  (Z.  2<*  W.  Tan  hel  kompas) ,  inoet  men 
niet  regt  op  hetzehe  aanhouden ;   vrant  in  dat  ^eyk\  zon 
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men   de    eilandjei   OUmhotmenê  ea   Mgehohnme  te  'na 
komen. 

N.  breedte  68*  2f  15''.    O.  lengte  ?•  V  3(y\ 
Hoogte  40,78,  144Am8t  ft  Zigtbaar  op  4(  4  5  D.  mglen. 

TUUE  YAic  STAT5JB8.     (Of^  de  puni  Mfi  dim  naam.) 
Fuur  voor  dê  hmnênpaari  dêr  eilanden,    {f^asi  Fuur.) 

Het  Sioünms'Pmir  dient  tol  geleiding  der  sobepen,  die 
in  de  baven  Tan  Chri9iiannuid  willen  komen  door  de 
doorf  aart  Tan  Trefloêêen ,  als  ook  in  Terband  met  het  Tuur 
Tan  Quitkalmen  tot  eene  aanwgsing  Toor  de  schepen, 
welkei  sicK  in  de  passage  Tan  FugUm  befindeo,  en  den 
steven  naar  Chrisiiansund  wenden. 

Het  is  xiglbaar  Tan  het  W.  t.N.|W.  (N.W.t.W4W. 
Tan  het  kompas) ,  tot  het  O.  Z.  O.  (Z.  O.)  door  het  N.  en  O. 

Als  men,  zich  in  de  passage  Tan  Fughn  beTÏndende, 
het  Tunr  Tan  SiamuBs  in  het  gezigt  krggt,  Terandert 
de  koers  dan  tot  O.  t.  N.  (O.  t.  Z*  Tan  het  kompas) ,  en  in 
dien  koers  gaat  men  Toort,  tot  dat  men  bet  Tuur  Tan 
Siavnas  ziet  in  bet  Z.  O.  |  O*  (Z.  t.  O.  |  O.  Tan  het  kom- 
pas) ,  daarna  zal  men  digt  langs  de  punt  Stannmê  sturen, 
die  geheel  Toilig  is.  Van  daar  stuurt  men  Z.  O.  t  O* 
(Z.  O.  t  Z.  op  hel  kompas) ,  tot  dat  men  zich  in  de  rigting 
Tan  het  Tuur  benndt ,  alsdan  it  de  koers  O*  Z.  O.  (Z.  O. 
misw.  kompas),  en  moet  men  zorgen,  het  Tuur  niet  uit 
hot  gezigt  te  Terliezen.  Als  het  mogelgk  is ,  moet  men  dien 
koers  houden ,  dal  men  aan  eene  zgde  Tan  het  schip  bet 
licht  in  het  oog  houdt ,  terwgl  men  het  aan  de  andere  zgde 
uit  het  oog  Terliest.  VerTolgens  rigto  men  den  stoTen  tus« 
sohen  Smorpiyn0U^}iBiïï  en  bet  land,  en  zoodra  men  de 
Straat  TÓór  zich  open  ziet ,  zal  men  koers  oosteiyk  nemen , 
tot  dat  men  in  de  haTen  is,  alwaar  ankgrgrond  op  8  èiS 
Tademen  water  (16  k  28  ellen). 

De  sehepen ,   die  ziob  met  behulp  Tan  het  mor  Ta» 

Vt2 
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SiavncBs  ia  de  passage  van  Treflossen  begefen,  moetftii 
dit  f  uur  ten  Z.O.t.Z.|0.  (Z.  t.0.|0.)  brengen,  en 
daarna  regt  op  bet  Tunr  aanhouden»  tot  dat  ig  sicb  onder 
SiavncBs  punt  bennden.  Voor  bet  overige  tal  men  de 
hierboTcn  vermelde  opmerkingen  Tolgen. 

Het    Tuur    van   Suxvnwt  brandt   van   15  Augustus  tot 
3&  April. 

N.  breedte  68»  7' 2(V'.    O.  lengte  7«  88' IS''. 
Hoogte  19,76  el»  71  Amst«  vt.    ZJgtbaar  op  S  D.  mgloD. 


vuuE  YAN  aiRGHOLMBN.     {Tyrhoug.) 

Vuur  voor  de  vaart  tuêêchen  de  eilanden  hij  Ti/rh9ugm 

{Faet  Fuur.) 

Dit  vuur  is  dienstbaar  tot  geleiding  der  schepen »  diCi 
van  bet  Z.  of  N.  komende ,  zich  in  de  TrondhjemeUdê^ 
passage  bevinden,  of  die  er  willen  inkomen ,  en  onder 
Tyrhoug  verlangen  te  ankeren. 

Het  brandt  van  15  Augustus  tot  30  April ,  en  is  zigt- 
baar  uit  alle  deelen  van  den  horizon. 

Deszelfs  grootste  helderheid  is  op  de  lyn  van  Z.  53|-  W. 
en  N.  53|  O.    In  deze  riglingen  is  het  ziglbaar  op  2\  mgL 

N.  breedte  62»  18'  45".    O.  lengle  8«  3'  25''. 
Hoogte  10,98  el,  39  Amst.  vt.  Zigtbaar,  zoo  als  hierboven 
reeds  gezegd  is,  op  2|-  mgl. 


VUUR    VA:T    TERJflNGEN. 

Vuur  voor  de  binnenvaart  der  eilanden.    (F<ut  Ftmr.) 

Dit  vuur,  in  verband  met  het  voorgaande  en  de  vol* 
gende ,  dient  om  het  naanw  van  Dront/mm  binnen  te 
komen  of  uit  te  gaan. 

Het  brandt  van  15  Augustus  tot  30  April ,  en  is  zigt- 
baar  van  het  N.  O.  t.  O.  tot  W.  Z.  W.  |  W.,  gaande  door 
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bet  O.  OQ  Z.    DesEdb  tlerkste  lïcbt  fait  ift  het  N.O.tO: 
I  O.  en  W.  Z.  W. 

N.  breedte  63*  IV  36^    O.  lengte  9»  1'  60''.  * 
Hoogte  30»  43  el ,  100  Amst.  vt.    Zigtbaar  op  3  D.  inglen. 


VUUR  YAN  AGDEicjBs.      {Op  dê  puni  vofi  dien  naam.) 

Vuur  voor  de  hinnenvaari  der  eilanden.    {Faet  Fuur.) 

Hel  dient  om  de  schepen,  die  sich  ior  de  golf  van 
Droniheim  begefen  of  deze  ferlaton,  op  den  weg  daar- 
toe te  geleiden. 

Het  brandt  Tan  15  Augustus  tot  30  April,  en  de  grootste 
sterkte  Tan  het  licht  is ,  buiten  de  passage ,  in  hét  Z.  76* 
W. ,  en  binnen  dezelve  in  het  Z.  25°  O. ,  en  is  verder  in  hel 
algemeen  zigtbaar,  gaande  door  het  W.N*  en  O.^  uit- 
genomen tusschen  het  O.N. O.  en  O.Z.O.9  alwaar  de 
Jgdenxe^punt  het  Tuur  toot  bet  gezigt  bedekt. 

N.  breedte  63*  38'  15''.    O.  lengte  9*  43'  15". 

Hoogte  35|45  el,  125  Amst.  vt.  Zigtbaar  buiten  de  passage 

op  2  Duitsche  mijlen. 

Zigtbaar  binnen  de  passage  en  in  de  aangewezene  streken 

op  3  Duitsche  m^len. 


TUUB  YAN   HUHKAOLVSir. 

Havenmmr*    (Feutvuur.) 

Dit  Tuur  dient  om  de  schepen  op  het  vaarwater  der  baai. 
Tan  lUmgen  te  geleiden ,  en  Toor  de  scheepTaarl  boyen 
en  beneden  deze  baai  in  de  golf  Tan  Drontheim, 

Het  brandt  van  15  Augustus  tot  30  April,  en  is  zigt- 
baar Tan  het  N.  N.  O.  |  O.  tot  het  N.  N.  W.  |  W. ,  gaande 
door  het  O.  Z.  en  W. 

N.  breedte  68»  27'  lO''.    O.  lengte  10»  21^  30". 
Hoogte  13,49  cl,  47  Amst.  Tt.    Zigtbaar  op  2|  D.  mglen. 
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2%    Uêrkên  tn  Bdhm  bij  dag  op  'dit  gedeelte  der  kmL 
zigtbaar. 

R.  Br.        O.  talg.  ^ 

1.  Voortoreo  ^n  Rondo Pic^  17.  eH^WW.  B^^S^iS.      ^ 

2.  »  •     Quitkoimên  (1)  .     »    10.63.2.15.    7.12.30.      S 
8.  Geboaw  Tan  de  Vaarbtak  tao  Siavnas,  63.   7. 20.     7. 38. 15.      1 


E.    GEDEELTE  TUSSCHEN  DE  GOLF  VAN  DRONTHEDI 
EN  DE  NOORDKAAP. 

l""*     Furm  en  Fuurtorena. 

▼Ü0&  YAir  YiLLAÖ.    {Op  kei  eiland  FillaoJ) 

Kusiüuur.     (Fasi  Fuur.) 

Vooraamelgk.  dienstbaar  om  de  achepeo  in  de  golf  no 

Foldén  te  geleiden ,  loowei  binnen  als  buiten  de  daarge- 

legene  kCppen»    Hei  is  aigtbaar  uit  alle  strel^en  fan  deo 

horizon ,  en  brandt  Yan  15  Augustus  tot  30  April. 

N-  breedte  64<»32'50''.    O.  lengte  10*4l'.55''. 

Hoogte  37,64  el,  134  Amst.  vt.    Zigtbaar  op  4  D.  mgleo. 

TUUE  YAK  PRABSTÖ.     (Op  hei  eiland  van  dien  naam.) 
Fuur  voor  de  vaari  binnen  de  eilanden.     {Fasi  Fuur.) 

Het  is  zigtbaar  Tan  bet  Z.  W.  (Z.  64|^»  W.  van  het 
kompas) ,  tot  N.  36^'»  O.  (N.  Se*"  O.) ,  gaande  door  bet 
W.  en  N. 

De  scbepen  die,  de  golf  Tan  Folden  verlatende,  zich 
in  NoerSêund  willen  begeten ,  moeten  zich  in  de  rigtiog 
houden,  waarin  het  licht  het  sterkste  is,  dat  is:  in  bet 
Z.  48<»  W.  (Z.  68<»  W.  misw.  kompas) ,  en  bggevolg  den 
koers  houden  van  N.  48''  O.  (N.  68"»  O.  misw.  kompas) ;  i% 
zullen  daardoor  alle  ondiepten  en  klippen  verrngden.  Ab 
men  op  \  mijl  het  eiland  Proesiö  genaderd  is,  stuurt  men 
bet  N.  2|''  O.  (N.  N.  O.  misw.  kompas) ,  tot  dat  men  het 
Tuur  in  het  N.  TOI^'O.  (O.  op  het  kompas)  heeft,  alsdan 
neme  men  den  koers  N.  42^0.  (N.62°0.  misw.  kompas), 
hetwelk  dan  regt  naar  Noroesund  geleidt. 

(1)    ]>e  gebou^«n  '^«a  doi^n  '^^>u\.o\«^  \>^ti  ^vi  i««  niet  ligÜMir. 


VmartoTTiiis  en  Baki^M  oip  i3i?Xïial  vajiJ^oiDnrpêf n . 


#rf   nttl^m^rr**^     Wf*   fmr^ftfrrtt*      Tjf**     idr  i^     fiftsHm^H       ffff 


jL    è- 
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^4  ïi  M  V         t^  3f 
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Om  de  klippen  Lokkrfaldêüê  en  brekers  tusschen 
jilêgarden  en  Prouto  te  Terihgden ,  moet  geen  schip  zoo 
Ter  oostelgk  gatn>  ^dat  men  «het  Tiuif  un  Proestö  uit 
bet  oog  TerliesU  Hat  braadt  ^d^k  15  iaig4islU3  lot  30  April. 

N.  breedte  64«  47'  2b".    O.  lengte  1 V  V  30/'. 
Hoogte  8,47  el »  29  Amst.  vt.    Zigll^ar  op  3  D.  mglen. 

2®.  Mirken  en  Bakers  op  dU  gedeelte  der  kuei,  alsmede 

die,   welke  zieh  bfpinden  in. de  linrjken^q^r.ten  der 

eilanden  ten  N.  van  Drontheim  en  da  Noorde 

lijkè  Provinciën. 

N.Br* 
Toren-TtB  3iti9n.f.,i,\$.\*»^flf^ 

Baak  Tan  Kraaka ««^ 

»      »     Lê%kno€Bê, •  • . 

»      »     'BuhoimêéJ.  •'..••• ; ; .' 
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1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 
12. 
18. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
28. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 


Vuurtoren  Tan  F»2M«ii**»*«*>^ 

Baak  Tan  Qvan^hoimen ••. 

»  Grinna ...••••''* 

>  Beigekmétfiiêêeu  •  • .  • 

»  OrmgaÜen ••• 

»  Saihuusrognêm 

»  SJeiva 

»  Mang^varkiia.m. • 

»  MêUvardkwa  .« 

1  JVordrê  M§Bivar 

1  S8r*t8t 

»  Gj9trygg9n  i  StStwund 

»  Jitnmn 

»  Sondrê  FUinvmr 

»  Nordrt  FMnvmr 

»  Svartoxfn... •••. 

i  Givar  Tenhohun , , , , 

»  Sondre  ffêlHgvetr. . .  • 

a  Hordrê  HUHgvmr  ... 

è  0ik9imêm 

»  MaaWêhQT^lmên 

9  Bringeharêundêkülmen 

9  MüitfoeksniGiyUhMd 
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83.56.80. 


Zigtb. 
^        DJInl 

9.40.10.       1 

9.50.15..    1| 

84.25.  O.    mat 20.^  ^ 

84.32.5a    10.41.55. 

10.4&45. 

10.59.20. 

11.54.80. 

13.10.40. 

1113.30. 

12.19.50. 

12.41.20. 

13.18.5a 

13.20.80. 

13.28.30. 

18.27.35. 

18.58.40. 

i3;4e.8a 
18.51.  a 

14.18.  0. 
13.22.  0. 
18.58.  O. 

18.  2.ia 
14.30.  a 
14.26.20. 
14.46^15. 
14.49.  a 
14.48.  :5. 


27. 
28. 

it. 

8.64.48.85. 
28.  64.45.20. 
22.  86. 18.  ia 

25.  65.25.25. 

26.  65.29.45. 

28.  65.48.25. 

29.  88.18.80. 
88.  66.48.25. 
24.66.50.25. 
bo.  66. 5a  40. 
28.  66.55.30. 
89.67.  9.  5. 
ai.  67.  a  6. 
81.  67.11.  5w 
32.  67.15.5a 
85.67.18.  a 
88.  67.28.15. 
84.87.26.  0. 
88.  67.31..8a 

37.  67.45.j50. 

38.  67.4&40. 
67.60.  a 
67.60.8a 
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XXX. 

KORT    RAPPORT 

OVBH    DE  WIJXB   VJLV  ZAKlICSTELLnCO   VER 

KAART   VAN   DE  VAARWATERS  EN  EtLANDETT 
TÜSSCHEN  SUMATRA   EN   BORNEO. 

(Tweede  Gedeelte) , 
IBTATTBRDB   HIT    ZUIDILUK    OIDBBLTB  DIB 

CHINEESCHE    ZEE, 

door  den  Laitenant  ter  Zee  2^  kUtte 

P.  Bonm  MBLFILL  VAN  CARNBBB. 

1844. 

Tê  AmêUrdams  tff  db  Wbd.  G.  Hulst  tav  Kbulbii 

in  1846  uitgBhomên. 


Efen  ab  ik  voor  het  eerjtie  gedeelte  der  geiierale  kaart 
iran  de  vaarwaters  tnsschen  Sumatra  en  Bortuo ,  in  dit 
Tijdschrift  (Deel  VI,  bladz.  419)  ccnc  opgave  heb  gedaan 
over  de  bronnen  en  de  wijze  van  tezamensLelling ,  zal  ik, 
nu  het  tweede  gedeelte  van  die  kaart,  bij  de  Wed.  g.  hulst 
VAii  KEULEN,  lo  Amsterdam,  uitgegeven  wordt,  op  gelijke 
wijze  handelen,  en  moet  dit  artikel  dus  als  een  vervolg 
van  het  voorgaande  aangemerkt  worden.  Deze  kaart  strekt 
van  O®  30'  zuider-  tot  4<»  5'  noorder-breedte ,  en  van  104^ 
80'  lot  109**  50'  ooslcrlengle  van  Greenwich,  bevattende 
alzoo  4°  35'  in  breedte  en  5<>  20'  in  lengte ,  en  sluit  aan 
mgne  kaart  van  de  vaarwaters  van  Riouw ,  Singapore  en 
Linga.  Laatstgenoemde  was  op  de  schaal  van  1  :  250000 
der  ware  grootte  vervaardigd  ,  om  de  menigte  eilandjes  en 
naauwe  vaarwaters  duidelijk  voor  te  stellen;  voor  de  tc« 
genwoordigc  kaart  mindere  uitvoerigheid  vereischende  en 
veel  meer  uitgestrektheid  bevattende,  is  de  schaal  van 
1  :  500,000  der  ware  grootte  aangenomen. 
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Hoewel  dese  kiart  ab  eea  wrfolg  tan  de  foorgeande 
moei  worden  beschouwd ,  kan  echter  elk  afkonderlgk  ook 
als  een  geheel  worden  aangemerkt;  zg  boTat  de  faarwaters 
tusschen  den  Aiouw*  en  lAnya^Ardiipd  en  Podo  jiuw&r, 
ten  westen  tot  de  kust  Tan  Bomeo,  ten  oosten  met  de 
Natund'^ ,  jlnambaê^  en  Tiimfo/afi-eilanden ,  enz.  • 

Vooreerst  geef  ik  eene.  Igst  der  bronnen,  bg  de  te- 
zamenstelUng  geraadpleegd;  de  merken  ^^  en  ^  duiden , 
e?en  als  Troeger,  aan  of  dezelve  van  meer  of  minder 
belang  zgn  geweest. 

«ED&VKTE    KAARTBR. 

1.  Kaari  van  dê  fHuunoaêers  mt;$iUindên  kusehen 
Sumaira  en  Bomeo ,  .  êtr4tê  ■,  getMiê  >  hvaUmde 
de  vaarwaters  van  Aiouw  ,  Sf^gapojee  en  Idnga , 
door  den  Luitenant  ter  Zee  2*  klasse  P.  ,  Baron 
ÜXLYILL  YAK  GAaiiBR« .  1843,  uitgegeven  &o  i^meL 
bg  de  Wed.  o.  hulst  yait  ksuliit,  in  1845.  "^^ 

2.  China  Sea  {elieei  J),  by  jamks^bgasbueob,  1821, 
with  additions  to  1833.  "^"^ 

3.  China  Sea,  hy  b.  blagford,  1816. 

4.  Southern  pari  of  the  China  Sea,  by  j.  wAlkbr  , 

1841. 

5.  Chineeieeher  '  Meere  f  .ereter  oder  nidüéhee  blatl, 
durcb  niniGB  bbrghaub,  6rotba  1835.  ^  • 

6.  Plan  af  Soundinge  froin  Pmlo  Aor  to  the  South- 
toard  and  Outeide  of  the  Reef  offPoint  Romania , 
by  j.  noBSBQBGH,  1806,  corrected  to  1818.  "^  ^ 

7.  The  China  Sea  and  Tndia  Arehipélagoy  by  j.  w. 
MOBRiB,  1821 ,  vrith  corrections  to  1836.  ^ 

8.  U Archipel  deê  Ndtunao,  par  M.  vabis,  Eneeignê 

de  Fdisêoau,  pendant  Vewpidition  de  la  oor- 
vette  la  Favörite,  eoue  lee  ordree  <ier  ir.  la  place  , 
1831.  ** 
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9.  Cên$  parëmKèm  ds  ia  partU.^Sud  M  Omêêt  du 
. .  .iftrJKolwuUi^  9$  dm  Canal  Lmplaeê,  ^arlMBéme, 
;     m  1881.  ♦* 

1-0.  Cariê  de  PJrchipel  des  Anamhm^,  par  Ie  méoie, 
en  1831.  ^'^ 

11.  Cartê  de  fo  hmU  Tupimer,  dane  i^  Archipel  dee 
jlnmnÏHUf  par  Ie  méme,  en  1831.  ^^ 

12.  Curie  d*une  parHe  de  Uee  Anmmkae ,  ree^nnm  par 
les  frégaiee  la  ThMe  ei  PEepirance  eame  lee  ordree 
de  H.  Ie  Baron  de  BOüo^niTiLLi ,  en  1825*  ^^ 

13.  Carie  du  pori  de  Clermoni-  Tonnerre,  eiiui  a  la 
pariie  Nord-EeiJu  Uee  Anamboê » par  Ie  méme.  ^* 

14.  The  Anambae  lelande,  by  H'.  paris,  1831.  Gopg 
lian  Kaart  10 ,  oilgegeTén  op  last  der  Engelsciie 
Admiraliteit,  in  1840. 

16.  The  Naiuna  lelande,  bj  M'.  pavs,  1881.  Ak  de 
Torige ,  Kopg  Tan  Kaart  8. 

16.  Tumbelan  lelande,  by  Gapt.  d.  koss,  in  1614.  ** 

17.  Paeeage  along  ihe  weeieoaei  of  Bomeo,  by  g.  ao- 
BBATSON,  in  1788. 

GETEERBRDE    KAARTEN. 

18.  Zuidelijk  gedeelte  der  Chineeeohe  Zee, 

19.  fFeelkuel  van  hei  eiland  Bomeo,  door  ilen  LoiL 
ter  Zee  a.  l.  weddik,  in  1830.  ^ 

20.  Kaarten  van  de  toeeikuei  van  Bomeo,  den  Anam^ 
hae^  en  Natunae^ Archipel  enz,,  door  den  Luit. 
ter  Zee  p.  Baron  hbltill  yah  garnbbb,  in  1840.  ^ 

21.  Schete  van  een  gedeeUe  der  weeikaei  van  Borneo, 
bij  de  rivieren  van  Sambae  en  Poniianak ,  door 
deu  Luit.  ter  Zee  t.  a.  g.  tak  kbrybl.. 

22.  Schete  van  een  gedeelte  der  weeikuel  van  Bomeo 
en  rivier  van  Samhae ,  door  den  Lult.  ter  Zee 
B.  TAir  oosTBRWUK  OQ  deö  Adelborst  c.  blbt  , 
in  1837.  ** 
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23.  Sèhêti  dtr  êUoMen  hÊmiitH'de:Bê9tifing''gro^, 
hij  dé  wêfihuêt  MM  Bormo  p  door  den-  Kapitein* 
LutteDant  ter  Zee  ■•  o.  yah  VEk  KiA at  /  Komman- 
dant  YBU  Zgneir  flbjeitéits^  korvet  NehaUnnia,  in 
1840.  ♦  *  (1). 

24.  Gedêêliê  dêr  WMikutt  van  Bï^rtêêo  ,  mê$  en  van  dê 
Bowrong-'Manden  tot  Tanjong^-Datoê  en  de  j/juid- 
Ndtuna "  eilanden ,  door  den  Luitenant  ter  Zee 
j»  L.  TAn  BAssiLT,  mot  Z^  M*.  «ohoener  CorWoT , 
in  1840.  ** 

25.  Schets  van  de  rivier  'Pomtianak,  door  den  Luit. 
ter  Zee  boumatt.  *  . .      . 

26.  Schets  van  een  gedeeiU  der  rivier  van  Samb^s, 
van  de  ynumding  tot  de  stad,  door  den  Gezag- 
Toerdèr  invAir.  ♦* 

27.  Sdtete  dor  monding  van  de  Awitat-Wnér ,   in 

1827.** 

28.  Schets  van  een  gedeelte  der  noordenêtknet  van 
Bomeo  9  henoorden  Tanjong  Datoe^  door  den 
Oezagfoerder  SBVFHnoi,  in  1835.  ** 

lOBKWB&KKll,  BBSCHRUVIAGKR  bis. 

a.  East  India  Directory  ^  fcy  j«  HORSBvaas,  4*  Edit. 
1836.  ** 

b.  FertaUng  van  dit  fFerk,  door  o.  kdtpbb,  hz.  , 
1841.  * 

€•  Ferhandelingen  en  Berigten  hetrMefyk  het  Zee- 
wezen  enz.  ^  door  a.  A.  tivhal  en  jacob  swae^  , 
5  deelen.  * 

d.  Tijdschrift  toegewijd  aan  het^Zeewezen,  door  j.  c. 
piBAAB  en  J.  V.  OBBBBü,  6  dodon.  * 

e.  The  NauticalMagazim,  1837--44.  * 


(1)  Bew  opMNBe  en  een  gedeelte  der  Tolgende  door  bb  castob  , 
sgn  opgeaemeii  in  bet  Tydtehrift,  ioêgêwffd  aan  hêt  Ze^WM^n^ 
Deel  II. 
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t.     lêêJfmalêêMariiitnêêeiColmiaUf.  1816^43.  ^ 

g.    FofMgê  mêiaur  du  monde  sur  la  earvêUe  la  Fa- 
•aritê  sous  Uê  crdres  de  h.  lavlagi,  pendant  les 
^  annJes   1830-— 32,  {pariie  hydrographique)  ^    (be- 
hoort bij  de  Kaarten  8,  9,  10,  11).  "^^ 

b.  Stukken  betrekkelijk  de  westkust  van  Bameo  enz. , 
door  den  Luitenant  ter  Zee  p.  Baron  melyill  yait 
QAJiiiBR,  (behoort  bg  de  Kaarten  20).  ^^ 

1.  Opgave  der  ontdMdng  eener  klip  ten  zuidoosten 
der  Tambelan' eilanden,  door  den  Gezagvoerder 
Q.  YntMJVTEkhf  Tan  bet  Engelsche  schip  General 
Marris,  in  1826.  ** 

k.  Dito  eener  klip  tusseken  ket  Passage-Eiland  en  de 
kust  van  Borneo ,  door  den  Gesagfoerder  kxbush  ,  van 
de  Nederlandsche  schoener  Dolpkgn,  in  1829.  ** 

I.  Over  dezelfde  klip^  door  den  Luitenant  ter  Zee 
p.  DiBBETz  y  mot  Zgner  Majesleits  schoener  jirgo^ 
in  1841.  ** 

m.  Over  de  ontdekking  en  bepaling  van  rotsen  ten 
zuiden  der  Groot^Natuna-eilanden ,  door  den  Lui- 
tenant lor  Zee  j.  sgheöder,  met  Zijner  Majesleits 
brik  Postillon,  in  1839.  ** 

n.  Stukken  betrekkelijk  de  opname  van  de  Boerong- 
eilanden  en  de  kust  tot  Tanjong  Datoe ,  door  den 
Kapitein-Luitenant  ter  Zee  e.  o.  yait  bbr  plaat  en 
den  Luit.  ter  Zee  j.  l.  tan  hasselt,  in  1840.  ^^ 
(Behoort  bij  de  Kitarten  23  en  24). 

o.  Aanteekeningen  betrekkelijk  het  vaarwater  langs 
een  gedeelte  van  Borneo' s  noordwestkust ,  benoor- 
den Tanjong  Datoe  ^  door  den  Gevagvoerder  shbp- 
HERD,  in  1835.  "^^  (Behoort  bg  Kaart  28). 

p.  Extracten  der  Journalen,  geographische  bepalin- 
gen enz. »  van  den  Kapitein  ter  Zee  edblino  ,  met 
Zijner  Majesleits  korvcl  Triton,  in  1838;  den  Ka- 
pilein-Luilenanl  voigt,    mol  Zijner  Majesleits  brik 
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PottilUm^  in  1889;  den  KA|iitem»Luiteiiaiit  i.  o. 
VAif  DSR  PLAAT ,  met  Zgner  MajesieiU  konret  Neha- 
lennia;  den  ELapitoin- Luitenant  &«  j.  i»  yeiesb, 
met  Zgner  Majesleiti  brik  Panier;  den  Luitenant 
ter  Zee  j.  scHaöDsa,  met  Zgner  Hajetteits  brik 
PoêtiUon^  en  den  Luitenant  ter. Zee  j.  l.  yah  Has- 
selt, met  Zgner  Blajesteits  schoener  CaHor^  in 
1640;  den  Kapitein  ter  Zee  h.  j,  vüimrs,  met 
Zgner  Hajesteits  fregat  Roiterdmm^  in  1841;  den 
Kapitein-Luitenant  w.  J.  sgxulbr,,  met  Z*.  H*.  brik 
Zwaluw^  en  den  Luitenant  ter  Zee  yav  bb&  hakt, 
met  Z^  M«.  brik  Flugmdê  Fuch.'m  1848,  enz.  "^^ 
q.  Partieuliêre  aanieehminyefi  en.mêdedeMngen  over 
de  vaarwaiere  voorgeeieU  op  deze  Koarii.  f  ^ 

MOLDING   DBR  &IYIEE  YAV .  SAMBAa*     . 

Het  voornaamste  of  uilgangspullt  van  deze  kaart ,  Yoor  het 
gedeelte  der  kust  van  Borneo,  is  dènoordhoek  del* monding 
der  rifier  Tan  Sambtu^  welks  ligging  bepatM  is  ak  volgt: 

1.  HoESBUBGH  in  zgne  »Ind$a 

Directory''  (a)    geeft  op  l«18'80''N.Br.l09»8'  (VOX. 
De  lengte  is  afgeleid  van 
zons  en  maans  afstanden. 

2.  H.  BEEOBAüs  stelt  dit  punt 

op  zijne  kaart  (5)  .  .  •  .  1.12.80      »     t09.2.  O     x> 

3.  NoEEiE    geeft     op     zghe 

kaart  (7) 1.12.  O      »     109.4.80    » 

4.  De  Kapt.  ter  Zee  bdelieo, 
met  Z.M.  korvet  Triton, 
bepaalde  in  1838  (p)  de 
reede  van  Sambae  (met. 
betrekking  tot  Batavia 
106»  52'  O.  L.  Grw.)  op 
108»  56' O.  L.,  en  had  tot 
ankerpeiling : 
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Se  rifier  vm  Satnboê 
O.  N.  O. ,  op  Beur  gipiog 
f  nql  afstaodL 

Hét  noordelgkste  zigtbare 
landN.O.t.N. 

De  zuidelgkste  ber§  op 
de  kut  ZuO.|2L 

Wanneer  men  deze  pei- 
liogea  afzet  op  de  goede 
kaart  fan  den  LuiL  ter  Zee 

J.    L.     TAK    BAaULT    (24)9 

.  Ugkt  het,  dat  de  a&tand 
tot  den  noordhoek  der  rn 
Tiec  il  geweest  ruim  1  mgl, 
en  ferkrggt  men  voor  dat 

punt lOS-V  C'O.l. 

6.    De   Kapt.    Luit.    ter   Zee 

B»  CK  VAK  BIB.  PLAAT,  met 

Z.  M.  korvet  NekaUtmia  , 
bepaalde  in  1840  de  lig- 
ging Tan  zgne  ankerplaats 
ter  reede  van  Sambas  op 
l»ir3(y'N.Br.,  enlOS* 
58'  O.  L.  Grw.,  (hel  fort 
Kroonprins  te  Riouw  aan- 
nemende op  104»  3(y  O.  L« 
Grw)  (p). 

Het  schip  lag  geankerd 
in  6  vad.  moddergrond, 
in  do  peih'ngen: 

De  noordhoek  der  rifier 
0.N.0.|0. 

De  Pamankai'berg  O. 

Het  zuidelgkst  zigtbare 
land   Z,  t.  W.  I  W. ,  op 
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oDgeyeer  1|  mgl  afstand 
Tan  de  monding  der  riyier. 

Uit  de  gezegde  diepte  en 
de    peilingen    blykt   bet, 
Tolgens  de  kaart  Tan  dM 
Luit.    ter  Zee  j.   u  vah" 
HAssBLT  (24j,  dat  de  if-  -] 

stand    tot   den  noordhoek'- 
der   rivier  heeft  bedrage'a--^ 
nagenoeg  5^  minuut;  fael- 
tvelk  ioet  de  peilibg'O.n.0. 
{-O.  ToorTerschil in  breedte' 
en    lengte    geeft    1'  SU'*  9 

en  5'  15^';  daar  Terder 
Toor  het  fort  Kroonprinê 
te  Biouw  aangenomen  is 
104<»28M6''O.L.  Grw. 
(betrekkelijk  ^a/oma  106» 
52')  (1)  komldenoordho^ 

der  ri?ier  op 1M8^  e^.Br.  fOd^^'UL. 

De  Kapt.  Luit.  ter  Zee  h.9. 
DB  TaiBSB»  met  Z.  M.  brik 
Panier,  bepaalde  in  1840 
ée  reisde  yan  iSom&te  op 
V  W  N.  Br.  en  10fr>  68' 
O.  L.  Grw.  (betrekkel^'k 
Batavia  op  106»  52'  O.  L. 
Grw,)  (p)  en  het  schip  lag 
geankerd  in  de  peilingeki: 

De  riyier  yan  Sambaè 
N.63»0.  Deberg/^amoü- 
ialN.86«0,  Het  midden 
yan  Faelo  Lamokaian 
Z.23*W. 


(1)     Zïe  dit  Work  Dstl  YI »  bl.  4». 
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Deie  peilingen,  a%etal 
op  de  kaart  Tan  den  Luit 
ter  Zee  i.  u  tan  hamblt 
(24),  geeft,  metderigting 
N.  es**  O.,  voor  het  breedte 
en  lengte  verschil  tusscben 
de  ankerplaats  en  den 
noordhoek  der  monding 
der  rivier:  2' Wen  4' 64^, 
en  brengt  alzoo  laatstge- 
noemd punt  op     ....  in2'S0^JBr.l08^57'54'OX. 

7.  De  Luit.  ter  Zee  j.  l.  iam 

HAssBLT ,  met  Z.  H.  schoe*. 
ner  Castor,  bepaalde  in  ,      . 

1840,  den  noordhoek  van 
de  monding  der  Samhaê^ 
rivier  op  1*  12'  N.  Br. ,  en 
109»  r  30''  O.  L.  Grw., 
(betrekkelyk  Afotii^fortop 
104»  aO'  O.  L.  Grw.)  (o). 

Daar  ik  echter  voor  het 
fort  aangenomen  heb  104^ 
28M5''O.L.  Grtr.,  wordt 
deze  bepaling 1.12.  O      »     108.69.45     » 

8.  De    Kapt.    ter   Zee    h.  j. 

TUifiiiG,  met  Z.M.  fregat 
Rotterdam,    bepaalde  in 

1841 ,  zijne  ankerplaats  ter 
reede  van  Samhas  op  1<* 
10'  29''  N.  Br.,  en  108»  54' 
50'^  O.  L.  Gr.  (belrekkelgk 
het  fort  te  Riouw  op  106*» 
26' 30"  O.  L.  Grw.)  (p), 
en  het  schip  lag  geankerd 
in  de  peilingen: 
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Pöilo  Traêêiê  ^.0.^0., 
Tanjong  Goening  Z.0.  |  Z. 
Deze  peilingen  afzettende 
op  de  kaart  van  den  Luit. 
ter  Zee  s.  i..  tak  hassilt, 
komt  de  ankerplaats  in  2} 
a  3  Tadem  diepte.  Da^r  dit 
onbestaanbaar  is ,  big  kt  het , 
dat  bet  gepeilde  eilandje 
niet  Troêêi  of  Pika  ,  maar 
het  meer  noordelgk  gele- 
gen Pontiana  vi  geweest. 
Alsdan  komt  de  diepte  der  ' 

ankerplaats  behoorlgk  in  6 
k  6  vadem ,  en  bedraagt  het 
breedte-  en  lengte  Terschü 
Tan  dat  punt  met  den  noord- 
hoek  der  rif  ier  1'  en  6'  16''; 
daar  ik  Terder  Toor  het  fort 
te  Riauw  aangenomen  heb 
104*  28'  W  O.  L.  Gr., 
komt   de    noordboek   der 

rivier  op Ml'S0«]fJir.lO9«  1'60^0X.G. 

9.  De  Luit.  ter  Zee  r.  a.  tav 
DBii  BEEO «  van  Z'.  M*.  brik 
Fliegmdê  Fiseh  bepaalde» 
in  1843,  den  noordhoek  Tan 
de  monding  der  rifier  (p) 
op 1.13.  0.    » 


Deze  opgaTen,  de  eerste 
drie  uitgezonderd,  midde- 
lende, verkrggt  men  Toor 
den  noordhoek  der  riTier  l«12'25'^i)r.l09»  (V2(V'0.L.G« 

Ik  heb  echter  dat  punt  op 
mgne  kaart  gesteld  op     1.12.30.    »     108.59.30.    » 

viD.  msu  Xx 
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^  ligging  Tan  den  top  Tan  den  berg  Pamamhmts  bg 
ile  zuidzyde  Tan  de  monding  der  riTier  Tan  Satkh^u,  Ter- 
schilt  in  breedte  en  lengte  met  den  noordhoek  Tan  do 
monding,  Tolgens  de  kaart  Tan  deoLuiU  ter  Ziee  j.  l.  tak 
HASSELT  (24) ,  en  do  bepalingen  door  den  Luit.  ter  Zee 
F.  A.  TAic  DEic  BERG  {p) ,  oageDoog  2'  ea  V  3(y%  Eoodat 
ik  dien  berg  heb  gesteld  op  l«10'30''N.br.enl(»»0'0'O.L.G. 

Monding  der  rivier  van  PimUanak. 

Foor  do  hrooiio. 

1.  HoESBURGH  in  zgne  » India  Direetorg^ 

(a),  geeft  op <)•  2' 0*'N.br. 

2.  De  Kapitein-Luitenant  ter  Zee  e.  o.  tan 
BEK  PLAAT ,  met  Z^  H*.  korTOt  Neha^ 
knnia,  bepaalde  in  1840  sgne  anker- 
plaats ter  reede  op  O"  S'  N.  br.  (p) , 
en  peilde  de  riTier  O.Z.0.  op  2  mijl 
afslands;    dit  bragt   de  monding  der- 

zelvo  op 0.  1.56.     >^ 

3.  De  Rapilein-Luitenant  ter  iLee  l.  j.  de 
VRiESE,  met  Z'.  M».  brik  Panter  ^  be- 
paalde in  1840  zijne  ankerplaats  ter 
reede  op  O**  4'  N.  br.  (p) ,  en  peilde  de 
riTier   Z.  78°  O.  op  1\  mijl  afitands ; 

dit  geeft  voor  de  monding       •     •     .     0.  1.30.     » 

4.  De  Luit.  ter  Zee  l"*  kl.  p.  dibbetz  be- 

Tond,   in  1841  (/),    voor  do  monding 

der  rivier 0.  3.  0.     » 

5.  Do  Luit.  ter  Zee  f.  a.  yaic  den  beug 

bepaalde  dezelvo  in  1843  op        .     •     0.  4.20.     » 

Het  gemiddelde  der  vijf  opgaven  is    .    O®  2^33''N.br. 
Dito  dito  der  vier  laatste      ....     0.  2.41.     » 
Ik  heb  voor  dat  puut  aangenomen    •    0.  2.40      » 
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Voor  de  Ungto» 

1 .  HoHSBüAGH  in  zijne  nlndia  Bineiofy^ 
(a) ,  geeft  op  voor  de  mondingen  der 
rifiercn  Tan  Samhas  en  Pontianak, 
109*  3'  en  lOQ'»  irO.L.  Gr. ;  hel  lengte- 

verschil  lusschen  deze  punten  is  dus     •     .      9^    O'' 

2.  De  Kapiloin^Luit.  e.  g.  tav  dbr  »laat 
▼ond  Toor  het  lengte-verschil  zgner  an- 
kerplaalscn  te  Samhtu  en  Pontianak 
(1(W11'  — lOS-ö^)  (p)  .  .  .  11' (V' 
Het  lengte -verschil  der  ankerplaats  te 
Samhas,  met  den  noordhoek  van  de 
monding  dier  rivier  is  volgens  boTen  6.15. 
Het  lengte -verschil  der  ankerplaats  te 
Pontianak  f  met  de  monding  dier  ri- 
vier,  is  volgens  de  peiling      .     .     .    7.23. 

Men  verkrijgt  alzoo  voor  het  lengte- 
verschil  der  mondingen  van  genoemde 
rivieren 15.    8. 

3.  De  Kapitein-Luit.  l*  j.  de  trrsb  Yond 
Toor  het  lengte-verschil  van  zgne  an- 
kerplaatsen te  Sambas  en  Pontianak 
(109-7'  — 108«»53'4(yO  (p)  .  .  13.20. 
Het  lengte- verschil  der  ankerplaats  Ie 
Sambaê ,  met  den  noordhoek  Tan  de 
monding  dier  rivier,  is  volgens  boven  4.54. 
en  het  lengle  -  verschil  der  ankerplaats 

te  Pontianak  met  de  monding  der  ri- 
vier, volgens  de  peiling  omstreeks    •    7. 
Alzoo  is  het  lengte -verschil  der  mon- 
dingen van  gezegde  rivieren 16.  26* 

4.  De  Luitenant  ter  Zee  f.  ▲.  ya5  oeit  bieg 
vond  voor  het  lengle -verschil  van  de 

Xx2 
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moDdingen  der  ri?ioren  te  Sambas  en 

Pontianak,  (p) 11'  KV' 


Het  gemiddelde  der  yier  opgaTen  is   .     .    •     12.  41. 

Dilo  dilo  der  drie  laatste 13.  55. 

Ik  heb  echter  de  vierde  opga  re  .  .  .  .  11.  10. 
Terkozen ,  ten  eerste  omdat  dezelve  roet  zeer  goeden 
tijdmetcr  geschiedde  en  mij  toescheen  zeer  te  vertrou- 
vren  te  zgn,  en  ten  tweede,  omdat  mij  uit  eenige 
waarnemingen  van  den  Luitenant  ter  Zee  p.  bibbbtz  (() 
bleek ,  dat  volgens  de  kaarten  van  den  Kapit.-Luit  ter 
Zeo  B.  G.  yah  dee  plaat  (23)  en  den  Luit.  ter  Zee 
j.  L.  VAif  HASSELT  (24),  de  Boerong'  en  Sitenga^ 
eilanden,  en  ten  gevolge  van  dien  Ponlianok^  met 
betrekking  tot  de  ligging  van  Samhas  ^  eenigzins  te 
oostelijk  geplaatst  waren. 

Het  midden  van  de  monding  der  rivier  van  Pon* 
tianak  alzoo  stellende  op  O' 2'40'' N.  br.  en  109*  KV 
45^'  O.  L.  Gr. ,  ga  ik  over  om  de  bedoelde  waarneming 
van  den  Luit.  ter  Zee  p.  dibbetz  mede  te  deelen. 

Boerong  -  eilanden. 
In  de  doorvaart  lusschen  Poelo  Kebon  of  Paêêage- 
eiland  en  den  vasten  wal  van  Borneo  is  in  het  jaar  1829 
door  den  Gezagvoerder  kemish  ,  van  de  Ncderl.  schoener 
Doïphyn^  een  gevaarlijk  koraalbankje  ontdekt,  hetwelk 
opgegeven  werd  te  liggen  in  de  volgende  peilingen  {k) : 

De  noordhoek  van  Poeh  Lamohatan  in  één  met  den 
zuidhoek  van  Passage^^W-AXxA. 

Het  kleine  eilandje  onder  den  wal  brj  Tanjong  Batoe- 
Blad  of  J/aria-punl  Z.  O.  t.  Z.  Het  bankje  had  3$  vad. 
minste  diepte  en  was  oogenschijnlijk  J^  kabel!,  in  door- 
snede groot. 

De  Luitenant  ter  Zee  p.  dibbetz  bepaalde  in  1841 ,  met 
Zijner  Majesteits  schooner  Argo^  dit  bankje  nader,  en  be- 
vond (/)  ,   dat  het  gelegen  was  nagenoeg  midden  in  de 
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c}oor?aart ,  met  2}  Tadem  op  het  droogste  gedeelte ,  en 
Terder  2  Tadem  diepte ;  digt  er  bg  6  en  7  Tadem ,  en 
wat  Terder  13  Tadem;  terwijl  op  het  bankje  (met  miswg- 
zend  kompas  2<*  2(y  N.  O.)  werd  gepeild  : 

Poelo  Semaêsa^ Z.  19^0. 

De  boom   op  de   kh'p  of  het   eilandje   bij 

Batoê  Blad, ,     .    •     .  Z.  30|O. 

Tanjong  Sidouw , N,  85  O. 

Het  midden  Tan  Gomang  Slakko ,     •    •     •  N.  37  O. 

Goenang  Pamankat , lï.  26  O. 

Het  midden  van  Poelo  Baroê  m  één  met  den 

zuid  hoek  van   Poelo   Pamata  ketjil^       .  Z.  17  W. 

Poelo  Temadjoe, Z.    5  O. 

De  noordhoek  Tan  Poelo  Kebon  ol  Pauage-eA:  N.  83  W. 

De  zuidboek  Tan  dito  ,      • Z.  70  W. 

De   noordelijke   piek  Tan  Poelo  Lamokaian 

bijna  in  één  met  den  zuidh.  Tan  PoeloKebon,  Z.  69  W. 

Van   dit  bankje  wordt  niets  getoond  op  de  kaarten  Tan 

HOaSBüRGHy  nORRIE,  BB&OBATJS  en  YTALKBR  (2,  7,  4,  5,  a) 

en  werd  ook  niet  bemerkt  door  Z.  M.  schepen  Nekalennia, 
Caetor  en  anderen ,  die  meermalen  Tan  dat  Taarwater 
gebruik  maakten  (23,  24,  n,  o^  p,  g). 

De  peilingen  Tan  Dihhetz  afzettende  op  de  kaart  Tan 
den  Luitenant  ter  Zee  j.  l.  tan  hassblt  (24),  komen  Trg 
goed  in  één  punt  te  zamen ,  behaWe  die  naar  den  Paman" 
kai'berg.  Hieruit  bleek  mij ,  dat  de  geheele  groep  der 
Boerang-cWanAen  ,  op  gemelde  kaart ,  een  weinig  te  oos- 
telijk was  en  is  dezelve,  om  die  reden,  ongeveer  3}^ om  de 
West  Terschoven ,  Terkrijgende  men  alsdan  Toor  de  ligging 
Tan  Poelo  Lamokatan  en  Kebon: 

De  zuidh.  Tan  Poelo  Lamokatan  op  0«  45' 45^' N.  Br, 
De  noordhoek  Tan  dito  ,        ...     0.  49. 45.     » 
De  zuidelijke  piek  Tan  dito,     .      108.43.20.  O.L. Gr. 
PoeloKebon, 108.47.30.     » 
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De  twee  bankjei,  met  2{  en  8|  Tademen  dieple, 
gelegen  even  ten  noorden  van  Poelo  Pamata  keijil,  en 
het  bankje,  met  4  vademen  diepte  en  harden  grond » 
zgn  geplaatst  volgens  de  bepah'ngen  van  den  Luitenant 
ter  Zioe  j.  l.  yait  hasselt  (24,  n).  Laatstgenoemde  is 
gelegen  in  de  peilingen: 

De  zuidhoek  van  Poelo  Lamokatan,  N.  69*  W. 

De  oosthoek  van  Poelo  Kebon,       •     •     .    N.     7^  W. 

Volgens  het  zeggen  van  inlanders  moet  ook  benoorden 
Poelo  Lamokatan  nog  eene  klipbank  gelegen  zgn;  doch 
dezelve  is  door  den  Luitenant  Ier  Zee  j.  l.  tah  hasselt 
niet  kunnen  gevonden  worden. 

De  passage  binnen  en  tusschen  door  de  Boerong^eilejaAiNk 
zgn  geschikt  voor  de  grootste  soort  yan  schepen,  en 
kunnen  dikwijls  van  veel  nut  zijn  bij  het  opwerken  onder 
de  kust  en  in  het  vervolgen  van  zeeroovers,  die  zich  hier 
meermalen  schuil  houden«  De  doorvaart  tusschen  Poelo 
Lamokatan  ten  westen  en  Poelo  Kebon  en  Pamata 
hezaar  ten  oosten,  is  op  haar  smalst  ^  mijl  wijd,  en 
heeft  van  14  tot  30  vaderoen  diepte;  die  tusschen  Poelo 
Kebon  en  den  vasten  wal  is  |  mijl  breed,  met  10  tot 
17  vademen  diepte.  Schepen,  die  van  dezelve  gebruik 
maken,  dienen  echter  bijzonder  acht  te  geven  op  de 
bovenvermelde  gevaren. 

Poelo  Baroe  of  Middel-^WiknA  ligt,  volgens: 
den  Kapt.-Lt.  t.  Zee  e.  g.  vaw  der  plaat  (23)  op  O*»  35'      N.  Br. 
den  Luit.  ter  Zee  j.  l.  vaic  hasselt  *  {o)     »   0.  38.  » 

den  Luit.  ter  Zee  j.  scheodea  {p)    .     .     »   0.  37. 30^^  » 

Het  gemiddelde  hiervan  is 0^36'50'^N.Br. 

Acht  gevende  op  de  peilingen  van  den  Luitenant  ter  Zee 
F.  DiBBETZ  (/)  en  van  den  Luitenant  ter  Zee  j.  u  vak 
HASSELT  (o) ,  en  op  de  betrekkelijke  ligging  der  Boerong- 
eilanden  volgens  de  kaart  van  don  Kapitein-Luitenant 
E.   G.    VAN  DER  PLAAT  (23),  hebben  wij  voor  de  ligging 
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Tan  het  midden  Tan  Poêh  Bmroê  aangenomen  O*  3&  30** 
N.  Br.  en  108<^  iV  45"  O.  L,  Gr. 

Poelo  Temadjoê  is  geplaatst  Tolgens  de  peilingen  en 
kaart  Tan  den  Kapitein-Luitenant  b«  o.  yait  db&  plilat 
(23 ,  o)  en  .  de  peilingen  Tan  den  Luitenant  ter .  Zee 
P.  DiBBETz  (/) ,  op  0« 29*  IS''  N.  Br.  en  108<> 51' 3(y'  O.  L.  Gr. 

Poelo  Sitenga  ligt,  ToIgens: 
denR".-L^t.Z.ees.G.TAirDEEPi.AAT(23,p)op  0«22'  4(y'N.Br. 
den  Luir.  ter  Zee  j.  scHaöDBft  {p)   •    •     »  0«21.    0.     )> 
den  Luit.  ter  Zee  v.  a*  tah  dsit  bxeg  (f)  »  0. 20. 13.     » 

Waarvan  het  gemiddelde  is 0«21'18'^N.Br. 

Acht  gevende  op  de  peilingen,  door  den  Kapitein-; 
Luitenant  ter  Zee  s.  g.  yak  db&  plaat  by  den  noordhoek 
Tan  Poelo  Temadjoê  genomen  (o) ,  en  die  door  den  Lui- 
tenant ter  Zee  p.  dibbrtz  Tan  dé  klip  bg  Poelo  Kehon  (i), 
alsmede  om  de  Trare  onderlinge  ligging  dezer  eilanden 
zooTeel  mogelyk  te  bewaren ,  blgkt  het,  dat  Poelo  Sitenga 
zuidelijker  moet  liggen  dan  botenstaande  opgaTen,  en 
regt  zuiden  Tan  Poelo  Baroe;  daarom  is  het  midden  Tan 
dat  eiland  geplaaUt  op  0»22M5^  N.Br.  en  108<>44^45^ 
O.  L.  Greenwich. 

Op  gelyke  wijze  te  werk  gaande ,  is  Toor  Tanjong 
Mompava  aangenomen  0«  24'  N.  Br«  en  108<>  52'  SO^'O.  L.  Gr. 

Poelo  Datoe  ligt  Tolgens  de  kaarten  en  do  bepalingen 
van  den  Kapitein-Luitenant  ter  Zee  i*  g.  van  dbr  plaat 
(23,  o),  op  0^8'  N.  Br.  en  in  betrekking  tot  de  rivier 
Tan  Pontianak,  Terschil  in  lengte,  38' 

Volgens  de  waarnemingen  Tan  den 
Kapitein'Luiten^nt  ter  Zee  l.  j.  db 
TRIB8E  (p)  ligt  hetzelve  opO<>8'N.Br. 
en  in  belrekking  tot  de  Poniianak' 
rivier  (109*  7'  +  7'  —  108o  36^); 
verschil   in  lengte  38' 30^ 

Waarvan  het  gemiddelde  bedraagt   •     .     38'  15'' 
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Do  monding  der  P^filtafuii-rifier 
(«o  bo?en)  aangenomen  agnde  op     lOy  KH  45*^0.  L.  Gr^ 
krggt  men  voor  Paelo  Datoe  .     .     108-S2'3(K'O.L.Gr. 

Volgens  de  kaart  Tan  j.  hoesbukoh 
(2)  ligt  het  op 108. 40.  » 

Volgens  de  kaart  van  j.  w.  koeeib 
(7)  ligt  bet  op      .......     108. 39.  d 

De  breedte  is  afgeleid  uit  de  peilingen,  genomen  yan 
de  reede  fan  Pontianak  0<*  8'  46'^  N. 
Hebbende   ik   alzoo   op  mgne  kaart  voor   den   top  van 
Poêlo  Datoe  O»  8'  45/'  N.  Br.  en  108»  32'  30"'  O.  L.  Gr. 

Het  gedeelte  der  kust  Tan  Bomeo,  benoorden  de  ri?ier 
Tan  Samhaê  tot  aan  Tanjong  Datoe,  is  overgenomen  Tan 
de  nuttige  opname  door  den  Luitenant  ter  2Lce  j.  l.  yis 
HASSBLT  in  1840  (24 »  o) »  en  komen  de  voornaamste 
pnntan  volgens  dezelve: 
P.Pontianal^W  O'' N.br. O' 20'' beo. G.Pamawite/ of  109»  0'20''O.L6. 

P.  Pajong 
otSemoet    1.33.20     »     6.   O        »  »        »  109.  6.  O     » 


P.  Toea  of 
Kombang    1.46.   0     »    17.   0 

T.  Jpie  .     1.58.   0      »   21.   0 

» 
» 

» 

))  109.17.   0 
»  109.21.  0 

» 

T.  Datoe     2.  6.  0     »   38.  0 

» 

» 

»  109.38.  0 

» 

P.Merindan2,   5.30     »     6.30 

» 

» 

»  109.   5.30 

)) 

Het  is  vooral  voor  dit  gedeelte  der  kust,  dat  alle  vroe- 
gere kaarten  zeer  verkeerd  waren.  Het  groote  verschil 
sal  best  bigken  door  mgne  bepaling  voor  T.  jépie  en 
T»  Datoe  met  de  beste  vroegere  opgaven  te  vergelgken. 

T.  j4pie,  volgens: 

Verschil  met  mgne  op^Te. 
HoB8B./fii/.Z>ir«c*.(a)  2»  O'    ''N.br.l09*14'    "O.L.G.—V    "B.+  r    ' 

Dito   kaart         (2)  2.  2.        »     109.17.  »       —4.       »  +  4. 

Norrib's  kaart       (7)   1.58.         »     109.21.30     »  O.       »— 0.30 

Bbbohaus  kaart     (5)1.59.30     »     109.17.  »       --1.30  »  +  4. 

Gemiddeld  verschil     .     .     .~     1'52''B.+ 3'37^ 
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r.  Datoe ,  Tolgens  : 

loRSB. //irf.Z>iw^.(a)  8»  V  ^Nbr.     •    '    ''O.L.G.~64' O'^B.     '   ^L. 

Dilo    kaart     .     (2)  2.50.30  »  110.48.  »      —50.30—70.      » 

(oakie's   kaart       (7)  2.58.30  »  110.34.  »     —52.30  —56.      » 

(BBGHAUS  kaart      (5)2.55.       »  110.47.30       »     —49.       —69.80)» 


Gemiddeld  verschil    .     .     .    61'30''B.l*6'10n-. 

De  afstand  tusschen  deze  twee  kapen,  welke  op  mijne 
kaart  slechts  5  mglen  bedraagt,  was  op  genoemde  vroe- 
gere kaarten  van  22  tot  26  mijlen  voorgesteld. 

Dat  de  tegenwoordige  bepaling  voor  T.  Datoe  goed  is, 
blijkt  ten  eerste  uit  eene  schets  van  een  gedeelte  van 
Bomeo'ê  noordwestknst ,  door  den  Gezagvoerder  shbpheed 
met  de  Nederlandsche  bark  ElUabeth ,  in  1835  (28) ;  op 
dezelve  wordt  niets  van  de  op  Engelsche  kaarten  tot  bijna 
d<>  noorderbr.  uitstekende  landtong  aangetroffen,  en  is 
mg  eiodelgk  allen  twgfel  benomen  door  eene  mij  onlangs 
(1846)  in  handen  gekomen  kaart  van  Tunjong  Datoe  om 
de  Oost  tot  de  rivier  Morotaba,  door  den  Kapitein  ter 
Zee  Sir  bdward  B£lchbr  opgenomen  met  het  Engelsch 
oorlogsfregat  Samarang ,  in  1843.  Volgens  deze  nuttige 
opname  verschilt  de  ligging  van  Tantong  Datoe  slechts  ^' 
zoowel  in  breedte  als  lengte  met  de  bepaling  door  den 
Luitenant  ter  Zee  i.  l.  yait  hassxit,  in  1840  (1).  Op  de 
zoo  even  genoemde  Engelsche  kaart  valt  de  kust  onmiddel- 
Igk  ten  oosten  van  Tanjong  Datoe  5  &  6  mijten  om  de 
Zuid  weg,  vormende  daar  eene, ruime  bogt,  waarin  eenige 
kleine  eilandjes  verspreid  liggen,  als  ook  een  grooter  ei- 


(1)  llof  heb  ik  mo^en  intien  het  pts  Tan  de  pers  gekomen  werk: 
9£spediiion  to  Bomêo^**  by  the  Hon.  Kvru,  Kapitein  van  het  Eng. 
oorlogffregat  Dido,  Op  eene  kaart  in  dat  werk  wordt  geplaatst: 
T.  Dato9  op  2»7'll.br.l09^42'O.L.  ^.  Deie  bepaling  had  plaats 
betrekkelgk  Singapore  103^53'  O.L.Gr,  Daar  wij  Singapore  een  paar 
minuten  westelgker  pUalsen ,  wordt  ook  de  ligging  Yen  Tanj»  Datoo 
eTenveel  westeljjker  dan  bovenstaande  opgave. 
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laod ,  Santoêbong  genaamd ,  dat  geTormd  wordt  tosscheo 
de  riTieren  Tan  Sarawak  en  Morotaba.  Op  die  kaart  ligt : 
Tanjmg  Datee     ....     2»    6'30«^N.br.    109*38'   V'O.L.  Gr. 
P^o  Têlang  ......     1.55. 15        »      109.47.  n 

Póelo  Setang 1.47.15        »      110.10.30  i> 

TLmf  Santoêbong       ...     1.48. 20         »      110.20.    O  t> 

MoDding  der  rivier  Sarawak     1.  42.  30        »      110. 20.  30  » 

»        »       »      Moroiaba  1.38.20        »      110.31.    O  » 

De  Terbeleriugy  die  ia  de  teekeoing  der  kust  Tao  Bor^ 
neo,  yoot  dit  gedeelte  io  yergelgking  met  vroegere  kaar- 
ten, ontstaat»  zal  welligt  nog  duidelgker  io  bet  oog  vallen 
met  te  staven,  dat  de  noordwestelgke  boek  van  Bomeo 
(bcwesten  111^  gr.  O.  L.  6r«  en  1^  gr.  N.  br.)  niet  meer 
dan  eene  kleinigheid  van  omstreeks  220  vierkante  Duitsche 
mijlen  (ruim  twee  malen  het  eiland  Bali)  in  uitgestrekt- 
heid is  verminderd. 

Julia-droogU. 

De  Gezagvoerder  broomfield  bouglas,  met  de  Engel- 
sehe  schoener  Julia  ^  op  zijne  terugreis  van  Sarawak  in 
1844  zeilende  in  14  vadem  diepte  ,  kwam  eensklaps  opcene 
plaats ,  waar  aanvankelijk  op  7  en  vervolgens  op  niet  meer 
dan  4^  vadem  grond  gelood  werd  (1).  Men  stopte,  liet  de 
diepte  onderzoeken  en  bevond  dat  dezelve  allengskens  we- 
der tot  13  vadem  toenam.  Het  was  vloed ,  en  daar  het 
verval  van  water  nagenoeg  12  voet  bedraagt,  kan  er  niet 
meer  dan  2}  vadem  op  het  rif,  dat  uit  klipgrond  met 
zand  beslaat,  staan.  Op  het  rif  werd  met  azimüth  kom- 
pas gepeild  : 

T.Datoe  zuid  op  omstreeks  1  mijlafstands  (4  Eng.  mijl). 
Poeh  Telang     .     .     .     .     Z.  Z.  O  ^  O. 
Kaap  Santoêbong    .     .     .     Z.  O.  t.  O.  |  O. 


(1)   Deze  opgave  is  te  Tinden  in  de  Javascke  Courant  van  t84i5Ji^,t  9 
co  waa  OTcrgenomcn  uit  de  Singapore  Freepresê  Tan  19  l)ec.  1844. 
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Dit  rif»  dat  ongeveer  ^  mijl  in  uitgestrektbeid  beslaat^ 
wordt  op  gecne  irroegere  kaarten,  noch  op  die  Tan  Sir 
B.  BELcnsa,  aangetoond,  en  is  op  mgne  kaart  Tolgens 
de  gezegde  peilingen  geplaatst. 

Mackay  klip  en  Larkins  rif^ 

In  ho&sbubgh's  India  Directory  (a)  komt  eenc  opgave 
voor  Tan  de  ontdekking  eener  klip  door  Kapitein  tf  acb:4t, 
met  het  Engelsch  schip  Ahvick^  op  den  2^'^''  Mei  1835. 
Genoemde  Gezagvoerder  bevond  deze  klip  zeer  klein  in 
omTang ,  met  3  Tadem  tot  minstens  8  TOet  diepte ,  en  obser- 
Teerde  op  dezelve ,  aan  den  grond  zittende ,  2»  16'  N,  br.  en 

Haycook-^  (Hooiberg)  eiland W.2i*»N. 

De  iS'apfitó'groep      .    .     Tan  N.2i*W.  lot  N.  49.W. 

Eene  kloof,  Tormende  het  midden  Tan  een 
eiland  {P.  Merindan) Z.  16.  W. 

Het  noordelijkste  Land  van  Bomeo  {T.  Datoe)  Z.  68.  O. 
Deze  gevaarlgke  kKp  werd,  in  1840,  door  den  Luitenant 
ter  Zee  j.  l.  tan  uassblt  met  Z'.  Majesteits  schoener  Qutar 
gevonden  en  aldus  bepaald  {o) :  Op  dezelve  in  2  vadem 
diepte  ten  anker  liggende,  was  de  breedte  door  waarnemin- 
gen 2**  \T  i(y'  noord ,  en  de  peilingen  : 

Hayeoek'  (Hooiberg)  eiland W.    2®  N. 

Poeh  Sera^san  ...     Tan  N.  39«W.  lol  N.  18.  W. 

Poeh  Merindan Z.  21.W. 

Tanjong  Datoe •     Z.  68.  O. 

Genoemde  Luitenant  ter  Zee  noemde  dezehc  naar  eene 
Engelsche  opgaTe  (a)  Larkine^  ril;  doch  daar  ik  Tind 
dat  de  opgaTc  meer  overeenkomt  met  die  van  de  Mackay^e 
klip  (vergelijk  de  peilingen  naar  Hooiherg-tWviïïA  en  Tan/. 
Datoe)  ,  heb  ik  laalstgemelden  naam  behouden ,  en  de^» 
zelve  op  mijne  kaart  geplaatst  op  2»  17^80'' N.br.  en  109** 
ySO^'O.L.Gr. 

Larkine-xit ^  in  1820  door  het  Engelsche  schip  van  dien 
naam  ontdekt ,  is  geplaatst  volgens  de  peilingen  in  uo&ü- 
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iumaH*8  werk  (a)  :  Tamjang  Apie  Z.  tot  Z.  t.  O.  en  Hof 
eodk"  (Hooiberg)  eiland  W.j-N.  Door  deze  peilingen  editer 
wordt  de  aftkand  tot  Tanjong  Apié  thans  ongeveer  4{-  mgl 
in  stede  Tan  ongeveer  2j-  rogl  (3  leagues) ,  en  is  de  ligging 
daarom,  als  onzeker  op  de  kaart  aangenomen.  De  Luit. 
ter  Zee  j.  l.  tan  hasselt»  die  op  deze  hoogte  in  1840 
kruiste  (o),  Tond  dit  rif  niet,  en  toont  aldaar  eene  diepte 
Tan  13  tot  16  Tadem. 

Zuid'Natuna  Eilanden. 

De  ligging  der  Zutd-Natmia  eilanden  is  Toornamelgk 
afgeleid  uit  de  boTeuTermelde  peilingen  door  den  Luitenant 
ter  Zee  j.  l.  tan  hassblt  Tan  de  MaekagAilif  en  Terder 
uit  de  opgaTen  in  HoiiSBDEGH'a  India  Direeiarg  (a)  en 
de  kaarten  Tan  hoesburgh  (2) »  icoBEia  (7)  en  g.  kobut- 
SON  (17). 

ff  eet*  Eiland  (het  midden). 

Thans  op 2»  43'  N.  Br.  lOS»  40  'O.  L.  Gr. 

Volgens  horsburgh's  werk  (a)  2.  40. 

»       dito  kaart  (2)    .     .     2.41. 

»       icorrie's  kaart  (7)      2.  43. 

»       BERGHAus  kaart  (5)    2.  40. 

Oost-Eiland  (hel  midden). 

Thans  op 2»  42'  N.  Br.  109»  24'  O.  L.  Gr. 

Volgens  horsburgh's  werk  (a)  2.  40.     »      109.  26.        » 

»       dito  kaart  (2)    .     .     2. 42.     »      109. 27.        » 

»       iiorrie's  kaart  (7)      2. 40.     »      109. 31.        » 

»       BERGHAUS  kaart  (5)    2.41.     »      109.24.        » 

Poelo  Serassan  of  Hoog- Eiland  (het  midden). 

Thans  op 2»31'N.Br.  109*   8|'0.L.Gr. 

Volgons  horsburgh's  werk  (a)  2.  26. 

»  dito  kaart  (2)  .  2. 28.  »  109.  12  .  » 
»  korrie's  kaart  (7)  2.25.  »  109. 14^.  » 
»       BERGHAUS  kaart  (5)    2.  25.     »      109.  10  •       » 


» 

108.  40  . 

» 

» 

108.  39  . 

» 

r) 

108.  38$. 

» 

» 

108.  38  . 

D 
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yiak-Eiland  (bet  midden). 

Thans  op 3«   0'N.Br.  108o63 'O.L.  f^r. 

Volgens  horsbuegh's  werk  (tf)  3.  3.  »  108.  54  •  » 
D  dito  kaart  (2)  .  .  8.  2.  d  108. 64  .  d 
»  ifoa&n's  kaart  (7)  3.  0.  d  108. 53}.  » 
»      BBRGHAVs  kaart  (5)   3.    0.    »      108. 53  •       » 

Hoaibirg  {Haycoek)  Eiland  (het  midden). 

Thans  op 2*  18 i'N.BrJ 08»  59 'O. L.  Gr. 

YoIgensHO&sBUHGH'sM-erk  (o)  2. 13  .  »  108.57  .  » 
»  dito  kaart  (2)  .  .  2. 16  .  »  108. 59  .  » 
»  ifOuiE's  kaart  (7)  2. 16  .  »  108. 57  .  » 
»     BSRGHAUs  kaart  (6)    2. 12  .     »     108. 55|.      » 

Si.  Petruê'EilandJes  (het  midden). 

Thans  op l»56'N.Br.  108'52'O.L.Gr. 

Volgens  HOBSBüHGH^s  werk  (a)  1  56.  »  108.  53.  » 
»      dito  kaart  (2)     .    .    1.58.     »>      108.53.       » 

Klippen  bij  fTêêheiland. 

1.  Volgens  eene  peiling  van  Kapitein  bobbbs,  van  het 
Amerikaansche  schip  Lintin,  Toorkomende  in  hobs- 
bcbgh's  India  Directory  {a) ,  blykt  het  dat  even 
ten  N.  O.  Tan  /Fei^-eiland,  eene  klip  boTen  water 
gelegen  is. 

2.  Volgens  het  Nauiical  Magazine  Toor  December  1838 
(e) ,  ontdekte  Kapitein  bosbttbb  ,  Tan  het  schip  Rob 
Boy,  op  zyne  reis  Tan  Canion  naar  Nieuw  York 
(op  den  11^*°  Mei  1838)  ,  toen  bet  ^el^eiland 
Z.  I  W.  op  1^  of  2  mijlen  (7|  a  8  Engelscbe 
mijlen)  afslands  gepeild  werd,  eene  Terkleoring  in 
het  water  9  en  zag  in  de  wending  de  klippen  onder 
het  schip.  Er  kan  niet  meer  dan  17  of  18  voelen 
water  op  die  klip  zijn.  Nadat  bet  schip  er  over  was, 
loodde  men  7  Tademen  (1)  ,  en  toen  hetzelve  op  den 

(1)  In  hal  Namtieal  MagoMinê  «iaais  17  of  18  vadmmen  eo  7  eeettng 
dit  U  Mker  eeiM  dnikfimt  en  motl  ongekaord  troid«A. 
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wind  lag  schenen  de  klippen  digt  bg  de  oppervlakte 
Tan  bet  water. 
3.  In  de  jinnaUê  Mmritimeê  Toor  Januarij  1845  (1) 
komt  eene  opgi[?e   Toor  van  Kapitein  gasalis,  fan 
het  schip  LOrienP,  van  Bordeaux,  behelzende  dat 
hy,  op  den  19^*°  Februarg  1844»  gestooten  heeft  op 
een  rif,    tusschen   de    vlakke   eilandjes    der  Zuid- 
Natuniu  en  het  ^er/-eiiand.     Na  losgeraakt  te  sgn» 
werd   de  branding   gezien   in   het  If.  O.  pp  ^  mgl 
(2  milles)  afstand,  en  werd  tevens  gepeild: 
Het  zuidelijkste  der  vlakke  eilandjes  O.  t.  Z. 
^0«l-eiland ,  veel  nader  bg ,   .     «     W.  t*  Z» 
Deze  drie   gevaren   zijn   op   mgne  kaart  geplaatst ,  en 
komen  op  geene  andere  kaarten  voor. 

De  onderlinge  ligging  der  ZutoI-iViei^ima*  eilanden  en  de 
bekendheid  dtr  andere  gevaren  daaromstreeks ,  laat  echter 
nog  veel  te  wenschen  ovcr«, 

5"/.  Barhe  of  P.  Penikie  hezaar ,  en  Directie^Eilanden 

of  P.  Penikie  ketjil, 
zijn  geplaatst  op  0«  7/  N.  Br. ,  107*»  15'  O.L.  Gr.  en  0^>  15' 
N.  Br.,   108''  5'  O.  L.  Gr,^   waaromtrent  de  opgaven  van 
noasBURGH,  NORRiE,  DALRiJMPLE ,  RAPER  en  andcrcn  over- 
eenstemmen (a,  2,  7,  9). 

Si,  Juliaan- Eiland. 
Volgens  DALRIJMPLE    .     0<»  48'  N.  Br, 

»         nORSBURGU's 

werk  (fl)  omstreeks  0.54.     »      106<»  48'        O.L. Gr. 

De  Kapit.-Luit.  e.  g.  yan  der  plaat 
bepaalde  in  1840  dit  eiland  op  1Q&'  50' 
O.L.  (p).  Wanneer  men  deze  opgave 
verbetert  voor  de  ligging  van  liiouw  ^ 
dat  Z.  Ed.  op  104'' 30'  en  wij  op  104« 


(1)   Oók  te  Yinden  in  het  Tijdschrift  toegewijd  aan  het  Zeêjoezên^ 
door  j.  G.  PiL\Aa  en  i.  ■.  oianv,  Dce!  V,  bladz.  296. 
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28M5'  O.  L.  aangenomen  hebbeo,  en 
Z.  Ed.  bevinding  voor  Samlas  109»  1'  30'' 
(zie  vroeger) ,  ^velke  plaats  wg  stellen 
op  lOS^'  59'  30",  en  daarbg  rekenen, 
dat  het  verloop  van  den  tgdmeter  gelyk" 
matig  veranderde,  wordt  deze*  bepaling  10&>  iV  15"  O.L.  Gr. 

De  Kapitein  ter  Zee  h.  j.  tuuiicg 
bepaalde  in  1841  dit  eiland  op  106<»  45' 
51"  O.L.;  doch  dezo  opgave  wordt, 
als  men  dezelve  op  dezelfde  wgze  als 
de  voorgaande  Yerbetcrt,    .     •    •     .     106<^45'51''      » 

Het  gemiddelde  der  twee  laatste  op- 
gaven  is 106»4(y33"O.L.Gr. 

Ik    heb    Juliaan  -  eiland    gesteld    op    O*  54'   N.  Br. 
106o  46'  45"  O.  L.  Greenwich. 

Si.  Eêprii  Eilanden. 

De   onderlinge   ligging  van  deze  eilanden-groep  is  nog 
onzeker  bepaald;   voor  de  ligging  van  dezelve  had  ik  do 
volgende  opgaven: 
noRSBVBGH^s  India  Directory  (o)  ; 
het  midden  der  groep,       .     •     0^34^ 
het  oostelgkste  eiland ,  .    •     .     0.  34. 
dito  kaart  (2),  het  noordel.  eiland,  0.  40. 
DALBiJMPLB ,  het  midden  der  groep ,  0. 35. 30" 
vorrie's  kaart  (7) ,  het  noordel.  eil.  0. 35. 
HetNed.8chipJ7e/0fta,  het  westeLeil.  0.38.30.     »     107.   8.30.       )> 
L^  t.  Z.  SGH&ÖDE&  (p),  het  noordel.  eil.  0. 84. 40. 
Kapt.  t.  Zee  tühiicg  (p),  het  oostel.  eil. 

(verbeterde  opgave) ,    •     •     .     .  »     107. 15. 40.        » 


W.Br. 

» 

107*I3'30*^O.L.Gr 

» 

» 

» 

Ik  heb  aangenomen  op  mgne  kaart: 
het  noordelgkstc  eiland  op  O*  87/  N.  Br. 
het  westelgkste  eiland  »  0.36.      p     107»   3'30"O.L.6r. 
iiet  oostelgkste  eiland   »  107.  15.  » 
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Groen  Eiland. 
Ligt  Tolgens  horsbüeoh's 

werk  (a)  op    .     .    0*43'       N.Br. 
»   Tolg.  dito  kaart  (2)  op  0.48.  »     107«19'3O^O.L.Gr. 

»       »    ifOEaiB's  kaart 

(7)  op  0.43!  »     107.22.  » 

»  »  den  Luit.  t.  Zeo 
SGHRÖDEa  (p)  .  .  0.41.34^  » 
De  kaart  Tan  voamis  mij ,  voor  dit  gedeelte ,  beter  scbg- 
nende  dan  die  Tan  horsbuugh  ,  heb  ik  zgne  lengte ,  en 
de  breedte  volgens  bevinding  Tan  den  Luitenant  ter  Zee 
j.  SGHRÖDER,  aangenomen»  en  dus  Graen-eiland  geplaatst 
op  O^W'SO''  N.Br.  107^22'  O.L.  Gremwich.  (1) 

Tamlilan  Eilanden. 

Voor  deze  eilanden-groep  heb  ik  Toornamelgk  geraad- 
pleegd de  opname  door  den  Engelschen  Kapitein  ter  Zee 
D»  Eossy  in  1814  (16),  hoewel  zulks  als  niet  meer  dan 
eene  ruwe  schets  kan  aangemerkt  worden.  De  Kapitein- 
Luitenant  ter  Zeo  voigt  bezocht  in  Augustus  1839  met 
Z.  M.  brik  Poetillon  deze  eilanden,  koerste  tusschen 
P.  Jarang  en  de  fFitie  Klip  en  verTolgens  om  de  N.  W. 
tosschen  P.  Jarang  en  den  zuidhoek  van  Groo^-Tam* 
bilan  door,  welke  passage  ruim  éóne  mijl  wijd  is,  met 
diepten  van  15  tot  20  vademen.  Van  hier  ;&eilde  men 
langs  den  Z.  W.  hoek  van  Tamhilan,  dat  met  een  rif 
bezoomd  is»  en  sicchls  eene  ^  mijl  wijde  passage  over- 
laat met  het  naaslby  gelegen  eilandje,  en  ankerde  men 
in   de   baai,   aan   welker  einde  een  dorp  gelegen  is.     De 

(1)  C?ro0n-eiland  is  met  een  rif  omzoomd,  hoewel  de  Engeliche 
ktarten  daarvan  nieti  aantoonen.  o.  ciiightoh  ,  Stuurman  Tan  het 
Engelsche  schip  Cordelia  ^  geeft  in  het  »  IVautieal  Maffa*%n$  ^*'  roer 
September  1837  op ,  dat  hij  in  Februarg  Tan  dat  jaar  op  |  mijl  (2  Eng. 
miles)  ten  W.  N.W.  langs  (?ro#i»-eiIand  xeilende,  een  droog  rif  ug , 
dat  tich  rnim  ^  mijl  C"  ^^  branding  tot  op  ongeveer  tV  n^Ül  ▼•n  het 
•trand  uitstrekte. 


1.    0. 

»     107. 35. 

107.  38. 

107. 22. 

I.IO. 

»     107. 16. 

1.J2. 

»     107. 36. 

0.48. 

»     107. 39. 
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ankerplaats  is  in  14  lol  16  yademen  kleigrond,  op  grooten 
afstand  van  het  strand,  zynde  de  geheele  binnenzyde  der 
baai  als  bezaaid  met  klippen  en  sleeneü  die  dezelve ,  zeUs 
Toor  kleinere  sloepen ,  moegelyk  te  bevaren  maakt.  Gedu- 
rende de  Z.  W.  mousson  kan  hier  eene  hevige  rolling 
staan.  Grelet  op  eenigc  opgaven  van  den  Kapit-Luitenant 
voiGT  en  den  Luitenant  1*  k1.  scrrÖdbr,  heb  ik  de 
voornaamste  punten  dezer  eilanden  bepaald  als  volgt: 

De  hoogste  heuvel  op  Gr.  Tamhilan  op  1»  l'  N.  Br.  107«  34'  15'' O.  L.  G. 

Het  midden  van  dito  » 

De  oosthoek  van  dito  » 

Het  westel.  der  TVimitVan-eilanden  » 

De  RoUige  Eilandjes    •     .     .     .     » 

De  uitgeholde  (gap)  rots  •     .     •     » 

De  FFitte  klip » 

komende,  op  vieinig  na,  overeen  met  de  opgave  in  hor9- 
BURGERS  India  Directory  (a)  en  de  kaarten  (2,  16); 
HoUig  eilandje  is  wat  noordeljker  en  de  ffiUe  klip  3' 
zuidelijker  geplaatst. 

De  opgegeven  peilirgon  voor  de  f  uro^a-dtoogte,  ge- 
legen ten  Loorden  der  Tamhilan -tiUxA^n^  komen  op 
mijne  kaart  veel  beter  uit  dan  op  die  van  horsbvrqh. 
Deze  droogie  >verd  in  1816  door  het  Engelsche  schip 
Europa  ontdekt  (aj,  |  mijl  oost  en  west  groot  bevonden, 
met  2  tot  5  vademen  diepte  kleigrond.  Toen  men  juist 
van  den  rand  der  bank  vrij  was,  peilde  meii  de  uiteinden 
der  Tamif/a/t-eiianden  van  Z.  t.  W.  \  W.  tot  Z.  O. ,  op 
ongeveer  3  mijlen  (4  leagues)  afstand.  Van  hier  hield 
men  een  weinig  om  de  N.  O. ,  ankerde  in  25  Tademen 
en  peilde :  RoUig  of  Klippig  eilandje  W,  f  Z. ,  de  Gap^ 
rots  Oost,  en  de  Tamhilans  van  Z.  t.  W.  J  W.  tot  Z.0. 
f  Z. ,  op  ongeveer  3f  mijl  (5  leagues)  afstand.  (1) 


(1)    In   HoisiüiGH't  Directory   staat  Z.  0.  J  0. ;  doch  lalks  is  onbe- 
staanbaar, daar  men  het  0.  einde  Tan  TamHian  eerst  Z.0.  gepeild 

VI  Dl.  ra  St.  Y  y 
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Deze  Llipbs^nk  is  geplaatst  Tolgcns  eigenhandige  mede- 
deeling  en  schets  Tan  den  Gezagvoerder  g..  wslstsad  »  ran 
het  Engelsche  schip  Gen/eral  Harrit  (t) ,  overeenkomende 
met  de  opgave  in  HoasBUBGu's  Ea9t  India  Direeiory  (a). 
Volgens  WBLSTBAD  is  de  ligging  op  32'  N.  br.  en  107*  55' 
O.  L.  Gr,  9  en  de  peilingen  even  vrij  van  de  klip  : 
Se  top  van  2>ir0c^i(m-eiland     .    Z.  28*  O. 
De  piek  op  Grooi-Tambilan    .     N.  38  W. 
Het  Z.  uiteinde  der  Tamhilant    N.  48  W. 
Deze  peilingen  zgn  miswgzend ;  wanneer  m^n  stelt  1  gr. 
N.  ooslering ,  dan  heeft  men  volgens  myne  kaart : 
De  piek  op  Gr.-rflmitTttn   !•   1'N.br.  107o34' IS^'O.L. 
De  klip  volgens  welstbad  .     32    » 

Verschil  in  breedte   ...    29' 

Geeft  fiet  N.Ï7*W 21' 52'' 

De  klip  volgens  dien  op lOToSS'  T'O 

De  top  van  Z^tV^c/ion-eiland     15'N.br.  108»  5'O.L. 
De  klip  volgens  welstead    ^     32     » 

Verschil  in  bjwdle     ...     17'' 

Geeft  met  Z.  27»  0 8'  40^' 

De  klip  volgens  dien  op     .     .     .     '• 107. 56.15 

Gemiddeld     ....     107»5frlH 
Ik  heb  dezelve  gesteld  op     ...     .     32'N.br.  en  107.56.15  i 
Volgens  de  NoMiical  MemoirsyBU  dalhithplb  stootte  op 
deze   zelfde   klip  reeds  vele  jaren  vroeger  het  Engelsche 
schip  HiUborough. 

bid  eo  dus  om  de  N.0.  leilende,  dat  punt  wel  snidelgker  doch  niet 
oostelijker  tan  xich  kan  krijgen.  De  afstanden  Tan  4  en  5  leagues 
worden  bedp«ld  tot  Grooi-TamHlan^  terwgl  die  van  P.  Way  tot  do 
jpwro^M-baak  niet  meer  dan  1  of  l)  mijl  schijnt  (e  bedragen. 
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DeM  droogte,  welke  op  geene  vroegere  kaarten  Toor- 
komt,  18  op  den  6^«°  Nov.  1845  ontdekt  geworden  door 
den  CkzagToerder  a.  roogbr  ,  met  de  Engelsehe  bark  Ellen. 
Dit  schip  stootte  hevig  op  dit,  tot  dus  verre  onbekend  gek 
vaar,  doch  geraakte  gelukkig  dadelijk  weder  viot,  echter 
met  verlies  van  de  looze  kiel.  De  Gexagvoerder  RODam 
onderzocht  de  klip  met  da  jol,  en  bevond  hare  grootte 
ongeveer  100  yards  (90  el)  in  het  vierkant;  zg  bestaat  uit 
zeer  scherpe  gepunte  klippen  met  5  vademen  tot  9  voeten» 
minste  diepte,  en  19  tot  21  vademen  in  het  rond.  Van  deze 
gevaarlijke  klip  werd  de  piek  van  de  hoogste  der  Tam- 
Atfan-eilanden  in  één  gepeild  met  Poelo  Jarang  N.PO«; 
zij  is  gelegen  op  0«»40'N.Br.  en  107»34'O.L.  van  Grêenw. 

Kameel-Eiland,  ligt  volgens: 
Horsbuagb's  werk  (a)  op     1«10'  N.  br. 


Dito  (andere  opgave)    .     1. 12 

» 

I06«52'  0''O.L.a 

Dito     kaart  (2)       .     .     1.  12 

» 

106. 49.            » 

Norbib's     »     (7)      .     .     1.  10 

» 

106.  57.  30      » 

Rapbr's  Longitudes  .     .     1.0 

» 

106. 39.            » 

HetNed.schip//^/«iaC%n>/.  1. 13. 30 

)) 

106. 54.           i> 

Dito     Dortenaar    .     .     1.12.15 

» 

Ik  heb  aangenomen     .     P12'        »     106'>54'  » 

De  opgegevene  bepalingen  van  de  schepen  Helend 
Chrietina  en  'Dortenaar  zgn  afgeleid  uil  do  journalen 
van  derzeher  Gezagvoerders  b.  j.  ma.rte5s  en  h.  p.  msser, 
gehouden  op  hunne  reizen  naar  Japan  in  1832  en  1834* 
De  koerslgn  van  eerstgenoemden  is  in  haar  geheel,  voor 
zoo  verre  mijne  kaart  reikt,  aangetoond. 

Zadel-Eihnd 
ligt  volg.  horsburgh's  werk  (a)  op  1®  16' N.Br, 
»     »     dito,  andere  opgave,    »   1.19.     »     107"2'O.L.(r. 
))     »     dito  kaart  (2)      .     .     »  1. 19.     »     107.1.      » 
»     »     worrib's  kaart  (7)  .     »  1. 15>    »     107. 7.      » 
Ik  heb  aangenomen     .     .     .     1*  19'N.Br.l07»2'O.L..G. 
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Fieiofj-Eitand. 
Volg.  hoesbüege's  1.  Directory  {a)  1«  34'  N.  Br.  lOe*"  2V0.L.G. 
»    iroiuin'8  kaart  (7)      •     .     1.33.     d     106. 22f.    » 

»      BBRGHAU8      »       (5)  .       .      1.33.      »       106.  19|.     » 

Zgndo  laalstvermelde  lengte  Mraarscbynlgk  afgeleid  uit  de, 
ook  bg  H0R8BURGH  in  eene  noot  vermelde  bepaling  van 
den  Baron  wrahgel,  14o39'25''  ten  wcslen  van  Camie- 
punt 9  in  de  Jlfaiit7/a-baai.  Ik  heb  dezelve  ook  gevolgd, 
en  voor  ^tc/ory-eiland  aangenomen  t*34'N.  br.  en  106» 
19/30"  O.L.  Gr. 

Bar 'Eiland. 

Bar-  of  ^aa/- eiland  {Barren  hland) ,  ook  de  Fran^ 
sehê  witte  roU  genaamtl ,  is,  volgens  horsburgh's  India 
Directory  gelegen  op  1^32'  N.  br.  eii  ongeveer  2f  royl 
(10  Eng.  mijlen)  len  O.  Z.  O.  van  /^fc/ary- eiland.  Dit 
bepaalt  far-eiland  op  lo32/N.br.  en  10üo28'45''O.L.  G. 
Klippen  bij  F ictory Eiland, 

Voor  de  Acasla  -  rots  komen  in  noRSBüRGn's  India 
Directory  (a)  twee  bepalingen  voor:  len  eersle  door  de 
jdcasta  ,  ongeveer  1^  mijl  N.  t.  W.  van  f^/Wory- eiland, 
en  len  tweede  door  de  Jeubella ,  op  ongeveer  1\  mijl  N. 
^  W.  van  A^fc/ory-ciland. 

Ik   heb  eerslgemelde  opgave  gevolgd ,  omdat  de  andere 
bepaling,  volgens  het  berigt,  onder  de  niet  gunstige  om- 
standigheden van  stevige  koelie  en  hooge  zee  plaats  had; 
de  klip  komt  dus  op  1»  40'N.br.  en  106**  ISf  O.L.  Gr. 
Natuna-  Eilanden . 

Yoornamelyk  zijn  de  eilanden-groepen  der  Natuna  en 
Anambaê,  die  op  de  Engelsche  kaarten  (2,  3,  7  enz.) 
zeer  slecht  worden  afgebeeld,  overgenomen  van  de  zeer 
belangrijke  opnemingen  tijdens  de  expeditie  van  de  Franschc 
korvet  la  Favorite  in  1831 ,  door  den  Luitenant  ter  Zee 
B.  paRis  (8,  9,  10,  II  •  y).  Wal  de  lengte  aangaat,  zijn 
dezelve  allen  2'  oostelijker  geplaatst  dan  volgens  lapl\gb, 
omdat  het  mij  toescheen,  dat  dezelve  door  hem  gemiddeld 
2'  te  west  vraren  oipge%e^^u. 


Vergelgkendd  natnelgk  de  lengte  ftn  eenige  der  punten 
van  de  Favarite  met  andere  opgaven : 

LAPLA.GE  8lelt  het  noordelgkste 
eiland  der  Noord  Natunoê  op       108*  16'   V'O.L.G. 

HoasBcaou  (a)  bepaalt  betielve 
108^2',  volgens  tgdmeter  in  be- 
trekking mei  Pedro  franco-klip; 
maar  de  lengte  van  Podro  Branco- 
klip  is  volgens  hoesb.  104«25^' 
O.  L.  Gr. ,  en^  volgens  mgne  aan- 
neming 104<»26^':  dus  wordt  de 
bepaling  1'  meer  oost   .     .     .     108<>  3'   0'^O.L.G. 

Verschil  in  lengte     .     .   "I     ]     ]     ~.     .     —  1'   6^ 
De  oosthoek  van  Grooi'Naiuna 
plaatst   LAPLAGB  op      .     .     .     108<'23'    4"         » 
en  BORSBUEGB  (a)  op       •     .     108.26.   O  » 

Verschil  in  lengte — 2.64 

Het  N.  W.  eiland  der  Natunaê 
ligt  volgens  laplacb  op     .     .     107o49'40'^        » 
en  volgens  horsbubgh  (a)  op     107.  62  » 

Verschil  in  lengte —2.20 

ZadelnEilnnd  wordt  door  la- 
place  bepaald  op     ....     107»42'44''        » 
en  door  horsbubgh  op      .     .     107. 44  » 

Verschil  in  lengte «—1.16 

/'f^i- eiland  of  P.  Salor  vol- 
gens laplagr  .  .  .  •  107^64'  9*'  » 
Hetzelfde  eiland  afgeleid  uit  eene 
bepaling  van  eenige  rotsen  ten 
zuiden  van  Grooi  -  Natuna  ^  door 
den  Luitenant  ter  Zee  i.  schrGder, 
in  1839 ,  (zoo  als  later  tal  worden 

aangetoond) 107. 66.  6         » 

Verschil  in  lengte —1.66 


Gemiddeld  veracbil  biJQa  2'  of     ...     •    —Vc^V' 
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Bfen  100  handelende  met  de  u#fiai9ft&a#-groep : 
Poêlo  Dammer  {Domar)  ligt  yoI- 
gens  LAPLACv  op  ....  105<'20'  V'O.L.G. 
HoESBüEQH  (a)  pltatsi  hetzelve  49' 
beoosten  P.  Auwer;  maar  P.  Au- 
toer  stel  ik  op  104o  34'  O.  L«  G. , 
(too  als  ik  straks  zal  aanwyzen)' 
dus  komt  P.  Dammer  op  .     .    105.  23.   O         >» 

Verschil  in  lengte «     .     •     —  2^  W 

De  witte  roU  plaatst  lapla^cb  op  105''33'69^O.L.  G. 
en  HOESBUBGH  (a)  op  .     •     *     105. 33  j» 

Vefschil  in  lengte —0.59 

Gemiddeld  verschil  bgna  2'  of  ...  •  -*-l'67''. 
De  Baron  db  bougainyillb  »  die  in  1825  roet  de  Fran- 
sche  fregatten  la  ThitU  en  PEspéranee  een  gedeelte  der 
^namiai-eilanden  verkende  (12,  IS),  stelt  op  eene  zg« 
Her  kaarten  Ga^ar-eiland  ,  (welks  ligging  bepaald  werd 
zeven  dagen  na  het  bezoek  der  /énamhae  -  eilanden)  op 
107°6'O.L.  Gr. ,  welke  bepaling  overeenkomt  met  royoe 
bevinding  (in  belrekking  tot  Batavia^ s  tydbal  op  \Q6^il2f 
O.  L.  Greenw.) 

Vergelijkende   nu  eenige  der  punten ,  die  Igdens  beide 
Franschc  expeditien  bepaald  worden ,  dan  heeft  men : 

Ooêterlengle  te  Parijs.      Volgens: 


Ike  du  Nord'Eet 

(midden)      .     .     .     104' 

r.  Kapini,  de  N.  hoek 
van  Poelo  Tabien     103.  57. 30 

P.Matiniona  en  Sampa 
otlesFrèree  (midd.)  104. 

Ile  de  la  Thiiie  (midd.)  104. 

IkauxCocotiere{y{S..)\0^. 

Hicif  Maingan    .     .     104. 


4/   O" 


1. 

2 

2 

0.30 


m  aODOAUTIlLK. 

Teneliil. 

104»  5' 20" 

—  1'20" 

103.59.  30 

—  2.   0 

104.  3.30 

—  2.30 

104.  3.  40 

—  1.40 

104.  4.  30 

—  2,80 

104.  2.  45 

—  2.» 

Gemiddeld  >etw:\i\\  T»%<tw»^  "if ,  ^ 


—  2'   2. 
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Eiïidelgk  moet  no^  dpgelilerkt  wónksd,  dtl  beide  lettgte- 
bep&Iin^n  plaiits  httdden  betrekkeigk  Toeranm  ih  CóehiH 
OiifUi ,  i^elke  plaals  bb  BOVGiinrtiLLs  7!  ooitelgker  óp- 
géöft  dan  laplacb  ,  en  dat  laplacb  vóór  Soêrabaija  (fortjö 
Knliemaas)  betond  112«4S'31/tO.L.(^.,  terwgl  wg  TOof 
dat  punt  door  ?ele  tljdtDeier-waarnétriiogen ,  cnet  betrek- 
king tot  Baiama'i  tijdbal  (ïd^iV),  nndeo  112'' 4^40" 
O.  L.  Gr, ,  altoo  een  Terschil  tan  ruitii  3'. 

Ik  heb  dus  alle  lengtè-bèj^lidgen  door  laplacb  if  ckMte- 
lijker  gesteld  en  de  breedte-opga veü  zoo  gelaten,  hebbende 
ttieh  alkoo  voor  de  roornaamste  punten  der  Naiunoê  ak 
▼olgt: 

N.  Natmia,  het  noordel. 

eilandje,  iP.  5/öibiiy     4*6(K3Ö^N.Br.l08o   4^       OX.G. 

J^a^/a  iLaul  (zuidpont}       4.41.40.  »  107.58.30''  » 
Hjodel-eïl,  of  P,  Semione 

(midden)      ....     4.30.40.  »  107.44.  » 
N.  W.  Eiland  of  P.  Seloean 

(N.  punt)     .     .     .    .     4.11.15.  »  107.62.  » 

/>ieA-eil.  of  Z'.  ^afor  (top)  3.53.  »  107.56.10.  » 

P.  Sédénap  (midden)    .    3. 34.  »  108.    5. 15.  n 
Gr.Nalêsna  of  P.  Boeang 
Orang  .     • 

»         N.h.of7.i;alM4. 16.1S.  »  108.13.44.  » 
)>        O.  hoek  of  T. 

Smaebing     .     3.59.20.  »  108.25.  » 

»        Zuidhoek      .    3.38.20.  »  108.10.40.  » 
»        W.  boek  of  7. 

Paijmg  .     .    4.    1.50.  »  107.59.40.  m 

»        Gom.  Bedong  4.   2.40.  »  108.14.20.  )> 

»         Goenang Ranay  i^  0.20.  »  108.21.  0.  » 

»        GomongSinioeZ.Vl.  0.  »  108.   8.80.  i» 

»        Goen.  Têchaioe  3.  39  40.  »  108. 1 1. 45.  n 

fSetsd  algemeetie  opmerkiiig  dver  det6  Frusclm  kAAsM^ 
mag  ik  nht  Küfatenregd  kten,  nMaSs^^  diA.  ^^  «ar5^V««i 
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op  deielfe  uitgedrukt  ign  in  Fransche  fademen  (bnam) , 
eik  mn  ygf  Pargsche  Toeteo.  De  Fransche  en  Rgnlandttbe 
Toet  gelgk  sgnde  aan  0,3248  on  0,3139  Nederl.  el  (nieten) 
Tolgt  daaruit,  dat  eene  Fransche  ?adem  gelijk  is  aan 
0,862  Rgnl.  ?adem;  op  7  Franscho  vademen  is  dus  het 
Terschil  1  Tadem;  op  14  —  2;  op  22  —  3;  op  29  —  4; 
op  36  —  6;  op  44  —  6,  ens. 

Hoewel  nu  dit  verschil  voor  geringe  diepten  vreinig  in 
het  oog  valt,  is  zulks  voor  gfoolere  diepten  (zoo  als  bg 
de  iVa/tifta- eilanden,  alwaar  dezelve  40  en  50  vademen 
bedraagt)  zeer  belargrijk ,  en  mag  door  den  Hydrograaph 
geenszins  over  het  hoofd  gezien  worden. 

In  het  algemeen  moet,  bij  het  zameustellen  en  over- 
brengen van  kaarten ,  op  dit  verschil  tusschen  de  Nederlaiid- 
sche  en  vreemde  n^aat  bijzonder  acht  gegeven  worden;  op 
mijne  kaart  heb  ik  do  Fransche  vademen  tot  Rgnlandscbe 
maat  herle  d. 

Als  men  bedenkt,  dat  hot  bezoek  der  FaooriU  in  de 
Natuna-  en  ////ri/wAa#-archipel«,  slechts  ongeveer  drie 
weken  (12  Maart  lot  4  April  1831)  duurde,  is  het  op  te 
maken  dat  de  kaarten,  die  hel  gevolg  van  die  eipeditie 
zijn  gewcesl,  niet  in  alle  opziglen  even  juist  kunnen  zgn. 
Evenwel  mogen  die  opnem.ngen  als  zeer  gewiglig  voor 
de  Hydrographische  kennis  van  deze  vroeger  genoegzaam 
onbekei:de  streken  beschouwd  worden. 

Poelo  Boeang  Orang  of  Groo/-iVa/f/;ia-eiland ,  met  de 
kleine  eilandjes  en  reven  nabij  doszelfs  kusten,  zijn  dus 
gevolgd  naar  do  kaarten  van  den  Fronschen  Luitenant  ter 
Zeo  E.  paais  (8 ,  9) ,  doch  Iwee  der  reven ,  tusschen  Poelo 
Salor  en  Seioeun  (Piek  en  N.  W.  eiland) ,  welke  op  ge- 
noemden togt  niet  onderzocht  werden,  en  op  die  kaarten 
werden  geplaatst  volgens  de  bepalingen  van  d.  ross  (jr), 
zoo  als  dezelve  voorkomen  in  de  »  Easi  India  Directory** 
van  j.  HORSBURQH  (a) ,  heb  ik  een  weinig  in  ligging  ver- 
anderd. D.  ROSS  zegL  namelgk  (a) ,  dat  één  koraalrif  met 
2  vademen  dieple  g<eVe|^<^iv  \^  q^  ^\  ^"^  ^  TK&i^\  %&iaj[id 
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ten  Z.  Z.  W.  fan  N.  W.  eiiand;  de  peiling  en  afitand 
brengt  dit  rif  op  4*  2*  N.  Br.  (zijnde  1'  cuicielijker  dan  op 
de  kaart  van  pftais).  Het  tweede  koraalrif,  met  3  vademen 
diepte  9  ligt  Tolgens  ».  ross  ongeveer  1-|-  mijl  (5  miles) 
Z.  W.  t.  Z.  van  het  voorgaande,  en  ongeveer  2|-  mijl 
(3  leagues)  W.  N.W.  yan  /^tVAr-eiland  en  wat  verder  van 
N.W.  eiland.  Volgens  dien  komt  hetzelve  op  3*57VN.Br. 
(zijnde  ongeveer  Ij-'  zuidelijker  dan  op  de  kaart  van  p&ris, 
alwaar  hetzelve  N.  60*  W.  in  slede  van  N.  67|o  W.  (W. 
N.  W.)  van  /'tifA-eiland  voorkomt). 

Nog  heb  ik  op  mijne  kaart  eene  droogte  geplaatst,  die 
door  i.APLAGB  niet  opgegeven  wordt.  De  Grezagvoerder 
WHiTESiDB,  van  het  Engelsche  schip  Sarah,  geeft  in  het 
» Nauiieal  Magazine,**  voor  1837,  N^  1  (e),  op,  dat 
bij  op  den  1*^^  Haart  1836,  ten  7  ure  50  minuten  des 
voormiddags,  gestooten  beeft  op  een  uitgestrekt  koraalrif, 
ten  oosten  van  Groot  "Naiuna,  hetwelk  op  sommige 
plaatsen  zeer  droog  scheen,  met  naar  gissing  niet  meer 
dan  12  of  13  (Eng.)  voeten  diepte.  Hen  peilde  op  deze 
hoogte  een  klein  eilandje  der  Natunas  Z.  W.  t.  W. ,  op 
ongeveer  1|  myl  (6  miles)  afstand;  de  ligging  afgeleid 
van  de  middag*>vaarneming,  werd  door  genoemden  Grezag- 
voerder bepaald  op  3» 58' 24'' N.Br.  en  108«33'2''O.L.G. 
Uit  dit  berigt  blykt,  dat  het  gepeilde  eilandje  was  Poeh 
Senoeang ,  nabg  den  oosthoek  van  Groot»Natuna,  Vol- 
gens de  peiling  en  den  afstand  komt  de  5araA-droogte 
op  ruim  4«  6'  N.  Br.  en  108»  82'  O.  L.  Grw.  Dit  verschilt 
^enigzins  niet  de  opgegeven  ligging  door  Gapt.  whitbsiss; 
doch  laatstbedoelde  kan  ook  ligtelijk  eenige  minuten  fout 
zijn,  als  men  nagaat,  dat  dezelve  afgeleid  werd  van  de 
observatie  .  ten  12  ure,  .  en  dat  bet  schip  stootte  ten 
7  ure  50  min. 

De  Favorite  vond  in  dezelfde  rigting  (N.  O.)  van  Poeh 
Senoeang,  op  |  of  f  mgl  afstands,  eene  droogte,  welke 
men ,  DMir  den  naam  van  den  Adelborst  die  d»M\^^  Vt\ 
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#enl  bentrkte»  ifMitiafV^ffooglfe  iiéeariA;.dtoi6lfo  bicH 
•p.  de  droogito  plaati  slechts  5  voeten  en  TOider  S  tpademeo 
ifiter.  Misscbiea  bebooren  wel  de  jlfmif/b*#-*  en  Sttrm* 
droDglea  tot  edit  en  deselfde  (I  of  Ij*  mgl)  uilgeslmkld 
kiOraalplek? 

Ten  £.  W.  ?aD  GrooP^Natuna  >  tusscben  betzehe  en  de 
kleine  eilandjes «  welke  door  laplagk  ie  samen  Dupmri- 
eilandjes  genoemd  werden ,  is  eede  \  mgl  wgde  doonraart 
{Cënal  Laplacé)^  mei  16  &ot  28  tademen  diepte;  doch 
in  bet  midden  met  eeAe  kleine  goYaarlijke  droogte,  om 
welke  te  mijden ,  men  een  weinig  meer  naai^  den  wal 
?an  Nutuna  dient  aan  te  bonden* 

Het  eiland  Sedmaon^  beeft  in  bet  midden  eeno  kan»' 
pong  (dorp) »  en  oabg  deszelis  auidhoek  eene  wtterplMts , 
doch  door  bet  uitgestrekt  en  ondiep  koraalrif,  dat  dit 
eiland  omgeeft ,  is  bet  strand  zelf  ?oor  sloepen  naoegelfk 
te  naderen. 

Noord  Hooiberg  eiland  (N.  Haycock  hland)  tn  Laag 
eiland  9  tnet  aangrenzende  gevaren. 

De  Luitenant  ter  zeo  1*  klasse  j.  sghhöoer,  komman- 
derende  l.  M.  Brik  Postillon ,  ontdekte  den  23*^  Decetnber 
1839,  eenige  roUen  boven-  en  een  rif  onder  water,  ten 
Z.  van  Groot'-Naiuna  (m).  (1)  Twee  groole  rotsklompen 
van  25  k  30  voeten  boven  water ,  liggen  digt  bij  elkander 
en  een  derde  langwerpige  steehcu  rug ,  omstreeks  10  voe- 
ten boog  ten  Z.  Z.  W.  van  de  beide  hoogsten.  Ten  zuiden 
steekt  een  rif  af  dat  ondiep  scheen  en  met  branding  be- 
dekt was*  Het  rif  aan  de  noordzijde  steekt  ruim  |  mgl 
van  de  rotsen  af,  en  beslaat  uit  wit  zand  met  groote 
donkerkleurige  steenen.  Op  dil  rif  lag  de  Postillon  een 
oogenblik  ten  anker  in  7  a  8  vademen  diepte  en  van  daar 
werd  gepeild: 


(1)    ïïeie  opgsve  koittt  ook  Toor  in  dit  werk ,  Dl.  IV ,  Mi.  501. 
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D0  hooge  rolitti,    ....:..      ZfOidciL'v 
Laa  f  eilvJiA , Z.  &*  W. 

i'ieJk  eiland  {Po$lo  Salar) ,      .     .     .    N.  6«  O. 

Z.  W.  eiland  {Póêio  Sédédap.)  N.  O.  t.  O. 

eo  door  waamemiogen  met  den  tijdmeter ,  die  den  30**^ 
December  bg  Poelo  Auwêt  (Aor)  tergeleken  %vas»  be« 
tonden  S«  18^  50''  ien  O.  van  Po$lo  Juwer.  Van  het  rif 
om  de  N.lW  en  N.N.W«  afzeilende,  had  men  in  3  wor* 
pen  Tan  7  en  8  Tademen»  10,  17  6n  26  vademen  water » 
daarna  aandiepende  tot  40  vademen.  De  breedte  werd 
bepaald  op  3^  2V  36''  N«  Br.,  toen  de  brik  in  hetN.  lloQ. 
op  1^  k  1^  mgl  afstanda  *van  de  rotten  ten  anker  lag, 
door  de  waarnemingen  Van  5  penenen,  Welker  uitkom» 
slen  onderling  niet  noemenswaardig  verschilden. 

Wanneer  men  de  peilingen  naar  Piek  tiiand  en  N«  W. 
eiland  (2«  N.  O.  miswjjsing  voor  bet  kompaa  rekende)  op 
mgne  kaart  afzet ,  dan  komt  de  ligging  der  roUen  op 
3»  24'  30'  N.  Br.  en  107«  52'  55"  O.  L.  Grtmwieh.  Ik 
heb  namelgk: 
Piekreil.  {Poêlo  Salor  op  .  ;.    .: . 

mijne  kaart  op 3«53'   N. Br.  107« 56' 10' OX.Gn 

de  ankerplaats  der  Poê^ 
tillon  was  2'  regl  noorden 
van  de  rotsen  ,  dus  op      3.  26f .    » 

verschil  in  breedte    ...       26^'» 

dit  geeft  met  de  peiUng  N.  5^  O.  misw. 

(of  N.  7*  O.  regl w.)  voor  verschil  in  lengte  3'  1 5''       » 


zoo  dat  de  Posiillons-roiMön  komen  op  107^52' 66'*       d 

Myne  bepaling  voor  Poelo  Auwer  (Aor)  ü : 
soo  als  straks  aal  getoond  worden  104*"  34'  O'O.LGr. 

sGHEÖDsa  vond  de  rotsen  beoosten  Poelo 
Amoer   » .•••••      3. 18.  50.       m 


waardoor  de  rotsen  komen  op    ....  107*52^50'       » 
Deze  overeenstemming  bewijst ,  dat  men  de  ligging  x«&. 
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de  PosHUrnit-TolMa  als  xeer  juist  bepuU  kan  i 

DeieHUe  rotsen  wordea  door  den  Engelscbeo  Gesag* 
▼oerder  gbawfo&d,  Tan  het  schip  Elphinstonê,  oneigenlgk 
opgegeven  ak  door  hem  onlangs  ontdekt  te  zijn.  Genoemde 
Heer  zag  dezelve  op  den  S*^***  November  1844;  dus  bgna 
5  jaren  na  de  ontdekking  door  den  Luitenant  ter  Zee 
j.  scnöDm;  zijne  opgave  komt  voor  in  het  Nauiieal 
Mayazifu  voor  Julij  1845  (e)  (1).  Hij  bevond  de  ligging 
3*  26'  N.  Br.  en  107*  51'  W  O.  L.  Gr. ;  de  lengte  afgeleid 
fan  die  der  Pedro^  Braneo -rois.  Daar  ik  de  PedrtH 
Braéeo^rols  V  oostelijker  plaats  dan  HoasBüaan ,  vrordt  de 
lengte  van  ceawfoed  ] 07*  52' 3(y' O.  L.  Gr.,  zoodat  zijne 
opgave  slechts  |'  in  lengte  en  1^-'  in  breethc  verschilt  mei 
onze  bepaling.  Aan  de  westzijde  der  rotsen  bevond  ceaw- 
FOEo  een  rif  waarop ,  op  sommige  plaatsen ,  niet  meer  dan 
8  voeten  water  scheen  te  staan;  hij  zeilde  op  100  ellen 
a&tands  er  ten  westen  langs  en  loodde  daar  27  tot  23  va- 
demen diepte.  Aan  de  zuidzijde  van  deze  rotsen  zegt 
GRAWPORD,  dal  het  rif  bijna  ^  mijl  (1  Eng.  mijl)  afsteekt, 
en  hij  vermeent,  dat  van  hier  zelfs  gevaren  onder  water 
zich  uitstrekken  naar  de  Hutlon^i'  vu  /^lonaV-droogten « 
en  dal  het  vaar\valer  len  zuiden  der  rotsen  dus  onveilig  is. 
Zaa^-ciland  [Low  Island)  (hel  midden)  is  geplaatst  even 
als  in  HORSBCRGH^s  werk  (»),  op  S""  I'  N.Br.  De  lengte  is 
afgeleid  uit  de  vermelde  peiling  van  den  Luit.  t  ZeescHBöosR: 
De  ankerplaats  der  Postillon 

was  op 3o26J-'N.Br.l07o52'55''O.L.G. 

De  breedte  van  Zany- eiland  is  3.    1   .     » 

Verschil  in  breedle    .         2b\* 
GceftmelZ.5»W.(Z.7«W.reglw.)  .    .  3.   8.      » 

Zoodal  Zafl^r-ciland  komt  op  107»  49 J^'  of    107°  49'  47''O.L.G. 

(1)  Ook  te  Tinden  in  het  Tijdschri/iy  toegewijd  aan  het  ZeewêMêMf 
Deel  y ,  blads,  396.  De  peiling  van  c&awfobd  naar  Jlooiber^eiUind 
Z.O.1*  W.,moet,  om  met  de  anderen  eenigiint  overeen  te  ttemmen, 
ign  Z.  W.  t.W. 
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Ho&straGH's  Dir^tory  plaatste  het  op  107'' 48^  O.L.  G. 

Noord-Hooibêrg^eihnA  {North  HayeockAsVjind)  heb  ik 
geplaatst  op  dezelfde  breedte  3^19'N.,  als  in  hohsbübov's 
m^erk  {a)  inrordt  opgegeven ,  doch  op  j-'  'meer  oost ,  dal 
is  op  107*34|  O.L,  Grw. 

De  /)faita'#-droogte  is  geplaatst  volgens  de  opgave  van 
den  Luitenant  ter  Zee  KtvpTHoavs,  van  de  Engelsche 
oorlogsbrik  Diana,  die  dezelve  op  den  10^*''  December 
1808  ontdekte.  Volgens  die  opgave  (die  voorkomt  in 
hoesbürgh's  India  Directory)^  ligt  de  droogte  N.  W.  van 
den  N.  O.  hoek  en  N.  N.  W.  |  W.  van  den  N.  W.  hoek 
tan  Za<i^-eiland,  en  Z.  éS^'O.  von  het  N.  Hooiberg-ethndf 
op  3*  lO'  N.  Br.  en  107*  43'  O.  L.  Grw.  De  ffnllon's-'én 
/acA#on'#-droogten,  ten  O.  en  O.  Z.  O.  van  Zaajr-èiland , 
zijn  op  de  kaart  geplaatst  volgens  de  opgaven,  vervat  in 
de  Easi  India  Direciory  van  i.  horsburgh  (a). 

Onder  de  gevaren  by  deze  eilanden  zgn  nog  de  volgende 
opgenomen : 

In  de  »  Annahê  Maritimês^*  voor  1841  (1)  komt  voor 
eene  opgave  van  verscheidene  nieuw  ontdekte  gevaren  in 
de  Chinêêsehê  Z^#,  door  den  Gezagvoerder  p.  desse,  van 
het  schip  jfêiê  van  Bórdeau».  De  meeste  dezer  geva* 
ren  waren  hem  medegedeeld  door  den  Engelschen  Grezag- 
voerder  "w.  huolett,  die  sedert  vele  jaren  de  C/iinêesehe 
Zee  in  alle  rigtingen  doorkruist  heeft.  Onder  die  opgave 
komen  voor  mijne  kaart  in  aanmerking: 

1.  HoUienH.yr.xuiiGr.Natunaopi*  O'N.br.  107»57'O.L.G. 

2.  Sylph'Roiê »  3.23     i>      107.  48      » 

En  in  de  )>  Annalei  Maritimeê^*  voor  November  1842  (2) 
vindt  men  eene  opgave  van  gevaren  in  diezcifile  vaar«- 
waters/  medegedeeld  door  het  Hydr.  Bureau  van  Madrid. 


(1)  Ook  te  irinden  in  het  Tj)dsohri/i  toegewijd  aam  het  Zeewemen^ 
Deel  II 9  blads.  221. 

(2)  Mem ,  Deel  m ,  bladi.  425. 
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IVe  opgtTe  wag  «f kwnlig  mn  dan  UtTenmcettor  na  Jk- 
nillm,  dio  dexelf^  onUuigen  had  van  den  Geaagtoefder 
van  de  brik  Dardo,  Tan  Manilla ,  en  doaa  wederom  fan 
den  KapitciD  van  hot  Ameiïkaansch  fregat  ConsUtlaH^n, 
aan  wien  dezelve  medegedeeld  wa«  Ie  Simgapor€.  Onder 
die  gevaren  vallen  binnen  bet  bestek  myner  kaart : 

3.  Young-StJ^aMioogUï  op  2o55'N.br.  107*26'OL.  Gr. 

4,  Eene  roU  op  .    .    .    .    3. 28     »      107. 48      i» 

De  rotf  N<^  1,  ten  noordwesten  van  GroohNattma  (even 
baiten  het  bestek  van  mijne  kaart  komende),  ia  waar- 
aohgnigk  het  rif  Sdmapi,  Toorkomende  op  de  kaart  van 
ffimia  (8),  welke  daar  geplaatst  it  op  i^'lS'N.br.  en  105» 
88*36"  tol  105M1  iT' O.  h.  Parijs,  oflOT^Ö^  tot 
108*  t'  41'' O.  L.  Gr.  Op  dit  rif  sUat  eene  hevige  bran- 
ding en  weinig  water,  en  ligt  op  1^  mgl  abtandt  van  den 
naasten  wal  van  Groot-NaUma. 

De  roU  N^  2  (5y//iA-roU),  sefagnt  een  en  deielfije  te 
moeten  beleekenen  met  N^  4 ,  ofschoon  de  opgave  io  lig« 
ging  5'  zoowel  in  breedte  als  lengte  verschilt,  en  ik  denk 
aelis,  dat  beide  opgaven  gehouden  moeien  worden  voor  de 
rotsen ,  die  wij  PoHillonf  -  rotsen  genoemd  hebben ,  en 
waarover  boven  gesproken  is.  Inderdaad  verschilt  de  op- 
gave voor  de  Sylph-roXs  te  weinig  met  onze  bepaling 
iroor  de  P(?#/f7/a^i# -  rotsen ,  dan  dat  men  op  de  hoogte 
der  eerstgenoemde  zoude  kunnen  geweest  zijn,  zonder 
laatstgenoemde,  die  tamelijk  hoog  boven  water  zgn,  niet 
tevens  opgemerkt  te  hebben ,  en  dan  zoude  zeker  van  de 
dubbele  ontdekking  melding  zijn  gemaakt.  Daar  zulki 
echter  niet  het  geval  is ,  neem  ik  aan ,  dat  met  de  op- 
garen  N^.  2  en  4  niets  anders  bedoeld  is  dan  de  Po^* 
iillons'Toiscn ,  ontdekt  door  den  Luit  ter  Zee  j.  acHRdaim, 
in  1839. 

Wat  de  opgave  N^  3,  de  Fony-5aia/-droogte ,  aangaat, 
aangezien  bet  wel  mogelijk  is,  dat  op  die  hoogte  een  ge- 
vaar aanwezig  is,  heb  ik  de^lve  op  mgne  kaart,  volgens 


de  boten  opgegefene  ligging ,  gepbatal^  «ek  ligToeging 
echter  9  dat  de  ligging  als  onzeker  befiaald  moet  worden 
aangemerkt,  ten  eerste  omdat  nen  geene  aekerheid  om- 
trent de  bepaling  cehe  heeft,  tn  ten  tweede  omdat  die 
opgave,  door  ?ele  handen  gegaan  lyiidQ,  welUgt  eenige 
verandering  kan  ondergaan  hebbeo. 

Dê  Piramidaal' Rói9tn 
zgn  op  de  kaart   geplaatst,    vo>gens  de  opgaven ,  vervat 
in  horsbvrobV  E,  L  Directory  (a). 

1.  De  Engelsche  schepen 
Winikmn  en  Cold- 
êtream  passeerden  op 
den  n^  Jan.  1817 
op  1  mgl  (4  Eng.  Mg- 
len)  afel,  ten  O.  van 
deze  rotMiO  en  bepaal* 

den  bare  ligging  op  4^6'        N.Br.  107'24'30''O.L.G. 

2.  De  Gezagv.  icAian 
van  het  Sugi  schip 
General  Ktfd ,  pas- 
seerde op  den  19^° 
Maart  1819,  op  UH 
mgl  (4  a  5  Eng.  mgi.) 
afst. ,  ten  W.  vandoi^a 
rotsen ,    en   bepaalde 

hare  ligging  op  4. 9«  »      107. 27.  » 

de  lengte  door  Tijdm. 
betrekkelgk  Maeao. 

3.  Bg  dezelfde  gelegen- 
heid werden  deze  rot* 
sen  op  gezegden  af- 
«land,  in  éénerigting 
Z.  72*  O  gepeild  met 
i^téA-eiland  (P.Salor) 
tofnl«.W.eH.(P.iS«- 
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lo^an)  gepeild    werd 

N.  86*  O.  Volgens  deie 

peiling  (rekenende  f  oor 

het  kompas  V  N.  O. 

niisw.)  komt  met  onze 

bepaling    f  oor    Piek 

en  N.    W.   eiland  de 

ligging  der  Piramidaal- 

rouen 4' ö'30"N.Br.l07*21'30"O.L.G. 

4.  OpdekaartvanNOREiB 

(7)  liggen  dezelve  op  4.  7.  »     107. 25.  » 

5*    En  op  de  kaart  van 

BBR6HAUS  (5)  op   .     4. 7.  »     107. 27.  d 

Het    gemiddelde   der    vijf 

opgaven  is   ...     .     4*6' 54"     »     107*25'  » 

Diloderopgaven  l,2en3  4.  6.  50        »      107.24.20''   » 
Ik  heb  dezelve  geplaatst  op  4.  6  »     107.  24.  80.     » 

Eene  twijfelachtiye  klip  is  geplaatst  als  op  de  kaart 
van  ifORRiB  (7),  op  3**  54  N.Br.  en  107M2' O.  L.  Gnr. 
In  horsburgh's  v?erk  (a),  zoowel  als  op  zijne  kaart  (2), 
wordt  dit  gevaar  niet  vermeld.  Op  de  kaart  van  bbrg- 
HAcs  (5)  komt  dezelve  als  twijfelachtig  voor  met  den 
naam  van  drie  klippen  {drei  FeUen)  y  en  ligt  daar  op 
3^*59'  N.Br.  en  107M1'  O.L.  Grw. 

Anambai  Eilanden. 

Deze  eilanden  zijn,  zoo  als  bg  het  behandelea  der 
iVnliiTiii-eilandeii  reeds  gezegd  is,  met  bijvoeging  der  reden 
waarom,  2'  oostelijker  geplaatst  dan  de  kaarten  van 
pAris  (10,  11)  en  do  bepalingen  Igdens  de  expe<lilie  van 
de  Fraiisehe  korvet  la  Faoorite  (y).  Alleen  voor  Patio 
Dammer,  op  vroegere  kaarten  oneigenlijk  Domar  ge- 
noemd ,  en  gelegen  ruim  5  mijlen  beweston  de  Anamboê, 
is  een  weinig  van  dezen  regel  afgeweken,  en  -4an  de 
lengte*bepaling  van  horsburgh  (ii)'de  voorkeur  gegeven, 
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omdat  die  Tin  LAfULCi»  welke  op  vr^  grooteo  afrland 
(ongeveer  4|-  mgleo  beoosten)  er  langs  zeilde,  minder  te 
Tertrouwen  scheen. 

Voor  P.  Dammer  hebben  wg  Tolgens: 
H0ESBUE6H ,  India  IHree^ 

tory{a), ViS^       N.Br.  105^23'     O.L.G. 

namelgk  49^  beoosten  jP. 
jéuwer;  en  P.  Auwtr 
stel  ik  op  lOi*"  34' O.  L.  6.. 
(zoo  als  straks  sal  worden 
aangetoond). 

LAPLAGB  (;)  op 2M3'45''    »      105*22' 4''    » 

namelgk  op  \0V59'  kV 

O.L.i>.geiykl05'20'4'' 

O.L.Gr.,  waarbij  gevoegd 

worden  de  2'  die  ik  alle 

bepalingen    Tan    ljiplaqb 

oostelgker  veranderd  heb. 

Luitenant   h.  eapb&   stelt 

P.  Dammer  0^    .    .    .    l""  kif  »      105*28'         » 

De  Kapt.  t.  Zee  h.  j.  toniüg 

bepaalde  het  in  1841  (p)  op    2.  43.  » 

Ik  heb  aangenomen     .    2*  43^  45"  N.  Br.  105*  28'  O.L.G. 

De  Ugging  der  andere  voornaamste  punten  Tan  de 
^itamfta#- eilanden,  is  afgeleid  uit  de  bepalingen  Tan 
LA»LAGB,  met  bg  voeging  voor  de  lengte  van  2'  ^  ak: 

P.  Djimadja  (Noordhoek)  3*  3'  30"  N.Br.  105' 40^  40"O.L.G. 

Dito         (Oosthoek)  2.58.40.     »     105.49.40.     » 

Dito  (Zuidhiiek)  2.  50. 15. 
fFiitê'toXs  ....  2.19.30. 
P.  Ripon  (Zai/0/-eiland) 

(midden)  ....  2.24.35. 
Poeh  Ridboe  (Zuidpunt)  2.  45.  50. 
Poilo  Sra  (midden)     .    2.  49.  20. 

viD,  inst  tx 


» 

105.46.80. 

» 

» 

105.35.30. 

» 

J» 

105.  54. 

» 

» 

106. 14. 80. 

» 

» 

105.69.30. 

i> 

(/>iVi-eiland)(dePiek)  3.   5.  d     105.57.3a.     » 

PSianianfJioriJrerempa)^.  U.  »     106.11.30.     » 

Dito    (de  hoogste  berg 
^    Samófig)    .  .i    .    .     S.  11. 15"    <»     106.12.30.     » 
Poeh  Païi  (midden)  .    3. 24. 20.     »     106.   6.  » 

PoeloMohoer  (Noordhoek)  3. 26.  40.     »     106. 12.  x> 

Batoe  BeUijer  (la  Guéritê 

Tan  laplace)  ...    3. 29.  40é     »     106. 14;^  40.     » 
Poeh  Tabien  (Noordhoek , 

T.  Ktipihi)     .    .    .    3. 27. 40.     »     106.  Ba  » 

N.  O.    Eilanden    {Poeh 

Mindjalin)      .     .     .     3.26.30w     )>     106.27.  ji 

Tuischen  de  eilanden  Mohoet  eo  üfoM  ten  noorden, 
en  Sianlan  ten  zuiden,  is  ecne  ruikne  batti,  Tan  bgnt 
eene  vierkante  mijl  uitgestrektheid  en  met  goeden  anker- 
grond ,  20  tot  23  vademen  zandgrond.  Deze  baai ,  die  zeer 
geschikt  is  voor  alle  soort  van  schepen,  >\erd  in  1831 
door  Kapitein  laplace,  met  de  korvet  la  Faoorite,  bè« 
zocht,  die  er  ankerde  in  de  peilingen: 

Kampong  Terempa, «     £.18^0. 

r.  PéiasêB,  N.  W.  hoek  van  Siantan,  Z.  65«  W. 
Higni,  klein  eilandje  met  boomen,   •    N.  29^W. 
in  20  vademen  diepte. 

Aan  de  hoordkusl  van  P.  Siantan  ligt,  in  eene  bogt, 
de  kampong  (dorp)  Terempa,  alwaar  het  opperhoofd  der 
^fiAiiite^-eilanden  zijn  terblijf  houdt,  en  alwaar  goede 
gelegenheid  is  om  de  schepen  te  voorzien  van  vvater, 
brandhout  cn  ecnige  ververschingcn.  De  passage  naar  dit 
dorp  is  vrij  naauw,  wegens  de  reven,  die  aan  weérszgden 
Tan  den  wal  afsteken.    De  baai  van  Terempa  werd  door 

lJlplace  genoemd:  Baic  Tuptnrer  (1).   De  doorvaarten  tus- 
n-, 
(1)    Haar    den    Baron   Turuiiiaj   Lid   Tan  den   raad   der   Franacht 
Admiraiiteil ,  enz. 


mi 

^hM  P.  Moho€t  én  P.  Mam,  tiï  Kumthétk  dH  èitlmd  en 
P.  Sianian^  zijn  onveilig  wegens  dé  i^ten  té  dddieptdU. 

Aan  de  zuidkust  ?an  P.  Mohaer  is  eene  diepe  haten  of 
inham,  welker  ingang  zeer  ttaautr  is,  en  traardbor  een 
schip,  er  in  willende,  zoude  dienen  te  tèrhaléri.  Eeümaal 
er  binnen,  is  er  genoegzame  diepte  yan  20  tot '16  Vademed, 
en  des  noods  gelegenheid  tot  het  doen  tian  teparatiëü  2ito 
schepen.    Laplagb  noemde  deze  haven  f>  jffue  Pdriè*\ 

Wegens  de  belao^kheid  van  dit  gedeelte,  héb  (k,  op 
mijne  kaart,  de  baai  van  Tetempa  of  TViptmV op  grooter 
bestek  voorgesteld,  zoo  als  dok  geschied  is  voor  het 
Z.  W.  gedeelte  der  iV^aluitto'^eilatnlen. 

Voor  het  oostelijk  gedeelte  ^er\^9hlmfo;#^éfldiïdekl,  is 
veel  gebruik  gemaakt  van  de  kaarten  tan  den  Bftrdn 
DE  BouoAiFviLLS,  die  iu  1S25  ttfetdë  Fhinsche  frógatteft 
la  Théiu  en  FEêpéranee  tt  ddof  feilde  <I2,  13). 

Coêile  Klippm. 

Worden  in  hoesbubgh's  werk  (a)  niet  vermeld,  dodi 
staan  op  zijne  kaart  (2),  •zonder  bjj voeging  van  twijfel^ 
achtifi,of      .    .    .    .    3'10#N.Br«106«33'90"O.L.& 

Op  de  kaart  vanN0&AiE(7) 
slaan    dezelve   als   tiüijfêl'- 
achti^  op     k     •     •    •     •    3.    9*     »     106*.34f 
en  even  zoo  hg  bkrgh.  (5)  op  3. 19.    »    100, 84»  n 

Hoewel  nu  dit  gevaar  noch  door  ni  BouoAiinnuui»  liooh 
door  LAPLAGE,  gozieu  is  (hetwelk  ook  veroorzaakt  kan  zgn, 
omdut  de  klippen  ruim  1  mgl  beooston  de  noslelgksto 
der  ^/lamiof-eilandofi  en  de  koersirjnen  van  genpena4# 
Zcckapilcins  liggen)»  is  het  mij  evenwel  voorzigtig  toe- 
geschenen »  dezelve  op  mijne  kaaf^t  te  bl^eflgéll  ^  ën  tvel 
op  i^  10'  ïf.  Br.  eti  106^ SS' 30"  O. L. Gr.,  met  kfe  bif- 
voeging  van:  ligging  onxeker» 

Up  vroegere  kaarten  oneigefti^k  Aw  genoeiAd  ^  R^t  t<ft- 


«84 

^m  de   opgaTen»   Toorkomende  in  hoasbugb^    lêêdim 
pirectorjf  (a),  als  volgt: 

Ho&SBuaGH  bejiaalde  hel  op 
2o  29'  of  2*  30'  N.  br.  45n  9-  aj' 
W.  Tan  Groot" Laironê ,  door 
gemiddelde  van  vele  lydmeters. 
Nemende  Groot  ^Ladrone  (als 
eapbe)  op  11>43',  dan  heeft 

men  voor  P.  Auwer      .    .    2«29i'N.br.l04»38'30''O.L.C. 
Kapitein  betwood  (a)  bepaalde 
P.  Auwer  2*  19'  (1)  beoosten 
Walakka.    Ik  stel  Malakka  op 
op  102o  16'  O.  L.  Gr. ,  dus  Poelo 

Jluwer  op 104. 34.  d 

HoasBUBon  bepaalde  hei  even 
zoo  betrekkelyk  M^ilakka,  dus 

op 104.34.  » 

HoBSBURGn  bepaalde   het  9' O. 

der  Pedro  Branco  rots.  Ik  stelde 

de  Pedro  Branco  rols  op  104* 

Mi'  OJj.Gr. ,  dus  P.  Auwer  op  J04.  35.  30        n 

Kapt.  G.  n'jifTOSH  bepaalde  het 

eyen    zoo    belrekkelijk    Pedro 

Branco,  dus  op 104.  35.  30       » 

Luit.  n.  RAPBB ,  in  zijne  Yer- 
faandeling  »0n  the  Langt  tudee  of 
Ae  Principal  Maritime  Pointe 
of  thé  Globe, ^^  plaatst  P.  Auwer 
op 2.29    »     104.34.  » 


Ik  heb  dit  eiland  e?en  zoo  ge- 
steki  op  .     ......     2o29'N,br.  104«34'    O.L.G. 


(1)  In  HOB8BDBGH*8  India  Directory  staat  2°  10'  beoosten  Malakka  / 
dit  is  eene  drukfout,  welke  herhaald  is -in  de  HoUandscho  ▼ertaling 
door  •.  XDTVil  HZ. ,  moeteodo  syn  2®  19'. 
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Hiouw-  en  Linga^Eitanden» 

De  gebeele  groep  van  eilanden  bij  Bintang  en  lAnga 
zijn  onveranderd  doch  verkleind  overgenomen  van  bet 
ooslelijk  gedeelte  mijner  kaart  van  de  »  Faartcalers  van 
JRiouw  f  Singapore  en  Ltnga;  bet  eerste  kaartblad. 

De  Loosdninenê '  droogte  is  er  bijgevoegd  ,  zoo  als  de* 
zelve  op  de  oude  Hollandscbe  zeekaarten  voorkomen* 

Bank  mei  2\  vadem  water  ten  noorden         % 
van   Bintang,   (1). 

Op  deze  kaart  is  nog  eene  bank  gebragt,  welke  op 
geerie  vroegere  kaarten  te  Tinden  is. '  Dezelve  is  vermeld 
geworden  in  bet  Naulical  Magazine  van  Maart  1846, 
en  die  opgave  is  afkomstig  van  eene  vermelding  in  the 
Canton  Register  <,  door  den  Engelschen  Admiraal  Sir 
TB0H4S  GOGHEAKB.  De  bank  ligt  ruim  ^  mijl  ten  noorden 
van  Binlang ,  heeft  2}  vadem  minste  diepte  bij  laag  water 
springtij ,  en  ligt  in  de  volgende  peilingen : 

De  noordoosthoek  van  Bintang  Z.  89®  O. 
»   kleine  Bintang-^herg    .     «     Z.  13®  O. 
»   BerbucH-herg    .     •     .     .     N.  55»  W. 
»  PedroBraneo-'khp   .     .     .     N.  16®  W. 

Digt  bij  den  N.  O.  hoek  van  Bintang  ^  op  1|  Eng.  mnt 
van  denzelvcn ,  of  eigenlijk  van  het  kleine  eilandje  bg  diein 
If .  O,  hoek ,  is  eene  kuraalklip  met  1 }  vadem  ontdekt » 
gelegen  in  de  peilingen : 

Eilandje  bij  den  N.  O.  hoek  van  Bintang  Z.  O.  t.  O. 

en  de  kleine  ^«/i^aitjr-berg        •     •     •     Z.W.  t.  Z. 

Bij  de  /?(7//7/i7i/a-eilanden  zijn  mede  cenige  klippen  ont- 
dekt ,  welke  het  aan  te  raden  maken ,  om  die  eilanden 
aan  de  oost-  en  zuidzijde  niet  binnen  \  mijl  (2  Eng.  mijl) 


(1)  Dete  in  het  groote  scheep»-TAirwater  (degene  btnk  u  mads 
gebragt  op  de  kaart  der  Taarwatert  tusschen  &imatra  en  Borueep 
bet  ecrfte  gedeelte. 
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Ie  naderen.  Eca  dezer  lüippeo  met  1|  Tadem  ligl  op  {  mijl 
(1  Eng.  mgl)  regt  oost  van  de  buitenste  of  oostelijkste 
Aomonui-rots;  een  tweede  met  1  tadem  op  \  mgl  (1  Eng. 
mgl)  ten  N.  O.  \  O.  tan  dieselfde  rots ,  en  een  derde  met 
2}  vadem  op  |  mgl  (1|  Eng.  myl)  ten  Z.Z.  W.|W.  ran 
iZomonta-eiland  en  O.  |  N.  ?an  de  Zuidkaap. 

Zanêkmnk  mêi  14  voeiên  waUr  tm  N.  O.  van  Linga  (1). 

*  Door  particuliere  briefwisseling  met  Ooitnlndien  heb  ik 
nog  de  Tolgende  opga?e  ontTangcn  eener  ge?aarlijke  bank , 
«elke  volgent  de  peilingen  gelegen  is  op  ongeveer  0^9^' 
JSLUu  en  10^49^  O.L.  van  Grêenwioh,  ruim  1  mgl  ten 
Z.  0«  van  de  PollujP'Uip. 

Het  Eügelscbe  oorlogschip  F/y»  Kapilein  BtieKvrooD, 
stootte  ten  N.  O  van  lAnga  op  eene  bank ,  waarschijnlijk 
met  14  voeten  minste  diepte,  en  bestaande  uit  barden 
landgrond.  Even  vóór  het  stoeten  loodde  men  11  en  5 
vademen,  en  eren  daarna  9  en  11  vademen.  In  5  vademen 
diepte,  op  ongeveer  ^  kabellengtc  van  de  bank,  werden 
met  het  miswr^end  kompas  de  volgende  peilingen  gedaan : 
de  hooge  piek  van  Linga  Z.  31®  30^  W.  (dua  ongeveer 
Z.  33|''  W.  regtw,) ;  een  heuTeltje  op  den  oosthoek  van 
een  der  eilandjes  ten  oosten  van  Linga  f  Z.  O"  10^  W. 
(dus  ongeveer  Z.  2<*  W.  regtw.) ;  een  klein  boomrjjk 
eilandje,  het  noord  westelijkste  der  voorzegde  groep,  in 
één  met  een  kegelvormig  heuveltje  op  Linga^t  noordkqst 
Z.  eS'»  IV  W.  (dus  ongeveer  Z.  67»  W.  regtw,) 

Miiwijzing  van  het  Kompas» 

Db  boogainville  bevond  in  1825  de  mis- 
w^zing  van  de  kompasnaald  bij  de  Jnamlcu^ 
eilanden !•  7'N.O. 


(1)   Bese  btnk  It  ook  gebragt  op  de  koart  der  Taarwatert  tusschen 
S^tmahra  en  Bomeo,  het  eerste  gedeelte. 


Laflacb  in  1831  (gemiddelde  der  waarnemin- 
gen}, bij  dezelfde  eilanden V2(yiH.0. 

en  bij  de  Natunat  (gemiddeld)       .     .     •     1.30    » 

Do   waarnemingen  aan  boord  Ztfner  Hajesteils 
schepen  vap  poflog  gavei^  geini4^pl4  vo^r.^iQ 
miswijzing  te  Samhat  en  Pontianak^  in  1839,  2.    O     » 
en  latere  waarn^fp^qge^^  iQ\  t^i^    ^    .     .     2. 20    i> 

Men  kan  stellfin^  ^i  (haps,  4p  fP^^^'H^S  '^^8^  ^^  '^^Ö 
de  kusten  Tan  Barneo^  voor  zoo  Terre  dezelve  op  mgne 
kaart  voorkomen  »  bedraagt  2^  30'  N.  O. ,  verminderende 
naar  de  ^/iam6a#-eilanden  en  Poelo  yiuwer  gestadig  aan 
tot  2^  en  1®4Q'  Qoordopslering. 

'sGravef^hayfi,  1  Octpber  1846.  , 


i  WM)  n  '1 
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XXXI. 

EENIGE 
HERLEIDINGSTAFELEN, 

lAHIRaiSTILD      DOOA 

J  AC  OB     SW  AR  T. 


Bg  het  gebruik  van  Engelsche  of  Fransche  werken  of 
zeekaarten ,  komt  het  dikwerf  voor  om  ellen  in  foeten  en 
Tademen ,  enz. ,  en  omgekeerd ,  te  moeten  herleiden.  Wg 
hebben  gemeend ,  dat  daarom  eenigc  Herleidingstafelen  bier 
niet  ongepast  zouden  zgn.    Tafel  I  bevat,    zoo   als  het 
hoofd  derzelve  aanduidt»  de  herleiding  Tan  Nederl.  ellen 
in  Amst.  en  Eng.  voeten.     Uit  die  Tafel  blykt,  dat,  hg?., 
93  ellen  gelijk  zgn  aan  328,553  Amst.  voet.    Daar  1  Amst. 
▼oet  11  duim  groot  is,  zoo  vermenigvuldigt  men  de  deci* 
male  deelen  met  11 ,  en  dus  is  93  cl  =  328,553  Amst.  voet 
=  328  Amst.  Toet  en  6,083  Amst.  duim,  enz.  —   In  deze 
Tafel  zgn  de  decimalen  tot  duizendslen  of  drie  getalmerken 
gebragt ,  en  het  is  duidelijk ,  dat  men  door  de  verplaatsing 
der  decimale  scheiding  de  grootheid  als  door  10  deelt  of 
▼ermenigTuldigt.    Volgens  de  Tafel  is,  bg  voorbeeld,  86  el 
=  303,823  Amst,  Toet,  en  hierdoor  heeft  men  dus  ook: 
8,6     el  =  30,3823  Amst.  voet 
0,86   »  =  3,03823      »        » 
0,086 »  =  0,303823    »        »      als  ook 
860    »  =  3038,23      »         »      enz. 
Stel,  men  vraagt  hoe  veel  Amst.  voeten  en  duimen  zgn 
118  el  7  palm  3  duim  Nederl.  maat  of  118,73  el,    zoo 
heeft  men  volgens  Tafel  I : 
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100   el  =  353,283  Amst.  toet. 
18    D   =    63,591      »        » 
0,7   »   =      2,473      i>        » 
0,03»  =      0,106      »         » 

419,453  =  419  f*.  4,983  d".Amsl. 

Op  gelijke  wgze  kan  men  van  Tafel  I  en  de  volgende 
Tier  Tafelen  een  meer  uitgebreid  gebruik  maken.  Wij  ho- 
pen in  het  vervolg  yan  dit  werk  nog  eenige  dergelijke 
Tafek  mede  te  deelen. 

Deze  Tyf  Tafelen  zgn  allen ,  naar  aanleiding  van  op- 
gaten  ,  te  f  inden  in  den  zesden  druk  onzer  Ftrzameling 
van  Sterre^  en  Zeevaarikundige  Tafelen,  bladz.  202,  op 
nieuw  voor  deze  mededeeling  berekend ,  en  ofschoon  men 
bg  sommigen  in  de  laatste  decimale  getalmerken,  tergele-* 
ken  met  dergelijke  Tafelen ,  te  tioden  in  bet  NauUcal 
Magazine  9  somlgds  eenige  verschillen  zal  kunnen  aan- 
treffen ,  zoo  Termeenen  wg  OTenwel  alle  Tortrouwen  Toor 
deze  Tafelen  te  mogen  inroepen,  en  te  kunnen  aannemen , 
dat  zg  naar  naauwkeurige ,  en  naar  de  aangehaalde  F^er^ 
zameling  van  Tafekn  gemakkelgk  nategane  opgaTCDi  zgn 
zamengesteld. 
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*ii 

Z-lHAiil 

ïfl£S37B 

*im 

7(J6,3S^ 

Cift* 

ÏW! 

flrj/»iï! 

M  ^\A*7* 

<jri 

'li'\n'/A 

'ii:i,ï:.ïl 

'Jiii} 

1059,048 

884.» 

ïïf 

lUi^-ir^a 

!Ci,U<: 

m 

xv.umi 

21(!,ruïi 

40(1 

141X131 

13ta,3« 

1ijU,:i7.; 

13!,  .1:7 

07 

z'.'Jit^yjj 

::ia,U:iïj 

SOU 

17iMJ,4l4 

1640,4SO 

irii,:ii:[ 

f;.t 

2iiKi:.2 

:i:i:],i(^i 

ÜW 

211fl,ü3t* 

1968^ 

:/j 

11.;/:^^ 

]I4!:.J 

<;:* 

l''i-!,7ii7 

:ii:ü\^^2 

7(iïi 

247-^,979 

2v96,G» 

:!:"; 

nfi..v:;j  ! 

]rj;,-:rr 

*(ï 

::47.iin; 

ijii.rjULE 

80» 

2J26,2G2 

S624,T18 

;4 

r:;.ji:ï 

lli,.-.:-ï 

:i 

•j,:Ai,i'^i 

Tsi,im 

ÏMf() 

ai79,543 

ïastas 

:;;i 

v:\UW,\ 

li4/;./i 

72 

i:.i*jï(;4 

:i:KjMiiir* 

ItJOG 

5332,827 

3iao,t» 

:ti; 

Vil.UVl 

ni;.ii.£ 

7-1 

:ir,7,u;M; 

riï^riiic 

:>ioi 

70a5.&^ 

6361  .T» 

iriHji4 

M\;JLyd 

74 

lirj  !/;>:> ' 

t:4:ï,7U7 

ÜCÜ-J 

11iriJlK,4S2 

8Wi,eS8 

691 


Tafbl   II. 

Ilerleidiogstafel 

van  Amsterdamsche  of  Engelsche  Voelen       1 

in  Engelscho  < 

VA^a  Am^tcnL  Voe 

[>f  Amslcrdama^ 

she  V( 

ngeltthe 

letqo.                   1 

VoeC                                  1 

L  =  0.92868934  E 

ixa  En5«Uflie  Voet  s  1.07678627  AmftenUaudie  Voet                           | 

Ani5t. 

Eng. 

AouL 

Anst 

Eng. 

▲nut 

^' 

EngelidM 

Amterd. 

of  Eng. 
Voeten. 

Voetea. 

Voelen. 

of  Bng. 
VoeUn. 

Voeleo. 

Votten. 

Voelep. 

Voeten. 

VoeCea. 

1 

n/j29 

1,077 

38 

35,290 

40,918 

75 

69,652 

on,7.',9 

2 

l,i)ri7 

2,154 

39 

36.219 

41,995 

76 

70,580 

81,836 

3 

2,7«ö 

3,230 

40 

87,148 

43,071 

77 

71,509 

82,913 

4 

3.714 

4,307 

41 

38,076 

44,148 

78 

72,438 

83,989 

5 

4.G43 

5,384 

42 

39,005 

45,225 

79 

Z?'2ÏÏ 

85,066 

6 

r,,r.72 

6,461 

43 

30,934 

46,302 

80 

74,295 

86,143 

7 

cax) 

7,538 

44 

40,862 

47,379 

81 

75,224 

87,220 

8 

7,4ti9 

8,614 

43 

41,791 

48,456 

82 

76,163 

88,297 

9 

Ö,-J57 

0,691 

48 

42.720 

4S),532 

83 

77,081 

89,373 

10 

0,287 

10,768 

47 

43,649 

50,609 

84 

78,010 

90,450 

11 

10,216 

11,845 

48 

44,577 

51,686 

85 

78,939 

91,527 

12 

11,144 

12,022 

49 

45,506 

52,763 

86 

79,867 

92,604 

13 

12,073 

13,908 

56 

46,434 

53,839 

87 

80,796 

93,681 

14 

13,002 

15,(r75 

51 

47,363 

54,916 

88 

81,726 

94,756 

15 

13,030 

16,152 

52 

48,292 

55,993 

89 

82,653 

95,883 

16 

14,850 

17,220 

53 

49,221 

57,070 

90 

83,582 

96,911 

17 

15,788 

18,306 

54 

50,149 

58,147 

91 

84,511 

97,988 

18 

16,717 

19,382 

53 

51,078 

59,223 

82 

85,439 

99,064 

19 

17.045 

20,459 

56 

52,006 

60,300 

93 

86,368 

100,141 

20 

18,574 

21,536 

57 

52,934 

61,877 

94 

87,297 

101,218 

21 

19,503 

22,613 

58 

53,863 

62,454 

96 

88,226 

102,295 

22 

20,43t 

23,689 

59 

54,792 

63,531 

96 

89,154 

103,372 

23 

21,;^ 

24,766 

60 

55,721 

64,607 

87 

90,068 

104,448 

24 

22,'jyO 

25,843 

61 

56,6ri0 

65,634 

98 

91,012 

105,525 

25 

23,218 

26,020 

62 

57,570 

6ö,761 

99 

01,940 

106,602 

26 

24,146 

27,0J)7 

63 

58,507 

67,838 

ICO 

92,869 

107,679 

27 

25,075 

i0,u73 

64 

50,436  1  68,914 

200 

1&'>,738 

215,357 

28 

2ü,«;ü4 

30,150 

63 

60,365    69,991 

300 

278,607 

323.036 

29 

20\n32 

31,2.:7 

66 

61,294  ,  71,068 

400 

371,476 

4:K).715 

30 

27,831 

32,304 

67 

62,222  i  72,145 

500 

464,345 

538,803 

31 

2y,7üO 

33,:;:  0 

68 

63,151  i  73,222 

600 

557,214 

646,072 

82 

2!),718 

34,457 

69 

64,080  1  74,298 

7ÜÜ 

650,082 

753,-50 

83 

30,047 

35,51  «4 

70 

65,006  !  75,375 

800 

742,951 

lk;i,429 

34 

31,575 

36,611 

71 

65,937    76,452 

900 

835,820 

969,107 

35 

32,fi04 

fi7,6i;8 

72 

66.866     77,529 

1000 

928,689 

107b',786 

3U 

33,438 

38,764 

78 

67,794    78,606 

2000 

1857,379 

2153,573 

37 

'óiAm 

39,b41 

74 

68,723    79,682 

3060 

2786,068 

\ 

m2 


Tafel   III. 

— 1 

Herleidingstafel  van  Nederlandsche  Ellen  (Meters)             | 

in  Amsterdams 

ééne  NmI.  El  c= 

che  en  Engelse 

he  Vadems. 

nsrhe  Vadem. 

0,588881   Amsterdaj 

»       » 

»    =  0,646817   EngelsdM 

Vadem. 

Ked. 

AmJL 

Eng. 

Ned. 

Amst 

Enj. 

Ned. 

▲miterd. 

P-iyliA^ 

EUo. 

Vadem. 

Vadems. 

EUtn. 

Tademi. 

Vadems. 

EUen. 

Vademt. 

VadoBi. 

1 

0,589 

0,547 

38 

22.378 

20,779 

75 

44,166 

41,011 

1 

1,178 

1,094 

39 

22,967 

21,326 

70 

44,755 

41,558 

8 

1,767 

1,640 

40 

23,555 

21,873 

77 

45,344 

*    42,105 

4 

2,366 

2,187 

41 

24,144 

22,420 

78 

45,933 

42,65S 

6 

2,945 

2,734 

42 

24,733 

22,966 

79 

46,522 

43,196 

6 

3,533 

3,281 

43 

25,322 

23,513 

80 

47,110 

43,745 

7 

4,122 

3,828 

44 

25,911 

24,06(1 

81 

47,699 

44.292 

8 

4,711 

4,374 

45 

26,500 

24.607 

82 

48,288 

44.8» 

9 

5,300 

4,921 

48 

27,089 

25,154 

83 

48,877 

45,386 

10 

5,889 

5,468 

47 

27,678 

25,7(K) 

84 

49,466 

45,933 

11 

6,478 

6,015 

48 

28,266 

26.247 

85 

C0,0S5 

48,479 

12 

7,(i67 

6,562 

49 

28,855 

26.704 

86 

60,644 

47,0S6 

13 

7,656 

7,109 

50 

29,444 

27.341 

87 

51,233 

47,5:» 

14 

8,244 

7,655 

51 

30,033 

27,888 

88 

51,822 

48,120 

15 

8,833 

8,202 

52 

30,6*22 

28,4^5 

89 

52,411 

48,667 

16 

9.422 

8,749 

53 

31.211 

28.981 

90 

52,999 

49,114 

17 

10,011 

9,2«6 

54 

31, 800 

29,528 

91 

53,588 

49,780 

18 

10,600 

9,843 

55 

32,380 

30.075 

92 

54.177 

50,307 

19 

11,189 

l(),aö9 

56 

32,078 

30,622 

03 

64,766 

50,854 

20 

11,778 

10,936 

57 

33,566 

31,169 

94 

55,355 

51,401 

21 

12,367 

11,483 

58 

34,155 

31.715 

95 

55,944 

51,948 

22 

12,955 

12,030 

59 

34,744 

32,262 

96 

56.533 

52,494 

28 

13,544 

12,577 

60 

35,3ü;J 

32,809 

97 

57,122 

53,041 

24 

14,133 

13,124 

61 

35,022 

33,ri6 

08 

57,711 

53,588 

25 

14,722 

13,670 

62 

3(),511 

33,903 

99 

58.299 

54,185 

26 

15,311 

14,217 

63 

37,1(M) 

34,440 

100 

58,888 

54,682 

27 

15,900 

14,764 

64 

37,600 

34,006 

200 

117,776 

109,363 

28 

16,489 

15,311 

65 

38,277 

35,543 

300 

176.664 

164,045 

29 

17,078 

15,858 

66 

38,866 

36.000 

400 

235,552 

218,7*: 

30 

17,666 

16,405 

67 

39,455 

36,637 

500 

294,441 

273,409 

31 

18,255 

16,051 

63 

40,044 

37,183 

600 

353,329 

328,090 

32 

18,844 

17.408 

6!) 

4(),63:{ 

37,7:i0 

7(K) 

412,217 

382,772 

33 

19,433 

18,045 

70 

41,222 

38.277 

800 

471,105 

437,454 

34 

20,022 

18,502 

71 

41,811 

y8,824 

900 

529,993 

492,135 

35 

20,611 

19,1  UO 

72 

42.400 

3l»,371 

1000 

588,881 

546,817 

36 

21,2(i0 

19,685 

73 

42,088 

39,918 

2000 

1177,762 

1(108,634 

37 

21,789 

20,232 

74 

43,577 

40,464 

3000 

1766,643 

1640,451 

• 

rf   . 

Tafej^    IV, 

1 

Herkidiügstafcl  ' 

^an  Engelsche  Vadems  in  Amsterdamsclie       1 

Vadems  en  Ni 

gderlandsche  EU 

en  (Meters).                     1 

B   ^  1,Q76019S   Anu 

i>                M 

n       =  J,S3«T07©  Ncd*!fUüd*dii  EL                                   1 

Ê«s.  1 

Jimil, 

»««1. 

E«K. 

^IMl. 

K«d. 

Eag. 

Anistenl. 

Eü^ïl^be    ' 

V.dQ|». 

VadetDi, 

Elkn. 

Vmdim 

Vtduti 

ElJcn. 

Vidtmi. 

Vrndüfoi. 

V4dfl«ï*. 

1 

1,077 

1,829 

3» 

40,923 

89,493 

75 

80,789 

137,tS8 

2 

24:i4 

3,658 

39 

42,0!  it) 

71,o22 

2f 

81,846 

i:iÜ,987 

3 

*è,n\ 

5,4ïJ6 

40 

43,077 

T3,i51 

77 

82.923 

14Ü,8tS 

4 

4.aoe 

7,^15 

41 

44,fM 

74,1*80 

78 

84«000 

142,844 

Ë 

5,385 

9,14^ 

42 

45,231 

76,ö(m 

79 

b5,im 

144,473 

6 

UAÜl 

10,Ï*:3 

43 

48,3*18 

7Ü,ë:J7 

80 

86,154 

148,301 

7 

7.Ki8 

nM>:t 

44 

47,384 

8{J,400 

81 

87p231 

14H,130 

8 

8,liï5 

UMO 

45 

48,401 

82,aüB 

82 

88,307 

149,959 

9 

9,*J92 

18,450 

46 

49,fï::B 

i!4,t:;4 

83 

89,384 

151,783 

10 

Hï,7ö9 

18/288 

47 

50,815 

Ö5,9ö2 

84 

90,481 

153,617 

n 

ji,iï4e 

2(1,117 

48 

51,6:^2 

87,Tfil 

85 

91,5;ïR 

155,44:^ 

12 

12»92U 

21,945 

49 

-  52,789 

8y,oio 

88 

ö2,Ei15 

157,274 

Té 

l4,U(tü 

2:i,7:4 

50 

SU,840 

91,438 

87 

!^;j,892  , 

159,103 

U 

15,(J77 

25.C(Ï3 

ra 

r.4,923 

93/ifi7 

88 

04,763 

;  m^mri 

15 

JÖ,154 

27,4^2 

52 

Ï^,*J(Ï0 

05,(»0U 

89 

0o,846 

182,761 

m 

17,231 

Ï9,28l 

53 

57,077 

9(;,ÏI25 

90 

06,923 

184,589 

17 

lÜ,yil8 

3t,(W*;) 

54 

58,154 

08,754 

81 

»8,000 

160,418 

18 

i:i,:;!>4  ^  32,918  1 

h% 

5a;m 

1<ÏU,:i82 

92 

09,077 

168,247 

19 

:iM,'nji     :;^.747 

56 

00,307 

1*^i,411 

93 

100,154 

170,U75 

20 

*iiH:i8 

iiii,rïï5 

57 

81,304 

104,240 

84 

101,230 

171,904 

21 

22,015 

38,484 

D8 

82,481 

108,069 

95 

102,307 

173,733 

22 

2LI,692 

4tl,:i33 

59 

83,5^8 

107,8^8 

98 

103,384 

17r,,5C2 

2J 

24,7ÜB 

42,Wi2 

m 

04,OT5 

Iü9,7'i8 

87 

104,481 

177,301 

'i4 

2ïi,lHü 

43,881 

or 

^,8B2 

111,555 

98 

105,538 

nn/i  IR 

25 

SiÜ/J23 

45,710 

82 

88,709 

113,384 

99 

100,815 

131,041? 

'2G 

28,0flO 

47,548 

83 

87,846 

115,212 

100 

107,602 

182,877 

37 

29,ft77 

49ti)77 

il4 

60,923 

117,041 

200 

215,304 

365,753 

28 

iïtl,154 

5I,Ï0G 

85 

70,(HMÏ 

lt8,889 

300 

323,076 

548,830 

29 

ui,2:ïi 

53,«J35 

88 

71,077 

120,8$18 

400 

4^768 

731,507 

30    ' 

32aö 

54,803 

07 

72,154 

122,527 

500 

538,460 

814,384 

31 

3385 

m,im 

88 

T3,23<l 

124,355 

880 

846,152 

I097,2ÖJ 

32 

34,481 

58,521 

89 

74,307 

128,184 

700 

7,'13,844 

1210,137 

33 

35^538 

80,340 

70 

7SJ184 

128,014 

800 

881, r^i 

1483,014 

34 

3e,tiiri 

82,178 

71 

78.481 

120,843 

im 

98i!,228 

1845,090 

35 

:i7,L;H2 

04,tï;7 

72 

77,:^ 

131,ÜT1 

IflOO 

1076,010 

1828,787 

ae 

38,7ti4l 

tM,83U 

73 

78,815 

133,SWÏ 

2<KJ0 

2ir>;^^s9 

3057,534 

S? 

$9,848 

67,i;65 

74 

79,802 

135,329 

wm 

3230,758 

5486,301 

694 


JT*^ 

— 1 

TAFlt     ?- 

1 

HerleidingstarGl  van  Frantohc 

i  Yadems  in 

AmeterdauM^    1 

Vadems  en  Ni 

iderlmdsche  El 

ïïm  (meters). 

h  O,95a49i4001  Art 

ï*         » 

ft        n    ]p«34tV7Q          K<di<rbiid^«  £L 

FniA» 

Ajut. 

H«J. 

Fr»Bi, 

AmïL 

Ned. 

E^. 

Amstrrd^ 

VtL 

S^ému. 

VMleWi. 

Ellen.    1 

Viil*in 

Videiiu 

Ellen. 

V«d«n» 

-VMcou^ 

EJlM. 

i 

'  n^nr* , 

1,6*J4 

CC 

35»346 

01,720 

75 

71,73S 

121,315 

% 

nï^iii 

3,248 

30 

37,302 

0:t,S44 

70 

72,e»l 

123,439 

ü 

i£,tiïa 

4.y73 

40 

*SóX»U 

04,rHïB 

77 

73,648 

125,00 

4 

U,S2Ö 

Ü,4U7 

41 

30,215 

Ül;,532 

-Ö 

74,Wï4 

l^È&jm 

5 

4.7Ua 

8,121 

42 

4Ü,171 

01$,21ü 

70 

75,5<jt 

12M11 

6 

5,733 

ïlJ4r» 

4^ 

41,128 

m.ui  1 

80 

70,517 

1     129^9» 

7 

inKKi 

IKiïOa 

44 

42JJB4 

71.405, 

81 

77,4T3 

131^ 

B 

7,«ir>2 

12,U1*4 

43 

43,041 

73,(m3 

82 

78,430 

ixi^m 

9 

a,GïFj 

,  t4,GJa 

4S 

43,907 

74,713 

83 

7n,3Ö6 

t34plA^ 

10 

!>,riKi 

Iö;242 

47 

44,On4 

70.337 

84 

80,343 

19M» 

11 

10,52! 

iT.ac^ti 

43 

45,910 

77,!lü2 

83 

81,299 

%mj(& 

IS 

ii»4:b 

in,4mi 

4!> 

4Ü,Üü7 

T3,58ü 

SG 

82,rS«ï 

139,611 

n 

12,4:J4 

2t,tjr» 

:»ï> 

47,U'ia 

81,210 

U7 

ö;*,2I2 

I4i,3ns 

14 

m.uïii 

22,:r:n 

.'ïl 

i-S,V^} 

B2,iï:J4 

m 

84,t<Jït 

Uï^tJS 

15 

14,W7 

2^.-Mrd 

52 

4^,73<i 

04,45Ü 

89 

av,12a 

144^ 

Ift 

irvJti4 

^p,:  U7 

53 

r.(),O03 

ÜÜ,tUJ3 

0.1 

8<),(B1 

i4ci:b 

17 

1G,261) 

27»G11 

54 

51,Ü40 

07,707 

31 

Ö7,03B 

i47,»a 

18 

17,217 

21*,23l; 

53 

52,B11U 

yu,33i 

92 

tl7,t34 

143,4S 

iiï 

I8,t73 

:^im^ 

56 

53,502 

00^055 

93 

t£3,9Sl 

151,(60 

20 

in,1ï9 

92,4S4 

57 

34,513 

92,57ït 

94 

89,9Ü7 

\5i,^ 

n 

2f)t"8(» 

34jcm 

5d 

S5,475 

34*204 

95 

90,964 

154,M 

23 

21,(142 

35,7^2 

59 

50,432 

35,028 

96 

91,820 

155^ 

i3 

2U09fl 

37,  ^-^7 

(in 

57,B«Ü 

07,452 

97 

92,777 

I57,54T 

2i 

22,!!ri5 

38,3Ü1 

01 

50,344 

90,370 

98 

93,733 

159,171 

25 

2a.ï»2 

4t»,G0:> 

02  1 

59,301 

li]U,700 

39 

94.030 

160,796 

2e 

24,i«ïa 

42,22!ï 

03 

Ü0p257 

l(ï2,324 

100 

B5,04G 

162.420 

:'7 

i;5,«2;. 

43,ïi.'>3 

04 

01,214 

103,043 

20() 

J91,2a» 

324,839 

2a  , 

2Ü.7Ö1 

45,47a 

65 

02,170 

10^,573 

300 

206,93» 

487,359 

20 

27,7y« 

47,1U2 

m 

03,127 

107,137 

4'K) 

aa2,583 

643,679 

$1 

28,004 

4ïï,7tiü 

07 

C4,(Ï03 

110,445 

:m 

470,229 

812,099 

;  29,Ü5Ü  1 

no,a.';<) 

Oil 
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VERDllAG  VAN  HANDEL  EN  ZEEVAART,  TüSSCHEN 
NEDERLAND  EN  BËLOÏÈ  GESLOTEN  29  «JLIJ  1846. 


In  de   Staatscourakt  mn  S^  AngóiUts  1846,  No.  202,  tinden  ^ij  hfet 
Jbovenf  enoende  Verdrag,  dat  wg  hier  ten  nutte  onzer  leiers  overnemen. 

Ia  RiAH  DiR  Zui  Hüiroi  iic  Ordulbabi  DAiiiniaiiD. 

Zijne  Majesteil  dé  Koning  der  Nederlanden  Ier  eenre , 
en  Zijne  llfejesleit  de  Koning  der  Belgen  ter  andere  zijde, 
de  betrekkingen  van  handel  en  scheepTaart  tusschen  Né^- 
derland  en  België  wenschendc  Ie  regelen ,  zijn  mei  die 
bedoeling  oreroengekomen  in  onderhandeling  te  treden ,  en 
hebben  daartoe  tot  Hoogstderzelver  respective  gevolmagtigdcn 
benoemd,  Ie  livelen: 

Zijne  Majesteit  de  Koning  der  Nederlanden ,  den  Heer 
JAMES  ALBBRt  fiBiTBEiK  DB  LA  8ABRAX ,  Ridder  der  Militaire 
Wil!ems*orde,  3^  klasse,  én  der  orde  van  den  Ncder- 
lahdscben  Leeuw,  Ridder  der  orde  van  8t.  Anna,  !•*• 
klasse,  en  tan  St.  Stanislas,  1*^^  klasse,  van  don  Roeden 
Adelaar,  2**  klasse.  Officier  der  Koninklijke  orde  van  het 
Legioen  van  Eer,  Luitenant -Generaat,  HoogstdcsEelfs  Ad<- 
judant  en  Minister  van  Buitenlandsche  Zaken. 

Den  Heer  ïan  ghkistiaab  baud.  Grootkruis  der  orde 
van  den  Nèderlaltt&chen  Lbeuw,  Hoogstdeszelb  Minister 
van  Kolohiëh. 

En  ddn  Heer  IfLOBis  adbiaaiv  va!v  hall,  Grootkruis  der 
orde  van  den  Nederlandschen  Leeuw,  der  Leopolds^orde 
van  België  en  van  den  Witten  Valk  Van  Saksen*- ^eirHar* 
Eitenachf  HoogstdeszeUs  Minister  van  Finantiën. 

En  Zijne  Majesteit  de  Koning  der  Belgen  den  Heer  pibtbk 
baroh  willhae,  Kommandeur  van  Hoogsldesiclfs  ridder- 
orde, Grootkruis  der  orde  van  den  Ernestinischen  tik  van 
bet  Huis  van  Saksen,  Grootkruis  der  orde  van  Burgerlijke 
Verdiensten;     Grootkruis    der    oi-de    van     Hendrik    den 


Lmqw  fan  Brunmnjk  en  Grootkruis  der  orde  rao  Albert 
den  Beer  Tan  Anhalt,  Kommandeur  der  Koninklijke  orde 
Tan  bet  Legioen  ?an  Eer,  Greneraal-Hajoor  bij  het  corps  der 
genie,  Hoogsldeszelfs  Adjudant  en  buitengewoon  Gezant  en 
gefolmagligd  Minister  bg  Zyne  Majesteit  den  Koning  der 
Nederlanden,  Groot-Hertog  van  Luxemburg. 

En  den  Heer  eduard  jozbph  MBacisa,  Kommandeur  tan 
Hoogstdeszelfs  ridder-orde ,  versierd  met  het  Uzeren  Kruis, 
Grootkruis  der  orde  Tan  den  Emestiniscben  tak  Tan  het  huis 
Tan  Sakeen,  Hoogstdeszelfs  Minister  Tan  Staat  en  GouTemeur 
in  de  provincie  Henegouwen,  Lid  Tan  de  Kamer  der 
Vertegenwoordigers. 

Welke ,  na  uitwisseling  hunner  in  goeden  en  behoorlgken 
Torm  bevonden  volmagtcn,  de  Tolgende  artikelen  hebben 
Taslgesleld. 

Art.  L  De  Nederlandscbe  schepen ,  die  in  ballast  of  met 
lading  in  België  binnenloopen  of  van  daar  uitvaren,  en 
wederkeerig  de  Belgische  schepen,  die  in  ballast  of  met 
lading  in  Nederland  binnenloopen  of  van  daar  uitvaren, 
hetzij  ter  zee  of  langs  de  rivieren  of  kanalen ,  om  het  even 
welke  do  plaats  zij  van  hun  vertrek  of  van  hunne  be- 
stemming, zullen,  zoowel  bij  het  binnenkomen  als  bij  het 
uit-  of  doorvaren ,  aan  geene  hoogere  lonne- ,  haven- , 
baken- ,  loods-  ,  anker- ,  sleep- ,  vuur- ,  sluis- ,  kanaal-  en 
quarantaine-gelden,  bergloonen,  entrepot-,  patent-,  scheep- 
vaart- ,  lol-  of  andere  regten  of  lasten  Tan  welken  aard , 
of  onder  welke  benaming  ook  geheven  wordende  of  Tast- 
gesteld  namens  of  ten  voordcele  der  Regering,  Tan  publieke 
ambtenaren  of  gemeenten  of  gestichten  hoe  ook  genaamd , 
onderworpen  worden ,  dan  die  welke  thans  zijn  of  in  het 
Tervolg  zouden  mogen  worden  opgelegd  aan  de  nationale 
schepen,  bij  hun  binnenkomen,  gedurende  hun  Terblgf 
in  de  havens,  hetgeen  bedongen  is  bij  art  41  van  het  ver- 
drag, op  den  S^"*"  November  1842  tusschen  de  hooge 
contracterende  partijen  gesloten. 
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.  De  teruggaten  Tan  regten  fan  dien  aard ,  welke  in  de 
Staten  Tan  cene  der  hooge  contracterende  partijen  aan  de 
nationale  schepen  toegekend  xgn  of  zouden  mogen  worden» 
zullen  insgelijks  aan  do  schepen  der  andere  party  worden 
toegekend. 

Van  deze  Toorafgaande  bepalingen  wordt  echter  afge- 
weken ,  Toor  EooTeel  aangaat  do  vrgstelling  Tan  tonnegelden 
en  andere  bijzondere  gclgksoortige  gunsten»  genoten  wor- 
dende door  de  taartuigen  in  beide  landen  gebezigd  TOor 
de  nationale  Tisschcrij. 

Art.  II.  Ten  aanzien  der  ligplaats  van  de  schepen,  hun 
laden  en  lossen ,  in  de  zeehaTons ,  op  de  reeden »  in  de 
binnenhaTcns  en  dokken,  en  in  het  algemeen  Tan  alle 
formaliteiten  en  bepalingen  hoe  ook  genaamd,  aan  welke 
de  koopTaardijschcpen ,  hunne  equipagien  en  lading  onder- 
worpen kunnen  zijn,  is  OTereengekomen ,  dat  aan  de  na- 
tionale schepen  geen  voorregt  of  geene  gunst  zal  Terleend 
worden,  welke  ook  niet  aan  die  der  andere  party  zoude 
worden  toegekend;  zgndo  het  de  bedoeling  der  hooge 
contracterende  partijen,  dat,  ook  in  dit  opzigt,  hare  Taar- 
tuigen  op  den  Toet  eener  tolkomene  gelgkheid  behandeld 
worden. 

Art.  III.  Alle  Toortbrengselen  en  andere  handeU*arti- 
kelen,  welke  in  de  Staten  Tan  eene  der  hooge  contracterende 
partijen  wetliglgk  mogen  worden  in-  of  uitgOToerd  met 
nationale  schepen,  zullen  er  insgelgks  met  schepen  aan  de 
andere  partij  toebehoorende ,  kunnen  worden  in-  of  uitge- 
Toerd.  De  goederen  in  de  havens  Tan  Nederland  of  Tan 
België  door  de  schepen  van  de  eene  of  andere  partij  in- 
gevoerd, zullen  er  bestemd  kunnen  worden  ter  consumlie, 
tot  doorvoer  of  weder-uitToer ,  of  eindelijk  in  entrepot 
kunnen  worden  opgeslagen,  Tolgens  de  begeerte  Tan  den 
eigenaar  of  zijnen  lasthebbende ;  alles  onder  geene  andere 
Toorwaarden  en  zonder  aan  hoogere  pakhuis,  wakers-  of 
andere  soortgelgke  regten  onderworpen  te  worden ,  dan  dio 
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aan  welke  de  goederea ,  door  de  nationale  acbepan 
bragt,  onderworpen  sgn. 

Art.  iy«  De  goederen  Tan  allerlei  aard,  onterKhülig 
Tan  welken  oorsprong,  reglslreeks  uit  Nederland  in  B^ 
gië  ingeTOcrd ,  onder  Nederlandsche  vlag ,  zoowel  langs  de 
rivieren  en  kanalen  als  Ier  seo,  alsmede  die  welke  reglslreeki 
uit  België  in  Nederland  onder  Belgische  vlag  ingevoerd 
worden,  zullen  dezelfde  vrijslellingen ,  terugbelalingeo , 
premien  of  andere  gunsten  genieten,  wederzgds  dezelfile 
reglen  betalen,  en  aan  dezelfde  formaliteiten  onderworpea 
worden ,  als  of  de  invoer  onder  nationale  vlag  geschiedde. 
Hetzelfde  zal  plaats  hebben  ten  aanzien  der  goederen  van 
allerlei  aard,  uit  Nederland  met  Belgische  schepen,  en 
uit  België  met  Nederlandsche  schepen  uitgevoerd ,  onver- 
schillig naar  welke  bestemming. 

Nogtans  wordt  op  do  hierboven  Termelde  bepalingea 
uitzondering  gemaakt  voor  zooveel  betreft  den  invoer  ter 
zee  van  zout,  alsmede  van  tabak,  geen  voortbrengsel  zgode 
Tan  den  grond  des  lands,  uit  hetwelk  de  invoer  plaats  heeft. 

Art.  y.  De  Nederlandsche  schepen,  die  in  eene  der 
Belgische  havens ,  en  de  Belgische  schepen  die  in  eene  der 
Nederlandsche  havens  binnenvallen ,  en  er  slechts  een  ge- 
deelte hunner  lading  zouden  willen  lossen,  zullen,  miti 
nalevende  de  wetten  en  reglementen  der  respective  Stateo, 
zoodanig  gedeelte  hunner  lading,  hetwelk  voor  eene  andere 
haven,  hetzij  van  hetzelfde  land,  hetzy  van  een  ander, 
mogt  bestemd  zgn,  aan  boord  kunnen  houden  en  weder 
uitvoeren,  zonder  vcrpligt  te  zijn  om  voor  dat  gedeelte  der 
lading  eenige  regten  te  betalen,  behalve  de  wakersgelden. 

Art.  VI.  De  schepen  van  eene  der  beide  hooge  contrac- 
terende partijen,  die,  binnengevallen  in  eene  der  haveos 
Tan  de  andere,  weder  uilloopen  zonder  eenige  daad  Tan 
handel  verrigt  te  hebben ,  zijn  Tan  het  tonnegeld  Trggesteld. 

In  geval  van  binnenloopen  uit  nood  zullen  niet  als 
bandelsverrigtingen  beschouwd  worden  het  lossen  en  weder 
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ioladea  Tan  goederen,  ter  zake  yan  scheepsreparatieiit  of 
het  overladen  in  een  ander  schip,  ingeval  het  eerste  geen 
zee  meer  .bouwen  kan ;  de  noodige  uitgaven  ter  aanvulling 
der  scbeepsprovisien  en  den  verkoop  der  beschadigde 
goederen,  wanneer  het  bestuur  der  douane  daartoe*  ver- 
gunning zal  hebben  verleend. 

Art.  VII.  Bij  stranding  of  schipbreuk  van  een  vaartuig , 
te  huis  behoorende  in  de  Staten  van  eene  der  hooge  con- 
tracterende partijen,  op  de  kusten  der  andere ,  zal  aaa 
den  gezagvoerder  en  aan  de  manschap  alle  hulp  en  bijstand 
verleend  worden ,  zoowel  voor  hunne  personen ,  als  voor 
bet  schip  en  zijne  lading.  De  werkzaamheden  tot  de  strand- 
vonderg  behoorende ,  zullen  geschieden  overeenkomstig 
'slands  wetten,  en  er  zullen  geene  hoogere  redding-  en 
bergloonen  betaald  worden ,  dan  door  de  inboorlingen  zei- 
ven  in  hetzelfde  geval  verschuldigd  zouden  zgn.  Van  de 
geborgen  koopwaren  zullen  geene  regten  geheven  worden, 
tenzg  die  in  consumtie  werden  gebragt. 

Art.  yill.  De  wederzijdsche  consuls  zullen  de  matro- 
zen, die  de  schepen  hunner  natie  mogten  yerlalen  hebben, 
kunnen  doen  aanhouden,  en  hetzg  naar  boord  of  naar 
hun  land  terugzenden.  Tot  dat  einde  zullen  zg  zich  schrif- 
telgk  tot  de  bevoegde  overheden  wenden,  en  door  over- 
legging in  het  oorspronkelgke  of  bg  behoorlgk  gewaarmerkt 
afschrift  der  registers  van  het  schip  of  van  de  scheepsrol, 
of  door  andere  officiële  bescheiden ,  bewgzen ,  dat  de 
personen,  die  zij  terugvorderen,  tot  de  equipagie behooren. 

Op  deze  aldus  gestaafde  aanvraag,  zal  hun  de  uitleve- 
ring niet  mogen  worden  geweigenl. 

Alle  mogelijke  hulp  zal  hun  verleend  worden  tot  opspp* 
ring  en  aanhouding  der  gemelde  deserteurs,  die  lelis  ip 
's  lands  gevangenhuizen  in  vcriekerde  bewaring  zullen 
worden  gehouden,  op  aanvrage  en  ten  koste  der  consiils, 
tot  dat  die  agenten  eene  gelegenheid  zullen  gevonden 
hebben,  om  hen  te  doen  vertrekken.   3ija]dien  echter  deze 
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gelegenheid  zich  niet  binnen  drie  maanden  na  den  dag  der 
aanhouding  voordeed ,  zullen  de  deserteurs  in  Trrjheid  gesteld 
en  niet  meer  om  dezelfde  reden  aangehouden  kunnen  worden. 

Er  is  overeengekomen  dat  de  schepelingen,  die  onder- 
danen ztjn  Tan  het  land,  waar  de  desertie  plaats  heeft, 
Tan  deze  bepaling  zullen  zijn  uitgezonderd. 

Art.  IX.  De  nationaliteit  der  Taartuigen  zal  wederzgds 
Tforden  erkend,  volgens  de  wellen  en  reglementen,  ain 
elk  land  eigen ,  door  middel  van  bewijzen  en  patenten, 
door  de  bevoegde  overheid  aan  de  kapiteinen ,  gezagvoer- 
ders en  schippers  afgegeven. 

Art.  X.  De  Belgische  vaartuigen,  die  langs  de  kanalen 
en  rivieren,  welke  uit  België  naar  Nederland  Toeren, 
steenkolen  aanbrengen,  znllen  alle  faciliteiten  gemeten, 
welke  aan  de  schepen,  langst  den  Rijn  of  langs  eiken 
anderen  weg  dezelfde  invoeren  bewerkstelligende,  worden 
of  zouden  kunnen  worden  verleend. 

Art.  XI.  Het  scheepvaarlsregt  op  het  kanaal  van  Maat' 
tricht  naar  *9  Hertogenboêch  [Zuid ^  fFillemsvaari)  ^  is 
bepaald,  voor  deszelfs  geheelen  loop,  in  de  beide  rig- 
tingen,  per  ton  en  per  mijl  Tan  5000  Nederlandsche  ellen, 
op  /  0,01499  (/r.  0,03174)  voor  de  geladene,  en  op  de 
helft,  of  ƒ0,00749  (/r. 0,01587)  voor  de  ledige  schepen. 

Art.  XII.  De  ijzeren  spoorstaven,  uit  België  langs  de 
Maa^t  of  het  kanaal  van  Maastricht  naar  '#  HeriogenhoiA 
(Zuid- fVillem* vaart)  komende,  en  langs  de  Waal  ver- 
voerd wordende  met  Nederlandsche  of  Belgische  vaar- 
tuigen, in  doorvoor  naar  Duitscftland ,  zullen  worden 
gerangschikt,  voor  do  beding  der  Rijnvaartregten  aan  hel 
kantoor  te  Tiel,  onder  de  categorie  A  der  uilzonderingen 
op  het  tarief  G,  vastgesteld  krachtens  de  Mentzer  overeen- 
komst van  31  Maart  1831,  zonder  inbreuk  evenwel  op  hel 
bepaalde  bij  art.  41  van  het  verdrag,  den  5*^**°  November  1842 
tusschen  de  beide  hooge  contracterende  partyen  gesloten. 

Art.  XIII.    De  hooge  contracterende  partgen  verzekeren 
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elkander  wederkeerig  Toor  deo  doorvoer  door  huone  res- 
pcclive  staten  de  behandeling  op  den  ?oet  der  meest 
begunstigde  natie. 

Arl.  XIV.  De  Tolgende  goederen ,  uit  Nederland  onder 
Mederlandsche  of  Belgische  Tlag,  hetzg  ter  zee,  hetzg 
langs  de  rivieren  of  kanalen  ingevoerd,  zullen  in  JBeljfiS 
worden  toegelaten,  to  weten: 

1».  tegen  betaling  der  verschuldigde  regten  voor  den 
regtstreekschen  aanvoer  uit  de  landen  van  voortbrenging 
onder  Belgische  vlag: 

a.  met  eene  verhooging  van  11  per  cent,  eene  jaar- 
lykscho  hoeveelheid  van  zeven  millioen  Nederlandscbo 
ponden  koffij ,  herkomslig  uit  de  Nederlandsche  Oost- 
Indische  koloniën; 

b.  eene  jaarlijkscho  hoeveelheid  van  180,000  Neder- 
landsche ponden  tabak  in  bladen  of  in  rollen ,  herkomstig 
uit  landen  buiten  Europa  gelegen; 

2<>.  tegen  de  regten  voor  den  regtstreekschen  invoer 
ter  zee  en  door  Belgische  schepen:  gezaagd  en  ongezaagd 
hout,  komende  van  den  Bijn,  en  oorspronkelijk  uit  de 
Staten  van  het  Tolverbond; 

3^  tegen  de  regten  voor  den  invoer  onder  vreemde 
vlag,  onmiddellgk  lager  dan  die,  welke,  volgens  de  letter 
der  Belgische  wet  van  21  Julg  1844,  daarop  toepasselgk 
zgn  zouden:  arak  en  rum  op  fust;  alle  soort  van  ge- 
zaagd en  ongezaagd  scheepsbouw-  en  timmerhout;  kaneel, 
Tan  alle  soort;  potasch;  ongesponnen  katoen,  herkomstig 
uit  de  Nederlandsche  kolonie  Suriname;  specerijen;  tin, 
onbewerkt;  gember,  droog  of  geconfijt;  peper  en  piment; 
bindrotting;  slokvisch;  tabak,  van  landen  buiten  Europa; 
thee;  hennep,  ongehekelde;  zaden,  kool-,  raap-,  hennep-, 
Ign-,  sesam-,  camelgn-  en  andere  oliezaden,  niet  afzon-* 
derlijk  in  het  tarief  belast;  vet,  smeer,  talk,  reuzel,  enz., 
met  uilzondering  van  stearine;  traan,  walvisch-,  robben-, 
cachelot-  en  spermaceti-;  palmolie. 
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De  reglen  bg  invoer  uit  Jfedertand  geheten  wordende 
op  ongehekelde  hennep  en  op  de  daarna  Termelde  arti- 
kelen, xullen  tot  hetzelfde  bedrag  worden  toegepast» 
wanneer  die  goederen  regtstreeks  ter  zee,  onder  Neder- 
landsche  vlag,  uit  do  bij  het  tarief  bevoordeelde  plaatsen 
Tan  herkomst,  ingevoerd  worden. 

4^  tegen  het  regt  voor  den  invoer  uit  andere  trans- 
atlantische landen,  dan  die  Tan  productie,  onder  de 
Tlagged  der  landen  uit  welke  de  invoer  geschiedt:  de 
ruwe  rietsuiker,  herkomstig  uit  de  Nederlandsche  Oost- 
Indische  koloniën. 

Er  is  overeengekomen ,  dat  het  verschil ,  ontstaande  uit 
de  Toormelde  bepalingen,  tusschen  de  Terminderde  regten 
en  de  nog  lagere  regten  van  het  tarief,  dat  thans  in 
België  Tan  kracht  is,  op  de  hiervoren  genoemde  koop- 
waren, gedurende  het  beslaan  van  dit  tractaat,  niet  zal 
Tergrool  worden. 

De  jaarlijkschc  invoer  van  de  7  millioen  Nederlandsche 
ponden  kofGj ,  vermeld  in  §  1  litt.  a ,  zal  alleen  kunnen 
geschieden  langs  de  douanen-kantoren  van  jintwerpm, 
Tan  Luik  en  van  Gent,  in  de  navolgende  verhoudingen; 
te  welen:  jintwerpen ,  4,550,000  Nederlandsche  ponden, 
Luik,  1,500,000  »  x> 

Gent,  950,000  »  » 

Wanneer  op  den  l*^"  November  van  elk  jaar  de  invoer 
langs  het  een  of  ander  der  aangewezen  kantoren  het  ^^ 
Tan  het  daaraan  in  de  verdeeling  toegewezen  bedrag  niet 
heeft  bereikt,  zal  het  verschil  op  een  of  twee  andere  kan- 
toren worden  overgebragt.  De  bekendmaking  der  Ter- 
andering,  in  de  oorspronkelijke  Terdeeling  aangebragt, 
zal  vóór  den  15"^'"  November  in  den  MoniUur  Belg§ 
geschieden. 

Ingeval  dat  hel  gemiddeld  jaarlgksch  verbruik  Tan  koffij 
in  België  mogt  toenemen,  zal  de  hoeveelheid  Tan  7  mil- 
lioen Nederlandsche  ponden,  als  minimum  toegestaan  van 
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hetgeen  tot  het  begunstigd  regt  kan  worden  mgefoerd, 
Teitneerdenl  worden  by  het  eindigen  van  elk  Tgfjarig 
tijdvak,  het  eerste  aangevangen  den  1*^"  Janiiarg  1844, 
in  dier  voege,  dat  do  tegenwoordige  verhouding  van  -^ 
Tan  het  totaal  bedrag  der  consumlie  bewaard  birjve. 

De  jaarlyksche  invoer  der  180,000  Nederlandsche  ponden 
tabak,  vermeld  in  $  1,  litL  G,  ïa\  moeien  geschieden 
langs  het  kanaal  van  ^s  Heriogenhoêch  naar  Maasirichi, 
en  langs  de  Maoê  of  het  zg-kanaal,  welks  aanleg  is  vast- 
gesteld, met  uitzondering  eener  hoeTcclheid  van  20,000 
Nederlandsche  ponden ,  welke  langs  het  kantoor  van  Lom- 
nul  (groote  barrière)  zal  mogen  ingevoerd  worden. 

Om  alle  dwaling  voor  te  komen  in  de  toepassing  der 
regten,  zijn  de  vergunningen  bij  de  vorenstaande  beschik- 
kingen verleend,  meer  bepaaldelgk  aangewezen  op  de 
tabel  litt.  A,  bij  dit  tractaat  gevoegd. 

Art.  XV.  Tot  vergelding  der  vergunningen  bg  het 
Torig  artikel  verleend ,  en  meer  bijzonder  van  die ,  betrek- 
kelijk de  toelating  in  België  der  voortbrengselen  van  de 
Ncderlanflscbe  Oost-Indische  bezittingen,  zal  uit  gezegde 
bezittingen,  door  Belgische  schepen,  met  beslemming  naar 
België  9  eene  hoeveelheid  van  8000  tonnen  (4000  lasten) 
koloniale  artikelen  kunnen  worden  uitgevoerd,  tegen  be- 
taling dcrzelide  regten,  alsof  zg  door  Mederlandsche 
schepen  naar  Nederland  wierden  uitgevoerd,  behoudens 
eene  verhooging  van  11  pGt.  op  die  regten.  Alhoewel 
deze  vermindering  van  het  regt  ook  op  den  bindrotting 
in  bossen  en  op  het  sapanhout  van  toepassing  is,  zoo 
zullen  echter,  die  goederen  niet  begrepen  zijn  in  de 
bovengemelde  boeveelheid  van  8000  tonnen  (4000  lasten). 

ArL  XVL  De  Belgische  onderdanen  en  schepen  zullen 
in  de  Nederlandsche  Oost-Iodische  bezittingen  worden 
toegelaten  en  behandeld  op  den  voet  der  meest  begunstigde 
natie,  zoowel  ten  aanzien  der  goederen  die  zg  invoeren, 
als  van  die  welke  zij  uitvoeren. 
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Art.  XVII.    WaoDcer  in  het  vervolg  de  Regeriog  na 
Zgne  Majesteit  den  Koning  der  Nederlanden  het  Toomemen 
to  kennen  gaf,  om  iu  hare  Oost-Indische  bezittingen  den 
invoer  der  voortbrengselen  van  de  Belgische  ngverbeid  of 
van  den  Belgischen  grom!  op  gunstiger  voorwaarden ,  dan 
bg  het  tegenwoordig  verdrag  bedongen  zijn,  toe  te  laten  — 
anders  dan  bij   wgze  van  algemeene   toepassing  —  dao 
zullen  de  contraclerende  partgen  zich  vooraf  bg  eene  bg- 
zondere  overeenkomst  verstaan  nopens  eeno  verminderiog 
Tan   het  hoogcr   rcgt,   hetwelk,   in  vergelijking  met  het 
stelsel,  toegepast  op  de  Belgische   vlag,   geheven  wordt 
van  de  koloniale  goederen,  uit  die  bezittingen  regtstreeb 
met  Nederlandsche  schepen  in  België  aangevoerd ,  in  dier 
voege,  dat  eene  billijke  vergoeding  worde  daargcsteld  voor 
de   grootere  voordeelen,   welke  aan  Beljii  mogten  toe- 
gestaan worden. 

Art.  XyiII.  De  invoerreglen  op  den  visch  der  nationale 
visscherij,  hierna  genoemd,  van  het  eene  land  in  het 
andere  onder  Nederlaodschc  of  Belgische  vlag  ingevoerd, 
zgii  bepaald  als  volgt:  haring,  gedroogd,  gerookt,  versch 
of  met  zcut  besprenkeld  en  gedroogde  schol:  de  duizend 
stuks  ƒ2.35  in  Nederland ^  fr.  5.00  in  België;  vcrsche 
zeevisch,  tol  eene  jaarlijksche  en  totale  hoeveelheid  van 
twee  millioen  Nederlandsche  ponden,  te  weten:  gemeene 
visch,  als:  rog,  vleet,  schol,  steur:  de  100  Nederl.  ponden 
ƒ2,35  in  Nederland,  fr,  5,00  in  België;  fijne  risch, 
zoo  als  tarbot,  heilbot,  tong,  kabeljaauw,  schel  visch, 
wijting,  spiering:  de  100  Nederl.  ponden  ƒ4.25  in  Neder* 
land,  fr.  9.00  in  België;  zoule visch,  in  pekel  of  in  droog 
zout,  tot  eene  jaarlijksche  hoeveelheid  Tan  vgf  duizend 
tonnen:  de  ton  ƒ  4.70  in  Nederland,  fr.  10.00  in  België; 
sprot:  de  1000  stuks  ƒ1.90  in  Nederland,  fr.  4.00 
in  België, 

Het  invoerregt  in  België  op  den  haring,  gekaakt  of 
gezouten  uit  Nederland,  onder  Nederlandsche  of  Belgisciie 
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vlag,   ingevoerd,    wordt   Terminderd  op  fr.  6  per  ton, 
zonder  onderscheid  Tan  jaargetijde. 

De  jaarlgksche  infoer  in  Belgi'i  der  booTeelheden  Te^- 
8chen  visch  en  gezouten  Iiabeljaaaw,  toegelaten  tot  de 
verminderde  regten ,  zal  geschieden  langs  de  kantoren  van 
j4ntwêrpen,  van  Gmt,  van  Oêimde  en  van  fTesiwezel, 
in  de  nafoigende  verhoadingen ,  te  weten: 

Yertche  Titch.        Geioaten  kabeljaaow. 

Jnhterpen      •    .     1,850,000 Ned. pond.,  4000  tonnen. 

Gent      ....  50,000    »      » 

Ostende      .     .     .  50,000    y>      »        1000     » 

fFesiwezel,  {ie  ]aDd)      50,000    »       » 

Indien  op  den  1***"  Nofember  van  elk  jaar  de  infoer 
van  verschen  viach ,  langs  een  of  ander  der  aangewezen 
kantoren,  het  -f^  van  het  in  de  voorgaande  verdeeling 
aan  hetzelve  aangewezen  bedrag  niet  bereikt,  dan  zal  het 
verschil  op  een  of  meer  andere  kantoren  worden  Ofer- 
gewezen,  ingefolge  de  aanwijzingen,  die  door  de  Neder- 
landsche  Regering  zullen  gedaan  worden.  De  bekend- 
making der  wgziging,  in  de  aanvankelgke  verdeeling 
aangebragt,  zal  vóór  den  Ib^'^  November  in  den  MoniUur 
JBelgé  geschieden. 

Wanneer  op  den  1*^'"  April  van  elk  jaar  de  hoeveelheid 
gezoulen  kabeljaauw,  waarvan  de  invoer  langs  het  kantoor 
van  OêUndê  is  toegestaan,  niet  geheel  is  uilgeput,  dan 
zal  het  overige  van  regtswege  op  het  kantoor  van  jint- 
werpen  worden  overgedragen. 

Ingeval  eenig  materieel  beletsel  tgdelgk  den  invoer  langs 
het  een  of  ander  der  aangewezen  kantoren  mogt  verhin- 
deren, dan  zullen  de  hoeveelheden,  welke  voor  de  overige 
kantoren  bepaald  zgn,  in  evenredigheid  vermeerderd  worden. 

Art  XIX.  De  Fransche  en  de  Rgn-wgnen,  uit  den 
eenen  der  beide  Stalen  in  den  anderen  ingevoerd,  zullen 
tot  dezelfide  regten  worden  toegelaten,  alsof  de  invoer 
regtstreeks  geschiedde  uit  het  land  van  voortbreng* 
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Art  XX.  De  infoerregten  op  bet  bier  op  fust,  im 
Nederlandscben  of  Belgischen  oorsprong,  ¥ao  bet  een  in 
het  ander  land  ingevoerd,  zgn  wederzijds  Terniinderd: 
op  ƒ  5  in  Nederland,  en  op  fr.  10.60  in  België ^ 
per  Nederlaodsch  vat. 

Art.  XXL  De  invoerregten  in  Nederland  op  de  Bel- 
gische hierna  genoemde  voortbrengselen  zgn  verminderd, 
Ie  weten:  mutswerk,  kanten  en  tuUe,  van  6  op  5  pCt. 
der  waanie;  gelooide  en  bereide  buiden,  niet  afzonderlgk 
belast,  van  10  op  8  gulden  de  100  Nederlandsche  ponden; 
gzer.,  geerwerk  en  gereedschappen  van  gesmeed,  geslagen 
of  geplet  gzer,  zonder  bg voeging  van  andere  bestand- 
doelen,  van  6  op  2  pCt.  der  waarde. 

In  deze  eatagorie  zgn  begrepen  de  bijlen,  schoppen, 
•paden,  pikken,  bou woelen,  hamers  en  harken,  seUs  al 
waren  zg  van  houten  stelen  voorzien. 

Spijkers,  van  ƒ  1 .  60  op  75  centen  de  100  Ned.  ponden. 

De  behandeling  op  den  voet  der  meest  begunstigde  natie 
wordt  aan  België  toegezegd  voor  de  overige  bijzondere 
onderdeelen  van  bet  artikel  ijzer. 

Naaigaren  van  vlas,  hennep  en  werk,  en  alle  andere 
soort  van  garen,  niet  afzonderlijk  belast,  van  15  op  12 
gulden  de  lOO  Nederl.  ponden;  kramerijen  en  messen- 
makerswerk, van  6  op  3  pCt.  der  waarde;  meubelen, 
van  10  op  8  pCt.  der  waarde;  papier,  gekleurd  papier 
(chits  papier),  van  ƒ  8  de  100  Nederl.  ponden  op  3  pCt 
der  waarde;  meubclpapier,  van  10  op  6  pCt.  der  waarde; 
papier  van  alle  soorten ,  wit ,  graauw  of  gekleurd ,  muzgk- 
papier,  alsmede  registers  wit  of  gelijnd,  van  ƒ8  op  ƒ6 
de  100  Nederl.  ponden;  speelkaarten,  los  of  in  bladen, 
van  10  tot  op  6  gulden  de  100  Nederl.  ponden;  manufac- 
turen, lijnwaden  en  sloffen  van  katoen,  ruw,  gebleekt, 
geverwd  of  gedrukt,  van  6  op  4  pCt.  der  waarde;  manu- 
facturen en  stoffen  van  wollen,  lakens,  casimieren  en  anders 
stoffen,    welke  in   hel  gebruik  de  lakens  en  casimierea 


707 

Terrangen,  zoo  alt  buctktnti  caira  da  laine,  zepbir-laken , 
enz.,  Tan  45  op  30  gulden  de  100  Nederl.  ponden;  allo 
andere  wollen  stoffen,  zuifer  of  gemengd,  vraarran  de 
6  Nederl.  ellen  één  pond  of  meer  wegen,  tan  34  op  30 
de  100  Ned.  ponden;  alle  andere  wollen  stofieo,  zuifer  of 
gemengd ,  waarfan  de  6  Ned.  ellen  minder  dan  één  pond 
wegen,  Tan  6  op  6  pGt.  der  waarde;  manulacturen ,  iyn- 
waden  en  stoffen  fan  Tlas,  hennep  en  werk,  ruw  of  ge- 
bleekt>  Tan  8  op  1  pGt.  der  waarde;  goTerwd  of  gedmkt, 
alsmede  bonten ,  tafel-  en  servetgoed ,  mw  of  gebleekt , 
damast,  batist  en  karoerdoek,  Tan  6  op  3  pCt.  der  waarde. 

Er  is  oTereengekomen ,  dat  de  beddetgk  niet  in  deze 
categorie  is  begrepen. 

Sloffen  Tan  katoen  en  wolle,  zonder  andere  Termenging, 
waarTan  de  ketting  alleen  Tan  katoen  is  en  ivaarvan  6  Ne- 
derlandsche  ellen  één  pond  of  meer  wegen ,  worden  met 
de  katoenen  manufiicturen  gelgkgesteld. 

Stoffen,  waarin  geen  wolle  Toorkomt,  gemengd  nit  ka- 
toen, zgde,  tlas  of  hennep,  zollen  gerangschikt  worden 
Tolgens  bet  bestanddeel,  dat  in  hare  zamenslelling  het 
OTerwigt  heeft. 

Glas :  Tensterglas  en  glazen  dakpannen ,  mat  Tensterglas 
daaronder  begrepen,  tan  ƒ  1 .60  de  100  Nederlandsehe 
ponden  op  6  pGt.  der  waarde;  gekleurd  Tensterglas,  Trit 
gebloemd  of  gefigureerd ,  Tan  ƒ  3  de  100  Nederlandsehe 
ponden  op  6  pCt.  der  waarde;  spiegelglas  niet  TerfoeKed, 
Tan  8  op  6  pGt.  der  waarde;  spiegelglas,  Torfbelied,  Tan 
10  op  6  pGt.  der  waarde. 

Er  is  bepaald  dat  Betgië  Tolkomen  zal  deelen  in  elke 
meer  gunstige  behandeling,  welke  eenige  andere j^natie 
raogt  genieten  met  eptigt  tot  bet  Torfoelied  en  niet  Ter- 
foelied  spiegelglas. 

De  behandeling  *op  den  Toet  der  meest  begunstigde  natie 
is  aan  België  toot  de  stettikolen  Tenekerd. 

Art.   XXII.     De   uitToerregten  op   de  baard-aKfaL  ^V 
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JfêdêHamd  »aar  België»  ge?oenl  wordende  langs  de  kao- 
toren  ran  Bath  en  fan  Sas  van  Gene  9  sgn  vermin- 
derd ?an  SO  op  5  centen  per  Ion  Tan  eene  nerkanto  el 
of  10  mudden. 

Art.  XXIII.  De  in?oerregten  in  België ^  op  de  hieronder 
genoemde  Nederlandsche  Toortbrengselen  zijn  verminderd, 
te  welen:  slagtvee;  slieren,  ossen  en  koeyen,  behalve  de 
hieronder  vermelde,  van  10  op  7|  centimes  het  Nederland- 
sche pond;  jonge  stieren,  jonge  ossen  en  vaarzen;  welke 
nog  vier  melktanden  hebben ,  alsmede  kalveren  30  of  meer 
Nederlandsche  ponden  wegende,  van  10  op  5  centimes 
het  Nederlandsche  pond ;  schapen  en  lammeren  ,  van  15 
op  9  centimes  het  Nederlandsche  pond;  kaas,  van  10,60 
op  7  francs  de  100  Nederlandsche  ponden;  koeharen  ta- 
pgten,  van  90  francs  de  100  Nederlandsche  ponden  op 
10  pCt  der  waarde;  coatings,  kalmuks,  duffels,  tierentaai, 
fries,  karsaai,  baai,  dekens,  en  andere  zware  en  dikke 
wollen  manufacturen  van  dien  aard,  van  160  op  63,50 
francs  do  100  Nederlandsche  ponden;  dennen  stammen, 
uit  het  hertogdom  Limburg  oorspronkelijk  y  niet  meer 
dan  70  duimen  omtrek  hebbende  aan  het  dikke  einde, 
reglslreeks  uit  dat  hertogdom  langs  de  Maas  of  het  zijkanaal 
ingevoerd,  van  5  fr.  de  zeeton  op  6  pCt.  der  waarde; 
granen ,  geoogst  in  hel  hertogdom  Limburg ,  tegen  een 
vierde  der  regten,  bepaald  bij  de  wel  van  31  Julij   1834. 

Voor  eene  jaarlijksche  hoeveelheid  van  twaalf  millioen 
Nederlandsche  ponden,  waarvan  de  invoer  zal  geschieden 
langs  de  douanen-kanloreu  van  Fouron  Si.  Martin ,  van 
Teuven,  van  Mouland  en  van  Lixhe  (langs  de  Maas  of 
het  zijkanaal) ,  in  verhouding  van  3  millioen  Nederlandsche 
ponden  per  drie  maanden  en  van  750,000  Nederlandsche 
ponden  per  kantoor.  Wanneer  op  den  lO*'"  der  laatste 
maand  van  elk  vierendeeljaars ,  de  invoer  langs  het  een 
of  ander  dezer  kantoren  geen  \  van  het  aangewezen  cyfer 
bedraagt,    dan  zal    het    verschil    op   de  andere  kantoren 
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xTorden  ofèrge wezen,  tonder  dat  etenwel  de  hoefeèlheid , 
die  jaarlijks  langs  het  kantoor  aan  de  Jtfa«#  of  het  sg- 
kanaal  kan  ingeTOerd  worden ,  in  eenig  geval  de  3  roillioen 
Nederlandsche  ponden  sal  mogen  te  boven  gaan. 

Art.  XXIV.  De  termindering  van  reglen,  over  en 
weder  bij  dit  Terdrag  verleend,  sullen  niet  afzonderlgk 
aan  andere  landen  toegekend  worden,  dan  tegen  equi- 
valenten. 

Bijaldien  in  het  vervolg  eene  der  hooge  contracterende 
partgen,  aan  eene  andere  natie,  onverschillig  welke, 
grootere  begunstigingen  toekent  opzigtelijk  de  in  dit  ver- 
drag genoemde  voorwerpen,  zoo  zullen  deze  begunstigin- 
gen van  zelve  oek  aan  de  andere  partij  gemeen  worden. 
Als  zoodanige  grootere  begunstiging,  welke  aan  de  aan- 
voeren uit  Nederland  zal  moeten  worden  gegeven,  zal 
beschou>%d  worden  eene  meer  aanzienlgke  vermindering 
der  invoerregten ,  welke  aan  andero  landen  dan  die  van 
productie  mogt  worden  toegekend  voor  de  goederen  in 
art.  14  van  dit  verdrag  opgenoemd. 

Indien  andere  gunsten ,  in  zake  van  handel  of  regten , 
door  een  der  beide  Staten  aan  ecnige  andere  natie  mogten 
worden  verleend,  dan  zal  de  andere  Staat  in  die  zelfde 
gunsten  deelen ,  en  er  om  niet  het  genot  van  hebben , 
zoo  de  vergunning  om  niet  is  gegeven ,  of  tegen  equiva- 
lent ,  als  de  vergunning  voorwaardelijk  is ,  in  welk  geval 
het  equivalent  een  onderwerp  zal  uitmaken  van  eene  bij- 
zondere overeenkomst  tusscheu  de   beide  Staten. 

In  het  geval  dat  eene  der  hooge  contracterende  partgen 
de  gunsten,  welke  zg  nu  verleent,  van  algemeene  toe- 
passing mogt  maken,  te  weten:  de  Nederlanden  voor 
zooveel  aangaat  de  katoenen,  wollen  of  linnen  manubc- 
turen,  en  België  ten  aanzien  der  wollen  manufacturen  of 
van  de  exceptionele  behandeling  bg  art.  14  vastgesteld, 
dan  zal  de  partg  die  zich  benadeeld  mogt  achten,  gedu* 
rende  zes  maanden,  te  rekenen  van  den  dag  Of;  welk^a 
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«oodanigd  mMdiegol  ia  weriung  u  getraden»  ds  betoegd- 
beid  hebben  om  dit  ferdrag  op  Ie  xeggeo ,  hetnelk  alidan 
ui  eindigen ,  een  jaar »  nadat  gemelde  oplegging  aan  de 
andere  parlg  zal  xyu  kenbaar  gemaakt. 

Art.  XXV.  Met  gemeen  OTerleg  tusschen  de  hooge  con- 
tracterende partijen  aullen  er  maalregejen  genomen  worden, 
om  misbruiken  foor  te  komen  of  tegen  te  gaan,  die  sou- 
den kunnen  plaats  hebben »  door  het  in  de  plaats  stellen 
?oor  de  naar  aanleiding  van  den  oorsprong  by  dit  verdrag 
begunsligde  voortbrengselen ,  van  andere  soortgelgke  voorl-t 
brengselen  van  elders  berkomstig  dan  by  het  tcactaat  is 
aangeduid. 

ArL  XXVL  Het  tgdstip  van  aanvang  voor  den  jaarlyk* 
schen  invoer  der  beperkte  hoeveelheden  van  koflSj,  fan 
tabak »  van  verschen  visch ,  Tan  gezouten  kabe^aauw  en 
Tan  granen*  welke  in  België  tegen  verminderde  regten 
is  toegestaan »  is  bepaald  op  den  l*^**^  Januarg  van  elk  jaar. 

De  bocTeelheden ,  die  op  dezelfde  voorwaarden »  gedn« 
rende  het  jaar  1846  zullen  worden  toegelaten ,  zullen  vast* 
gesteld  worden  in  verhouding  tot  den  tyd,  welke  verloo- 
pen  zal  van  den  dag  der  inwerkingstelling  van  dit  ver« 
drag,  tot  aan  1  Januarg  1847. 

De  bovenstaande  bepalingen  zijn  eveneens  toepasselgk 
op  de  goederen,  welker  uitvoer  uit  Neérlandsch  Indii 
naar  België  tot  verminderde  regten  is  toegestaan. 

Art.  XXVII.  Do  verhoogde  regten,  bg  de  Nederland* 
sche  wet  van  9  Mei  1846  en  besluit  van  Zgne  Majesteit 
den  Koning  der  Belgen  van  den  12<^  Januarg  1846  daar- 
gesteld,  zullen  niet  meer  gevorderd  worden  van  den  dag 
af  dat  dit  verdrag  ten  uitvoer  zal  gelegd  zgn. 

Art.  XXVIII.  Het  tegenwoordig  verdrag  zal  van  kracht 
en  waarde  zijn  tot  den  1*^**^  Januarij  1864. 

Evenwel  behoudt  ieder  der  beide  hooge  contracterende 
partgen  zich  de  bevoegdheid  voor,  om  het  op  te  zeggen, 
gedurende  den  tijd  die  van  nu  tot   }  Januarij  1861  ia| 
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Torloopen ;  en  bgaldien  Tan  de  eeoe  of  aodére  xgde  Tan 
deze  bevoegdheid  is  gebruik  gemaakt ,  dan  xal  het  ver- 
drag met  den  1*'«<^  Janaarg  1852  ophouden  verbindend 
en  van  kracht  te  zijn. 

Indien  de  eene  of  andere  der  beide  hooge  contracterende 
partijen  het  verdrag  niet  bij  officiële  verklaring  zal  hebben 
opgezegd,  ten  minste  één  jaar  vóór  den  1*^*°  Januarij 
1854,  dan  zal  het  eenjaar  daarenboven  van  kracht  blijven, 
en  zoo  vervolgens  van  jaar  tol  jaar,  tot  dat  het  minstens 
één  jaar  vooruit  zal  opgezegd  zgn. 

Art.  XXIX.  Dit  verdrag  zal  worden  bekrachtigd  en  de 
bekrachtigingen  zullen  er  van  worden  uitgewisseld  te 
^tGraoenhage,  binnen  eene  maand  of  zoo  mogelijk  vroeger. 

Het  zal  verbindend  zijn,  te  rekenen  van  den  vijfden  dag, 
volgende  op  dien  der  uitwisseling  van  de  bekrachtigingen. 

Ter  oorkonde ,  waarvan  de  wederzijdscho  gevolmagtigden 
hetzelve  hebben  onderteekend  en  met  hunne  caclietten 
bezegeld. 

Gedaan  te  '/  Hage^  den  29»*«°  Julg  van  bel  jaar  der 
genade  1846. 

Z.  S.  (gei.)  Db  la  Samlaz  L.  S.  (gêt.)  Willkab. 

L.S.  (gei.)  J.  CBaud.  L.S.  (gêL)  Mucnui. 

L.  S.  (gêi.)  F.  A,  TAicHiLL. 
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AmozB  A.      AANWIIZENDE  STAAT  dkr  VEumnnanfonf  tah  Rutbh  , 
tooetvloeuehdb  ütf  di  nacBumoBir  tah  amt.  XIV 

VAR  H£T  VERDRAG  VAN  HEDEN. 


a 

si 

Basis 

Inkomend 

e  Eegteo: 

'1 

AANWIJZING  SU  KOOPWAREN. 

der 
Eegteo. 

volgens  het 

BdgiKh 

ttfieC 

volgt»  bet 
vcrdxif. 

$!«. 

KOFFIJ,   oorspronkelijk  uit  de  Neder- 
landsche   Oott-Inditcho   beuttingen, 
tot  ecne  JMrlgkscbe  hoeTeelbeid  van 
7  millioen  Nederl.  ponden 

100  N.  p. 

15.80 

9.99 

i. 

TABAK ,  in  bladen  or  rollen ,  tot  eene 
ponden  per  jaar ,  te  weten : 

▼an  Porto-RicOf  xau  Jlavannah  ^  Tan 
Caiumlda  en  Tan  Oremoquê 

id. 

17.80 

15.00 

Tan  St»  Domingo  en  de  Ooit-Indiën. 

id. 

15.00 

12.50 

Tan  andere  landen  buiten  Europa  • . 

id. 

12.50 

10.00 

52. 

HOUT,   komende  Tan  den  Rhijn,  en 
oortpronkelijk  uit  de  Staten  van  het 
Tolverbond : 

ongesRagd ,  alle  soorten  van  ruw  en 
ongezaagd,  scheüpsbouw-  of  timmer- 
hout  

de  leeton. 

5.00 

2.00 

geiaagd,   planken',   ribben  ,  balken  , 
deelen  en  alle  andere  gezaagde  hout- 
soorten ,    geheel    of  gedeeltelijk  ge- 
hakt, van  meer  dau  5  duimen  dikte. 

id. 

12.00 

9.00 

Tan  5  duimen  of  minder  dikte 

id. 

18.00 

13.50 

J3. 

ARAK  Elf  RUM .  OP  fust 

het  vat. 

8.00 

C.50 
4.00 

HOUT ,    ongezaagd ,    alle   soorten   Tan 
ruw  of  ongezaagd  scheepsbouw-   en 
timmerhout 

de  zeeton. 

5.00 

gezaagd  ,   planken  ,  ribben  ,  balken  , 
deelen   en    alle   andere  soorten   van 
gezaagd  hout ,  geheel  of  gedeeltelijk 
gehakt,  van  meer  dan  5  duim  dikte. 

id. 

12.00 

11.00 

Tan  5  duim  en  mindere  dikte 

id. 

18.00 

16.50 

KAREEL  van  China  en  Cassia  Lignea, 

100  N.  p. 

30.00 

26.00 

van  Ceylon  en  andere  plaatsen 

het  N.  p. 

2.00 

1.50 

ASCn.  (pot-,   parel-,  weed-asch) . . . . 

100  N.  p. 

3.00 

2.00 

i 

1 

KATOER ,  ongetponneti  ,\ietVom%\i^  \i\\ 
de  RedetlandscVve  VoYotive  SuHuama 

\- 

\^    \.nis. 

S^      1.70 
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S 


AARWUZIIfG  »u  ROOPWA^N. 


Inkomende  Regten : 


Vemiindflrao 

Tolgens  hel 

Teidng. 


SPRCKRUEN ,  fbelie ,  notettmatctat , 
kraidnageleo  en  andere  nie^  apeciaal 
vermelde   tpecergen 


TIN,  raw 

GEMBER  y  droog 

•  geconfgt. . 

PEPER   en  PIEIENT. 

ROTTING,  ruw 

STORVISCH 


TABAR ,  in  bladen  of  rollen  : 

▼an  Porio-Rieo,  Bavamnah,  CoIm»- 
bia  en  Orênoquê 

▼an  St.  Dowdngo  en  de  Oost-Imdiën, 

▼an  andere  landen  buiten  Europa  . . 

TABARSSTELER 


THEE. 


OENIVEP,  ongehekelde,  daaronder  be- 
grepen Hanilla-hennep , 


ZAAD,  kool-,  raap-,  hennep-,  lijn-, 
•ezam-,  camelgn-  en  alle  andere 
niet  in  het  tarief  genoemde  olieaaden 

VET,  ameer,  talk,  reaxel ,  eni. ,  met 
uitxondering  rua  stearine 


TRAAN ,  walvitch- ,  robben- ,  cacbelol- 
en  tpermaceti 

PALH-OLIE 


RUWE   RIETSUIKER,    herkomtti;  uit 
de  Nederl.  Oott-Inditche  beiitlingen. 


100  fr. 

100  N.  p. 

id. 
id. 

id. 

id. 

id. 

id. 
id. 
id. 

id. 

id. 

id. 

het  latt. 

100  N.  p. 

het  tat. 
100  N.  p. 

id. 


18.00 

8.00 

80.00 
50.00 

19.00 

8.50 

8.00 

17.50 
15.00 
12.50 

14  00 

100.00 

8.60 

6.00 

8.60 

16.00 
8.50 

4.25 


15.00 

2.00 

25.00 
40.00 

17.00 

2.50 

2.60 

16.50 
14.00 
11.50 

18.00 

60.00 

2.00 

4.25 

2.50 

14.00 
2.50 

2.50 


Gezien»  om  gevoegd  te  morden  bg  hel  Verdrag  Tan  heden. 

'sGravmhagêy  den  29*^  Julg  1846. 
L.  S.  (gêt.)  Db  la  Sarras.  Z.  5.  (get.)  Willm ar  . 

Z.  S»  {g^t»)  J.  G.  Baud.  L,  S.  {gêt.)  Mergier. 

L.S.  (géi.)  F.  A.  YAN  Hall. 


714 


PROTOCOL. 


Do  onderhandeHogen  nopens  de  handelsbclreLkmgen 
tusscken  Behjië  ter  ccnrc,  cii  de  Nederlanden  ter  andere 
'zijde 9  lot  het  sluiten  Tan  een  handels-  en  scheepvaarti- 
verdrag  tusschon  do  beide  partijen  hebbende  geleid ,  zyn 
hedeo  de  gcvolmagligden  van  den  Koning  der  Kedêr* 
landen  en  van  den  Koning  der  Belgen  bijeengekomen  om 
dit  Yerdrag  te  leekenen. 

Alvorens  hiertoe  over  te  gaan,  hebben  de  respective  ge- 
tolmagligden  insgelijks  de  volgende  bepalingen  vastgesteld, 
welke  zij  niet  geschikt  achten  om  in  het  venirag  te  wor- 
den opgenomen,  en  dien  ten  gevolge  hi  dit  protocol  hebben 
ter  neer  geschreven. 

$  1.  De  beide  Gouvernementen  Terbinden  zich,  voor 
zooveel  ieder  hunner  aangaat,  om  do  goederen  van  uelke 
in  het  verdrag  van  heden  bepaUngen  zijn  geoaaakt»  aan 
geene  verschillende  bchai.deling  te  onder\^erpea9  dan  die, 
welke  algemeen  bestaat  voor  de  nndcre  koopwaren,  be- 
boudens  de  uitzonderingen  onder  de  >olgoude  letters  vcrvaL 

a.  Met  betrekking  lot  de  Frunschc  wijnen  en  de  Rhijn- 
wijnen  \ermeld  in  art.  XIX  >un  het  verdrag,  is  het  be- 
ginsel aangenomen,  dal  de  oorsprong  moet  bewezen  worden, 
zullende  dat  beginsel  met  gemeensciiuppelijk  overleg  zoo 
iioodig  geregeld  worden;  vourloopig  echter  zal  bet  alteen 
toegepast  worden  op  de  Fransche  wijnen  en  de  Rijn- 
wijnen ,  die  bereid  op  zoodanige  wijze ,  dal  zij  de  wijnen 
Tan  andere  landen  nabootsen ,  luin  eigen  en  onderscheidend 
kenmerk  hebben  verloren. 

Van  den  oorsprong  dier  wijnen  zal  moeten  blijken  door 
do  overlegging  in  originali  of  bij  oilicieel  alschrift  van  een 
certiGeaat,  afgegeven  hetzij  door  het  gemeentebestuur  der 
plaats ,  waar  de  namaking  of  bereiding  heeft  plaats  gehad 
met  geene  andere  dan  Fransche  of  Rijn-wijnen,  hetzg 
door  den  chef  der  douanen ,  of  door  den  HederlaAdschen 
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of  Belgischen  consul  Tan  de  haten  ran  herkomst ,  en  door 
oen  certificaat ,  opgemaakt  door  den  afzender  in  Neder^ 
land  of  in  België,  en  bevestigd  door  den  ontmnger  Tan 
het  bureau  van  consamtie  der'  ladingsplaats ;  zullende 
deze  zich  van  den  oorsprong  verzekeren,  door  zich  do 
registers  en  facturen  van  den  expediteur  te  doen  voor- 
leggen, of  op  elke  andere  wijze.  Dit  certificaat  zal  op- 
gemaakt zijn  in  den  vorm  van  het  model  A,  bg  dit 
protocol  gevoegd. 

b.  Gezaagd  of  ongezaagd  hout  van  den  Rijn  komende 
en  hcrkomstig  uit  de  Staten  van  het  Tolverbond ,  zal  tot 
do  begunstigde  regten»  vermeld  onder  §  2  van  art.  XIV 
van  het  verdrag,  worden  toegelaten,  alleen  voor  zooveel 
die  herkomst  aan  het  bureau  van  invoer  in  België  bewe- 
zen zrj  door  een  certificaat,  door  den  expediteur  in  de 
Nederlanden  opgemaakt ,  en  bevestigd  door  den  ontvanger 
der  douanen  van  de  ladingsplaats;  zullende  deze  zich  ver- 
zekeren van  de  herkomst,  door  zich  de  registers  en  facta« 
ren  van  den  expediteur  te  doen  voorleggen  of  op  elke 
andere  wijze  (ccrtif.  model  \). 

c.  De  oorsprong  van  ongesponnen  katoen  en  mvre 
rietsuiker,  herkomstig  uit  de  Ncdcriandsche  koloniën,  eit 
gespecificeerd  respectivelgk  in  §  §  3  en  4  van  art.  14 
van  het  verdrag,  zal  worden  bewezen  aan  het  bureau 
van  invoer  in  België^  door  middel  van  een  certificaat, 
model  B. 

De  oorsprong  van  de  andere  koopwaren,  vermeld  m 
§  3  van  hetzelfde  artikel  van  het  verdrag,  zal  aan  het 
kantoor  van  invoer  in  België  bcAvezen  worden  door  het 
overleggen  van  de  charter-partij ,  van  het  manifest  of  van 
het  cognossement,  geviseerd  door  den  chef  der  douanen 
van  de  plaats  van  verzending  in  Nederland, 

d.  Ten  aanzien  der  goederen,  waarvan  het  algemeen 
invoerregt  in  de  landen,  waar  zrj  ingevoerd  worden,  niet 
te  boven  gaat  het  gezamenigk  bedrag  der  ten  gunalA  x%3\ 
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liet  andere  land  fenmnderde  regten,  en  der  reglen  üê 
in  dat  knd  van  soortgelijke  vreemde  voorlbrengselen 
worden  gebeTen,  xal  er  van  wederzyden  slechts  eeoe 
verklaring  van  den  ontvanger  der  douanen  van  het  burcaa 
Tan  uilvoer  vrorden  gevorderd,  houdende  dat  de  goederen 
niet  transito  worden  uitgevoerd,  noch  uit  een  entrepAt 
herkomstig  zgn.  Deze  verklaring  zal  zijn  overeenkomstig 
model  G. 

De  koopwaren,  voor  welke  de  invoerreglen  zyn  ver- 
minderd, doch  die  aan  de  bovenvermelde  bepahng  niet 
voldoen ,  zullen  wederzijds  alleen  tegen  [de  bij  het  traclaat 
bepaalde  regten  worden  toegelaten ,  voor  zooverre  de 
Nederlandsche  of  Belgische  oorsprong  bij  hel  bureau  van 
invoer  zal  bewezen  zijn  door  middel  van  overlegging  eens 
certificaats,  overeenkomstig  model  D,  houdende  dat  die 
goederen  herkomstig  zijn  uit  het  land,  uit  hetwelk  de 
invoer  geschiedt.  Dit  bewijsmiddel  is  insgelijks  van  toe- 
passing op  de  granen  en  dennen  stammen  uit  Limburg 
herkomstig,  vermeld  in  art.  23  van  het  verdrag. 

e.  Er  is  overeengekomen,  dal,  indien  zich  laler  de 
behoefte  deed  gevoelen  om  de  voorgaande  bepalingen 
te  wijzigen ,  alsdan  andere  maatregelen  door  beide 
Gouvernementen,  met  gemeen  overleg,  zouden  worden 
vastgesteld. 

$  2.  De  hoeden,  waarvan  de  bodem  vilt  en  de  pluis 
zgde  is,  ingevoerd  wordende  uit  België  in  Nederland, 
zullen  onderworpen  zijn  aan  het  regt,  dat  voor  zijden 
hoeden  bepaald  is. 

§  3.  De  faciliteiten  door  de  Hollandscho  visschers  van 
het  Zwin  vóór  1  Januarij  1846  genoten,  by  den  invoer 
Tan  hunnen  visch  in  België,  worden  weder  op  den  ouden 
voet  hersteld ,  zonder  benadeeling  evenwel  der  bepalingen 
van  het  reglement  op  de  vischvangst  en  den  vischhandel 
(vastgesteld  te  Antwerpen,  den  20«*«°  Mei  1843). 

§  4.    De  Regering  der  Nederlanden  zal  by  de  ItaheUa- 
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sluis  eene  aanlegt  en  losplaats  aanwgien,  alwaar  uit  de 
Nederlandsche  en  Belgische  Taartuigen,  die  in  den  Braak" 
man  fisschen,  de  garnalen  en  sleorkrabben  kunnen  gelost 
\Torden;  suilende  men  zich  echter  moeten  gedragen  orer- 
eenkomstig  de  bestaande  politie-maatregelen  ter  Toor- 
koming  Tan  misbruiken. 

De  bepalingen  der  bestaande  reglementen  op  den  inroer 
in  België  Yan  visch,  gevangen  in  den  Braakman,  zullen 
toepasselgk  blg?cn  op  de  Toormelde  garnalen,  om  het 
e?en  of  zg  Tersch  of  gekookt  zgn. 

$  5.  Er  wordt  verstaan ,  dat  de  rach,  in  de  fFeêter- 
Schelde  gevangen,  en  vermeld  in  art.  16  van  bet  regie* 
ment  van  20  Hei  1843,  niet  is  begrepen  in  de  hoeveelheid 
verschen  visch,  waarvan  de  invoer  uit  het  eene  land  in 
bel  andere  tegen  verminderde  •  regten  is  toegestaan » 
krachtens  art  18  van  hel  verdrag. 

$  6.  Er  wordt  gelijkelijk  verstaan»  dat  er,  door  de 
bepaling  der  eerste  alinea  van  art.  24  van  het  tractaat» 
op  geenerlei  wgze  wordt  afgeweken  van  de  vroeger  door 
de  Nederlanden  of  door  België  met  andere  mogendheden 
gesloten  verdragen. 

$  7.  De  gefoimagtigden  zijn  overeengekomen,  dat  de 
bepalingen  van  dit  protocol  van  even  langen  duur  zullen 
zijn,  als  die  van  het  verdrag,  waartoe  het  betrekkelijk  is; 
dat  hel,  te  gelijk  met  genoemd  verdrag,  zal  onderworpen 
worden  aan  de  hooge  contracterende  parlgen,  en  dat  de 
daarin  vervatte  beloften  en  schikkingen  geacht  zullen 
worden  de  bekrachtiging  der  respectiere  Gouvernementen 
te  hebben  verkregen,  zoodra  die  van  het  verdrag  zelf 
zal  hebben  plaats  gehad. 

Vervolgens  is  er  overgegaan  tot  do  lezing  der  beide 
exemplaren  van  hel  verdrag,  welke,  eensluidend  bevonden 
zgnde,  door  de  rcspective  gevolmagtigden  zgn  geteekend 
en  met  hunne  cachetten  bezegeld. 

Gedaan  te  ^êGravmhage,  in  duplo  opgemaakt  en  ^- 
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teekend  4en  negen  ea  twinügsten  Julij  acblUen  booderd 
Mt  en  Teertig, 

L.  S.  (g€i.)  Ds  hü  SuLRAz.         L.  S*  (gei.)  Willmae. 

£fS.  (gei.)  J.  G.  BkUD.  L.S.  (geU)  DIbkgikr. 

L.  S.  (gêL)  F.  A.  vAif  HikLL. 


ItODKL  ji. 

CERTIFICAAT  VAN  OORSPRONG  EN  UITVOER. 
yEaK.LAai>'a. 
Ik  ondergeteekende  (1)  \Tonende  16  ...  • 

proTincie Terklare  de  hieronder  Termelde  goederen 

af  te  leDden » te  weten :  (2) 

langi  het  kantoor  van bestemd  naar  (3) 

Ik  terklare  boveodieo  dal  die  goederen  herkomstig  zyn 
uit  (4) 
Gedaan  te »  den 184  • 

ACTE  VAN  BEVESTIGING. 

Ik  ondergeteckendo ,  onUanger  van  (5) 
aan  het  kantoor  van bcvcslige  dat  de  hierboven  gede- 
clareerde goederen  inderdaad  hcrkomslig  zyn  uit  (4) 

Gedaan  te ,  den 184  . 

(Zegel.) 

CERTIFICAAT  VAN  UITVOER. 

Ik  ondergeteekende,  ontvanger  der  reglen  bij  het  kantoor 
Tan  •  .  •  .  ,  verzekere  dat  de  hier  voren  omschreven  goe- 
deren op  heden  langs  mijn  kantoor  zijn  uitgevoerd,  blijkens 
renversaal  of  aangifte  tot  uitvoer  n^.         luerby  geToegd. 

Gedaan  te ,  den 184  . 

(Zegel.) 

onLioanai  (1)  Raamy  voornaaiii  eo  beroep  van  den  afiender. 

(2)  llaauwkeurigo  en  gedetailleerde  omschiijviog. 

(3)  De  Nederlanden  of  België. 

(4)  Frankrijk  of  de  Staten  van  het  TolTCrbond. 

(5)  Regten  of  accijnien. 
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MODIL  B. 

GERTfflGAAT  VAN  OORSPRONG  EN  VAN  UITVOER; 

VERKLAftniGi 

Ik  ondergeteekcnde  (1) wonendo  to  .  .  •  *  < 

provincie  •..,..•»    terklare  de  hieronder  TerméMts 
goederen  af  te  genden»  ie  welen: 


Volg- 
Nommer. 

Benaoung 

en 

Hoeveelheid 

der  Goederen. 

Geul 

der  Collia, 

Toluit 
geachreten. 

Herken 

en 
Rommera 
der  coUia. 

Bruto» 

gewigt 

Tan  ieder 

Collia. 

langs  het  kanloor  Tan  .  •  •  •  •  bestemd  naar  België» 

Ik    Terklare   bovendien,    dat  die   goedoren   faerkomslig 
zyn  uil  (2) 

Gedaan  te ,  den 1^4  • 

ACTE  VAN  BEVESTIGING. 
Ik  ondergeteekende  (3)  .  .  «  »  .  der  regten  te  ....  « 
beveslige  dat  de  hierboven  gedeclareerde  goederen,  inder* 

daad  beritMIsKg  ttffi  ttil  (2) eo  dat  die  oorsprong 

bewezen  geworden  is,  overeenkomstig  $  1  van  art.  3  det 
wet  Tan  19  Juni)  1845. 

Gedaan  té ,  den 184  . 

(Zegel.) 

CERTIFICAAT  VAN  UITVOER. 
Ik  ondei^eteekende,  ontvanger  der  reglen  bij  het  kantoor 
Tan ,    Teriekere  dat  do   hierTOor  omschreTen 
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goederen  op  heden  langi  mgn  kantoor  ign  uitgevoeid, 
blgkens  (4)  n«.      hierbg  gefoegd. 
Gedaan  Ie ,  den 184  . 

(Zyet.) 

vn&MaiM:  (1)  llMiiiy  ▼oornum  en  beroep  Yto  deo  afkender. 

(2)  Voor  de  faiker,  uit  de  NederUndfcbe  Ooet-Indiecbe 
beuttingen»  Toor  de  ongetpoanen  katoen  ml  d* 
NederbuuUcbe  kolonie  JSmrinawiê» 

(8)  Cootrolenr  of  ooUaDger. 

(4)  Eeovertaal  of  aangifte  tot  nilYoer. 

MomC. 

CERTIFICAAT  YAN  UITVOER. 
Ik  ondergeteekende»  onlTanger  der  regten  bg  hel  kantoor 

tan ,  verklare»  dat  de  goederen  Termeld  op  (1)  .  •  •  • 

n^.  •  •  •  hierbg  gevoegd ,  heden  langs  mgn  kantoor  zgn 
nitgoToerdy  en  dat  dezelve  noch  uit  eoo  entrep6t  voort- 
komen, noch  over  dit  land  zgn  doorgevoerd. 

Gedaan  te ,  den 184  • 

(Zegel) 

nxmaenio:  (1)  Renversaal  of  aangifte  tot  nitvoer. 

HODEL  D. 

CERTinCAAT  VAN  OORSPRONG  EN  VAN  UITVOER. 

TEEKLARING. 

Ik  ondergeteekende  (1) tonende  te 

provincie ,    verklare   do    hieronder   vermelde 

goederen  te  verzenden,  te  weten: 


Volg- 
Ilonuner, 


I 


Beuaming 

en 

HoeTcelheid 

der  Goederen* 


Getal 
der  Collity 

▼oluit 
geschreven. 


Herken 

en 
Ifouimera 
der  Collie. 


Brnto* 

Gewigt 

Tan  ieder 

Gollia. 
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langs  het  kantoor  yan bestemd  naar  (2) 

Ik  verklare  boTendien»  dat  die  goederen  herkomstig 
zgo  uit  (3) 

Gedaan  te ,  den 184  . 

ACTE  VAN  BEVESTIGING. 

De    ondergeteekenden  9    burgemeester    en    wethouders 

Tan  (4) provincie bevestigen  dat  de 

hierboTen   gedeclareerde   goederen   inderdaad   herkomstig 

zgn  uit  (3) 

Gedaan  te ,  den  ••••••  184  . 

{Zegel)  

CERTIFICAAT  VAN  UITVOER. 

Ik  ondergeteekende«  ontvanger  der  regten  bg  het  kantoor 
Tan Terzekere  dat  de  hiervoor  omschreTen  goe- 
deren, op  heden  langs  mgn  kantoor  zgn  uitgeToerd, 
blgkens  (6)  n^  hierbg  gevoegd,  en  dat  dezelve 
noch  uit  een  entrepot  Toortkomen.  noch  door  dit  land 
zijn  doorgevoerd. 

Gedaan  te ,  den 184  • 

(Zegel) 

viruosuio    (1)  Naam,  Tooniaam  en  baroep  Tan  den  aftender. 

(2)  De  Nederlanden  of  Sêlgii. 

(3)  Be  Nêdtlandtn  of  Bêigi'é ,  Yoor  de  granen  en  dennen- 
•lammen,  bijtonder  te  vermelden  het  Hertogdom 
Limburg^m 

(4)  Stad  of  gemeente. 

(5)  Eenversaal  of  aangifte  tot  nlt?oer. 

De  minister  Tan  Buitenlandsche  Zaken  Terklaart,  dat 
het  bovenstaande  Terdrag  door  Zgne  Majesteit  den  Koning 
der  Belgen  is  bekrachtigd  den  zestienden  Augustus  achttien 
honderd  zes  en  Teertig ,  en  door  Zgne  Majesteit  den  Koning^ 
der  Nederlanden  den  negentienden  derzelfde  maand» 
mitsgaders  dat  de  acten  dezer  bekrachtigingen  den  twin- 
tigsten Augustus  achttien  honderd  zes  en  Teertig  te  ^sHagê 

zgn  uitgewisseld. 

(gel)  De  la  Sareaz. 
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XXXIII. 

finmsKmniiGi  PLiiTSitisGiiRUTiR6  (Tomunni) 

DBE  ANTILLES,  DÉR  SÜWDA-EILANDEN 

BB  TAB  BATAVIA  MBT  DBSZBLYS  REEDE, 

■OM  U»  BUI 

HO  M  B  R  o  N^ 

OefMetkuodigt  bö  d«  Kspeililie  natr  do  Koidpool  on  den  OceMli » 

OMU  SBTiL  TAN  011  Rita  DUMONT  D^URyiLLE  ; 

naar  het  f  rantch  ,  door 

X;    DE    VRIES, 

Ambtenaar  l>ö  d«  Jkritiene  I^irootia  te  Jmit^rdam^ 

(Orergenonen  uit  de  Annalu  Maritimês  tt  Coionialês , 
par  BAJOt  et  foiBaiy  N«.  12,  Toor  1844.) 

FêTvoiff  èn  Sloi  vmn  BlaiÊt.  W^. 


Wij  hebben  reeds  gezegd ,  dat  de  eigenschap  der  gele 
koorts  invloed  schijnt  te  hebben  op  alle  ziekten  der  An* 
iilles;  men  ontwaart  er  dan  ook  niet  dat  snelle  beloop , 
hetwelk  die  der  5'a/u/a-eilanden  en  van  Java  zoo  byzonder 
kenmerkt,  alwaar  men  telkens  den  invloed  der  cholerische 
eigenschap  terugvindt;  het  nerveuse  tijdperk  der  tusschen- 
poozende  koorlsen  heeft  daar  veel  meer  dan  elders  iets 
van  de  cholera;  de  dysscnterie  zelfs  is  er  vergezeld  van 
sngdendo  pijnen,  bij  andere  dyssenleriën  onbekend ^  en 
de  ontlastingen  vertoonen  er  gedurende  zeker  tijdperk 
van  haar  beloop,  de  eigenschap  der  cholerische  ontlas- 
tingen. Zelden  komt  zij  in  die  climaten  enkelvoudig 
voor;  de  rotkoorts  gaat  steeds  met  dezelve  gepaard ,  en 
het  is  daarom  dat  zij  zoo  hevig  en  zoo  moerjelijk  té 
genezen  is.  Niets  inderdaad  is  moeijelijker  te  bedwingen, 
dan  eeno  inflammatio,  welke  zich  ten  gevolge  eener  ver* 
giftiging  door  stiklucht  heeft  ontwikkeld;  zij  brengt  dé 
bewerktuiging  in  een'  slaat  van  prostralie,    welke  de  uit* 
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irerkiog  der  aderklingeo  meer  dao  twgfelftchtig  maakt, 
Tooral  wanoeer  men  de  zieken  niet  aan  den  ioTloed  der 
doodende  oorzaak  kan  ooUrekkeUé  Door  dese  gedurige 
complicatie  Tan  de  dyssenterio  op  de  noordkust  Tan  het 
eiland  Jata^  worden  bet  spoedigste  de  matrozen  aan- 
getast«  welke»  door  de  Terslikkende  hitte  uit  de  schepen 
gedreven  wordende»  op  het  dek  gaan  slapen,  druipende 
Tan  zweet,  somwglen  naauwelgks  gekleed  en  aldus  bloot- 
gesteld aan  de  nadeeligo  dampen  fan  de  kust  en  aan  de 
plolselyke  afkoeling  Tan  den  nacht  door  den  wind»  welke 
Tan  de  bergen  komt.  Het  lydt  geen  twijfel»  of  in  dit 
geval  is  het  naauw  verband  tusschen  de  werking  Tan  de 
huid  en  die  der  dikke  darmen»  hunne  juiste  weder- 
keerigheid»  indien  ik  het  zoo  uitdrukken  mag»  de  aan- 
leideode oorzaak  der  dyssentcrie;  waarbg  zich  nog  Toegen 
de  gevolgen  der  besmetting  van  de  effluves  en  miasmen. 

Ik  nader  hier  de  grenzen  van  bet  bestek»  dat  ik  mg 
afgebakend  heb.  Een  land,  heb  ik  gezegd,  kan  alleen 
door  deszelCi  geographische  ligging  meer  of  min  gunstig 
voor  de  physieke  ontwikkeUng  van  den  mensch  zgn  \  meer 
of  min  in  het  voordeel  Tan  die  der  ziekten»  welke  hem 
overal  bedreigen.  Om  aan  dit  beloog  al  de  duidelykbeid 
te  geven,  welke  de  zaak  verdient,  heb  ik  de  algemcene 
topograpbie  der  AntilUê  bij  die  der  «S'iin(/a«  eilanden 
vergeleken. 

Aldus  de  meerderheid  in  dat  opzigt  Tan  de  laatste 
eilanden  boTon  de  eersten  hebbemle  doen  uitkomen»  heb 
ik  aangetoond,  dat  een  land  gunstig  bedeeld  kon  wezen 
met  betrekking  tot  deszelfs  algemeene  natuurlijke  gesteld- 
heid» on  in  het  samenstel  Tan  deszelfs  grond  alle  begin- 
selen der  noodloltigste  ziekten  kan  bezitten.  Deze  tweede 
thesis  heeft  geleid  lot  het  onderzoek-»  waardoor  de  noord- 
kust  Tan  Java  ongezond  kon  zijn?  en  heb  ik  zooveel 
mogelgk  de  zaak  beperkt  tot  de  plaatsen»  welke  wij  meer 
bgzonder  bet  geluk   hadden   in  dit  gastvrge  land  lo  be- 
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toeken.  Er  Mgft  mg  nog  o? er  te  melden ,  «rat  er 
zou  moeten  worden «  om  den  gesondheidsloestand  ?» 
Batavia,  dessel6  omstreken  en  de  golf,  waaraan  deie 
fraaije  en  groole  8la,d  gebouwd  is,  nog  meer  te  Terbeleren. 

Het  eerste  denkbeeld  dat  zich  hier  Toordoet,  is,  dat 
men  in  de  lusschenkeerkringslanden  altijd  wel  zou  doen^ 
met  de  hoofdplaatsen  op  de  hoogste  bergvlakten  te  bouwen, 
en  den  handel  de  steden  langs  de  kust  over  te  laten. 
Wanneer  deze  van  belang  is,  wordt  daardoor  zoodanige 
drukte  Teroorzaakt,  dat  bet  onnoodig  is,  dezelve  vergezeld 
te  doen  gaan  van  die,  welke  noodwendig  de  boofiizetel 
Tan  een  Bestuur  met  zich  sleept ;  de  voornaamste  kazernen 
en  hospitalen  zouden  alsdan  van  zelf  verwgderd  zgn  van 
de  plaatsen,  waar  de  oorzaken  der  endemische  ziekten 
ontstaan.  Het  groot  hospitaal  vooral  diende  zoo  hoog 
mogelijk  gelegen  te  zijn,  terwgl  de  zieken  buiten  bereik 
der  dampen  van  de  vlakte ,  de  zuivere  en  gematigde  lucht 
van  cene  altijddurende  lente  zouden  inademen.  De  uit- 
gaven welke  de  ambulancen  vereischen,  zouden  genoeg- 
zaam vergoed  worden  door  de  spoedige  genezing  en  de 
vermindering  der  ziekendagen.  Maar  verondersteld  zulks 
het  geval  uiet  was,  zou  het  dan  niet  reeds  veel  gewonnen 
zijn  minder  volk  te  verliezen?  Deze  overweging  alleen 
moet  genoegzaam  zijn  voor  een  goed  Bestuur;  vooral  in 
de  Antillen  zou  zulks  het  krachtdadigst  middel  zijn  tot 
wering  van  de  gclo  koorts.  Ik  durf  verzekeren,  dat  deze 
maatregel  veel  meer  zou  doen  genezen,  dan  de  volmaaktste 
kennis  en  de  meest  rationele  behandeling  dier  ziekte. 
Het  moet  gezegd  worden ,  het  is  de  conditio  sine  qua  non 
Tan  een'  wezenlijk  goeden  uitslag;  terwijl  men  anders 
doet  hetgeen  men  kan,  maar  niet  hetgeen  het  doel- 
matigst zou  zijn. 

Men  is  niet  altijd  meester  om  de  plaats  te  kiezen,  der 
tot  verdediging  der  kust  bestemde  forten;  derzelver  aanleg 
wordt  geregeld  door  de  landingspunten,    Hetaelfde  beefi 
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met  de  achepen  plaats:  ag  ankeren  waar  eene  reede  is; 
de  loeTallige  gedaante  Tan  het  land  beslist  alleen,  irelke 
plaatsen  zy  moeten  aandoen  en  waar  de  sleden  gebouwd 
moeien  worden.  Lalen  wg  dus,  in  afwacbling  der  gezond- 
making, welke  niet  anders  dan  bet  werk  Tan  den  tgd  en 
der  nijverheid  Tan  den  menscb  kan  zgn,  zien,  wat  er 
beproefd  zou  kunnen  worden  in  het  Toordeel  Tan  den 
gezondheidstoestand  Tan  de  forten,  langs  de  kust  gelegen, 
en  Tan  de  schepen ,  welke  de  reede  Tan  Batavia  bezoeken* 
Zouden  er  nog  niet  meerdere  Tcrbelering  in  het  belang 
Tan  Batavia  zeke  kunnen  worden  aangewend  7  Men  heeft 
ten  hare  behoeTe  alle  hulpbronnen  der  gezondheidsleer 
nog  niet  uitgeput. 

Do  forten ,  langs  den  oeTer  der  zee  gelegen,  zgn  Tan 
alle  bewoonde  punten  die,  welke  het  meest  aan  de  uit- 
wasemingen Tan  den  het  strand  omzoomenden  modder  zgn 
blootgesteld;  het  is  dus  Tan  belang,  er  geen  Tast  garnizoen 
in  te  leggen,  want  niets  belet,  dat  hetzehe  eiken  dag 
afgelost  worde.  Des  nachts  moesten  do  manschappen  la- 
kcnsche  kleedingst ukken  aantrekken ;  aan  de  schildwachten 
zou  gelast  moeten  worden  steeds  in  beweging  te  blyTen, 
wanneer  de  regen  hen  niet  noodzaakte,  zich  in  de  schilder- 
huizen  te  begeTcn.  Het  is  te  begrgpen ,  dat  het  ook  dan 
beier  zou  wezen,  dat  zg  onder  een  klein  afdak  konden 
heen  en  weder  loopen,  hetwelk  met  hun  te  beschutten, 
tevens  gelegenheid  zou  geTen,  de  meeste  waakzaamheid 
uil  te  oefenen.  De  tgd  Tan  op  schildwacht  staan  zou  ook 
zoo  kort  gesteld  kunnen  worden,  als  men  gedurende  het 
slechtste  tgdperk  des  jaars  raadzaam  oordeelde. 

De  kazerne  moet  Tan  de  om  walling  afgescheiden  en  te 
midden  Tan  het  plein  gelegen  zijn;  want  niets  noodzaakt 
in  tgd  Tan  Trede  den  soldaat  in  kasematten  te  doen 
Terbigf  houden.  Ruime  zalen  zgn  het  gezondste  Toor 
eene  talrijke  Tereeniging  Tan  menschen;  de  zolderingen 
moeten  hoog  zgn;  de  krebben  eenigzins  TcrheTon  boTcn 
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(leD  lïoer ,  welke  laalslc  op  een'  gocdeu  abland  mti  den 
grond  moot  gemaakt  worden.  Des  daags  moeten  vele 
tegcnofer  elkander  zijmie  openingen  eene  onophoudelgko 
doorstroomiiig  Tan  lucht  fersehaffen;  maar  des  nachts  moet 
alles  volkomen  gesloten  zijn.  Gelijkvloers  gemaakte  ope- 
nkigen  zullen  eene  gedurige  strooming  tan  lucht  in  bet 
lage  gedeelte  des  vertreks  te  weeg  brengen;  want  twee 
laken  behoorcn  bofen  alles  vermeden  te  worden:  hel 
gebrek  aan  lucht,  hetwelk  den  soldaat  verpligt  zich  naar 
btffflen  te  begeven,  om  Ie  verademen,  en  een  stelsel  Tan 
hicbtverschaffing ,  hetwelk  de  slapende  personen  bloot- 
stelt aan  den  invloed  eeiter  vochlige  met  schadergke  uit- 
dampingen bezwangerde  lucht.  Zakje»  met  chloorkalk, 
ter  zwaarte  van  een  pond,  besproeid  met  goede  azijn  (1), 
en  in  eene  hoeveelheid  van  3  of  4  streepen  dier  zuurstof 
in  een  aarden  schotel  gedompeld,  zouden  bij  ieiler  der 
gelijkvloers  gemaakte  openingen  kunnen  worden  gepbratst. 
Brerdoor  zal  er  eene  langzame  en  aanhoudende  oplossing 
ontstaan,  welke  men  van  dezelfde  hoeveelheid,  los  en 
droog  op  ren  schotel  verspreid ,  niet  zou  kunnen  ver- 
'krggen;  de  azijn,  langzaam  in  de  chloorkalk  getrokken, 
ontwikkelt  onophoudelijk  chlore,  welke  zich  allerwege 
versprei«h.  Door  vele  zoodanige  scholcis  te  plaatsen,  Ter- 
hrijgt  men  eene  voldoende  hoeveelheid  gas,  zonder  immer 
do  ademhalings- werk  tuigen  te  schaden.  Deze  zakjes 
kunnen  aeht  dagen  dienen;  zij  moeten  alle  avonden  met 
azijn  besproeid  worden. 

Van  10  ure  des  avonds  tot  des  morgens  2  ure  behoort 
men  3  of  4  vuren  binnen  de  omwalling  van  hel  fort  te 
branden.  Dit  laatste  is  van  groot  belang,  omdat,  wanneer 
de  muren,  welke  de  batterijen  steunen,  afgekoeld  zijn, 
de  vochtige  dampen,  welke  onophoudelijk  op  dezelve 
nedcrkomen,   op   nieuw   verdampen  door  de  warmte  Tan 


(1)    Of  Acidum  Sulpliuricum  met  tratcr  Tormengd, 
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de  lucht ,  die  in  hel  plein  det  foru  beiloteo  iSi  Do  atmoi* 
pheer  Tan  dat  plein  lerkrggt  aldos  een*  betrekkelgk  tttr 
aanzienlijken  graad  Tan  koude;  sy  Terdikt  aich»  en  met 
dezelve  de  efiluvcs  en  miasmea,  waardoor  dezche  zeer 
doodelijk  wordt.  De  vuren  Terhelpen  dit  ongemak;  zij 
verbreken  bel  eienwigt  door  een'  luchtalroom  te  weeg  te 
brengen,  welke  steeds  lernieund  wordt 

De  onreinhedeii  moeten  buiten  de  forten  gcbragt  worden 
en  dagelyks  weggeruimd;  de  grachten  moeten  rein  ge- 
houden worden,  en  het  water  daarin  doorstroomen,  of 
wel  zoodanige  inrigting  gemaakt,  dat  hetzelve  gemakkelgk 
Terferscht  kan  worden;  zoo  niet,  dan  moet  men  fOor 
alles  het  indringen  der  zee  beletten ,  tn  een  middel  loe- 
kcn,  om  de  poelen,  die  zich  Termen,  te  doen  afloopen. 

De  Toorzorgen ,  die  men  aan  booid  Tan  de  ter  reede 
geankerde  schepen  nemen  moet,  syn  dezelfden;  decbte 
behooren  zij  zoodanig  gewijzigd  te  worden ,  dat  zg  op  de 
eigenaardige  localiteit  der  schepen  toepasselgk  zgn. 

Overal  is  de  zindelijkheid  een  der  vereischten  toot  de 
gezondheid;  maar  het  is  vooral  aan  boord,  dat  het  Tan 
groot  belang  is  dit  Toorschrift  niet  te  verzuimen.  Over 
het  algemeen  wordt  echter  hiermede  niet  zorgvuldig 
genoeg  te  werk  gegaan.  Men  begint  en  volbrengt  de 
belading  of  wapening,  zonder  al  de  deden  Tan  bet  ruim 
behoorlgk  te  hebben  schoon  gemaakt,  en  zonder  aOe 
mogelijke  voorzorgen  te  hebben  genomoB  om  te  belelten, 
dat,  gedurende  den  loop  der  werkzaamheden,  zich  daarin 
eene  menigte  schadelgke  Toorwerpen  ophoopen,  waarvan 
de  minsten  zijn  waterraten  en  kisten  met  modder  bezet. 
Zoowel  op  de  reede  als  in  zee  verzuimt  men  te  veel  het 
schoonmaken  van  het  ruim  der  schepen  door  middel  Tan 
kranen  en  pompen,  hetwelk  evenwel  een  goede  Toorzorg 
is  tegen  ziekten,  welke  ook  de  beslevnming eens  vaartnigs 
wezen  moge.  Men  zou  niet  geiooven,  hoe  zeer  de  uil* 
wasemingen  der  rnimen  de  gezondheid ,  of  op  ign  minii 
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de  kracht  der  oquipegieo  beoadeelen;  maar  ab  iels  op 
den  duur  niet  in  bet  gesigt  Tall»  worden  Teelal  de  nood- 
xakelgke  waarschuwingen  ? eronachtxaamd ,  en  Terkrggt 
de  traagheid  de  overhand. 

Op  de  koopyaardgschepen  moet  men  Toor  de  equipagiën 
een  logies  bestemmen,  minstens  eens  loo  groot  als  dat, 
hetwelk  de  gierigheid  der  reeders  hun  OTcrlaat,  en  dat 
Terblgf  foorzien  Tan  een  groot  luik,  ruimen  toegang  van 
lucht  Terschaffende.  Het  valt  gemakkelyk ,  bg  slecht 
weder,  de  luiken»  hoe  groot  zg  ook  wezen  mogen,  goed 
te  sluiten ,  in  stede  Tan  ze  te  schalmen ;  indien  het  anders 
was,  zouden  zg  slecht  vervaardigd  zgn.  Om  dus  de  lucht 
▼rgelgk  te  kunnen  inlaten,  hetwelk  meer  van  belang  is 
dan  de  beste  berookiogen,  is  het  noodzakelgk  patrgs- 
poortjes  in  het  Toorschip  te  maken,  en  zelis  beweegbare 
lensvormige  glazen  in  het  dek,  op  de  vier  hoeken  van 
het  logies,  het  meest  verwijderd  van  het  luik;  het  moeien 
echter  geene  glazen  op  schroeven  wezen ,  welke  de  onder- 
Tinding  heeft  geleerd  niet  goed  to  zijn,  omdat  zg  slecht 
sluiten  en  waler  doorlaten;  maar  eenvoudig  inschietende 
lenzen,  uitgevonden  door  een'  ingenieur  te  Brest,  wiens 
naam  mij  onbekend  is,  en  die  met  goed  gevolg  werden 
toegepast  op  de  brik  van  20  stukken  de  y4lcibiades ,  dank 
zg  do  medewerking,  welke  mij  deszcICs  kommandant,  de 
Heer  LiGUEREE,  thans  scheepskapitein ,  wel  lieeft  willen 
Terleenen.  Bij  dag  moet  alles  open  blyven;  maar  des 
nachts  allo  openingen,  uitgezonderd  de  voornaamste,  zgnde 
het  luik,  hermetisch  gesloten  worden;  de  tent  moet  zoo 
hoog  raogelgk  gespannen  worden,  hellende  tot  op  de  ver- 
schansing.  De  twee  uiteinden  moeten  geopend  blijven  zoo- 
danig, dat  het  schip,  op  den  landwind  gezwaaid  liggende, 
dezelve  de  tent  langs  kan  doorstroomen.  De  wind,  die 
zoodoende  onder  de  tent  heentrekt,  zal  genoegzaam  de 
lucht  van  hel  logies  verfrisschcn ,  wanneer  een  klein  rook- 
zeil,  achler  het  luik  gespannen,  de  wind  noodzaakt,  do 
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zich  daaronder  bevindende  wijde  opening  binnen  ie  dringen* 
Dit  zeil  kan  gemakkelijk  Iwee  of  drie  malen  per  nacht  in 
chloorwaler  gedompeld  worden,  en  zal  dus  doende  de  tot 
ademhaling  der  schepelingen  bestemde  lucht  zuiveren.  Een 
kort  gordijn,  hoogstens  3  voet  lang,  moet  iederen  avond 
om  de  binnenste  opening  des  luiks  gehangen  worden ,  om 
te  beletten,  dat  dé  door  bet  zeil  teruggedrevene  lacht 
de  bij  deze  opening  slapende  matrozen  bereikt.  De  wind 
behoort  met  kracht  dat  soort  van  verblijf  binnen  te 
dringen,  ten  einde  er  den  atmospheer  te  verfrisschen i 
zonder  voor  de  slapenden  hinderlgk  te  wezen.  Dit  is  een 
der  belangrijkste  aangelegenheden  van  alle  ventilatie  aan 
boord  der  schepen.  Het  koeheil  zou  ook  een  goed  middel 
zijn  om  de  schepen  te  luchten ,  en  men  zou  ook  gemak* 
kelijk  het  onderste  derde  geileelte  van  deszclfs  lengte  met 
chloorwater  kunnen  bevochtigen;  maar  om  dezen  ventilator 
goed  te  doen  werken,  zijn  er  voorzorgen  en  eene  waak^ 
zaamheid  noodig,  welke  men  niet  van  zeelieden  aan  boord 
van  koopvaardijschepen  moet  verwachten  (1).  Voorts  zou 
men  hctzehe  bij  regen  dadelijk  moeten  wegnemen,  daar 
deze  anders  door  de  opening  naar  binnen  loopt,  en  alzoo 
het  zeil  ongeschikt  tot  beschutting  maakt,  welke  toch 
deszelfs  voornaamste  bestemming  is. 

De  lensvormige  glazen  moeten  des  nachts,  wanneer  de 
landwind  fiaauw  is,  open  blijven,  hetwelk  gebeuren  kan 
als  het  den  ganschen  dag  geregend  heeft  en  de  stralen 
der  zon  de  lucht  der  vlakte  niet  hebben  kunnen  verwar- 
men, gelijk  zij  zouden  gedaan  hebben,  wanneer  geen 
wolk  hunnen  glans  beneveld  had:  eene  omstandigheid » 
die  overigens  nooit  eene  volkomene  stilte  op  de  reede  van 
Bataoia  veroorzaakt,  door  het  groot  verschil  van  tempe* 
ratuur,  dat  altyd  tusschen  den  atmospheer  der  bergen  en 

(1)  ])e  Icoelzeilen  lijn  Tooral  nuttig;,  om  in  de  linieschepen  eu  fre* 
gatten  lucht  te  terichaffen ;  de  grootere  luiken  detcr  «chepen  stelt 
detelTO  niet  aan  oinstandigheden  bloot,  welken  hen  nutteloos  maken, 
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die  der  fhkle  bestaat  Alsdan  moet  een  koperen  koker 
de  beweegbare  gbzen  fcrvangen  en  vast  ingedreven  wor- 
den, xoofer,  dat  dezelve  6  duim  bovendeks  uitsteekt 
Deselve  moet  benedendeks  ook  lang  genoeg  wezen»  dat 
de  lucht  lot  onder  de  hangmatten  kan  geleid  worden. 
Deze  koker  dient  alzoo  nu  van  den  eenen  kant  te  be- 
letten, dat  het  regenwater,  hetwelk  bg  de  minste  bewe« 
ging  van  het  schip  over  het  dek  stroomt,  in  het  tusschen- 
deks  loopt;  en  van  den  anderen  kunt  te  voorkomen,  dat 
de  onder  de  opening  slapende  matrozen  niet  aan  de  daar- 
door binnendringende  lucht  worden  blootgesteld.  Hen  lou 
aldus  de  middeleu  lot  luchtverversching  op  de  meest 
mogelijke  punten  vermeerderen,  en  wel  in  een  verUgf, 
dat  noodwendig  altgd  een  weinig  bekrompen  is  voor  het 
getal  van  deszelfs  bewoners;  hierdoor  zou  tevens  eene 
heilzame  beweging  worden  te  weeg  gebragt,  dan  zcUs, 
wanneer  geenerlei  uitwendige  kracht  de  lucht  noodzaakte 
naar  dat  soort  van  nachtverblijf  terug  Ie  stroomen. 

De  wachthebbende  manschap  moet  des  nachts  altijd 
wollen  kleederen  aanhebhen ,  en  hel  zou  ook  doelmatig 
wezen  dal  hem  bevolen  werd,  om  sleeds  on4]er  de  hori- 
zontaal gespannen  lenl  heen  en  weder  Ic  loopen ;  de  eerste 
wacht  behoonlc  deszelfs  avondeten  met  koflij  en  brandewijn 
te  besluiten,  en  dit  extra-rantsoen  aan  de  ter  middernacht 
op  wacht  komende  manschap  uitgedeeld  worden.  Het 
versche  vleesch,  dat  altijd  het  voedzaamst  en  meest  ver- 
sterkend is,  moet  altijd  als  avondeten  genuttigd  worden; 
want  ik  kan  niet  veronderstellen,  dat  men  te  midden 
der  slechtste  eigenschappen  voor  de  gezondheid «  niet  op 
agn  minst  eenmaal  daags  aan  de  equipagiën  versoh  vleesch 
doet  nuttigen.  £ene  zoodanige  spaarzaamheid  zou  niet 
Toordeelig  wezen:  menschen  die  werken  hebben  behoefle 
aan  goed  voedsel,  anders  ondervind  het  werk  vertraging, 
en  moet  hetzelve  ten  slotte  door  ziekten  gestaakt  worden. 
De  hospitaaldagen ,  of  wel  de  noodzakelgkheid  om  volk 
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tol  hulp  te  moeten  aanhureD,  eindigen  mei  den  reèder 
ten  gronde  te  helpen ,  of  allhans  hem  te  bèxiraren. 
Wanneer  er  dan  niets  k,  dat  het  naar  den  wal  zenden 
der  zieken  noodzakelijk  maakt,  worden  Eg  zuintglieidsba(?Q 
aan  booiil  behandeld;  zieken  en  gezonden  leven  onder 
elkander,  en  ondergaan  ten  laatste  hetzelfde  lol:  zy  deelen 
de  ziekte  elkander  mede.  By  die  voorschnfteu  behoort 
dus  noodwendig  te  worden  gevoegd,  dat  de  zieken  van 
de  gezonden  afgescheiden  moeten  blijren  en  in  een  afzon** 
deriyk  verblijf  gebragt ,  hetwelk  vooral  gemakkelijk  gelucht 
kan  worden,  en  dat,  wanneer  zoodanig  verblijf  niet  in 
eenig  gedeelte  van  het  schip  gevonden  kan  worden,  in 
het  algemeen  belang  de  zieken  aan  land  «orden  gezonden, 

In  al  deze  bgzonderlieden  is  Toorzeker  iets,  dat  de 
aandacht  der  heeren  philantropen  waardig  is;  want  het 
is  hier  de  rede  van  het  welzijn  van  brave,  kloeke,  werk«« 
zame  menschen,  die  hun  vaderland  verrijken.  Deze  nut- 
tige lieden  wonlen  niet  altijd  bithandeld  gelgk  zg  ver- 
dienen; zij  leiden  van  hunne  jeugd  af  een  moegelijk 
leven ,  en  door  hunne  aangeborene  onversaagdheid  denken 
zij  niet  altgd  na,  over  hetgeen  er  gedaan  moet  worden 
om  het  beter  te  hebl'Cn;  —  maar  is  zulks  dan  een 
reden,  dat  zg  aan  de  willekeur  der  hai.dela-'Speculatio 
overgelaten  moeten  zgn ,  en  dat  de  wet  niet  tot  in  de 
geringste  bijzonderheden  hun  verUijf  aan  boord  der  koop- 
vaardijschepen regelt.  Dergelijke  wet,  billijk  jegens  allen, 
zou  weldra  voor  allen  voordeelig  zgo,  zoo  voor  den 
matroos  als  voor  den  reeder. 

Het  bedoelde  volkdogies  zou  vooral  van  alle  overlading, 
gelgk  kisten,  koogen,  enz.,  bcTrgd  moeten  zgn;  dd 
schotten  zouden  dikwerf  met  kalk  gewit  moeten  worden; 
kisten  met  zink  beslagen,  om  en  om  geplaatst,  zouden 
alleen  moeten  dienen  om  de  plunjes  der  matrozen  to 
bergen.  Er  moet  zorgvuldig  gewaakt  worden  tegen  het 
bewaren  van  aan  bederf  onderhevig  zgudo  voorwerpen; 
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irant  de  leeinan  heeft  eene  neiging  tot  ferzamerlingen  der 
naluurlgke  historie. 

De  koopvaardrjschepen  ankeren  in  de  nabijheid  Tan  den 
modder,  om  de  gemeenschap  met  het  land   te   vergemak- 
kelijken;  maar  deze  beweegreden  heboorl  achter  te  slaan 
voor   de  noodzakelijkheid,   om  zich  zoo?eel  mogelijk  yu 
dit   brandpunt  van  besmetting  te  verwijderen.      Overigens 
moeien  de  matrozen  tot  geene  corvéen  gebezigd  worden; 
want   het  doet,   mijns  inziens,  weinig  af,  dat  de   hande» 
hren  der  haven  zich  een  weinig  digter  of  wat  meer  veraf 
moeten   begeven.     Gedurende   den    dag   moet    bet    werk 
zooveel   mogelijk    onder   beschutting   der    tent   uitgevoerd 
worden,  als  zijnde  deze  niet  alleen  nuttig  om  de  manschap 
tegen  den  onmiddellijkeo  invloed  van  de  zon  te  beschutten; 
maar   ook    om   te  beletten,  dat  het  dek  te  warm  wordt, 
en  alzoo  het  verblijf  tusschendeks  ondragelijk  maakt. 

Het  is  ook  van  Teel  belang,  dat  de  matrozen  weinig 
gaan  passagieren;  de  buitensporigheden,  die  zij  bedrgveo, 
benadcelen  hunne  gezondheid  en  maken  hen  des  te  meer 
vatbaar  voor  de  ziekte-oorzaken ,  ^^  aar  van  zij  omringd 
zijn.  Extra-rantsoenen ,  verlof  om  elkander  op  de  schepen 
te  komen  bezoeken,  zang,  dans,  troosten  hen  dikwerf 
over  uilslapjes,  waardoor  hunne  gezondheid  of  minstens 
hun  geld  te  loor  gaat.  Zij  schaden  zonder  noodzakelijk- 
heid de  dienst  op  het  schip;  wanl  na  hunne  brasserijen, 
al  eens  aangenomen  dat  zij  er  niet  ziek  van  worden,  zijn 
zij  voor  het  minst  een'  geheelen  dag  buiten  staat  goed 
werk  te  verrigten. 

Hot  zou  niet  goed  wezen ,  de  schepelingen  in  het  mod- 
derige en  stinkende  water  der  reede  te  doen  baden;  doch 
al  ware  het  gezond  zich  daarin  Ie  begeven,  zou  het 
gevaar  der  crocodillen  dit  zeer  bezwaarlijk  maken.  Aan 
baden  van  zoet  water  valt  niet  te  denken,  omdat  men 
zich  daartoe  ver  van  zee  aan  gene  zgde  der  stad  zou 
moeten  begeyen,  indien  men  water  zou  willen  dat  eenig- 
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Eins  suiver  was;  de  Terra  weg,  die  dan  tefens  door  dai- 
zenden  verzoekingen  heen  zon  moeten  worden  afgelegd , 
zou  nooit  anders  nitloopen»  dan  aan  de  deur  van  eene  of 
andere  kroeg»  of  andere  voor  de  gezondheid  schadelgke 
plaats.  Het  beste  zou  zijn,  hel  scheepsvolk  nu  en  dan 
op  feest-  en  rustdagen  te  brengen  naar  de  kleine  eilandjes, 
welke  ten  noorden  der  reede  naar  de  zgde  der  Jaoa-zee 
grenzen.  Da&r  konden  zij  zich  baden ,  onder  toezigt 
hunner  meerderen,  met  aanbeveling  zich  niet  van  de 
natuurlijke  door  de  rotsen  der  kust  gevormde  badplaatsen 
te  verwijderen,  jMen  kan  de  naar  Baiavia  bestemde 
gezagvoerders  niet  genoeg  aanbevelen,  om  van  de  stilten, 
welke  altijd  hunne  reis  door  den  IntUsehen  oceaan  ver- 
tragen, gebruik  te  maken  om  hun  volk,  zoo  dikwerf 
mogelijk,  in  volle  zee  te  doen  baden.  Het  baden  maakt 
de  manschappen  beier  bestand  tegen  de  werking  van  eene 
altijd  lastige  en  moeijelijk  te  Terdureo  hitte. 

Gedurende  het  verblijf  ter  reede  handelt  men  verstandig, 
met  aan  de  geheele  equipagie  eiken  avond  een  half  glas 
kinawijn  te  geven ,  welke  zeer  gemakkelgk  aan  boord  kan 
toebereid  worden;  het  is  ook  dienstig,  om  bg  de  minste 
hardlgvigheid  eenige  glazen  nagemaakt  Sedlitz-water  toe 
te  dienen,  hetwelk  ook  zeer  gemakkelgk  is  op  de  versie 
reizen  mede  te  nemen ,  want  het  is  een  zeer  onkoslbaar 
purgatief.  Deze  wgze  van  voorbehoeding  is  zeer  een- 
voudig; gevoegd  bij  de  gezondbeids-voorzorgen ,  welke 
wij  aangeduid  hebben,  kan  het  niet  anders,  of  dezelve 
wordt  door  gunstige  resultaten  achtervolgd. 

Zoo  al  deze  goede  maatregelen  niet  altgd  voldoende 
mogten  wezen  (waarvoor  de  mogelgkheid  bestaat) ,  maken 
zij  echter  de  verspreiding  der  ziekten  minder  algemeen, 
en  wordt  althans  de  hevigheid  derzelven  er  zeer  door 
verminderd.  De  meeste  menschen  weten  niet,  hoe  zeer 
de  vele  bnitensporigheden ,  of  althans  het  veronachtzamen 
der  gezondheid,  de  ziekte-oorzaken  in  de  haod  wetk&^> 
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en  hoe  teer  dexe  ?erergeren  ten  gefolge  der  menigmUige 
Tentoringen  onier  bcwerkluiging. 

Hel  lydt  geen  livyfel ,  of  velen  dezer  raadgevingen »  en 
nog  tele  anderen »  zijn  steeds  en  worden  dagelgks  gegeven 
door  onze  acbtingswaardige  collega's  op  het  eiland  Java; 
Biaar  het  getal  dergenen,  vielke  over  de  verbetering  van 
het  lot  der  menschheid,  overal  waar  zg  Igdende  mogt 
s§n,  nadenken,  kan  nimmer  te  groot  worden.  Dat  het 
mij  dns  geoorloofd  zij,  dit  werk  te  besluiten  met  eenige 
beschouwingen  over  werkzaamheden,  welke,  indien  sg 
ton  uilvoer  gebragt  werden,  niet  zouden  nalaleiki  de  ge- 
taarlijke  ziekten,  welke,  in  weerwil  der  beiangrgke  ver- 
beteringen ,  verschuldigd  aan  de  krachtige  volharding  van 
bet  Hollandsch  bestuur,  al  nog  Batavia  teisteren,  onder 
de  geheel  historische  daad  zaken  te  rangschikken. 

Ten  einde  al  hetgeen  wat  in  het  voordeel  van  JBaiavia 
gedaan  is,  er  cene  der  gezondste  steden  van  de  wereld 
tan  zou  maken,  behoorde  men  op  de  rcede  een  veel 
omvattend  werk  aan  te  leggen;  maar  hetwelk  een  volk, 
dat  het  denkbeeld  opvatte  om  cene  geheele  slad ,  en  wel 
eene  slad  van  300,000  inuoiiers,  te  verplaatsen,  niet  kan 
afschrikken.  Sedert  36  jaren,  van  1808  lot  1844,  gaat 
men  daarmede  voorl ,  en  hoo  zeer  is  hel  te  betreuren,  dal 
men  in  der  lijd,  thans  91  jaren  geleden,  toen  deze  groole 
verandering  werd  voorgesleld  ,  legen  de  uitgebreidheid 
dezer  onderneming  heeft  opgezien.  Alle  kwartieren  van 
Batavia  zouden  nu  in  cenen  gunsligen  gezondheids- toestand 
verkecren,  welke  nog  slechts  het  deel  is  van  het  Euro- 
peesch  kwartier.  Den  14*"°  Oclober  1753  erkende  het 
Bestuur  inderdaad,  in  een  aan  den  Gouverneur-Generaal 
JACOB  MOSSEL  gcrjgl  rapporl ,  dat  de  ongezondheid  van 
Batavia  veroorzaakt  werd  door  de  moeijelijke  lucht- 
circulalio  door  do  stad;  en  de  krachlige  vegetatie,  welke 
haar  omringde,  als  de  oorzaak  opgegeven,  dat  de  lucht 
aan    alle    kanten    werd    belemmerd    ca  de    atnciospheer 
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gedniki;  welke  laatste,  wordt  er  io  geiegd,  mn  een 
anderen  kant  wordt  besmet  door  de  orerblgbelen  yan 
planten  en  dieren ,  die  de  in  dé  slad  of  in  bare  omstreken 
stroomende  rivieren  afroeren.  De  kust  wordt  in  gemeld 
rapport  Tormeld  als  de  voornaamste  vergaderplaats  der 
besmettelijke  sloffen.  Weltevreden,  een  mgl  binnenslands , 
Meester  ComeUe ,  nog  een  halve  mgl  verder  gelegen, 
worden    integendeel    opgegeven    als    volkomen    gezonde 


56  jaren  later,  in  1806,  besloot  de  Greneraa)  DA.mDEis 
Batavia  gezonder  te  maken,  en  maakte,  om  daartoe  te 
geraken,  gebruik  van  hetgeen  in  het  bedoelde  rapport 
werd  aangegeven;  hg  liet  het  tnsschen  de  stad  en  ff^elr 
tevreden  gelegene  bosch  omhakken ;  op  zgn  bevel  werden 
de  omwallingsrouren  geslecht ;  de  Europeanen  braglen 
hunne  woonplaatsen  naar  het  kanaal  Molenvlietoier;  men 
volgde  niet  meer  de  bouwtrant  der  Hollandsche  huizen, 
maar  nam  die  der  Ilaliaansche  villa*s  aan,  en  om  ben 
nog  luchtiger  te  make/i  werden  om  dezelve  tuinen  aan- 
gelegd. Booroen  omringen  de  huizen:  bloemen  versieren 
de  voorgevels.  Hetgeen  van  de  oude  slad  is  overgebleven 
wordt  niet  anders  dan  des  daags  om  handelszaken  bezocht, 
weinige  Europeanen  wonen  er.  Des  avonds  keert  iedereen 
naar  fFeltevreden  terug.  Het  Ghinesche  kamp  is  echter 
nog  een  gedeelte,  waarin  de  liewoners  zeer  opeengehoopt 
wonen,  en  waarvan  de  gezondheidsregeling  maar  at  te 
veel  aan  de  Ghinesche  zorgeloosheid  is  overgelaten.  Het 
is  alzoo  niet  genoeg,  de  Europcsche  stad  in  eene  betere 
gesteldheid  te  hebben  gebragt,  dezelve  luchtiger  gemaakt 
en  van  bet  voornaamste  brandpunt  van  besmetting  ver- 
wijderd te  hebben ,  men  behoort  ook  de  overblijfselen  dier 
onreine  vertakkingen,  welke  haar  als  nog  ziekten  of  be- 
smetting kunnen  mededeelen ,  te  vernietigen.  Om  het  reeds 
zoo  zeer  gevorderde  werk  van  den  Generaal  daendils  te 
voltoogen,  behoort  men  lich  vooral  bezig  te  houden,  met 
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de  reede  of  selb  de  geheele  golf  tan  Bmiavia  getooder 
te  nuikeo.  Dan  alleen  zal  roen  kunnen  zeggen,  dat  die 
stad  geheel  en  al  onttrok  ken  is  aan  de  nadeelige  werkin- 
gen» welke  haar  zon  lang  geteisterd  hebben. 

Men  zou  een  dijk  behooren  aan  te  leggen  op  de  plaats, 
tot  welke  het  water  bij  de  laatsle  getijen  afloopt,  en  alsoo 
het  geheele  modderige  gedeelte,  dat  de  zee  tweemaal  in 
de  24  uren  laat  bloot  liggen,  afdammen.  Die  dijk  zou 
12  a  13  voeten  hoog  moeten  zijn,  om  de  hoogste  getgen 
te  kunnen  keeren.  Men  zou  het  meest  mogelgke  getal 
rivieren,  door  middel  van  gemcenschapskanalen ,  moeten 
irereenigen,  hetwelk  het  getal  der  mondingen  zeer  zou 
verminderen,  en  tevens  door  middel  eener  versnelling  van 
loop  de  kracht  der  zoodanigen,  welke  men  van  belang 
achtte  te  behouden,  yermeerderen.  Door  alle  mogelgke 
groote  watermassa's  dus  op  zekere  bepaalde  punten  te 
rigten,  kon  men  dcrzolver  kracht  nog  vermeerderen,  door 
hun  met  verschillende  sluizen  en  hoofden  tot  den  uitloop 
in  zee  naauw  in  te  sluiten;  dat  is  te  zeggen,  tot  aan 
den  dgk ,  op  de  wgze  der  hoofden  die  nu  in  de  haven 
zijn,  om  de  vaartuigen  het  binnenkomen  der  rivier  van 
Batavia  gemakkelijker  te  maken.  Men  zou ,  door  middel 
dezer  doelmatig  vereenigde  stroomen,  nieuwe  aanslibbingen 
Toorkomen,  zelfs  de  banken  kunnen  verdrijven,  welke 
zoo  hinderlijk  voor  de  scheepvaart  zijn,  en  de  bogtige 
kanalen ,  door  welke  men  alleen  dit  doolhof  van  ondiepten 
bevaren  kan,  zouden  zoodoende  ruimer  worden;  want  de 
geheele  kom  der  reede  zou  in  diepte  toenemen.  Deze 
verdrijving  zou  dus  eene  dubbele  weldaad  zijn,  omdat 
zij  de  vaart  op  de  reede  gemakkelijker  zou  maken,  en 
eene  nieuwe  oorzaak  van  besmetting  vernietigen;  want  als 
de  zee  onstuimig  is,  wordt  de  modder  door  de  op  dezelve 
brekende  golven  in  beweging  gebragt,  en  stijgt  er  alsdan 
uit  die  aangespoelde  stoiTen  een  onaangename  stank  op, 
welke  het  aanwezen  van  schadelijke  gassoorten  doet  kennen. 
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Ten  einde  de  bedoeüè  d^  al  dadel^  al  de  goede 
uitwerkingen  sou  hebbent  welke  bet  algemeen  welign 
regt  had  daarfan  te  terwacbten,  behoorde  dezehe  in 
ééns  te  worden  aangelegd  over  dat  gedeelte  der  kust, 
hetwelk  de  ankerplaats  bevat;  hetgeen  eeo  schaal  Tan 
werkzaamheden,  vier  mylen  uitgestrektheid  hebbende, 
zou  vereischen.  Later  kon  de  dijk  zich  langzamerhand 
buiten  dezen  beperkten  omtrek  uitbreiden ,  en  indien 
dezelve  tot  kaap  Tanjang  Krawang  ten  oosten  en  kaap 
Untung-Java  ten  westen  reikte ,  zou  Batavia  niets  meer 
aan  de  gezondste  en  het  l^est  bestuurd  wordende  steden 
te  benijden  hebben.  Men  begrijpt,  dat  dergelijken  aanleg 
niet  anders  dan  het  werk  van  den  tijd  kan  zijn,  vermits 
de  dijk  alsdan  niet  minder  dan  10  mijlen  lang  zou  wezen , 
en  is  het  ligtelijk  te  voorzien,  dat  daaraan  vele  andere 
uitgaven  zouden  verbonden  wezen ,  gelgk  de  hoofden ,  tot 
insluiting  der  rivieren,  de  dijken,  om  de  kracht  hunner 
loop  te  vermeerderen,  zoomede  de  nieuwe  forten,  welke 
het  noodig  zou  zijn  met  het  thans  aangenomen  verdc- 
digingsstelsel  te  verbinden.  De  kust  wordt  thans  nagenoeg 
over  hare  gelieele  lengte  door  haar  zelve  verdedigd ;  maar 
dit  zou  niet  meer  het  geval  wezen  na  den  aanleg  van 
een  dijk,  waarop  men  met  flaanwe  zeewinden,  of  des 
nachts,  wanneer  alleen  de  landwind  waait,  gemakkelijk 
zou  kunnen  landen. 
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RAPPORT 

TAI  SI 

eoHissn  TOT  thuieterixg  der  iNBiscBi  nimiTKir. 

TA5    HIAB    TIllIOTIROtlf   QtDDltRDB  HIT   AFOELOOFBS   JAJA    1846, 

AL8HIDB  Kin  ONATI  VAR   Dt  15   DIT   JAAl   AAN  Dt  ZIULAAATBS 

TAH  DIT  GBWI8T  QUAAKTI   VB1BITUI1T6BX ,    EN   DB»   U6U0H- 

DBHB    BUDBA0B5    IN    EBT  BBLARO    DBB     HTDBOOBAFBISCHI 

KBiriIU   TAH   DBR  IHDUOUUI  ABCBIFBL. 

ZUHB  BXCBLLBlfTIB  DBR   HniI8TBB  TAH   STAAT, 

oouvEiifBüB-OBiiBBAAL  TAH  JVêérlandêch  Indii. 

Door  verschillende  zeevaartkundige  bgdragen ,  die  de 
Commissie  in  hel  afgeloopcn  jaar  ODtvaogen  mogl ,  is  de- 
zelve in  slaat  gesleld  geweest ,  hare  werkzaamheclen  in 
hel  belang  der  zeevaart  en  Ier  uitbreiding  van  kennis  de- 
zer gewesten  naar  wensch  te  kunnen  voortzetten  ,  en  heeft 
zij  de  eer  Uwe  EKCcllcnlio  hieronder  al  datgene ,  wat 
daarop  betrekking  heeft,  en  gedurende  dien  tijd  is  voor- 
gevallen ,  mede  te  declen. 

Met  den  1*^«"  Julij  is  het  personeel  der  Commissie,  met 
uilzondering  van  den  Kapitein  ter  zee  olyve,  veranderd, 
door  het  vertrek  naar  Nederland  van  Zijne  Excellentie  den 
Vice-Admiraal  j.  p.  macuielsew,  President,  en  den  Lui- 
tenant ter  zee  2«  klasse  p.  a.  a.  gregort,  Secretaris, 
en  door  het,  op  daartoe  door  Z.  II.  E<i.  Geslr.  gedane  ver- 
zoek ,  aftreden  van  den  Gene raa I-Majoor  der  Genie  vaic 
DER  wiJGE^,  zijnde  het  praesidium  met  dien  datum  over- 
gegaan op  den  ondergeleekende  ,  en  de  ontstane  vacature 
van  Lid  opgedragen  aan  den  Luitenant  ter  zee  !•  klasse 
G.  FABius,  met  bepaling  tevens,  dat  de  betrekking  van 
Secretaris  door  dien  oflicier  zal  worden  waargenomen. 
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De  ioffigtiDg  tan  den  Tgdbid^  Z90  ooontboerigk  Itrii»- 
gelmg  der  tydmetecs  lan  de  aaoicooiende  cé  «^a&ndè 
schepen  ter  deier  roede ,  bigfl  lep  folIe  aan  de/verwachtkig 
beantwoorden ;  Tan  de  twee  astronomische  klokkea ,  bg 
dien  lijdbal  geplaatst ,  Terdieut  die  fan  bobwu,  te  ^m*- 
êUrdam  Ter? aanligd ,  bg  Toortduriog  iiog ,  door  haren 
geregelden  loop,  eeo  folkomen  vertrouwen;  daarentegeo 
kan  den  régulateur «  door  den  Heer  krebbl  vervaardigd, 
die  waarde  niet  toegekend  worden ,  hebbende  soms  een* 
versnellenden  en  dan  weder  een'  vertragendoo  gang. 

Door  het  overlgden  des  bootmeesters  parirb  en  den  hem 
opgevolgd  zgnde  yah  kaküh,  aan  wien  de  behandeling 
van  deze  inrigting  was  opgedragen ,  heeft  dezelve  veel  'ver- 
loren ,  vooral  door  bet  afsterven  van  den  laatste ,  dio  deze 
betrekking  met  eene  groote  naauwkeurigheid  en  gver  heeft 
waargenomen ,  waardoor  gedurende  de  zes  maanden »  dat 
hij  mei  dezelve  is  belast  geweest,  nimmer  eenige  klagt 
omtrent  onnaauwkeurigheid  in  het  vallen  van  den  tijdbal 
bij  de  Commissie  is  ingekomen. 

Het  is  moeijelijk  in  de  klasse,  waarin  de  bootmeesters 
tot  nu  toe  gekozen  zijn,  personen  te  vinden,  toegerust  met 
die  wetenschappelijke  kundigheden ,  welke  voor  zulke 
naauwkeurige  waarnemingen  noodig  zijn;  daarom  vlei  ik 
mij,  dat  de  benoeming  van  eenen  oOicier,  die  bekend  is 
als  een  goed  observateor,  en  blyken  van  bekwaamheden 
in  dat  vak  gegeven  heeft,  voor  die  betrekking,  welke 
uit  hoofde  van  meer  dan  ëéne  reden  moegelijk  Tan  het 
bootmeesterschap  is  af  te  scheiden»  aan  de  verwachting 
Toldoen  en  voor  de  wetenschap  goede  vruchten  dragen  zal. 

Tot  de  werkzaamheden  der  Commissie  behoort  het  toe- 
zigt  over  de  betonning  en  bebakening  der  vaarwaters;  ook 
hieraan  heeft  zrj,  voor  zoo  verre  de  reede  van  Baiavia 
betreft ,  gedurende  de  kentering  der  oostmouson ,  do  pa- 
len en  merken  hersteld  en  bevestigd. 

Maar  bet  is  foor  de  feiligheid  der  reede  en  tot  bet  gerief 
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^m  de  leetaart  noodig »  dat  op  bet  havenhoofd  een  beter 
licht  gesteld  woide,  terwgl  een  tweede,  op  eenigea  afttand 
teo  tttideo  Tan  hetzelve  geplaatst ,  gelegenheid  geven  aoade 
aan  alle  schepen ,  om  gedurende  den  nacht  met  vertrou- 
wen de  reede  en  haven  aan  te  doen. 

Ook  is  het  van  groot  belang  \oor  de  zeevaart  in  bet 
algemeen  ,  maar  byzoiidor  voor  >Ncdcrlandsche  schepen , 
dat  er  een  Hchttoren  in  Slraat-Sunda  geplaatst  worde. 

Men  slell  zich  voor  een  naauwkeurig  onderzoek  te  doen 
naar  de  geschiktste  plaats,  waar  deze  lichltorcn  gesteld 
liehoort  te  worden ,  en  zal  alsdan  eene  voord  ragt  tot  de 
oprigting  van  dit  vuur,  als  ook  van  het  tweede  licht  op 
het  havenhoofd,  aan  Uwe  Excellentie  gedaan  worden. 

De  werkzaamheden  aan  het  hydrographisch  bureau 
hebben  bestaan  in  het  vervaardigen  der  onderstaande 
kaarten ,   als : 

Het  maken  van  copijen  van  al  de  opnamen  in  de 
stations  van  Riouw  en  fFettkutt  van  Sumaira:  welke 
laatste  bij  de  archiven  van  gemelde  stations  zijn  ingekomen. 

Het  maken  van  copgen  van  alle  ingekomene  stukken; 
welke  zij  de  eer  heeft  Uwe  Excellentie  bij  deze  aan  te 
bieden. 

Het  verbeteren  van  een  vijftigtal  exemplaren  der  kaart 
van  Straat  Sunda^  van  de  Luitenants  ter  Zee  eietvsld 
en  BOOM,  waarop  ontbrak  een  gedeelte  der  zuidkust  van 
Sumatra,  hetwelk  door  den  Luitenant  ter  Zee  blots 
VAif  TRESLOTCG  pRins  cn  den  Adelborst  boelen,  niet  de 
Gouvernemenls-schooner  Zeemeeuw  y  is  opgenomen  (1). 

(1)  ])e  Commissie  bedoelt  hier  de  kaart  Tan  straat  Sunda^  opgeno- 
men door  de  Hoeren  biettbld  en  boom,  en  waarvan  wij  op  bl.581  tib 
Deel  ly  Tan  dit  Werk  een  Terslag  Tan  den  Heer  boom  hebben  mede- 
gedeeld.—  Aan  de  opneming  dier  kaart  ontbrak  een  klein  gedeelte  der 
Miidkust  Tan  Sumatra ,  alsmede  die  Tan  straat  Lagundi ,  het  eiland 
Lagundi  en  de  eilandjes  daar  beoosten  gelegen.  De  Hoog-Edel-Gestr. 
Heer  sas  sew  bosgh  ,  Inspecteur  Tan  de  Marine  in  de  Ooêi^Indü , 
heeft,   spoedig   na  tijne  komst  in  Indië ,   den  Luitenant  ter  lee  iioTS 
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Het  opzetten  en  nagenoeg  afmakeo  van  bet  derde  blad 
der  kaart  Tan  de  Taarwaters  tusschen  Sumatra  en  Bameo, 
door  den  Luitenant  ter  Zee  H.  D.  a.  shits;  dezelfe  loude 
zijn  overgelegd  y  indien  Tan  bet  gedeelte  der  kust  fan 
Sumatra,  bezuiden  Lucipara^  genoeg  gegevens  bekend 
\varen,  om  dezelve  op  deze  met  zooveel  naauwkeurigheid 
vervaardigde  kaart  te  kunnen  brengen;  zoo  spoedig  dat 
gedeelte  zal  zijn  opgenomen,  zal  die  kaart  Uwe  Excel- 
lentie aangeboden  worden  (1). 

Dit  derde  blad  voltooid  zijnde,  ontbreekt  alsdan  nog 
aan  het  voorgetiomene  plan  de  C^aramala- passage;  dezelve 
op  het  derde  blad  te  brengen,  zoude  aan  hetzelve  te  veel 
uitgebreidheid,  en  alzoo  door  de  grootte  het  gebruik  der 
kaarten  aan  boord  van  schepen  en  vaartuigen  ondoel* 
matig  gemaakt  hebben. 

De  Commissie  heeft  dien  ten  gevolge  als  meer  doel- 
treffend geoordeeld ,  de  6*aramo/tf-pas8age  later  op  de 
kaart  van  Bomeó's  Westkust  te  brengen. 


De  Luitenant  ter  Zee  f.  a.  a.  gregort  heeft  reeds  eene 
kaart   van  de   Molukêche  Eilanden  zamengesteld ,  en  zelf 


ikM  TBifLosa  Pinrs  afgeionden ,  om  ook  dit  gedeelte  -mn  straat  Sunia 
op  te  nemen ,  en  onmiddellijk ,  nadal  rog  de  nitkomaten  deter  opnemin- 
gen door  de  ComnuMie  nit  IndÜ  waren  geworden,  heb  ik  detelve 
in  de  koperen  plaat  der  kaart  doen  opnemen  |  en  tyn  de  nog  aan- 
wezig tynde  afdrukken  der  plaat  vernietigd  of  baiten  den  handel 
gesteld ,  toodat  thans  in  Aedêrland  niet  dan  aldus  verbeterde  drukken 
deaer  belaagrgke  kaart  veikocht  worden.  iacob  swabt. 

(1)  Het  eerste  blad  deier  uitYoerige  en  voor  de  seevaart  belangrgke 
kaart  van  den  Heer  p.  Baron  ■iiviu,  JkM  caisibu  is  uitgegeven  in  1845« 
Het  tweede  stuk,  bevattende  het  meer  oostelgk  gedeelte  van  de  vaar- 
waters tusschen  Su9uitra  en  Botmo^  is  mede  thans  in  Ifederiand 
verkrijgbaar,  en  van  beide  deie  kaarten  is  een  uitvoerig  verslag  me- 
degedeeld door  den  Heer  BiLVUi  vai  gaiibb  ,  te  vinden  in  dit  Deel 
op  bl.  418  en  iM.  J*  S. 
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mede  mar  Nederland  genoineD  om  daar  te  doen  mt- 
gefen  (1). 

Am  den  stations- kommandant  ter  Weslkusl  Tan  Sêê^ 
maira  cijn  bevelen  gegeven  tol  het  vcrvolgca  ea  ver- 
beteren der  opname  benoorden  Taboejottg. 

Behalve  een  klein  eilandje»  door  den  KapiLein-Luitemnt 
ter  Zee  w.  t.  ba^is,  op  den  2^*'  Julrj,  op  122«  14'  O.L 
en  e*' 56' Z.Br.  ontdekt,  en  waaraan  door  den  GouTeroeor 
van  Makassar  den  naam  van  i^onr^-eiland  gegeven  is« 
•en  de  navolgende  klippen,  zijn  geene  bijzondere  ontdek- 
kingen gedaan,  als:  een  klip  ter  Westkust  van  Sumatra, 
door  Z*^.  M*.  scbooncr  Circe,  wclko  in  15  Tademeo  an- 
kerde in  de  peilingen :  Oedjong  Tocan  N.  52*  O. ;  Om/- 
jong  Biding  N.  84»  O. ;  Westpunt  Ttwang  N.  1-  W.; 
Punt  Rohia  N.  40''  O.;  Punt  van  Pangang  Z.  84«  O.; 
Punt  Panka  Z.  70"  O.;  het  droogste  van  het  rif  N.  21*0. 
tot  M.  25^  op  1^  kabclicngtc  a&tand.  Op  het  rif  werd 
gelood  tussclien  ï\  en  4  vademen  diepte,  en  op  datzelfile 
station  mede  door  Z'.  M'.  schooner  Circe,  alsloen  gean- 
kerd in  25  vademen  dieple,  iii  de  navolgende  peilingen: 
een  rif  N.  25^  W. ,  op  eciie  kaliellengte  afstand ,  waarop 
van  4  lol  2^  vadomen  walcr;  hel  eiland  La  Cotia  Z.  29' 
49'  W. ;  de  >'.  W.  hoek  van  Metuular  Z.  52»  5'  O. ;  de 
hoogste  lop  van  P.  Panjang  N.  32»  12'  O. 

Door  Z^.  M'.  schooner  Zephyr  een  rif,  waarop  4  Tade- 
men  water,  hebbende  ecne  uitgestrektheid  van  drie  kaliel- 
lengten,  strekkend;  Oost  en  West  peilende  de  Noordkust 
van  Baoiaan  N.  80^  O. ;  Poelo  Noussa  Z.  77»  O. ;  een 
klein  eilandje  of  klip  N.  85»  O.,  en  de  hoogste  puni  van 
Baoiaan  L.  71»  O. 


(1)  Dcte  too  f^cwcntchte  kaart  it  bereids  in  (jfravare  en  tal  binaea 
korten  tijd  in  Nederland  in  het  licht  verschijnen  ;  uj  utl  vergezeld  gaan 
Tan  eene  plan-kaart ,  Mraarop  men  in  meer  tergroot  bestek  eenise 
Toorname  havens  ens.  der  Moluktchê  eilanden  tal  vinden  opgegeven, 
en  verfolgeos  door  eene  beschrijving  dier  vaarvraten  gevcrigd 

U  S. 
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Door  den  kommaiidereiiden  Officier  van  het  Engelsoho 
oorlogschip  Fly  is  mededeeling  gedaan,  van  op  eene 
bank  yan  hard  sand  gesloolen  to  hebben,  waarop  14  toet 
water,  rondom  welke  diepte  11  vatlemen  gelood  werd. 

Op  ecflo  halve  kabeUengte  van  hel  drooge  gedeelte 
Terwyderd,  werden  de  nafotgende  peilmgen  gedaan,  als: 
de  piek  van  Linge  Z.  31®  3(V  W. ,  een  kennelgk  hoog 
punt,  Yormeode  hel  oostcindc  van  een  der  eilanden  ten 
M.  O.  ?an  Linge,  zijnde  het  naaste  land  naar  gissing  op 
7  Engelsche  mijlen  a&tand ,  Z.  (K*  10^  W. ;  een  klein  he- 
groeid  eiland,  het  noord  westelijkste  dier  groepen,  in  één 
met  een  kleine  kegelvormige  heuvel  op  de  noordkust  van 
Linge  Z.  65«  lO^  W.  (1). 

In  de  Ju9aêche  Counmt  is  van  deze  ontdekkingen 
mededeeling  gedaan,  zoo  mede  Tan  de  bebakening  der 
reedo  ?an  Mukaêêar  (2). 

De  bebakening  der  geul  van  de  rivier  Tan  Banjer" 
masêing^  onlangs  geschied,  zal  ook  nader,  benevens  een 
voor  dat  vaarwater  opgemaakt  wordende  zeil-aanwcjzing, 
op  dezelfde  w^ze  medegedeeld  worden. 

In  de  kistructie  der  kommandcrende  officieren  wordt  bg 
voortduring  aangedrongen,  om  op  hunne  stations  en  tog- 
ten  niet  te  verzuimen,  wat  tot  de  vermeerdering  ?an  de 
kennis  van  dezen  Archipel  strekken  kan. 

Dien  ten  gevolge  dragen  dan  ook  bij  voortduring  alle 
ingekomene  rapporten  blijken  van  het  hooge  belang,  dat 
zoowel  de  kommandereode  als  de  jongere  officieren  in 
deze  zoo  hoogsl  belaBgryke  wetenschap  stellen. 

Vele  belangrgke  bgdragen ,  opnamen  en  plaatsbepaKngen 


(1)  Deie  ondiepte  ie  deier  dagea  mede  io  de  voormelde  ketrteA 
Ttn  de  Ytarwaters  tuucbeo  Sumatra  ea  BorntQ  door  den  Beer  julviu 
VAi  citHiu  opgenomen  en  met  name  aangeduid.  J.  S. 

(2)  Op  bl.  680  hcbbea  wij  liet  voorttol  medegedeeld  Tan  de  plaat- 
•ing  der  bakeni  op  de  reede  van  Makaêêor^  door  den  Luitenant  ter 
xee  eerste  klatte  r.  i.  a.  *r  loonr.  1%  S* 
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ïgn  tan  do  verachUlende  stations  ingekomeo.  Dezehe 
zullen  strekken  tot  hel  samenstellen  der  nieuwe  en  het 
Terbeteren  der  reeds  bestaande  kaarten  en  beschrijvingen , 
welke  later  het  licht  zullen  zien. 

Er  zijn  naar  Nederland  gezonden  ter  beschikking  van 
den  Heer  swart: 

De  kaart  der  eilanden  beoosten  Biniing ,  door  den 
Luitenant  ter  Zee  jatisseiv  (1). 

Hot  rapport  van  den  Kapitein-Luitenant  ter  Zee  r.  b. 
't  HOOFT  9  op  eene  reis  naar  China  (2). 

Ecne  verhandeling  over  het  meten  der  hoogten  van 
Borgen ,  en^.» ,  door  den  Luitenant  ter  Zee  h.  n.  a.  shits  (3). 

Er  zullen  nog  nader  cenige  uittreksels  der  ingekomene 
rapporten  en  opnamen ,  waarvan  hierboven  reeds  gesproken 
is,  aan  den  Ucer  swart  worden  toegezonden ,  ter  plaat- 
sing in  dit  Tijdschrift. 

Ten  slotle  heeft  de  Commissie  de  eer  Uwe»  Excellentie 
aan  te  bieden,  cene  Igst  der  nevensgaande  kaarten  en 
plans ,  in  het  afgeloopen  jaar  ingekomen  en  op  het 
hydrographisclie  bureau  gccopicerd 

De  Schoot -bij- Nacht ,  President  der  CommiMac 

ter  verbetering  der  Indische  Zeekaarten , 

(fF.  G,)      E.   B.   VAN  DEN   BOSCU. 

Voor  eensluidend  afschrift: 
De  Algemeene  Secretaris 
(fF.  G.)      C.  VISSCHER. 

(1)  Deie  kaart,  opgenomen  door  den  Luit.  ter  Zee  M.  h.  Jjüvsts, 
den  Adelborst  1»  Rl.  J.  c  ouoaAAT  en  den  Stuurnan  J.  J.  jochsms,  heeft 
gestrekt  om  do  kaarten  Tan  de  vaarwaters  tusschen  Sumatra  en  Bomeo 
te  verbeteren  ,  en  is  dus  deze  opname ,  die  onder  bevel  en  op  last  Tan 
den  Kapitein-Luitenant  ter  Zee  w.  j.  jolli  heeft  plaats  gehad ,  reeds  in 
de  bestaande  Hollandsche  kaarten  Tan  gezegde  Taarwaters  opgenomen. 

J.  S. 

(2)  Reeds  door  ons  geplaatst  op  bl.  1  van  dit  Deel, 

(3)  Deze  belangrijke  bijdragen  hopen  wij  spoedig  in  dit  werk  op 
te  uemeu. 
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XXXV. 
LIJMESGHEPEN  Kif  STOOM-FREGATTEN. 


Zoolang  bet  vraagstuk  der  betrekkelijke  waarde  yan  zeil'- 
eo  stoomschepen  in  floten,  niet  is  opgelost,  kan  elke  be- 
schouwing daarover  hare  nuttige  zgde  hebben,  en  tot  vol- 
making van  hetgeen  nog  in  de  toekomst  is  medewerken» 
De  beschouwingen,  welke  hier  uit  het  Nauiieal Magazine, 
N"*.  8 ,  1845 ,  zijn  overgenomen ,  dragen  den  stempel  van 
door  een'  zaakkundige  geschreven  te  zgn,  en  verdienen 
daarom  meer  bekend  te  worden. 

De  toepassing  van  het  stoom  vermogen  op  vaartuigen, 
maakt  het  begin  uit  van  een  nieuw  tgdvak  in  de  zee- 
vaart en  de  toekomstige  oorlogen,  terwijl  ook  de  wijzen 
om  strgd  te  voeren  op  zee  vermeerderd  en  meer  ver- 
schillend worden.  Dit  zal  men  wel  zonder  tegenspraak 
aannemen. 

De  gemakkelijkheid ,  waarmede  *  stoomschepen  hunne 
positiën  kunnen  veranderen  en  naar  willekeur  voor- 
of  achteruitgaan,  geven  hun  een  voordeel  boven  die 
schepen,  welke  geen  ander  bewegings-vermogen  bezitten 
dan  dalgene,  wat  door  hunne  zeilen  wordt  voortgebragt : 
terwijl  tevens  niet  de  minst  voordeelige  omstandigheid, 
die  met  deze  gemakkelijkheid  om  van  positie  te  veran- 
deren gepaard  gaat,  daarin  bestaat:  dat  zg  dadelgk  te 
loefwaard  kunnen  oploopen,  builen  het  bereik  van  het  ge- 
'scfaut,  wanneer  de  kans  tegenslaat,  om  aan  eenen  magti- 
geren  vijand  te  ontsnappen ,  of  om  in  andere  opzigten  een 
schip  tot  in  den  wind  te  jagen. 

Inlusschen  komt  het  mij  voor,  dat  de  gevolgen,  welke 
deze  voordeden  naar  allen  schijn  aanbieden  voor  die  soort 
van  schepen ,  in  Igden  van  oorlog ,  reeds  in  de  voorbaat 
overdreven  zgn  geworden.  Echter  wil  ik  daarom  in  geenen 
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deele  de  discussiên  Teroordeelcn ,  waarin  men  getreden  if, 
om  aan  te  toonen,  dal  de  tegenwoordige  toestand  der 
zeikcbq)en  een  onvoldoende  toestand  is. 

Eene  andere  wel  niet  eren  opmerkenswaardige  omstan- 
digheid, doch  die  niettemin  grootc  oplettendheid  vordert, 
en  waarop  dan  ook  naauwkeurig  acht  geslagen  is  gewor- 
den, is  de  aanmerkelijke  vermeerdering  der  zwaarte  van 
het  aan  boord  gebezigd  wordende  geschut.  De  door  de 
Franseben  ingevoerde  Paixhans-kanoimcn ,  die,  volgens  de 
daaromtrent  ingewonnen  rapporten,  van  eene  verschrik- 
kelijke uitwerking  moeten  zijn,  zijn  ook  wij  genoodzaakt 
geweest  in  te  voeren.  Hunne  toepassing  op  den  oorlog 
ter  zee,  is  ook  eene  nieuwigheid,  welke  met  onbekende 
gevolgen  zal  gepaard  gaan,  die  minstens  even  groole  uit- 
gestrektheid ten  opiigte  van  vroegere  zeeslagen  hebben  zal. 

De  Hertog  van  fiagusa  (Maarschalk  mahmokt)  heeft  in 
zijnen  »  Geest  der  Militaire  Instellingen'  het  onderwerp 
der  stoomschepen  aangeraakt ,  en  over  de  uitwerking  ge- 
sproken, welke  er  van  het  gebruik  van  Paixhans-kanonuen 
aan  boord  van  schepen  kan  verwacht  worden.  Zijne 
wooden,  als  die  van  een'  oHicier,  rijk  in  ondervinding, 
wat  den  oorlog  betreft ,  ofschoon  dan  geen  zeeman  zynde, 
verdienen  te  worden  aangehaald. 

Hij  merkt  aan,  dat  »  een  zeseiidertig-poiids  kogel  6f  de 
borstwering  van  eene  laiidballerij ,  of  de  zijden  van.  een 
schip  doorboort,  óf  in  de  eeiic  of  de  andere  blijft  zitten; 
maar  waar  hij  ook  zitleu  blijft,  (^eene  builengcvvonc  sciude 
veroorzaakt,  en  al  zoude  hij  dan  ook  al  de  zijde  van  ceo 
schip  doorboren,  kan  het  gat,  hctvvelk  hij  veroorzaakt, 
gemakkelijk  genoeg  goslopt  >\ orden.  De  kogel  van  een 
Paixhans-kanon  doet  echter  veel  meer  uitwerking.  Ten 
eerste  vernielt  deze,  door  zijne  grootere  middellyn  en 
verminderde  snelheid,  ccne  grootere  op])ervlakte,  en  maakt 
daarna ,  door  te  springen ,  eene  grootc  bres.  Wanneer  bij 
eene  batterij  treft ,   brengt  hij  liaar  als  het  ware  lot  stof; 
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is   Lel  een  sebip,   dan  bestaat  er  geene  mogalgkheid  het 
yioor  Binken  te  behoeden." 

»  Door  zulke  middelen  aal  de  verdediging  Tan  eene  ?er* 
slerklè  plaaU  genoegaaatn  op  gelyke  hoogte  gebragt  zgn 
als  de  aanval.  Daarenboven  aal  dit  wapen  het  gebruik 
tan  vloten,  zoo  als  zg  thans  zgn  ingerigt,  vooral  de 
driedekkers,  afschaflPen;  vrant  de  meeste  overnMgt  van 
een  linieschip  ten  opzigte  van  een  schip  van  minderea 
rang,  is  immers  de  uitkomst  van  twee  oorzaken.  Eeo 
linieschip  voert  artillerie,  waaraan  de  afmetingen  der 
boorden  van  een  fregat  geen'  weerstand  kunnen  bieden; 
terwgl  het  kaliber  van  de  stukken  van  een  fregat  van 
gcene  uitwerking  zgn  op  zijnen  zwarcn  tegenstander. 
Hieruit  is  het  daarom  duidelijk ,  dat  eeo  fregat  het  niet 
tegen  een  linieschip  kan  uithouden;  terwgl  deszelfs  vuur 
enkel  van  uitwerking  kan  ign  op  de  bemanning  en  bet 
tuig  des  vijands,  kan  een  enkelo  volle  laag  van  dozen 
het  doen  zinken." 

In  het  afgetrokkene  beschouwd ,  kan  men  in  deze  rede- 
nering toestemmen.  Intusschen  geloof  ik,  dat  er  in  d» 
jaarboeken  van  de  oorlogen  op  den  oceaan,  zeer  weinige 
voorbeelden  beslaan,  zoo  er  al  een  kan  gevonden  worden, 
dat  dienen  kan,  om  de  practische  uitkomsten,  welke  de 
Maarschalk  voorstelt,  te  bevestigen.  Immers  moeten 
de  omstandigheden  al  zeer  onvoordeelig  voor  oen  schip 
van  linie  zijn,  als  een  fregat  het  wagen  zal  zich  mot 
hetzelve  te  meten.  Want  nooit  zal  er  zeker  een  bevel- 
voerend officier  van  een  schip  van  den  laatstgenoemden 
rang  gevonden  worden ,  dio  er  aan  denken  zal ,  een  linie* 
schip  aan  boord  Ie  leggen,  onder  gewone  omstandigheden, 
met  het  doel,  om  hetzelve  te  nemen  wanneer  hg  alleen 
is.  De  woorden  onderstellenderwijzo  opnemende,  zou 
men  er  bij  kunnen  voegen ,  dat  het  dikwijls  in  de  magt 
van  een  fregat  is,  krachtdadig  in  de  tenonderbrenging 
of  vernieling  van  een  linieschip  behulpaaam  te  zgn,  en 
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kei  onder  teer  ongunstige  omstandigheden,  alleeo  x^e, 
aan  te  tasten ,  gelgk  de  gebeurtenissen  fan  den  jcmgsten 
oorlog  hebben  aangetoond.  Het  stout  bestaan  van  de 
Penetope  is  een  keurig  bevfgs  daarran;  haar  vuur  was 
van  uitwerking  op  den  zwaren  Guitlaume  TM,  totdat 
de  Lion,  en  daarna  de  Foudroijant  opkwamen  en  de 
Tero?ering  volvoerden;  de  verdediging  van  den  Franscheo 
Admiraal  was  allermanhaftigst.  Het  gevecht  van  de 
Tartar  en  jEoltu  tegen  den  Duquesnê  was  een  ander 
bewonderenswaardig  voorbeeld. 

De  Maarschalk  gaal  voort  met  te  xeggen:  »  Van  deo 
dag  af  aan,  daarom,  waarop  stoomschepen  en  xelb  ligte 
zeilvaartuigen ,  met  één  of  twee  stukken  (Paixhans)  ge- 
wapend worden,  waarvan  één  enkel  schot  in  staat  is  bet 
grootste  schip  te  vernielen,  van  dat  oogenblik  af  aao 
wordt  het  eene  ongegrondheid,  linieschepen  aan  Ie  boa- 
wen, die  niet  alleen  1,500,000  francs  kosten;  maar  die 
nutteloos  geworden  zijn.  Tien  kleine  schepen,  elk  met 
twee  zware  stukken  gewapend,  zullen,  door  een  linieschip 
te  omsingelen,  al  zeer  spoedig  een  einde  aan  de  zaak 
gemaakt  hebben.  Dien  ten  gevolge  zullen  de  Paixhans- 
kanonnen  de  rijks-zeemagten ,  in  den  toestand  waarin  zg 
zich  thans  bevinden,  uutleloos  doen  worden." 

Hier  vinden  wij  een  mogelijk  geval  gegeven,  om  eene 
algemeene  uilkomsl  Ic  bewijzen,  die  beslissende  moet  zgo 
in  de  daarstelling  der  groolsle  omwentelingen  in  de  zee- 
vaart en  den  oorlog  ter  zee,  welke  met  mogelykheid  kan 
plaats  hebben.  Ik  zal  Iracliten  aan  te  toonen,  dat  het 
gebruik  van  die  groote  kanonnen  op  kleine  vaartuigen 
niet  noodzakelijk  tot  die  uilkomst  aanleiding  xal  geven^ 
welke  de  krijgshafligo  veteraan  zich  voorstelde.  Zeker  zal 
niemand  do  mogelijke  ongelegenheden  betwisten  waarin  een 
groot  schip  zoude  kunnen  geraken,  wanneer  het  gewa- 
pend was  met  stukken  van  kleiner  kaliber,  dan  die  van 
een  aanvallende  magt  van  kleine  vaartuigen  bg  stilte.    Da 
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Toorbeelden  dienaangaande  zgn  echter  niet  tairgk.  De 
Deensche  roei-kanonneerbooten  (1),  met  zware  stukkea 
gewapend,  hebben  in  de  Oostzee  hunne  gunstige  uit* 
werking  bg  stille  bewezen»  Zelfs  zouden  zij  het  linie- 
schip, gewapend  als  het  is,  in  eene  flinke  koude,  wan- 
neer zg  digt  genoeg  in  hot  bereik  waren ,  met  een'  gun- 
stigen  uilslag  nadeel  toebrengen.  Thans  echter  hebben 
ook  de  linieschepen  allen  zwaar  geschut,  en  onwaar- 
schgnigk  is  het  niet ,  dat  het  beginsel ,  om  het  getal  naar 
evenredigheid  Tan  den  rang  of  soort  Tan  schip  te  Ter- 
minderen,  zelfs  tot  de  driedekkers  zal  doorgezet 
worden.  Ik  zoude  er  waarlgk  niet  OTer  Terwonderd 
zgn,  indien  ik  binnen  kort  Temam,  dat  de  driedekkers, 
in  plaats  Tan  100  stukken,  met  de  helft  Tan  dat  getal 
zwaardere  stukken  zouden  gewapend  worden.  Eén  Tan 
de  hoofdpunten,  welke  buiten  twijfel  de  oplettendheid 
thans  bezig  houdt,  is  eene  inrigting  uit  te  denken,  om 
de  Ternielende  uitwerkselen  Tan  de  Paixhans-kogels  te  keer 
te  gaan.  Indien  er  maar  caoutchouc  (gomme-élastique) 
genoeg  kan  aangOToerd  worden,  om  eene  eenigzins  aan- 
zienlgke  ruimte  tusschen  de  buiten-  en  binnenbeplanking 
op  te  Tullen,  dan  zoude  de  schok  daardoor  welligt  Ter- 
minderd  worden,  indien  daardoor  nog  niet  meer  werd  uit- 
gewerkt, en  zoude  Toorkomen,  dat  splinters  zeer  zware 
wonden  Toroorzaakten.  Intusschen  is  het  onloochenbaar, 
dat 'de  inToering  Tan  stoomschepen,  ten  oorlog  uitgerust, 
het  oude  stelsel  in  generale  actiën  zal  doen  wgzigen; 
en  dat  redenering  alleen,  zonder  het  oog  te  slaan  op  de 
zware  stukken,  Toldoende  reden  geeft  Toor  de  stiptste 
oplettendheid,  welke  de  regeringen  aan  dit  onderwerp 
wgden.  Het  komt  mg  echter  Toor,  dat  onze  stoom- 
fregatten    Tolgens   do    beginselen    bg   bombardeerschepen 


(1)  Genoeguuim  deielfde  alt  nog  foor  woinise  jtren  bg  ome  Ibrine 
itt  (cbmik  wirta.  f  irt% 
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aangeoomen ,  souden  dienen  gebouifd  te  wordeo.  Ik 
toude  het  wel  wilieo  onderzoeken ,  welke  afkeerencfe  uit- 
werkselen ruwe  huiden,  één  Toet  dik  (0,S  Ned.  d)  op 
elkander,  op  de  zware  kogelt  zouden  hebben.  Waar- 
sobgnlyk  heeft  men  daaromtrent  proeven  geaoaieQ  te 
Woolmek. 

Ofschoon  tot  de  oude  acheol  behoorende,  is  het  niet 
uit  Tooroordeelen ,  dat  ik  niet  in  de  nieuwe  mode  Yertal, 
aoo  als  de  ^ eteraan^flficier ,  dien  ik  genoemd  heb,  of- 
schoon het  afdingen  van  den  scbriJTcr  met  betrekkit^ 
tot  den  tegen woordigen  toestand  van  groote  schepen, 
niet  zonder  kracht  is.  Misschien  wist  hg  niet,  of  fergat 
hg  de  mogelijkheid ,  dat  de  archimedische  schroef  xoowd 
op  zeil-  als  op  stoomschepen  fan  toepassing  kan  gemaakt 
worden. 

De  nieuwe  bewijsrede  scbgnt  gegrond  te  ij|ii  op  do 
afgetrokkene  daadzaak ,  dat ,  naardien  sloomsobepen  zich 
kunnen  bewegen,  zonder  dal  het  getijde  of  do  wind  oenen 
merkeUjken  invloed  uitoefent  op  hetgeen  zij  voorhebben, 
en  zeilschepen  dit  niet  doen  kunnen,  deze  laatsten  nood- 
zakelijk de  plaats  Toor  de  eersten  moeten  inruimen.  De 
verdedigers  hiervan  schijnen  niet  te  overwegen,  dat  linie- 
schepen  stukken  voeren,  die  even  zwaar  van  kaiilier  zijn, 
en  hunne  kogels  even  ver  voortschielon  als  de  stukken, 
waarmede  men  de  oorlogs-sloomschepen  wapent.  Daaruit 
volgt,  dat,  hoewel  de  laatsten  door  hun  onafhankelgk 
vermogen  hunne  standplaats  en  hunnen  afstand  kunnen 
kiezen,  zij,  laat  hunne  standplaats  of  positie  weaen  waar 
men  wil,  binnen  het  bereik  van  het  geschut  van  het 
linieschip  moeten  komen,  willen  zg  hun  eigen  van  uit^ 
werking  doen  zijn.  Behalve  dus  in  geval  van  stille:  wat 
zal  dan  nu  het  voordcel  van  een  stoomschip  boven  een 
linieschip  zijn?  ))0!"  zegt  do  verdediger  van  do  sloom- 
xnarino,  bij  uitsluiting  van  de  andere,  »  dat  is  nu  juist 
do  zameuloo\v  van  omstandigheden ,  welke  aan  het  stoonn 
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schip  destflb  ToorlrefTelgkheid  tal  mededeelen  boten  bet 
zeilschip,  en  wanneer  bel  gebeuren  ibogl,  dat  er  Teel 
stoomschcpen  waren,  dan  zai  het  linieschip,  door  stilte 
ofervallen,  magleloos  zrjn,  wanneer  sich  deze  Toor*  en 
achleruii  posleerden,"  Dat  zoude  nog  niet  zoo  geheel  en 
al  het  geval  wezen,  daar  het  met  stukken  gewapend  is, 
die  langscheeps  voor  en  achter  uitschieten,  hoewel  ik 
toestem,  dat  deszelfs  toestand  hagchelgk  zoude  kunnen 
genoemd  worden.  Echter  heeft  het  ligte  Taartuigen  en 
gespierde  armen,  die  niet  ledig  zouden  willen  blyven; 
bovendien  waait  er  meer  een  koudje ,  dan  dat  bet  stil  is , 
en  zoolang  men  het  schip  nog  onder  zijne  magt  heeft,  met 
stukken  van  gelijk  kaliber,  blyft  het  eene  party  voor 
^elk  stoomschip  ook.  Ja,  de  kansen  zouden  eigenlijk 
wel  ten  voordeele  van  het  schip  zijn,  zoolang  het  stoom* 
schip  de  actie  gaande  houdt ,  omdat  er  eene  omstandigheid 
bestaat,  waaraan  hetzelve  blootstaat,  waarvan  het  zeil- 
schip vrg  is :  een  kogel ,  die  hel  rad  of  de  werktuigen 
zwaar  beschadigt,  zoude  de  pogingen  van  het  stoomschip 
dadelijk  verlammen;  cu  daar  het  doel  van  bet  zware 
schip  zijn  zoude,  om  het  andere  in  deszelfs  levens- 
beginsel te  ontreddcren,  zoude  hel  zijne  kogels  in  de 
gevorderde  rigting  pointeren,  ten  einde  die  uilwerking  te 
verkrijgen.  Haar  het  zeilschip  kan  lusschcn  wind  en 
water  getroffen  worden.  Hel  spreekt  van  zelf,  dal  als- 
dan de  Paixhans-kogel  zulk  een  gat  veroorzaakt  als 
dat,  waarvan  de  Maarschalk  spreekt.  Ook  valt  legen 
zrjn  beweren  niets  in  te  brengen,  dal  er  geen  middel 
zoude  bestaan  om  het  voor  zinken  te  vrijwaren,  en  het 
indenlaad  daardoor  in  eene  onaangename  gelegenheid 
g^bragt  zal  zyn;  maar  dan  moot  men  toch  ook  niet 
vergeten,  dat  het  stoomschip  geheel  en  al  dezellde  kans 
zal  knnnen  hebben  van  te  zinken. 

Bovendien  is  het  stoomschip  in  slaat  om  met  de  boeg 
te  engageren,  eo  zal  zoodoende  een  byzonder  deel  aan* 
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bieden  aan  do  scheeps-arülleristen  om  op  Ie  mikken.     Wat 
nu    is  bet  Toordëel,  dat  uit  deze  positie  kan  getrokken 
vforden?   dat   er   negen    ?an  de    tien    schoten    mis    zgn 
zullen.    Ofschoon  daaraan  getwgfeld  kan  \?orden»  ml  ik 
bet  eens  toegeven.  Nog  iets  anders  len  nadeele  van  bet  linie- 
schip: het  zal  zijne  gansche  breede  zijde  aan  de  geoefend- 
beid   Tan  den  poinleur  aanbieden  om  op  te  mikken;   dit 
ook  al  toegevende ,  bestaat  er  echter  ééne  omstandigheid , 
die  uitkomst  geeft  en  opweegt  tegen  deze  ?oordeelen.    Het 
stoomschip  met  zgne  boeg  aanvallende ,  kan  maar  van  één 
of  twee,  ten  hoogste  drie  of  vier  stukken  gebruik  maken; 
bet   zeilschip  daarentegen  kan  er  zes,   acht  of  tien  doen 
spelen,  al  naar  gelang  de  wapening  met  Paixhans  is;  deze 
verzamelen  hun  vuur  op  één  brandpunt  —  de  boegen  van 
bet  stoomschip  —  en  daar  onze  zeelieden  thans  bekwame 
artilleristen  zgn,   zal,  al  treft  één  schot  van  de  tien,  of 
zelfs  van  een  groeier  aantal,  dan  ook  maaralleen  het  doel, 
bet  vraagstuk  in  ééns  zijn  opgelost;  en  om  de  woorden  van 
den  opgewonden  schrijver,  dien  ik  vroegarnoemde,  te  bezi- 
gen ,  zal  er  weldra  »  een  eind  aan  de  zaak  gemaakt  zgn.'' 
Ook  is  het  waar,    dat  het  stoomschip  mol  zijne  breede 
zijde  vuren  kan,  en  zijn  vuur  op  dezelfde  wijze  zal  kun- 
nen concenlreren ,  totdat  het  planken  genoeg  aan  stukken 
zal  geslagen  hebben  ,  om  mei  koets  en  zes  paarden  door  de 
gemaakte  opening  in  de  zijden  van  het  linieschip  been  Ie 
kunnen  binnenrijden ;  maar  wat  zoude  aan  het  laatste  be- 
letten om  dit  compliment  te  rcciproceren  ?  Het  motto  van 
een'  onpartgdigen  beoordcelaar  behoort  altijd  te  zijn  ))^udi 
et  alteram  parteni*^  (hoor  de  zaak  van  weerskanten) ,  en 
daar  houde  ik  mij  aan  vast ;  want  om  naar  do  klank  van 
de  oude  doode  taal  af  te  spreken,  en  te  zeggen:  ï>adieu^' 
})alter'em^^  or  ))parl*em,^^  is  de  bewijsrede  opgeven,  bet- 
geen  ik  niet  geneigd  beo  te  doen.     Het  linieschip  kan  ook 
zelfs  masteloos  zgn;  hetgeen   het  allerergste  geval  is,  be- 
halve hel  schol  lu^e\A^v\  vsvwd  en  water,   wat  gebeuren 
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kao;  doch  daar  is  minder  kans,  en  dit  zal,  naar  bet  my 
▼oorkomt ,  iedereen  met  mg  ééns  zgn »  dat  het  loo  geheel 
masleloos  zal  geraken ,  dan  dat  de  raderen  en  de  vrerk- 
tuigen  Tan  het  stoomschip  sullen  Terbrgzeld  worden,  of 
die  een  schroefpropellor  hebben  ,  buiten  dienst  zullen  zgn. 
Ik  moet  echter  openhartig  bekennen,  dat  eene  stoom- 
vloot  bij  stille  een  voordeel  boren  eene  uit  linieschepen 
bestaande  ?)oot  zoude  hebben ,  door  hare  ?oor-  en  achter- 
hoede te  kunnen  teisteren ;  maar  daar  de  oogen  wel  zul- 
len uitkgken,  zullen  de  sloepen  aan  het  werk  zgn  getogen 
Toor  dat  de  stoomschepen  opkomen ,  ten  einde  de  linie- 
schepen  uit  elkander  te  ?erspreiden»  Deze  omstandigheid 
doet  het  dringend  raadzaam  zgn ,  dat  er  het  een  of  an- 
der middel  uitgedacht  worde,  om  de  beide  soort  Tan 
schepen  op  een'  meer  gelgkeu  Toel  te  brengen.  De  schroef 
is  tot  dusTcrre  nog  op  geen  linieschip  beproefd  geworden; 
maar  het  zal  oogetwgfeld  geschieden,  tenzij  er  het  een 
of  ander  plan ,  zonder  behulp  Tan  sloom ,  uilgeTonden 
worde,  dat  Toldoet*  Indien  wg  slechts  een  werktuig 
kunnen  erlangen,  dat  in  staat  is  een  schip  in  elke  rigting 
met  Taart  rond  te  doen  draagen  (1) ,  dan  zoude  het  meer 
dan  legen  elk  nu  bestaand  stoomschip  opgewassen  zgn ,  in 
gevecht ,  ofschoon  het  dan  al  in  het  Tlugten  bg  helzehe 
moge  te  kort  schieten :  want  het  zgn  alles  hersenschimmen 

(1)  Sedert  dit  stak  geschreven  wm,  heb  ik  gelesen,  dat  do 
Sim  Laurtnee^  Tan  46  slakken,  met  Full9rtom*ê  Manoeuvrtr  (*) 
ui  Toonien  worden.  Icbler  kende  ik  dettelfs  gebruik  sleohts  bg  Ter- 
onderttelling ,  totdat  ik  het  in  het  NauHeal  Mag<urin9  van  deu 
maand  uitgelegd  Yond*  Indien  het  werktuig  aan  kanooTunr  bloot- 
gesteld is,  xaUen  er  twarigheden  kannen  geopperd  worden.  Wg 
wenschen  iets,  dat  onder  de  lastlgn  tal  werken,  en  wanneer  wg  xoo 
iets  verwerTen  kunnen ,  dan  ben  ik  van  gedachte ,  dat  een  stoomfregat 
op  een'  eerbiedigen  alstand  tonde  big  f  en  Tan  een  met  Paixhans  gewa- 
pend linieschip* 

(^)  In  een  Tolgend  nummer  hoop  ik  den  leters  van  dit  TijdschriÜ 
te  kunnen  mededeelen ,  wat  er  aangaande  de  Mamoeuvreur ,  door  de 
FranKhen  Ew9uhur  genoemd,  in  beide  Und«n  ^«daiaik  '\%.       T«t\« 
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te  Teronderstellen ,  eoo  als  eenige  schrijters  doen »  dal  een 
iloomschip  in  slaat  is  zijnen  afstand  buiten  bet  bereik  van 
het  vuur  van  een  linieschip  te  kiezen,  en  hetzelve  daar- 
door in  stukken,  kan  schieten ,  of  stuk  voor  stuk  kan 
doopen.  Dergelijke  redeneringen  beliooren  tot  de  afge- 
trokkene  grillighcden ,  aan  overhaaste  praters  eigen,  die 
bunnen  grond  vinden  in  een  perspectief  der  verbeel- 
dingskracht; want  hun  oog  kan  onmogelijk  een  weinig  ter 
linker*  of  regterhand  geopend  zijn,  of  zij  zullen  inzien, 
dat  een  schip  van  dien  rang  even  zware  stukken ,  zoo 
niet  zwaarder,  voert,  ais  een  sloomfregat  van  deu  eersten 
rang,  dat  dcszelfs  kogels  even  ver  zullen  reikon ,  evenveel 
verwoesting  zullen  aanbrengen,  en  dienvolgens  gunstbe- 
tooningen  met  denzolfden  nadruk  en  dezelfde  kracht ,  en 
evenveel  bevalligheid  ,  zal  beantwoonlen.  In  eiken  toe- 
komsligen  zee-oorlog  zullen  er,  daar  is  geen  tw^fel  aan, 
stoomschcpen  bij  de  vloten  gevonden  worden,  ter  vervan- 
ging van  fregatten,  dan  zullen  zij  zeer  nuttige  hulpmidde- 
len daorslellen,  en  verschrikkelijk  voor  gekortwiekte  vo- 
gelen (onlrampoiieerdc  schepen)  zijn. 

Voor  de  dienst  op  de  kusten  zullen  zij  uitstekend  zijn, 
en  zullen  daar  zeker  werk  genoeg  vinden  roet  do  stoom- 
kapers ,  en  hij  mist  in  den  blinde  rondkruisen.  Maar  ik 
ben  niet  in  het  minste  van  gedachte ,  dat  de  diensten  van 
bekwame  zeelieden  daardoor  geheel  en  al  bij  dezelve  zul- 
len kunnen  gemist  worden.  Ook  slel  ik  mij  even  min 
voor,  dat  men  in  bel  gevecht  hel  \\erk  der  Romeinsche 
galeijen  zal  navolgen,  zoo  als  eenige  schrijvers  zich  dat 
voorstellen.  Zelfs  schijnt  hel  mij  niet  waarschyntijk  toe, 
dat  hel  dikwijls  gebeuren  zal;  de  noodzakelijkheid  zal 
daardoor  niet  zeer  dringend  zyn  ,  daar  een  gevecht  van 
nabij  mei  zwaar  geschut  hel  vraagstuk  spoedig  zal  uitwij- 
zen ten  gunste  van  ilcn  eenen  of  van  den  anderen:  want 
ofschoon  in  den  geest  ook  niet  overwonnen,  kunnen  een 
yau  beiden,  of  beiden,  in  hunne  middelen  ontredderd  zgn. 
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en  wanneer  het  tot  een'  strgd  nn  man  tegen  nan  mof^l 
komen ,  dan  is  er  geen  ilag  Tan  menscben  beter  voor  lulk 
werk  als  de  Jan^maats »  dat  is  eene  vaitiUande  daadzaak« 

Hen  heeft  beweerd,  dat  stoomschepen  met  loklateo 
en  mariniers  bemand  zouden  worden»  Toomameigk  ten 
Igde  Tan  oorlog.  Indien  het  hiermede  Ie  bereiken  oog* 
merk  is ,  om  zoo  veel  manschappen  Tan  den  Tgand ,  ak 
mogelijk»  met  klein  geweervuur  builen  ge?ecbt  te  stellen, 
dan  aomle  zeker,  om  de  zaak  maar  kort  af  Ie  handelen, 
eene  compagnie  scherpschutters  de  instrumenten  zgn , 
waarmede  men  zulk  een  doel  het  allerspoedigst  zoude  kun- 
nen hereiken.  Het  denkbeeld  is  waarlgk  allerTreesselgkst , 
en  de  noodzakelgkheid  (d|it  is  snoodheid)  Tan  zulke  ge-* 
wettigde  moorden  te  betreuren;  lotusschen  moeten  wg  deie 
overwegingen  aan  »  anderen"  overlaten.  Het  stoomfregal 
moge  op  zijne  onafhankelgke  krachteu  roemen;  maar  de 
kracht  van  den  zedcigken  roem ,  welke  het  schip  van  linie 
heeft  overgeërld ,  de  begoocheling ,  welke  den  nagver  van 
de  wereld  heeft  doen  ontwaken,  zullen  hel  voortdurend 
Tergczellen,  en  de  stoom  is  het  niet,  welk  een  vermogend 
beweging -voortbrengend  middel  hg  dan  ook  zijn  moge, 
welke  dat  alles  zal  doen  verdampen. 

Indien  niets  een  schip  kan  vrgwaren  voor  de  uitwerk- 
selen der  Paixhans  kanonnen ,  wat  behoeven  wij  dan 
Kapt.  WAaiCEas  vcrnielingswerkHuig  ?  De  uitwerkselen , 
welke  men  daarTan  Terkregen  heeft,  zgn  zoo  monsterach- 
tig,  dat  het  best,  wat  de  Regering  kan  doen,  nadat  zij 
het  geheim  zal  gekocht  hebben  (denk  maar  alleen  eens 
na,  dat  een  beschaafd  wezen  zulk  eene  zaak  in  de  ne- 
gentiende eeuw  verkoopt)  ,  zal  zijn  om  het  voorbeeld  van 
den  Koning  uit  de  oudheid  na  te  volgen ,  die ,  na  het  ge- 
heim eener  uitvinding  betaald  te  hebben,  dadelgk  den 
uitvinder  »liet  ombrengen"  (I),  opdat  hot  overige  van  de 

(1)  Hier  mag  meo  ook  wel  achter  f  oegen :  Welk  een'  raad  in  de 
negendondci  eenw!  F§n, 
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wereld  in  onwetendheid  bigfen  loode  aangaande  dit  ge* 
faeim.  Intunchen  lal  de  uitkomst  ook  weder  dat  leeren, 
wat  men  Tan  Tergiften  leert:  waar  een  vergif  is,  daar  is 
ook  een  tegengif.  Een  liefhebber  Tan  zgn  vaderland, 
m'  gborg  jokes  (Jan-maat ,  dat  is  zeker ,  zal  hem  houden 
Toor  een  bloed  verwant  van  den  beroemden  fFaUêer  NepiU' 
nuê  D4yiD  JOiTEs),  beeft  zich  op  den  voorgrond  gesteld, 
en  prijwiUig ,  zonder  verdiensien ,  een  plan  aangeboden , 
om  de  indrukwekkende  uitwerkselen  van  beide  projectilen 
tegen  te  gaan. 

In  ernst  echter :  Er  zullen  tactische  reglementen  noo- 
dig  zijn  voor  stoom  vloten,  waaraan,  ik  durf  het  verzekeren, 
reeds  gewerkt  wordt.  De  officieren,  die  als  bevelhebbers 
op  kunnen  treden ,  behooren  allen  op  hunne  beurt  een 
jaar  meer  of  minder  aan  boord  van  een  stoomfregat  te 
dienen ,  opdat  zg  ,  ten  allen  tgde ,  even  geschikt  luUen 
bevonden  worden ,  om  het  bevel  over  elk  soort  van  schip 
te  voeren.  Theoretische  studie  is  nuttig,  maar  praktische 
kennis  beter,  en  beiden  vcreenigd ,   het  beste. 

Een  Waarnemer. 


767 

XXXVI. 

AFMETINGEN  bk  DIKTE 

TIK 

CTLINDRISCHE    STOOMKETELS 

IH    DBE 

MIDDELLUNEN 
VEILIGHEIDSKLEPPEN. 


Het  KoDinkiyk  besluit  van  17  Januarg  1846 ,  dat  de 
Tereischtea  regelt  waaraan  ia  Frankrijk  de  zee-sloom- 
booleo,  aan  particulieren  loebehoorende ,  moeten  Toldoen, 
Toor  en  gedurende  dat  zg  in  de  vaart  sgn,  deelt  als 
bglage  de  volgende  tabellen  mede  (1). 

N*.  1. 

Tafel  dÊT  dikien,   welke  men  aan  geslagen  ijzeren  of 
koperen   cylindrieche  êtoomkeieU  geven  moei. 

N.  B.  Om  de  dikte  te  yioden »  welke  men  aan  de  ketels 
geven  moet,  moet  men  de  middellgn  van  den 
ketel,  uitgedrukt  in  meters  en  tiendeelige  onder* 
deelen  derzelve,  met  de  werkelgke  sloomspaoning , 
in  atmospheren  uitgedrukt,  en  met  het  onver- 
anderlijk getal  18  vermenigvuldigen;  het  tiende 
gedeelte  van  het  dus  vorkregene  product  nemen 
en  er  het  onveranderlgk  getal  3  bg  voegen*  De 
uitkomst  zal  dan  de  gezocht  wordende  dikte  in 
strepen  en  tiendedeelcn  van  strepen  uitdrukken. 


(1)  II  Afd.  $  25  ¥in  dii  betluK  tegt:  dat  ttoomkeUla  met  tlakko 
winden  niet  beproefd  behoeten  Ie  worden,  mits  de  ttoonifpaiiiiiDf 
in  de  keteli  lich  niet  boten  tnderhelfe  etmoipheer  verheft. 
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Middell. 

der 

Ketels. 

Ifamme 
2 

Atmospli. 

rs  der  mt 
3 

Atmospb. 

»rkeD ,  (1 )  welke  de  ttoomtiMniiing  ungeven .  1 

Alaosph. 



Strepen 
5,7U 

5 

AtsMsph. 

«   1    ' 

Atmocph.   Atmosph. 

8 

Ataocpli. 

Mfltfrt. 

6tr«pen. 
3,b0 

SUVpen. 
4,»ü 

Sl«p«. 
6,tM) 

Strepea. 
750 

8,4ü 

ar«pt.. 
9,30 

0,55 

3,99 

4.98 

5,97 

6,96 

7,95 

8,94 

9JB3 

0^ 

4,03 

5,16 

6,24 

7,32 

8,40 

9,48 

10,56 

0,65 

4,17 

5,a4 

6,51 

7,68 

8,85 

10,02 

11,19 

0,70 

4426 

5,52 

6,78 

8,04 

9,30 

10,56 

11,82 

0,75 

4,35 

!5,:d 

7,05 

8,40 

9,75 

11,10 

12,45 

0,80 

4,44 

5,88 

7,32 

8,76 

10,20 

11,64 

13,06 

0,85 

4.r,3 

6,06 

7,59 

9,12 

10,65 

12,18 

13,71 

0,90 

4,62 

6,24 

7,86 

9,48 

11,10 

12,72 

1^4 

0,OS 

4*71 

6,42 

8,13 

9,84 

11,55 

18,26 

1*,OT 

tfio 

4,80 

0,6(7 

8,40 

lü,20 

12,00 

13,80 

15^ 

N\  2. 

Tafel  der  rerjelinfj  van  de  tniddeflijnen ,  welke  de  mon- 
d  in  f/ en  der  veiligheidskleppen  hebben  moeien, 

N.  B.  Om  (Ic  middcllijncn  der  veiligheidskleppcD  te  be- 
palen,  moei  men  de  verwarmende  oppervlakte  des 
keiels,  in  \ierkanle  Nedcrl.  ellen  (meters)  uit- 
gednikl,  dcelen  door  hel  gelal,  dat  het  maximum 
van  de  spanning  des  stooms  in  den  ketel  uit- 
drukt, helwelk  \ooraf  mei  het  gelal  0,412  moet 
verminderd  wezen,  de  vierkanle  wortel  tuu  het  op 
die  wijze  verkregene  quolient  nemen  en  het  met 
2,6  vermenigvuldigen ;  de  uilkomst  daarvan  zal 
de  middellijii,  welke  men  zoekt,  aangeven,  uit- 
gcdrukl  in  Nederl.  duimen  en  in  ticndedeelen  Taa 
duimen. 


(If  Deze  merken  worden  op  de  ketels  eni.  gesli^en ,  en  drukken 
in  atmo«phcrcii  Hu  inwendige  spannin,'^  nit,  welke  de  itoom  niet  te 
liOTcn  ma^  ^aan.    H  Afd.  §  21. 
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■l^ 

II 

lé 

2 

2i 

3 

3i 

4 

4i 

5 

5é 

6 

>    O^ 

Atmosph. 

Atmosph. 

Atmosph. 

Atmoqph.  Atmosph. 

Atmosph. 

Atmosph. 

Atmosph. 

Atmoeph. 

Atmoqp] 

On.  El. 

Daimeo. 

DuuDen. 

Daimta. 

OaÜMD. 

Duimen. 

Duimen. 

Duimen. 

Duimen 

Duimen. 

Dulmei 

1 

♦     2.493 

,     2,063 

.1,789 

,   l,61ü 

,  1,479 

.  1,37:^ 

♦  1,.:86 

♦  1,214 

.  V52 

.  1,10 

2 

3,K25 

i,918 

2,644 

2,2a'> 

2,092 

1,941 

1,818 

1,716 

1,680 

1,65 

3 

4,517 

8^78 

8,116 

2,799 

2,56-3 

2,377 

2,227 

2,102 

1,996 

1,90 

4 

4,985 

4»126 

8,568 

3,232 

2,950 

2,745 

2,572 

2,427 

2,305 

2,20 

5 

6,374 

4,613 

4,023 

3,614 

3,308 

3,069 

2,875 

2,714 

2,578 

2,45 

6 

6,1ÜG 

5,054 

4,407 

3,958 

3,624 

3,362 

3,149 

2,973 

2,823 

2,69 

7 

6,595 

5,458 

4,760 

4,276 

3,914 

3,631 

3,402 

3,211 

3,045 

2,91 

8 

7,0j() 

5,835 

5,089 

4,571 

4,185 

3,882 

3,637 

3,433 

8,260 

8,11 

9 

7,478 

6,189 

5,398 

4,848 

4,438 

4,117 

8,867 

3,641 

3,458 

8,29 

10 

.    7,882 

*    6,524 

,5,690 

,5,110 

•  4,679 

,4,340 

,  4/)66 

,  3,t»38 

,3,645 

,  3,47 

11 

8,267 

6,843 

6,967 

5,360 

4,907 

4,552 

4,2&5 

4,025 

3,823 

3,64 

12 

8,635 

7,147 

6,233 

5,598 

5,125 

4,764 

4,454 

4,204 

8,993 

3,81 

13 

8,987 

7,439 

6,487 

5,827 

5,334 

4,949 

4,636 

4,376 

4,156 

8,96 

14 

9,325 

7.720 

6,732 

6,047 

5,536 

5,138 

4,811 

4,541 

4,312 

4,12 

15 

9,654 

7,990 

6,968 

6,259 

5,730 

5,316 

4,980 

4,701 

4,464 

4,25 

16 

9,970 

8,233 

7,197 

6,464 

5,918 

5,490 

5,143 

4,854 

4,610 

4,39 

17 

10,277 

8,506 

7,418 

6,663 

6,100 

5,659 

6,302 

5,004 

4,752 

4,58 

18 

10,575 

8,753 

7,633 

6,841 

6,277 

5,823 

5,455 

5,149 

4,890 

4,66 

19 

10,865 

8,993 

7,842 

7,044 

6,449 

5,982 

5,605 

5,290 

5,024 

4,79 

20 

.  11,147 

*    9,227 

«  8,046 

•  7,227 

,  6,616 

.  6.138 

,6,750 

,  5,428 

,5,154 

,4,91 

21 

11,423 

9,454 

8,245 

7,389 

6,780 

6,289 

5,892 

5,561 

6,282 

6,04< 

22 

11,691 

9,677 

8,439 

7,580 

6,939 

6,437 

6,031 

5,692 

5,406 

5,15 

23 

11,954 

9,894 

8,629 

7,750 

7,095 

6,582 

6,167 

5,820 

5,527 

6,27 

24 

12,211 

10,107 

8,814 

7,917 

7,248 

6,723 

6,299 

5,845 

5,646 

6,38 

25 

12,463 

10,316 

8,906 

8,080 

7,397 

6,862 

6,429 

6,1169 

5,763 

6,4S 

26 

12,710 

10,520 

9,174 

8,240 

7,544 

6,998 

6,556 

6,188 

6,877 

6,6» 

27 

12,952 

10,720 

9,349 

8,397 

7,776 

7,132 

6,681 

6,366 

6,989 

5,711 

28 

13,190 

10,917 

9,520 

8,551 

7,828 

7,262 

6,804 

6,422 

6,099 

6,811 

29 

13,4i3 

11,110 

9,G89 

8,703 

7,967 

7,391 

6,924 

6,535 

6,207 

6,92! 

30 

.  13,653 

*  11.300 

,  9,a'>5 

,  8,0-,! 

.  8,103 

.  7,517 

,7,043 

,  6,648 

,  6,313 

.6,02 

760 

in  Afd«  $  27.  Elke  feiUgbeklsklep  lal  met  een  enkel 
gewigt  belast  worden,  dat  öf  onmiddeUgk  6f  middellgk 
door  een'  hefboom  werkt 

Elk  gewigt,  enz 

J  28.  Het  maximum  der  belasting  van  elke  Teiligheids« 
klep  zal  bepaald  worden  door  één  kilogr.  (Nederl.  pond) 
drie-en-dertig  millegrammen ,  te  Termenig? uidigen  met 
het  getal  atmospheren,  dat  de  werkelgke  spanning  uit- 
drukt ,  en  met  het  getal  yierkante  duimen ,  dal  de  monding 
der  ¥eiligbeidsklep  beslaat. 

De  breedte  van  den  bedekkingsring  zal  bet  dertigste 
gedeelte  ?an  de  middelign  Tan  de  cirkeUormige  opper- 
vlakte,  welke  onmiddellijk  aan  de  stoomspanning  bloot- 
staat, niet  mogen  overschrijden,  en  in  geen  geval  lal 
deze  meerdere  brcedle  meer  dan  twee  strepen  mogen 
bedragen. 

^iM.  Mar.lP.  3»  1846. 
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XXXVIÏ. 

DË  UITKOMSTEN  VAN  DEN  JdNÜS. 


In  het  V*  D.  II*  8t.  der  FerhandêUngenenBerigienemjg^p 
bK  228,  deelden  wg  het  een  en  ander»  omtrent  de  door 
den  Graaf  tan  duhdonald  op  goufernements  kosten  Ie 
bouwen  stoomkorfet»  mede,  en  gafen  daarbij  onzen  twgfiBl 
te  kennen  9  over  den  goeden  uiukg  deser  proefneming  in 
het  groot. 

De  uitkomsten  hebben  bevestigd,  wat  met  eenige  waar- 
schijnlijkheid te  voorzien  was.  Zij  hebben  in  £ft^«/afu/aan- 
leidmg  gegeven  tot  hevig  heen  en  wéér  scbrgven.  Tot  eere 
echter  van  den  Graaf  moet  gezegd  worden,  dat  hg  zgne 
zaak  consequent  doordrgfl,  en  dezelve  naar  alle  waar^ 
schijnlykheid ,  met  eenige  niedev\erking  Tan  zekere  zgde, 
zoo  al  geen  tamelijk  voldoende  uitkomsten ,  ten  minsto 
niet  zoo  vreesclrjk  ongunstige  uitkomsten  zoude  hebben 
opgeleverd.  «-  Moegelgk  is  het,  anders  dan  bij  wgze 
van  uittreksels,  een  en  ander  omtrent  de  reeks  dier  uit- 
komsten aan  de  lezers  van  dit  Tgdschrifl  mede  te  dcelen, 
met  opgave  der  bronnen ,  waaruit  zij  geput  zgn ,  opdat 
ieder  dan  verder,  door  eigen  onderzoek,  over  de  waarde 
▼an  den  Janus  koime  oonleelen. 

Het  Mêch.  Mag.  van  Mei  1845  deelt  het  volgende  uit 
de  zee  vaar  tk  nodige  berigten  van  den  Times  mede. 

Chaitam  2  Uei.  De  stoomkorvet  Janus  is  voortdurend 
onder  de  handen  van  de  machinemakers,  en  zal  dit,  naar 
allo  waarschgulgkheid ,  nog  wel  eeiiigen  tgd  blijven.  Ge- 
durende de  laatste  drie  dagen  zijn  er  verschillende,  doch 
vruchtcloozc ,  pogingen  aangewend,  om  de  werktuigen  aan 
den  gang  to  krggon.  Verleden  Donderdag  nam  de  Rubifp 
eeue  andere  stoorakorvet,  het  schip  op  sleeptouw  tegen 
een  zwaar  tg  in,   hetgeen  van  dien  gevolgo  was,   dat  do 

VI.  Dl.  m.St.  ^^t^ 
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ronddraageode  werkluigOD  do  «cbepraderen  Iwee  of  drie 
maleo  konden  doen  öihwéiitelefi. 

ChMiiam  17  Wtl.  Cisiereii  morgtu  l««  f«r  uije » "verd  er 
met  de  sloomkorTet  Januê  eene  nieuwe  proef  genomen 
door  do  werktuigmakers  met  de  machine  met  ronddraai- 
jenden  cjlinder,  in  tegenwoordigheid  Tan  ELÉpitein  w.  h. 
BOHiBKXFt,  de  superintendent  fao  do  werf;  doch  na  vèf- 
Rheiden  uren  beproevens  werd  bei  eindelijk  opgegdfeo  de 
werktuigen  aan  het  draaijen  ta  krijgen.  Dit  sehip  heeft 
reeds  93,000  pond  sterK  (ongóteer  4  ton  gouds)  gekost, 
waarvan  er  9000  pond  sterl.  (72,000  guldens)  aan  de  werk- 
tuigen besteed  werden.  Na  de  hier .  opgegeven  kosten, 
waartoe  dit  xonderlinge  schip  heeft  aanleiding  gegcfeo, 
beeft  men  nog  eene  grooleie  menigte  onkosien  aan  Teraa- 
deringen  ^  brandstoffen  cna.  moeten  maken ,  die »  naar  men 
«chat ,  onge¥cer  1000  pond  sterl  (12,000  guldens)  zUUen 
beloopen. 

Zoo  Teel  Toor  bet  liefbebbery-werktuigroaken  {aÈuLUwr 
engineering)  en  gouvernementaal  favoritismus !  —  Toen 
de  Lords  der  Admiraliteit  hel  oorbaar  rekenden  eene  proef 
te  nemen  met  werktuigen  met  draaijende  cylinders,  zoude 
het  een  goede  en  met  oordeel  ingeslagen  weg  geweest  zijn, 
eene  wetenschappelijke  Commissie  (!?)  in  ie  stellen,  om 
onderzoek  naar  dit  onderwerp  te  doen,  ten  einde  te  rap- 
porteren, welke  van  deze  soort  van  werktuigen  het  meest 
Terdiende  op  slaatskosten  te  worden  beproefd.  In  stede 
daarvan,  zonder  zelfs  hel  minste  onihirzeek  te  doen  bij 
eenige  menschen,  dio  meer  bckvi-aam  waren  een  oor- 
deel over  dat  onderwerp  uil  te  brengen ,  dan  eni».  enz.  i 
Terkiezen  zij,  dat  van  den  Graaf  yak  duüdohali»,  als  al- 
leen hunne  goedkeuring  waardig.  De  uitkomst  van  deze 
gevoelvolle  en  eerlijke  wijze  van  administratie  thb  's  land» 
inkomsten  h'gt  nu  voor  ons.  Eene  som  van  10,000  pond 
Merl.  (120,000  guklens)  is  doelloos  weggesmeten  -^  weg-^ 
^smeten   voor  een  plan ,   waarvan  men  nooit  iets  anders 
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daQ  mütukking  terwachtle  bg  de  «west  befoegde  Iwoor- 
clcelaars;  eene  som  boTendién»  welke,  indien  19  wél  be- 
steed ware  geworden,  Toldoendo  zonde  geweest  tgn,  om 
de  kosten  te  bestrgden ,  ter  beproeving  ran  elke  nitf inding 
van  dien  aard,  welke  waardig  was  beproefd  te  worden (1). 

Volgens  het  Mwh.  Mag.  van  Jong  1846,  Donderdag 
en  Vrijdag  5  en  6  Jung  hebben  de  werktuigmakers  gedu- 
rende eenige  uren  bezig  geweest,  len  einde  nogmaah  ta 
beproeven  om  de  machines  van  den  Januê  in  beweging  tn 
brengen.  OCwhoon  er  eene  buitengewone  stoomkracht  is 
aangewend  geworden,  is  dit  echter  niet  mogen  gelukken. 

Het  Mêoh.  Mag.  van  Augustus  1845  deelt,  onder  het  op- 
eehrift  van  dê  j>voUoêndé**  Janus  •  het  folgende ,  uit  den 
Times  overgenomen,  mede.  Gedurende  een  bezoek  der 
Lords-Commissarissen  fan  de  Admiraliteit  te  Chaiiam ,  ver- 
lieten hunne  Lordschappen  de  werf,  na  die  geliKpecleevd 
te  hebben ,  en  gingen  aan  boord  tan  de  /imiiir-ftoom* 
korvet:  zg  voeren  met  dezelve  onder  stoom  de  rivier  af, 
gevolgd  wordende  door  den  Blaek  Eagfe^  een  Admiraliteits 
stoomschip.  Ds  naart  van  den  Janus  beliep  ongesser  drie 
mijl  in  hei  uur,  terwijl  de  schepraden  vijf  maal  im 
de  minuut  omwentelden.  Bg  de  aankomst  in  het  Gil^ 
lingham^reaeh  schgnen  bunne  Lordschappen  genoeg  te 
hebben  gehad  van  het  vaartuig,  zg  verlieten  het  ten  min- 
ste, en  gingen  met  den  Blaeh  Eaglenwkr  Shemmess. 

Mech.  Mag.  van  October  1845,  hl.  287.  ikt  hlgkt, 
dat  na  het  geheel  uit  elkander  nemen  en  weer  op  nienw 
stellen  der  machines  de  vaart  niet  verbetert ;  men  is  al* 
gemeen  van  gevoelen ,  dat  de  proef  mislukt  is.  Ook  de 
Notellg^  die  tusschen  Konstantinopel  en  Lioerpooï  vaart, 
eene  schroef  «stoomboot,  met  Bevrie^s  roêatsrg  Engine 


(1)  Ook  beeft  het  oetreoi  foor  de  werktuigeo  Yao  dit  «clup  aeaafa 
reden  tot  kitsen  ^egOTon  in  Engtlamt.  Hen  fla  daaromtrent  do 
kiiSéleche  Tijdtelirinen  na. 
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•wor&en ,  voldoet  iiieL  Haar  laaUte  togt  damde  20  dageé, 
-een  swaar  geladen  collier  deed  dien  in  24  dagen. 

In  het  Mêeh.  Mag.  van  November  1845,  bh  373,  Tindt 
men  een'  brief  van  den  Gaaf  dühdonald  aan  de  Redactie 
tan  den  Times,  uvaarin  hg  o?er  de  onheusche  wgze, 
waarop  de  beoordeelingen  en  mededeelingen ,  welke  in 
dat  blad  voorkomen ,  klaagt ,  en  eene  memoranda  mede- 
deelt: being  Facie,  relaiive  to  the  Progreee  and  Perfer^ 
mumce  of  the  Rewlving  Engine,  on  the  Principlê  ofthoeê 
ffi  her  Majeetg^e  eloop  Janus.  Deze  memoranda  beiat 
een  geschiedkundig  overzigt  fan  de  eerste  aanwending  der 
(roiatary  enginee)  werktuigen  met  draagende  zuigers. 
Toen  Lord  miuto  eersle  Lord  der  Admiraliteit  was,  werd 
hg  door  zijnen  broeder,  den  Scbout-bij-Racht  blliot,  on- 
-derrigt,  dat  deze  soort  ¥an  werktuigen  zeer  goed  voldaan 
hadden  in  twee  kleine  sloomboolen ,  en  zeer  groole  fooi^ 
-deelen  bo?en  de  in  gebruik  zijnde  werktuigen  opleverden. 
Hen  nam  op  de  werf  te  Portemouth  eene  proef  met  een 
werktuig  van  lage  drukking,  tot  het  in  be^veging  brengen 
van  gewone  pompen  ingerigt.  Na  het  werktuig  in  achttien 
maanden  tijds  dertig  maal  uit  elkander  genomen  te  heb- 
ben ,  na  hetzelve  bijna  te  hebben  afgekeurd ,  omdat  kwaad- 
willigheid, dan  hier  dan  daar,  de  goede  werking  door  prop- 
pen-werk,  pluggen  enz.  in  buizen  en  tusschen-kleppen, 
verhinderde,  voldeden  de  werktuigen  bovenmate;  die  voor 
den  Janue  werden  daarop  goedgekeurd.  De  Graaf  verde- 
digt verder  die  werktuigen  ,  legt  de  redenen  der  voor- 
loopige  minder  goede  werking,  zoo  goed  mogelijk,  uit, 
en  koestert  geene  de  minste  vrees,  dat  deze  werktuigen 
eindelijk,  zoowel  als  die  van  de  werf  te  Portemouth ^  zul- 
len voldoen  en  aan  de  groote  verwachting  beantwoorden. 

Het  Mech.  Mag,  van  Januarij  zegt :  De  Janue  is  van 
Chattam  naar  Portemouth  vertrokken  en  behouden  in  die 
haven  aangekomen ,  de  togt  afwisselend  onder  zeil  en 
stoom ,  met  harden  wind  en  hooge  zeeën ,  werd  met 
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gemiddelde  Taart  Tan  6  mgl  a^elegd.  Te  PorUmauA 
zal  men  de  werktaigen  uit  elkander  nemen ,  die  door  het 
herhaaldelijk  beproeTen  en  afnemen  Tan  zamenstellende 
deelen  zóó  bedorven  zgn,  dat,  al  mogt  men  ook  de  oor- 
zaken Tan  het  mislukken  Tinden,  er  in  allen  gOTalle 
nieuwe  werktuigen  zullen  dienen  aangeschaft  te  worden. 

Hen  Tindt  Terder  nog  in  dit  nummer,  dat  de  werktuir 
gen  werkelijk  ontseheept  zullen  worden ,  en  ook  deelt  het 
een  rapport  mede  van  h.  r.  tapliv  ,  Enginter  and  Ma* 
ehinisi  Tan  de  werf  te  Pariêmouih,  OTer  de  uitkomsten 
met  het  op  de  werf  opgerigte  werktuig,  volgens  Graaf 
i)üifDOifALD*s  principe,  doch  welk  rapport  de  deugdelgk- 
heid  schgnt  te  missen ,  waarop  men  moet  kunnen  afgaan 
bij  zulke  belangrijke  kwestiên. 

De  tijd  zal  leeren  of  de  Janus,  naar  de  plannen  Tan 
Graaf  düicdohald  gebouwd ,  werkelgk  bg  zijne  geboorte 
zal  smoren,  dan  wel  of  men,  door  de  aanhoudende,  door 
geene  moeijelijkheid  af  te  schrikken,  Tolharding  Tan  zgnen 
ontwerper  zal  slagen  in  het  verwezenigken  der  schoone 
uitkomsten,  welke  hij  zich  bij  het  Toorstellen  van  dien 
bodem  Toorspiegelde. 

Het  Ciüil  Eng.  en  Areh.  Journ.  Tan  Februarg  1846 
deelt  een  gunstig  rapport  mede  omtrent  het  door  den 
Graaf  tan  dundgii ald  op  de  werf  te  Poriêmouih  opgerigte 
Roiaiory  Engine ,  dat  één  of  meerdere  pompen  in  bewe- 
ging brengt,  de  goede  uitkomsten,  waarvan  gedeeltelgk 
aanleiding  gaven  tot  de  toepassing  op  den  Janus. 

Het  ü.  S.  /.  Februarg  1846,  bl.  289.  De  Janus  is 
hier  (Porismouih)  den  6^*^  Januarg  aangekomen.  Des 
middags  werd  er  eene  poging  aangewend ,  om  hem  naar 
Spithead  te  krijgen,  ten  einde  zijne  werktuigen  te  be- 
proeven; doch  na  eenige  weinige  goede  schreden  vooruit 
gegaan  te  zgn,  begaf  hg  zich.  De  Admiraliteit  heeft  eene 
wetenschappelgke  0>mmissie  benoemd,  om  te  onderzoeken 
en  te  rapporteren  omtrent  de  werktuigen  en  hunne  inrig- 
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tiog,  en  op  Ie  geven  of  er  waarschyDlgkheMi  bestaat «  dat 
ijg  Toor  •looroschepen  geschiktheid  bcsitteo.  Eeo  weio^; 
eerder  staat,  dal  zoo  de  Janus  kan  geschikt  gemaakt 
irorden  om  seo  te  bou\Ten ,  hij  dan  deel  zal  nmkea  laa 
het  procf-eskader  ttoomschepen.  *-  De  Janu*  wordt  daar 
niet  by  aaogetrofien. 

Het  Meeh.  Mag.  Febr.  1846  spreekt  het  tegen ,  dot  de 
werktuigen  vernieuwd  moeten  worden.  In  dat  selMe 
nnmmer  komt  voor,  dat  een  hernieuwde  proefiogi,  io  het 
byxgn  Tan  den  RaitUrp  bewezen  heeft,  dat  de  Janui 
geheel  Aor#  de  combai  is. 

jlf«c/i.  Mag.  JHaart  1846  zegt,  dat  de  Admiraliteit  deli- 
bereert of  zg  nog  Terder  zal  toeslaan,  dat  meo  pogingen 
aanwende,  om  den  Janus  bruikbaar  te  maken,  ea  nog 
langer  Igd  en  geld  zal  opofferen  tol  dat  doel.  De  Graaf 
duudobald  deelt  ter  yerdedigiog  zijner  plannen  een  rapport 
mede  omtrent  de  voortreffelijkheid  der  ketels  van  den  «/a- 
nuê.  Hg  komt  daarin  terug  op  de  waarschijnlykheid,  dat 
kwaadwilligheid  hier,  gelijk  bij  het  in  werking  brengen 
Tan  hel  land-werktuig  Ie  Portsmouih ,  de  goede  uilkomst 
der  werktuigen  verhindert.  De  Redactie  van  het  Mech. 
Mag.  besluit  uit  dit  rap|)ort  legen  de  werktuigen,  die  zelfs 
met  zulk  een'  voorlreffelijken  ketel  niet  voldoen. 
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XWVIII. 

HET  AUXILIAIRE  STOOM-PAKETSCHIP 
MASSACRVSETTS. 

De  aankomst  van  dit  AmeriluwasciiA  ^aarloig  te  Idvmm 
jMi^»  heeft  de  nieunsgierigheid  gaande  gemaakt  fan  allen, 
die  met  de  scheepfaart  in  betrekking  staan.  Men  vindt 
in  betseWe  zoo  veel  nienw^  vereenigd ,  dat  de  besphrg ving 
er  Tan  niet  missen  kan  belangryk  te  agn,  coowel  f  oor 
den  lezer  in  het  algemeen,  ak  voor  hen,  die  met  de 
ljran&4itlaniisebe  scheepfaaK  naanwer  varbonden  ign.  Om 
die  reden  waag  ik  het,  in  uw  Hagazgn  eooe  phats  te 
verzoeken  voor  de  volgende  aanteekeningen  en  daadzakoB, 
welke  uit  de  zekerste  bronnen  geput,  in  allen  opitigte 
authentiek  zgn.  Deze  medcdeeling  is  te  meer  nood** 
zakelijk,  liaar  er  terscheidene  artikelen  te  ZtiMrjMa/ f ev- 
schenen ,  van  eenen  opgeblazen ,  ecnigzins  onjuisten  slem- 
pel,  welke  naar  alie  waarsohijnlgkheid  onvriendelgko 
krelieken  ten  gevolge  kunnen  hebben ,  o&choon  ig 
met  de  bcslo  meening  en  met  de  beste  gevoelens  jegens 
de  Müêêüchuêêtiê  gesebreven  werden.  De  brief,  door 
Kolonel  pbekihs  in  het  jongste  nummer  (I)  van  uw 
Journaal  uitgegeven,  maakt  eene  oitzonderiog  op  de 
t^Qveoslaande  aanmerkingen;  alles  wat  daarin  geiegd 
wordt  h  letleriyk  waar.     . 

De  Müêêoehuêeiu  is  besteoMl  om  tusschen  N^w^York 
en  lAcerpoêl  to  varen,  en  is  hpt  eerste  schip  eciier  onder- 
neming, welke  soo  spoedig  mogclgk,  als  de  omstandig- 
heden zullen  medebrengen,  in  werking  zal  komen»  D0 
voornaamste  aCtD^tiogeii  zijn: 

(l)  Zie  Mêch,  Mag.  11  Oef.  1843,  ü^  lip7,  W».255.  Dcic  lirief, 
gerigt  un  de  V.  E.  a.  1.  rouis  uq.  ,  Reederji  ¥an  de  Matsachustttê  f 
ipfMkt  met  éen  meetten  lof  vta  dit  vtartulg,  tooWel  imi  het  toig, 
de  wrktiigaat  de  biM^ktlag,  als  4m  verdart  iarigtiagfa  aaa^ati. 
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Leogte  op  het  dek  161    voet. 

Wgdle  ....      31,9  — 

Holle     ....      20    — 

Tonnemaal  .  .  751  ton  (oude  maat). 
Het  schip  heeft  eene  Tolslagene  campagne,  welke  ticb 
tot  den  groeten  mast  uitstrekt  en  dezen  ook  nog  betat. 
In  dezelve  bevinden  zich  de  inrigtingen  voor  35  pasn- 
gierSy  op  eene  nette,  doch  eenvoudige  en  doelmatige 
irgze  afgewerkt,  met  inbegrip  van  stortbaden  en  dke 
andere  vereischten,  welke  tot  het  welzgn  van  de  passa- 
giers kunnen  bgdragen. 

.  Gedurende  den  nacht  wonlt  er  op  elke  der  voorboegen 
een  schitterend  licht  onderhouden,  waarvan  het  doel  twee- 
ledig is.  Het  eerste  en  belangrgkste ,  dat  zij  elk  eene 
firaage  lens  verlichten ,  waardoor  een  schitterend  licht 
wordt  voortgebragt ,  dat  van  elk  schip  binnen  de  oit- 
gestrektheid  van  deszelfs  werking  kan  gezien  worden,  bij 
gewoon  weder  op  eenen  afstand  van  minstens  drie  mglen; 
ten  tweede  wordt  door  deze  beide  lichten  als  van  zelve 
bet  volksverblijf  verlicht.  Tusschcn  de  groote  en  bezaans- 
mast bevinden  zich  in  hel  boord  aan  weerszijden,  in  een 
der  hullen,  ook  lichten  met  lenzen,  \\elke  even  als  die 
vooruit  zijn  ingerigt ,  zoodat  geen  ander  vaartuig  in  de 
nabghcid  komen  kan,  zonder  hel  schip  van  alle  zijden 
op  te  meikcn  aan  deszelfs  lichten,  uitgezonderd  achteruit. 
Deze  inrigting  is  zoo  uitstekend ,  dat  men  den  wenseh  moet 
koesteren,  dezelve  overal  ingevoerd  te  zien.  De  voor- 
deden er  van  voor  schepen,  welke  voor  den  handel 
tusschen  Europa  en  Amerika  varen,  zijn  zoo  in  bet  oog 
springende,  dat  zij  niet  behoeven  opgesomd  te  worden. 

De  campagne  en  de  bak  {top  gallant  fore  castte)  zgn 
door  middel  van  4  voet  breedo  loopgangen  roet  elkander 
vereenigd,  welke  op  de  hoogte  van  de  lijst  van  het 
bovenste  poldeksel  liggen.  Aan  elk  einde  van  dio  loop- 
planken bevinden  zich  trappen,  waarlangs  het  volk  naar 
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bofen  en  beneden  klimt.  De  raimte  onder  deze  loop* 
planken  zal  men,  wanneer  er  zicb  Teel  passagiers  aan 
boord  bevinden»  zeer  geschikt  kunnen  gebruiken  om  er 
watervaten  onder  te  stuwen»  wanneer  het  ruim  omlaag 
Tol  is.  De  barkas,  welke  een  fraage  vorm  heeft,  wordl 
onderste  boven  gekeerd,  ongeveer  4  voet  boven  het  dek 
geborgen,  en  rust  op  twee  bootsklampen ,  welke  door 
stevige  stutten  opgehouden  worden,  die  onder  door  het 
dek  heengaan  en  aan  de  balken  vastgebout  zitten.  Langs 
de  barkas  zijn  terzgde  van  dezelve  bergplaatsen  voor  de 
Igzeils,  en  onder  dezelve  bevinden  zich  de  veehokken 
voor  pluimgcdierte,  varkens  en  schapen. 

De  voorboeg  van  de  MaêsaehusetU  is  zeer  scherp  en 
zeer  fraai.  De  hoeken ,  welke  door  de  scheg  en  het  ronde 
van  de  stuurboords-  en  bakboordsboeg  gevormd  worden^ 
zgn  trapsgewgze  opgevuld,  waardoor  het  beloop  van  het 
schip  tot  in  eene  spong  in  de  scheg  verlengd  wordt, 
terwijl  de  scheg  zelve  daar  van  daan  verdunnend  is  af- 
gewerkt, en  de  strook  er  van  naar  boven  toe  onafge* 
broken  naar  een  punt  te  zamenloopt.  Eene  ligte  bolronde 
oppervlakte  treedt  hierdoor  in  de  plaats  der  nu  opgevulde 
hoeken,  bewaart  de  harmonie  van  het  beloop  van  den 
vorm,  en  vermeerdert  de  scherpte  van  den  boeg.  Dit 
opvullen  en  (laarstellen  van  een'  loozen  boeg  is  geheel 
nieuw.  Daardoor  wordt  de  sterkte  van  het  voorschip 
vermeerderd,  en  veroorzaakt  minder  tegenstand  in  de 
vaart,  vooral  wanneer  men  een  korte  zee  op  den  kop 
heeft,  en  naardien  de  opvulling  tot  de  krul  toe  is  voort- 
gezet en  van  boven  bedekt  is,  biedt  zg  eene  gladde 
oppervlakte  aan,  waar  langs  het  op  hetzelve  brekende 
water  even  onschadelijk  zal  afvloegen  als  langs  de  zgden 
van  het  schip.  De  boeg  van  het  schip  is  onder  water 
meer  rcgt  op  en  neer,  en  heeft  minder  sprong  dan  andere 
schepen  van  eene  zelfde  grootte;  zg  is  dien  ten  gevolge 
ook  sterker.   De  kromme  lijn  van  den  voorkant  der  achcg» 
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welke  uil  het  water  «prgsi  en  terder  de  krul  vennly 
if  Beer  geimkkelïk  en  be?aliig.  Op  bel  goljoen  etMl 
een  leer  net  gesneden  en  verguld  borstbeeld,  en  riodt 
men  rngwerk  op  de  kamhouten  en  rond  de  kluisgalen 
been  aangebragt,  terwgl  er  op  hot  uileinde  van  elk  der 
kraanbalken  een  eenvoudige  vergulde  Indiaankop  is  aan* 
gebragt.  De  zijden  van  bet  schip  hebben  slechts  eene 
geringe  uitvalling,  doch  zijn  daarom  niet  minder  draai 
en  met. >  de  allorgrootste  zorg  afgewerkt.  Achter  is  het 
beloop  van  het  schip  onder  water  by  uitstek  scherp,  en 
eirahoon  het  een  geheele  campagne  heeft,  welke  van 
zelve  do  afmetingen  van  het  achterwerk  en  hek  aanzien* 
Igker  moesten  maken,  is  dit  echter  zoo  sierlijk  gevormd, 
en  valt  het  zoo.net  achter  over,  dat  het  betrekkelijk  ligt 
en  bevallig  voorkomt.  In  de  buitenhuid  bevonden  zich 
84  compositie  ventilators,  waarvan  de  buitenslukkeo , 
wanneer  zulks  vcreischt  wordt,  ten  allen  tijde  kunnen 
losgcschroefd  worden.  Behalve  deze  ventilators  bevinden 
er  zich  nog  andere  aan  boord ,  overeenkomende  met 
die  van  de  Cunard-Sloomschepen  (1),  welke,  van  koper 
vervaardigd ,  als  windzeilen  werken.  De  beide  pompen 
in  het  ruim  zijn  tevens  lot  luchlpompeii  ingerigt,  waar- 
mede men  in  slaat  is,  door  het  aanbrengen  van  vooraf 
pas  gemaakte  inrigtiiigen ,  de  bedorven  lucht  uit  het  ruim 
gemakkelijk  uit  te  pompen.  Voor  gevallen  van  echip- 
breuk,  als  anderzins,  is  de  MassachuetU  ruim  voorzien 
van  ligte  vaartuigen.  Behalve  de  groolc  en  fraaije  barkas, 
met  masten  en  zeilen  voorzien,  voert  zij  twee  uitmun* 
tende  sloepen  op  de  zijden  in  de  davids  en  twee  redding- 
booten. Elke  stoel,  krukje  en  zitlmnk  is  van  onderen 
voorzien  van  een'  tinnen  lochldiglen  bak,  zoodat,  indien 
het  gebeurde  dat  er  iemand  over  boord  viel,  een  van  die 

(IJ  Cuitard  Steamers  xyo  die ,  welke ,  loo  als  de  Great  WêMfêrn 
ene ,  tan  de  Cunard  line ,  dat  i$ ,  aan  de  Trani-tUantitche  Sto«ii- 
•d^Sf-Saaifchapptj  toebehooren. 
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sakeOy    hem   foegtirorpmi »    een*   Toklagen   reddingboei 
zoude  uitmaken. 

De  hoe?eelheid  zeildoek,  welke  aan  hel  rondbout  kan 
uitgespreid  worden,  bovat  eeno  opper?iaktQ  geheel  gelijk 
aan  die  welke  het  schip  voeren  zoude,  indien  bet  enkel 
tot  zeilschip  iogerigt  ware;  ook  is  het  geheelenal  ingcrigt 
en  uitgeru9t  ak  een  zeilpaket  Tereiscben  zoude.  De  opper- 
vlakte der  zeilen,  welke  er  gevoerd  kunnen  worden, 
staat  gelijk  met  die  van  de  Paul  Jones,  een  schip  van 
680  ton,  en  hetwelk  2  voet  meer  holte  en  1  voel  meer 
wydte  heeft  dan  de  Jd^utMüchuêetU ,  welke  echter  16  voel 
langer  is.  Een  stel  zeilen  van  de  MaêêachusetU  bevat 
8838  yards  zeildoek,  van  22  duim  breedte. 

Het  tuig  echter  is  geheel  en  al  volgens  «en  nieuw  plan 
ingerigt,  dat  is  voorgesteld  en  ingevoerd,  indien  ik  wel 
onderrigt  ben,  door  den  Heer  (a.  s.  forbbs  bsq.),  onder 
vriens  opzigt  het  schip  gebouwd  werd.  Do  bijzonderheden 
van  hetzelve  bestaan  daarin ,  dat  al  de  stengen  achter  de 
toppen  varen  van  de  rondhouten,  ter  verlenging  waarvan 
zij  dienen;  dat  de  toppen  der  masten  langer  dan  gewoon- 
lijk en  de  zeilen  in  kleinere  gedeelten  verdeeld  zijn. 
De  afmetingen  van  het  rondhoul  zijn  als  volgt: 
Maêten  en  Stengen. 

Fokkemasl     ^ 

Voorsteng 

Voor  bramsteng  •  .  •  . 
Voor-boven-bramsteng  •  . 
Voor-boveo-biamsleugtop  (1) 
Groole  ma3l  ••..«•. 

Groote  steng 13 

GroQte  bramsteng    •    . 


Middellgn. 
dtiimen. 

Lengte. 

Toppen. 

,   2a 

78   llf 

19  00 

.     13 

42  00 

5  00 

8^ 

IS  00 

00  00 

00 

11    6 

00  00 

00 

8    0 

00  00 

26 

83  06 

20  00 

13 

46  00 

6  00 

9 

18  06 

00  00 

(1)  iteie   toppen  syn  ingeH^t  tot  het  Yoeren  Tan  een  klapmutt 
[9k^ii) ,  of  lpov«i-Hveft4»nmieiL 
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Groote  bofen^bramsteng  • 
Groole  bofen-bramstengtop 
Bezaansmast  •  .  . 
Kruissteng  .  .  • 
Grietjessteng  •  •  . 
Bofen-grietjessteng 
Boven-grietjesstengtop 


Bidddlgo. 
duimen. 

.  00 

.  00 

.  20 

.  10 


00 

00 


Ra'ê. 


Fokkera 

Yoor-onder-marszeilra  • 
Yoor-boven-marszeilra 
Yoor-bramzeilra       •     . 
Yoor-bofen-bramzeilra 
Groole  ra       •    •     .     . 
Groole  onder-marszeilra 
Groole  boven-marszeilra 
Grool-bramzeilra      .     . 
Groot  bo ven-bramzeiira 
Bagijnera  •     •     . 
Oiider-kruisra 
BoTcn-kruisra 
Grieljesra       .     . 
Boven-Grietjesra 

De    groot-  boven-boven 


Middellgo. 
doinienu 

14 

11 

8 

6 

5 

16J 
14 
11 

8 

6 
11 

8 

G 

5 

4 


«>.  im. 
15  06 

11  00 
67  10' 
36  04 

12  00 
9  00 
6  00 


Lengte. 

67  00 
47  00 
36  06 
26  06 
21  06 
66  00 
57  00 
47  00 
36  06 
26  06 
47  00 
36  06 
26  06 
21  06 
18  00 


'■il'"' 

00  00 
00  00 
17  00 
00  04 
00  00 
00  00 
00  00 


HokkM. 
^  dw. 

4  00 

306 

206 

1  06 

1  00 
4  00 
4  00 
3  06 

2  06 


06 
06 
06 
06 
00 
10 


het   groot-boven* 


-bramra    voor 

boTen-bramzcil  (klapmuls) ,  is  van  dezelfde  afmeÜDgen 
als  de  voor-boven-bramra.  De  zeilboom  is  45  Toel  lang, 
en  de  gaffel  34  voet,  met  een  nok  of  punt  van  3|-  roet. 
Om  de  zalings  van  de  ondermaslen  zitten,  TÓór  en  achter 
de  masten,  twee  sterke  ijzeren  beugeb  met  oogen,  terwgl 
er  zich  op  het  midden  der  masten  nog  twee  «adere 
;ren  banden  beTÏndcn,  die  over  de  zalings  sgo  heoH 
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gelaten,  en  aén  deielfe  ign  tastgeboQt.  In  de  oogen 
Tan  deze  banden  wordt  het  want  der  ondennasten  Tast- 
gesloten.  Zoo  ook  beTindon  er  zich  gzeren  bengels  om 
de  toppen  Tan  de  ondermasten ,  waarin  de  stagen  opge- 
sloten worden.  In  één  woord ,  het  schip  Taart  met  ijzeren 
oogen  voor  deszelfs  oiiderwant.  Het  tuig  der  stengen 
ia  Tolgens  de  oude  manier,  en  wordt  oTer  de  toppen 
omgelegd.  De  bramstengen,  boven-brarostengen  en  bo?eii- 
bo ven- bramstengen  zgn  allen  uit  ééne  lengte  gemaakt, 
dat  is,  hij  Toert  bramstengen  met  lange  toppen.  De  oogen 
Tan  het  bramtuig  zyn  rondom  koperen  cylinders  heenge- 
legd.  Dit  heeft  men  gedaan  met  het  doel,  om  het  tuig 
op  deszelfs  plaats  te  houden,  wanneer  de  bramstengen 
gestreken  of  gescholen  worden.  Verder  heeft  men  in  het 
tuig  yzeren  ketting-waterstagen ,  luikslagen,  staande  en 
losse  snavelstagen,  bulletouwen,  enz.,  insgelijks  ketting- 
marszeilsschoten  en  draairepen,  ijzeren  puttingwerk  en 
brasbeugels  aan  de  onderra's,  en  ijzeren  rakketrossen  aan 
de  marszeilsra's. 

Men  zal ,  door  acht  te  slaan  op  de  afmetingen  der  rond- 
houten,  opmerken,  dat  het  schip  twee  stel  marszeilen  te 
gelijk  Toert.  Het  eerste,  dat  den  naam  Tan  onder-mars- 
zeilen draagt,  Toert  zgne  ra's  onder  de  ezelshoofden  der 
ondermasten;  het  andere  of  tweede  stel,  de  boTen- mars- 
zeilen genaamd,  Toert  zgne  ra's  op  de  gewone  Trgze 
langs  de  stengen.  De  ouder-marszeilra's  worden  langs 
zware  ijzeren  slangen  geheschen ,  waarTan  de  ondereinden 
Tast  zitten  in  de  borglMinden  Tan  de  onderra's  rondom  de 
toppen  der  masten,  en  de  boreneinden  aan  de  ezels- 
hoofden boTestigd  zgn.  De  boven-marszeit* ,  bramzeil- 
en boven-bramzeilra's ,  zgn  met  rakken  aan  hunne  respec- 
tife  stengen  Terbonden.  Tot  steun  tan  de  toppen  der 
ondermasten  heeft  men  aan  weerszijden  Tan  dezelve  een 
:gzeren  hoofdtouw  aangebragt,  dat  naar  den  buitenkant 
Tan  den  top  wgst,  achter  het  stenge-puttingwerk  been- 
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loopt  en  aan  de  jjatfmi  beiigds  raodom  dm  niast  varfnt. 
Al  de  blokken  behbeo  gieren  beslag,  hetiielk  in  het  Iwat 
der  Uokkcn  iugelaleo  en  met  h^ut  geilckl  if,  zoodat  de 
baken  en  de  warlelbuizen  de  eeoigc  ligtbare  gedeelten 
VOD  bet  beslag  en  le?ens  de  ecnige  declen  zgti,  ireike 
in  bet  tuig  kunnen  sehaveleD. 

Wanneer  men  verder  in  de  tabel  der  afmetingen ,  de  af- 
netingen  der  voornaamste  ra's  nagaat,  zal  men  opmerken, 
dat  de  boofd'-  of  voornaamste  ra's  dezelfde  afmeüngeo  heb- 
ben als  die  van  den  groeten  mast,  te  beginnen  met  de 
onder«-marszeilra ,  dat  is :  de  groole  onder-marszeilra  heeft 
dezelfde  afmetingen  als  de  fokkera,  en  zoo  «chterTolge» 
opgaande;  terwijl  de  bogijnera  dezelfde  afmetingen  heeft 
als  de  onder-voormars-zeiira,  en  in  dezelfde  verbooding 
opgaande  als  de  overigen.  De  ra's  en  zeilen  van  den 
bezaansmast  zijn  dus  geschikt  om  aan  den  groeten  en  den 
fokkemast  gevoerd  te  kunnen  norden  voor  hoogere  stan- 
den, dan  die,  waarvoor  zij  oorspronkelijk  bestemd  zijn. 

Wanneer  men  deze  schikking  der  ra's  met  oplettendheiil 
nagaat ,  » zal  men"  om  de  woorden  van  den  uitvinder 
van  dit  nieuwe  tuig,  den  Heer  forbbs,  te  gebruiken 
» gerecdelyk  inzien ,  dut  men  door  voor  den  groeten 
mast  een  stel  zeilen  en  ra's  waarloos  te  hebben  ,  tot  het 
boven-bovcnbramzcil  ingesloten ,  ook  tevens  een  waar* 
loDze  ra  en  zeil  zal  hebben  voor  alle  andere  plaatsen  van 
den  fokkc-  en  bezaansmast,  en  in  geval  van  nood  de 
vierkante  zeilen  van  den  laatstgenoemden  zonden  kunnen 
gemist  worden,  om  dezelve  aan  de  andere  masten  te  ge- 
bruiken." —  Van  de  voordtielcn,  welke  deze  wijze  van 
tuigen-arbeid  aanbiedt,  gewagende,  zegt  de  Heer  Tonm 
verder  nog : 

»  Een  der  groole  voordeelen,  welke  ik  van  dat  tuig  ver- 
wacht, is,  ikit  het  schip  vaster  in  zijnen  koers  zal  kuinea 
gehouden  worden,  dan  met  de  oude  wgae  van  tuigen, 
waarbij  het  zeer  dikwf  Is  noodzakelijk  is,  oen  vreinig  op  to 
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loefen  en  af  te  houdéti^y  len  einde  bel  toik  te  helj^  bg 
het  innemen  fan  een  rif  of  bet  teilen  vast  maken ,  of  om 
te  foorkomeuy  dat  de  groote  oppervlakken  teil  aan  flarden 
gescheurd  worden.  Niemand ,  die  den  Atlantiêcken  Vceaan 
om  de  West  gaande  heeft  overgestoken  gedurende  de  win- 
termaanden, kan  hel  immers  ontgaan,  getröfieo  te  worden 
door  de  voordcelen ,  welke  dit  tuig  te  dezen  opzigte  zoowel 
in  slijtage  als  in  gebruik  aanbiedt.  VerBcheidene  goede  zee- 
lieden slellen  bet  jcich  tot  algeroeeneo  regel ,  nimmer  vao 
bunnen  koers  af  te  gaan ,  om  zeil  te  maken  of  te  bergen. 
Zij  brassen  de  ra's  bij  of  >>efiden  buitengewone  kracht  aan, 
en  trekken  de  lyken  tut  elkander;  de  ?aart  Tan  het. schip 
wordt  daardoor  rerminde^d,  eu  eenige  der  allergetaarlykatc 
zeeën  overgenomen ,  als  uitkomsten  van  het  te  veel  ver- 
minderen van  de  vaart  ia  bet  knzen  voor  barde  stormen; 
terwijl  onder  het  strijken  en  bijbrasseni  om  een  rif  in  te 
nemen  bg  de  voorgestelde  inrigling  van  bet  tuig  ^  het  schip 
beter  onder  bestuur  zal  kunnen  gehouden  worden,  totdat 
bet  oogenblik ,  om  digi  te  reven ,  tal  zgn  gekomen.  In  het 
vastmaken  en  losmaken  der  reilen  op  zee,  wordt  er  veel 
tgd  en  veel  moeite  gespaard  ;  want  daar  de  zeilen  in  klei- 
nere deelen  verdeeld  zijn,  kan  elk  der  deden  geborgen 
worden ,  zonilcr  daardoor  de  vaart  van  bet  schip  aanawiv 
kelgk  te  hinderen»  Zoo  zal  men  in  bet  geval  van  eene 
steng  te  verliezen  ^  in  gewoon  slecht  weder  altijd  eeoe  an^- 
dcrc  kunnen  opzetten ,  daar  de  waarlooze  stengen  dezelfde 
lengte  hebben  ;  terwgl  in  gevallen ,  waarin  het  weder  te 
ruw  mogt  zgn  om  het  te  durven  wagen  de  steng  op  te 
krggen^  bet  schip  echter  taoflelgk  weerbaar  blijft,  daar 
bet  dubbel  geree&le  marszeib  kan  folgven  voeren.  Biet  dit 
ioig  zal  een  sehip  roet  groot  voordeel  op  een  bger  wal  v 
of  bij  hot  oploopen  van  den  wal,  irf  in  bofig  weder,  zeil 
kunnen  voeren.  Het  beeft  niet  zeldzaam  plaats ,  dat  een 
9ohip  den  wal  nabij  is  met  een'  haastig  toenemenden  atorm^ 
wind«  in  welk  geval  bet  tti^keo  van  deszellk  gebed  of 
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geicefle  niarsseUsy  om  er  een  rif  in  te  nemeo»  deodls 
toetland  in  groole  mate  gevaarlgk  zoude  maken ,  eo  de 
leeman  ziet  zich  dikwgls  genoodzaakt  zgn  zeil  en  rond- 
bout  te  voeren  of  weg  te  nemen,  wanneer  zeil  voeren 
veiligheid  is,  en  dezehe  te  bergen,  in  do  meeste  gefalleo 
zeker  verlies  te  weeg  brengt. 

In  het  geval,  waarin  men  eene  onderra  zou  verliezen, 
helgeen,  bij  de  gewone  inrigting  van  het  tuig,  het  schip 
aan  groole  ongelegenheden  blootstelt,  heeft  men  thans 
niet  anders  to  doen ,  dan  alie  zeilen  te  strijken ,  die  hoogcr 
staan,  tot  op  het  punt  waar  het  onder-marszeil  vaart, 
dat  is,  bij  het  ezelshoofd  of  tot  de  toppenant-beugel,  en 
men  zal  het  schip  dan  tamelgk  wel  kunnen  onder  be- 
dwang houden,  door  de  onder-marszeilsschooten ,  zoolang 
als  die  van  onderzeilen,  te  laten  varen,  totdat  de  haverg 
zal  kunnen  zijn  hersteld.  Ik  dring  er  op  aan,  dat  men 
mg  wel  begrijpe,  dat  ik  mijn  tuig  voornamelijk  voor  de 
Atlantische  scheepvaart  aanbeveel,  oischoon  ik  van  oordeel 
ben,  dat  deszelfs  voordeelen  voor  elke  andere  vaart  van 
groot  aanbelang  zijn.  Ik  zoude  het  voor  alle  schepen 
durven  aanbevelen,  of  zij  al  dan  niet  met  auxiliair 
etoomver mogen  varen.  Het  is  wel  waar,  dat  deze  inrig- 
ting voor  een  schip,  hetwelk  dat  bijkomend  sloomver- 
mogen  heeft,  van  meer  waarde  is  dan  voor  elk  ander, 
om  de  in  het  oog  vallende  reden ,  dat  al  het  bovcnluig 
spoedig  omlaag  genomen  kan  worden,  ten  einde  mei 
voordeel  te  kunnen  worstelen  legen  gewone  in  de  windi 
gelegenheden  en  tamelijk  slecht  water,  en  toch  altgd 
(wanneer  de  stengen  gesdholen  zijn)  het  schip  in  eenen 
toestand  Ie  lalen,  om  eene  vaart  te  schieten  met  zeil  bg, 
overeenkomende  mei  die,  welke  onder  dubbel  gereefde 
marszeils-  en  onderzeilen,  kluiver  en  bezaan,  in  gewooe 
gevallen,  zoude  verkregen  zijn  geworden;  terwyl,  ingeval 
het  schip  door  het  verbruik  van  brandstof  een  weinig 
rank    wordt,    het  deszelfs  bramstengen,  of  liever  boven* 
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bramsteDgen ,  kao  schieten  in  frissche  koelten,  zonder 
daarom  genoodzaakt  te  zgn  de  daarop  naar  onder  folgende 
ra  te  moeten  strijken.  Ook  het  gemak  waarmede  de  reten 
kunnen  ingenomen  worden,  en  hunne  voidoendheid  wan- 
neer zij  ingenomen  zijn ,  is  eene  groote  Terbetcring* 
Bij  de  oude  wijze  van  tuigen  zijn  de  reven  dikwijls  nog 
niet  half  uitgestoken,  wanneer  het  zeil  reeds  genoegzaam 
evenveel  uitwaait,  alsof  het  bijstond.  De  lijzeilen  zgn  ook 
van  eene  handelbare  afmeting,  en  worden  met  gemak 
bijgezet  en  ingenomen.  —  Hiermede  meen  ik  genoeg 
van  het  tuig  gezegd  te  hebben  om  den  lezer  te  over- 
tuigen, dat  ik  geenen  twijfel  voed  over  deszelfs  waarde» 

Ik  heb  nu  de  voordcelen,  of  liever  eenige  der  voor- 
deelen  opgenoemd,  welke  mijn  tuig  aanbevelen.  Ook 
ben  ik  voor  de  in  het  oog  springende  nadeden  niet  blind 
gebleven,  welke  voornamelyk  zijn:  het  grooter  aantal 
ra'sblokken,  meer  touwwerk,  meer  hoeken  en  gaten, 
waardoor  de  wind  hecnblaast,  meer  topzwaarte,  en  groo- 
tere uitleg  van  gelden.  Deze  nadeelen  worden  echter 
gedeeltelijk  uit  den  weg  geruimd,  door  al  die  blokken 
en  al  dat  touwwerk  enz.  ligter  te  varen.  Naar  myne. 
wijze  van  beschouwen,  is  het  uiterlijk  aanzien  de  voor- 
naamste tegenwerping,  welke  er  legen  hetzelve  kan 
ingebragt  worden.  Dit  zou  bij  eenige  zeelieden  zeker 
het  doodvonnis  over  deze  soort  van  tuigen  kunnen  ten 
gevolge  hebben. 

Zoodanig  i^  de  JUa*sachu4feU*  als  zeilschip :  thans  zullen 
wij  nagaan  wat  bij  als  stoomschip  is?  Zijne  bcweegkracht 
bestaat  uit  een  werktuig  van  lage  drukking,  met  twee 
cylinders ,  die  genoegzaam  onder  regte  hoeken  werken , 
elk  van  3  voet  slag  en  20  duim  middcllijn.  Hij  heeft 
twee  stoomketels,  toagonketeU  genaamd,  elk  14  voet  lang, 
7  voet  breed  en  9  voet  hoog ,  met  eene  vuurhaard  voor 
eiken  ketel.  Ten  einde  spoedig  stoom  op  te  kunnen  sto- 
ken,    heeft  men  een  blaas- werk  tuig   (blazer)   aangebragt; 

VI D.  mSt.  Fff 
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ook  wordt  tt  een  (heater)  vraterferwartner  aangetroffen , 
>-t>Igens  hetzelfde  beginsel  ingerigt  als  die  Tan  het  Noord- 
Atoerikaansch  stoom  -  oorlogschip  Princeian,  De  Maier 
bevindt  zich  in  den  schoorsteen,  welke  door  het  tnsschen- 
dek ,  het  opperdek  en  het  dek  van  de  kampagne  heengaat 
en  met  ecnen  vroeger  beschrevenen  ventilatiekoker  voor- 
zien is. 

De  machinekamer  is  ruim ,  voortreffelgk  geTentileerti , 
en  in  allen  opzigte  gevrijwaard  voor  de  verspreiding  van 
het  vuur.  De  vloer  is  van  gegoicn  ijzer;  hel  siooniTermo- 
^en  is  toegepast  op  eenen  EricêMon**  proi)eller,  waarvan 
de  grootste  middellijn  9^  voet  bedraagt.  De  as  gaat  fhk 
langs  den  achtersteven,  aan  bakboordszijde  van  denzelven, 
door  het  boord  heen ,  en  wordt  weder  door  een'  massiven 
steunder  naar  boven  opgehouden.  De  propeller  is  van 
gesmeed  koper  en  compositie-metaal  vervaardigd,  en  kan, 
wanneer  het  sloomvermogen  niet  gevorderd  wordt,  boven 
water  nitgeligt  worden. 

De  inrigling,  waardoor  men  dit  bewerkslclligl ,  bestaat 
uit  eene  as ,  die  uit  de  machinekamer  door  den  achter- 
steven heengaal,  op  eenigon  afsland  bo>en  en  evenwijdig 
met  de  as  van  den  propeller.  De  »erkluigdeclen ,  aan  deze 
boven-as  verbonden,  in  be\vrging  gebragt  zijnde,  draaHen 
en  hijschcn  den  propeller  uil  het  walcr,  en  plaatsen  hem 
tegen  het  vlakke  van  het  achlerschip,  waar  hij,  door 
middel  van  kettingen ,  van  weerszijden  der  achterboegen 
komende,  bevestigd  wordt.  De  gehecle  manoeuvre  kan 
binnen  weinige  minuten  bewerkstelligd  worden.  Wanneer 
dit  gedaan  is  ,  is  de  Munsachnsêetts  een  volkomen  zeil- 
schip in  don  volslrrhtslen  zin  des  woords. 

De  ketels,  welke  te  zamcn  14  voel  breed  zijn,  lalen  in 
het  scherpe  van  de  boegen  en  onder  de  voorzijde  derzelvc 
genoegzame  ruimte  over  tot  het  daarstellcn  van  kolen- 
kisten  ,  welke  óf  langs  de  zijden  van  het  schip  óf  door  hel 
luscnendek  of  de  werkluigkamer  heen  kunnen  brjgcbraf^l 
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en  geplaatst  woiden.  Bg  de  «erkluigen  bemdt  aich  eeiie 
krachtige  handpoinp  en  brandspuit «  welke  bg  uitstek  voor- 
deelig  zullen  kunnen  aangewend  worden ,  om  bg  ligte 
zuchtjes  de  zeilen  te  natten ,  de  dekken  te  spoelen  of  brand 
te  blusschen.  De  werktuigen  werden  door  de  Heeren 
noGG  en  c^  fan  Niwgork  vervaardigd,  overeenkomstig  de 
plamien  en  leekeningen  Tan  Kapt.  beigssoit,  van  wiens 
bekwaamheid  ds  werkluigkunstenaar  in  het  zamenstellen 
van  stoomtuigen ,  tg  een  nieaw  en  eervol  bewijs  opleveren* 

Er  is  dwars  door  het  achterste  gedeelte  van  het  roer 
eene  inkeping  (sharks  mouth)  gemaakt,  zoodanig,  dat, 
wanneer  de  roerpen  naar  staurboord  otergedraaid  wordt, 
l»et  roer  voor  bakboofd  klaar  zal  kunnen  draarjen  van  de 
as,  die  er  langs  loopt,  en  bailen  hetzelve  uitsteekt.  De 
kracht  der  beide  werktuigen  wordt  geschat  op  170  paar- 
denkrachten,  terwijl  de  vaart,  welke  men  van  dezelve  ver^ 
wacht,  9  statunt  mglen  per  uur  bedraagt  in  slecht  water, 
met  een  verbruik  van  8  ton  kolen  per  zeedag. 

De  ruimte ,  door  de  weriLtuigen  en  hunne  bgbehoorende 
deelen  in  hei  tmdêrruim  ingenomen,  bedraagt  47  voet, 
van  den  achtersteven  naar  voren  toe,  of  één  zevende  ge* 
deelle  van  den  inhoud  der  ruimte  van  het  geheele  schip. 

De  kosten  van  bet  bewegingsvermogen  .beloopen  on- 
geveer twee  zevenden  van.de  koalen  van  het  schip.  zelC 
Die  geheele  kosten  beliepen  16,000  pond  sL  (/ 192000). 

De  reis  van  Newyork  naar  lAverpool  wesd  'm  n\  dag 
afgelegd ,  gedorende  welk  tijdverloop  de  MassachuêeiU  to 
worstelen  bad  met  zeer  veal  veranderlijk  weder,  en  vele 
tegenwinden  en  zware  aanschietende  zeeën,  die  meer  wind 
aanduidden,  ten  noorden  en  oosten  van  zgnen  koers.  Do 
stoom  voldeed  bewonderenswaardig  goed ,  en  stelde  hem  in 
de  gelegenheid  eene  week  vroeger  op  zijne  bestemming 
aan  te  komen ,  dan  dit  anders  ouder  dezeliUe  omstandig- 
heden van  wind  zoude  hebbon  plaats  gehad.  Andere  sche- 
pen ,  welke  een'  meer  noordelgken  ko^rs  hielden ,  hadden 
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eene  feel  betere  windigelegenbeid  aangetroffen.  De  Cale^ 
dcnia ,  die  een  dag  later  van  Boston  zeilde ,  bad  inzoo- 
derheid  een  groot  deel  weslelgke  winden ,  zonder  stilten , 
noch  in  de  winds  geiegeuheden.  De  vaart ,  welke  er  met 
slecht  weder  verkregen  werd ,  beliep  9  statuut-mglen ,  en 
dikwijls  zeven  en  acht  mylen  legen  redelgk  harden  wind  . 
in  I  waarbij  allo  zeilen  vast  waren ,  en  al  de  stengen  en 
ra's  opstonden.  Gredurende  den  overtogt  deed  zich  geene 
gelegenheid  op ,  om  het  stoom  vermogen  tegen  eene  zware 
koude  in  te  beproeven.  Het  wordt  echter  niet  verwacht , 
dat  het  geringe  vermogen  van  eenen  propeller  Tan  9^  vt 
veel  zal  kunnen  uitvoeren  tegen  zeer  harde  koude»  wan- 
neer hg  niet  door  zeil  wordt  geholpen.  De  propeller  kan 
echter  met  voordeel  aangewend  worden ,  wanneer  men  zeer 
scherp  bij  den  vtind  zeilt  (zegge  5^  streek ),  en  zal  bet  schip 
dan  even  veel  vaart  doen  schieten  onder  zulke  omstandig- 
heden, als  hel  snelst  zeilende  zeilschip  onder  7  streken  bg 
den  wind  doen  zoude. 

De  Maêtachutetu  is  bestemd  tot  voorlooper  van  een< 
geregelde  vaart  van  #/oc>mpaAf/-scbepen  tusschon  Lioerpool 
en  Newyork,  »  Dal  men  echler,"  om  den  Heer  forbis 
nogmaals  Ie  liooren,  » het  wel  duidclyk  begrijpe ,  dal 
wij  hem  geen  stoomschip  noemen,  of  hem  cene  sloom- 
boots  vaart  willen  doen  loopen  ,  uitgenomen  met  zeil  bij; 
zijn  sloomvermogen  is  in  den  striktslen  zin  des  woords 
auxHiair  van  hel  zeilluig,  en  is  daargesleld  om'  (als  aU 
gemeenen  regel)  gebruikt  te  worden  alleen  en  enkel  bg 
stillen  en  niet  Ie  harde  in  de  winds  gelegenheden.  Als 
de  omstandigheden  zulks  medebrengen,  zal  men  den  pro- 
peller zeker  digt  onder  den  wal,  en  met  dragelgk  slecht 
water,  met  voordeel  kunnen  aanwenden,  om  spoedig  bin- 
nen Ie  kunnen  loopen,  zelfs  legen  eene  fiksche  koude  in, 
door  de  stengen  te  laien  schiclen  en  de  boeg  in  den  wind 
op  te  leggen ,  of  ook  wanneer  men  onder  zeil  opwerkt. 
Hij    zul   ook   van    zeer   veel  diensl   zijn,    om   uit  en  inde 
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bavena  te  komen»  om  Tan  een'  lager  wal  af  Ie  houden, 
en  om  het  schip  betrekkelijk  feiliger  te  lloen  zgn,  wan- 
neer het  ten  anker  ligt  in  eenen  gevaarlgken  toestand.'* 

Meu  ferwacht ,  dat  het  Taartuig  vijf  heen*  en  terugreizen 
jaariyks  doen  zal,  waarbg  de  overtogten  gemiddeld  voor 
's  zomers  en  's  winters  op  18  dagen  gesteld  worden.  Kapt. 
A.  H.  WHITE,  een  zeer  ervaren  en  stout  zeeman,  is  de 
bevelhebber  van  den  bodem ,  die  den  18^*°  aanstaande 
(Oclober)  naar  Newyork  zal  vertrekken,  van  welke  stad 
hg  weder  den  28*'*'^  November  de  reis  naar  Lioerpool 
zal  ondernemen. 

Niemand  kan  dit  schip,  zelfs  slechts  maar  ^ven  zien,, 
zonder  getroffen  te  worden  door  den  schat  van  nadenken 
en  arbeid ,  welken  er  moet  gevorderd  en  aangewend  zgn » 
om  zulk  een  overeenstemmend  geheel  daar  te  stellen.  Wat 
ook  de  uitslag  van  den  Masêoehuseitê  zgn  moge,  als 
deszelfs  ontwerper  heeft  de  Heer  b.  b.  pobbes  aanspraak 
op  hoogen  lof  voor  zgne  aan  den  dag  gelegde  vinding- 
rgkheid  en  ngverheid.  Dit  schip  is  een  voorbeeld,  dat 
èn  in  al  deszelfs  bgzonderheden  volmaakt,  én  in  zgn  ge- 
heel fraai  is. 

Liverpool ,   10  Oct.  1845.  E.  II. 

Êt9ch.  Mag.  Oct  1845. 


NB.  Hoe  veel  belangrijks  de  MaêêachusêtU  ook  ople- 
vere ,  is  het  niet  te  ontkennen ,  dat ,  wat  er  hier  en  daar 
in  opgenoemd  wordt  als  nieuw ,  niet  alles  nieuw  is ;  veel« 
eer  zoude  men  van  een  en  ander  kunnen  zeggen ,  dat  het 
eene  toepassing  in  het  groot  is  ran  meer  of  min  bekende 
zaken  ;  bij  voorbeeld ,  het  opvullen  van  de  boeg  bij  de 
scheg,  is  zeer  natuurlgk  van  de  gedaante  van  gzeren  sche- 
pen af  te  leiden. 
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He  koperem  eylinden,  wMnrom  het  braniCiiig  Iqft,  wor- 
den op  Zgoer  Hajesteits  brik  Courhr  en  aodera  schepen 
gevonden,  onder  den  naam  ^9^n  iophoedfas. 

Velen  der  oude  koffen  met  brikstnigen  moerden  dergel^ke 
onder-  en  bovenmarszeilen  tusschen  de  ezebhoofden  en 
talingen  der  ondennaslen ,  maar  om  de  steng  met  een* 
rak  Tast. 

Ook  18  de  gelgkheid  -fan  afmetingen  der  rersebillende 
stengen  en  ra's ,  zoo  veel  mogelijk ,  in  het  oog  te  houden 
in  een  zelile  tuig,  een  te  algemeene  grondregel  bg  het 
bepalen  Tan  rondhout,  dan  dal  de  aanspraak  tfttn  nieuw  Ie 
1^  daarop  Tan  toepassing  kan  wezen. 

Of  het  zoo  Ter  uitgestrekt  gebruik  Tan  gzereo  banden 
met  oogen ,  en  in  het  algemeen  toot  want  en  stengen ,  zoo 
goed  zal  wezen  als  het  nieuw  is,  zal  de  tgd  loeren. 
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XXXIX. 

VERSLAG 

▼AN    Dl 

INEDËRLANOSCHE  EXPEDITIE 

MAAI 

B  A  L  I  B. 


Wg  ontleencn  uit  de  Siaaiê^Comrani  tan  deo  25*'*'^ 
September  1846,  het  oafolgeDde  verslag  van  de  expodilw 
en  daarop  gevolgde  overmnniDg  van  de  Nederlandache  Zee* 
en  Landmagt  voor  Balie  9  en  voegen  daarbg  het  verslag 
van  den  Heer  b.  b.  yati  dbit  bosgh,  Scboul-bg-Nacht, 
Kommandant  van  Zgner  Majesteit»  Zeemagt  in  Oosi-Jndiè 
en  Inspecteur  der  Marine,  en  daarbg  ingeiondene  plan 
der  Reede  BeHling ,  daarbg  tevens  overgezonden. 

Herhaalde  beleedigingen  in  de  wateren  van  Balie  aan  do 
IVederlandsche  vlag  aangedaan ,  en  laatslelgk  de  miskenning 
(loor  den  Radja  van  Beliling  van  de  tussehen  hem  en  bet 
iVederlandsch  Gouvernement  beslaande  overeenkomsten , 
hebben  aan  den  Minister  van  Slaat ,  Gouverneur-Generaal , 
aanleiding  gegeven,  om  te  bepalen,  dat  eene  ex|)edilie 
tegen  dezen  vorst  zou  worden  gerigt,  en  aan  den  da;irtoo 
benoemden  commissaris  j.  f.  t.  hatob  op  te  dragen ,  om 
met  die  expeditie  aan  dien  vorst  over  te  brengen  een  ma- 
nifest, bevattende  het  ullimatum  van  het  Gouvernement,  ' 
met  den  bepaalden  last,  om,  wanneer  niet  tijdig  of  geen 
voldoend  antwoord  gegeven  werd,  onmiddellijk  tot  vrjan- 
delgkheden  over  te  gaan. 

Bg  dat  manifest  werd  hoofdzakelijk  aan  oobsti  hoobrah 
MODEi  KABAKG  AssAV ,  Vorst  VBU  Balie  Beliling  ,  te  kennen 
gegeven : 
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Dat  hy  door  zijne  onverklaarbare  en  strafwaardige  han<- 
delingen  jegens  de  Hooge  Regering  van  Nederlandêth 
Indic,  hare  vriendschap  en  bescherming  heeft  verbeurd, 
en  dat  thans  het  uur  geslagen  is,  viaarop  hg.  Radja  van 
Beliling 9  zal  ondervinden,  dat,  zoo  die  Regering  onuit- 
putlelgk  is  in  langmoedigheid ,  zij  ,  wanneer  alle  zachle 
middelen  van  overreding  zonder  gevolg  blijven ,  in  eeoe 
talrijke  en  wclgeoefende  Zice-  en  Landmagt  krachtige  mid- 
delen bezit,  om  haar  gezag  te  doen  eerbiedigen  en  zich 
voldoening  voor  elke  aanranding  en  hoon  Ie  verschaffen. 
Dat  reeds  door  den  gecommitteerde  eavia.  db  ligft, 
Adsistent-Resident  van  Banjoewangie »  en  later  door  den 
Commissaris  hator  ,  Resident  van  Bezoekie,  aan  den  Radja 
Van  BeliUng,  is  medegefleeld ,  welke  bezwaren  tegen  hem 
bestonden,  namelijk: 

l».  Dat  hij  de  door  hem  aangegane  en  eigenhandig 
onderteekende  overeenkomsten  van  26  November  1841  eo 
8  Mei  1843  heeft  geschonden,  en  herhaaldelijk  geweigerd 
heeft  zijne  vroegere  verklaring  te  bevestigen,  dat  het  Rgk 
Tan  Beliling  ,  waarvan  hel  bestuur  hem  geheel  is  overge- 
laten,  een  gedeelte  uitmaakt  yan  Nederlaridsch  Indië  en 
gevolgelijk  als  zoodanig  geplaatst  is  onder  de  opperheer- 
schappij van  Nederland, 

2".  Dal  de  lot  Beliling  behoorende  bevolking  van 
Djembruna  'm  Januarij  1844  zich  heeft  schuldig  gemaakt 
aan  de  plundering  van  een  onder  Nederlandsche  vlag  va- 
rend en  aan  een'  Nederlandscli-Indischen  onderdaan  toebe- 
hoorend vaartuig,  en  dat  de  daardoor  toegezegde  vergoeding 
nog  niet  is  gegeven. 

3®.  Dat  hij  de  gezanten  van  het  Gouvernement  niet  met 
de  verschuldigde  eerbowyzcn  en  als  afgevaardigden  van 
eenen  Gouverneur-Generaal  van  Nederlandtch  /ndiè\  roaar 
eer  als  vijandelijke  personen  heeft  ontrangen  en  beje<»end. 
4*.  Dat  hij  eenen  hem  door  den  Gouverneur-Generaal 
geschreven  brief  onbeantwoord  heeft  gelaten;  en 
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5®«  Dat  by  de  Nederlandscbe  vlag  niet  Tertoont,  wan- 
neer en  zoo  als  het  behoort. 

Dat  hij ,  wel  verre  van  erkentelijk  te  zijn  voor  goede 
raadgevingen,  zich  de  gegevene  vermaningen  ten  nutte  te 
maken,  en  aan  de  wettige  en  regtvaardige  eischen  der 
Hooge  Regering  van  Nederlandsch  Indië  to  voldoen, 
nalatig  gebleven  is  in  het  geven  van  voldoende  ophelderin- 
gen, Ier  verontschuldiging  van  zijne  gedragingen,  en  voort- 
gegaan is  roet  handelingen ,  honend  voor  de  Hooge  Rege- 
ring en  schadelijk  voor  het  geruste  bedryf  van  den  eerlyken 
handelaar,  wiens  schepen  en  ladingen  in  het  voeren  van 
de  Nederlandsche  vlag  de  meest  volkomene  veiligheid 
moeten  vinden. 

Dat  de  Minister  van  Staat,  Gouverneur-Generaal,  daarom 
last  gegeven  heeft ,  dat  een  gedeelte  der  Land-  en  Zeemagt 
naar  Balie  zou  worden  gezonden ,  ten  einde  met  de  wape- 
nen de  voldoening  en  de  waarborgen  te  vorderen  en  te 
erlangen ,  welke  langs  den  weg  van  onderhandelingen  niet 
zijn  kunnen  verkregen  worden. 

Dat  echter,  alvorens  van  die  wapenen  gebruik  te  maken, 
nog  eene  laatste  gelegenheid  aangeboden  wordt,  om  de 
rampen  af  te  weren,  welke  zijnen  persoon,  zijn  huis, 
zijne  onderdanen  en  de  vreemdelingen,  die  in  zijn  rijk 
zijn,  op  dien  oogenblik  bedreigen,  en  om  de  vriendschap 
en  de  gunst  van  den  Gouverneur-Generaal  te  herwinnen, 
door,  namelijk,  de  aanneming  der  volgende  voorwaanlcn. 

a.  Dat  door  hem  binnen  drie  maal  24  uren  worde  ge- 
teekend  eene  nieuwe  overeenkomst,  waarbij  hem  het  be- 
heer van  zijn  land  wordt  overgelaten,  mits  erkennende  de 
hooge  overheid  van  de  Nedcriandsch-Indische  Regering, 
afschaffende  den  strand  roof ,  en  zich  verbindende  tot  wering 
van  zeeroof  en  slavernij  en  tot  bescherming  van  don 
handel. 

h.  Dat  hij  aanneme,  om  de  kosten  der  expeditie  te 
voltlocn ,  waartoe ,  zoo  de  middelen  niet  mogten  voorhanden 
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zgtïf  uitstel  kan  worden  gegeven,  loodanig  dat  de  betaling 
jaarlgks  gedurende  tien  jaren  géacbiede,  betsg  in  geld, 
hotsg  in  zoodanige  producten  van  Balie,  ab  nader  zal 
worden  overeengekomen. 

c.  Dat  binnen  zijn  Rgk  eenc  Nederlandscke  besetting 
zal  kunnen  verblijven  tot  de  finale  aflossing  van  de  oorlogs- 
kosten ,  van  welke  bezetting  de  onkosten  door  bem  inlleo 
worden  gedragen. 

Dat ,  zoo  deze  voorwaarden  niet  binnen  3  maal  24  ureo 
aangenomen  worden,  de  aanval  op  zijne  Staten  onmiddel* 
Igk  plaats  vinden  zal  en  de  gevolgen  daarvan  zullen  komen 
op  bet  hoofd  van  hem,  Radja  van  Beliling,  dewgl  hg  dia 
zich  zelven  heeft  berokkend;  op  de  rijksgrooten ,  die  bem 
door  slechten  raad  op  een  dwaalspoor  hebben» geleid»  eo 
eindelijk  op  alle  onderdanen  van  Beuling  en  aldaar  ge* 
vestigde  vreemdelingen,  die  zich  vijandig  zullen  gedragen; 
en  alleen  de  onschuldigen,  te  weten  zij,  die  de  Neder- 
landsche  krijgslieden  als  vrienden ,  bondgenooten  en  be* 
schermers  zullen  ontvangen ,  in  hunne  personen  en  bezit- 
tingen gespaard  zullen  kunnen  worden. 

Dat  dit  de  rampen  en  bloedige  gevolgen  zullen  zijn  van 
de  vyandelijkc  stelling,  in  welke  de  Radja  van  Beliling 
zich  tegen  het  Ncderlandsche  Gouvernement  heeft  gesteM , 
en  van  zijno  volharding  in  dezelve;  maar  dat  de  Minister 
van  Slaat,  Gouverneur-Generaal,  verlrouwt,  dal  hij  nog 
in  tijds  en  vóór  dat  het  te  laat  is,  den  cenigen  weg  zal 
inslaan,  welke  tot  het  afwenden  van  zulke  gevolgen  eo 
tot  verzoening  leiden  kan. 

üit  nevensgaand  rapport  van  den  Luitenant-Kolonel, 
Rommandant  van  de  Landmagl  bij  de  Balische  expeditie, 
G.  BAKKER,  vau  26  Junij  1846  (zie  letl.  A  en  B  hieronder), 
gerigt  aan  Zijne  Excellentie  den  Luitenant-Generaal  Kom- 
mandant  van  het  Indische  Leger,  Week,  dat  dit  manifest 
onder  parlementaire  vlag  te  Beliling  aan  den  wal  is  gebragt 
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en  ontvangen,  docb  dat  zulks  alleen  geleid  heeik  tot  eene 
aanvraag  om  uitstel  van  antwoord  gedurende  tien  dagen, 
aan  welk  verioek  de  Grouvemements-Gonimissarit  vermeende 
niet  te  moeten  toegeven «  zoodat  de  aanvang  der  vijande- 
lijkheden op  den  28**"  Junij  werd  verwacht. 

Op  den  2^'  JuRj  is  door  den  Sehout^bj-Naebi,  Kom- 
mandant  van  Zgner  Majestefts  Zeemagt  in  Oowt-Indiè  en 
Inspecteur  der  Marine,  te  Soerabaija  de  heugeTgke  tgding 
aangebragt,  dat,  na  vruchtelooze  onderhandelingen,  de 
landing  heeft  plaats  gevonden  en  de  vyandelgke  sterkten 
te  Beliling  zgn  vern>eesterd ,  zoo  als  getuigden  de  zege« 
teekenen,  welke  Zijn  Hoog*Ed»Gestr.  den  Minister  van 
Staat,  Gouverneur-Generaal  aanbood. 

Door  de  vereeoigde  inspanning  der  Zee*  en  Landmagt 
en  van  het  civiel  bestuur  te  Soerabaija  is  het  mogen 
gelukken,  om  alle  transportschepen ,  bestemd  tot  den 
overvoer  der  Landmagt  en  der  bolptroepen ,  verstrekt 
door  de  Sultans  van  Madura  en  SumafHtp  en  door  den 
Regent  van  Pamakasmn,  op  bet  gegevene  tgdslip  voor 
Beliling  te  vereenigen. 

Ook  is  het  niet  onopgemerkt  gebleven,  dat  zich  aldaar, 
gezamenlijk  met  ons  eskader,  vertoond  heeft  een  gewapend 
koopvaardgfregat ,  door  de  Vorsten  van  Selaparang  bestemd , 
om,  onder  Lomboksche  vlag,  overeenkomstig  het  vroeger 
te  kennen  gegeven  verlangen  van  den  Minister  van  Staat, 
Gouverneur-Generaal ,  aan  de  vgandelgkheden  tegen  Beli^ 
ling  deel  te  nemen. 

Van  den  Luitenant-Generaal,  Kommandant  van  het  In* 
dische  Leger,  en  van  den  Schout-bg*Nacht,  Kommandant 
van  Zgner  Majesteils  Zeemagt,  zijn,  onder  dagteekening 
van  1  en  2  Julg,  ontvangen  de  nevensgaande  rapporten 
(zie  1'.  G.  D.  E.  en  F.) ,  welke  met  derzelver  bglagen ,  in 
afwachting  van  meer  ooistandige  berigten,  ook  omtrent  de 
politieke  gevolgen  dezer  onderneming,  worden  bekend 
gemaakt. 
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Door  den  Hinister  tan  Slaat,  Goaverneur-Greneraal ,  » 
uitgevaardigd  de  hierby  gevoegde  dag-order  (sie  1'.  6.), 
welke,  onder  het  gebruikelgke  salvo  uit  het  geschut,  in 
het  garnizoen  te  Soerahaija  is  afgekoodigd. 

A,  » Aan  Zijtiê  Eseellêntiê  dên  Minisier  van  Staai , 
Gouverneur  -  Generaal  van  Nederlandech  -  Indiè  , 
ie  Soerahaija, 

Soeralatja,  dên  1*^  Juhj  1846. 

Ik  heb  de  eer  Uwer  Excellentie  hiernevens  aan  te  bieden 
een  afschrift  van  eene  missive  van  den  Luitenant-Kolonel, 
Kommandant  der  Baliscbe  expeditie,  N**.  66,  hebbende  ik 
op  dit  oogcnblik  er  verder  niets  bg  te  voegen. 

De  Luitenant-Generaal^  Kommandant  van  hei  Indische  Leger, 


■" 


B»     n  Aan    Zijne    Excellentie    den    Luiienani  ^  Generaal , 

Kommandant  van  het  Indische  Leger  ie  Batavia, 

Aan  boord  van  Z.  .M*  stoomschip  Bromo,  ter  rêêdê  van 

Beliling ,  den  2G«t«°  Junij  1846. 

Ik  heb  de  eer  Uwe  Excellenlie  bij  deze  met  het  een  cu 
ander  der  Balische  eipedilie,  voorgevalleo  gedurende  ons 
vertrek  van  Bezoehie ,  bekend  Ie  maken. 

Na  ia  den  namiddag  van  den  20*'*"*  dezer  gezamenlijk 
de  reede  van  Bezoehie  verlaten  Ie  hebben ,  bleef  do  Bremo 
bij  het  konvooi  tol  in  den  namiddag  van  den  22*^*"  dezer, 
als  wanneer  de  Kommandanl  der  Bromo  hel  bevel  over  de 
transporlschepen  overgaf  aan  den  Kommandant  yan  Z.  M. 
schooner  Huzaar,  en,  mei  de  Louisa  op  sleeptouw,  de 
reis  naar  Beliling  voorlzelle;  den  23»^"  jl.,  des  morgens 
ten  9  ure ,  kwam  de  Bromo  voor  Beliling  en  ging  aldaar 
mcl  de  Louisa  voor  anker. 

Bij  onze  aankomst, op  de  recde  van  Beliling  ontdekten 
wij ,  dat  langs  het  strand  bamboezen  heiningen  waren  op- 
geiigl ,    wadtacUlcr ,    voor   zooverre  wij  soms  konden  ooi- 
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dekken,  aarden  bonlweringen  geplaatst  waren;  aan  de 
voorsijde  Tan  het  dorp  was  eeo  gebouw  opgerigt  in  den 
Torra  eener  fléehe ;  of  zich  daarin  ook  aardewerk  bevindt , 
is  nog  niet  met  zekerheid  te  bepalen;  geschut  was  ner* 
gens  te  ontwaren. 

De  aankomst  der  Bromo  scheen  de  bevolking  van 
Beliling  niet  veel  te  verontrusten,  want  niemand  nam  er 
notitie  van,  en  ieder  landbouwer  of  wandelaar  ging  on- 
gestoord zijnen  gang. 

Na  een  van  de  Bronio  gelost  schot ,  werd  aan  den  wal 
de  Belilingsche  vlag  (wit  met  eenen  rondomloopenden  roe- 
den rand)  geheschen. 

Op  de  reede  lag  eene  Chinesche  wankang,  welke  da- 
delijk de  Hollandsche  vlag  heesch;  de  gezagvoerder  dier 
wankang  kwam  aan  boord  der  Bromo  en  hem  werd  door 
den  Heer  Gmimissaris  kator  opgedragen,  het  manifest 
naar  wal  te  brengen,  het  af  te  geven  aan  den  Bandar 
aldaar  en  dien  te  verzoeken  het  verder  den  Radja  van 
Beliling  te  willen  doen  toekomen. 

De  Chinees  kwam  echter  spoedig  terog  met  de  bood- 
schap, dat  de  Bandar  dit  stuk  niet  durfde  aannemen, 
zonder  voorkennis  of  last  van  den  Radja,  om  welke  hij 
zou  laten  vragen,  het  manifest  voorloopig  teruggevende, 
met  belofte  om  nader  bescheid  te  geven. 

Den  24*^°  kwam  de  zoon  van  den  Bandar  aan  boord, 
en  bragt  het  berigt,  dat  de  Radja  den  vorigen  dag  niet 
te  spreken  was  geweest ,  om  reden  hij  zich  naar  zijn  bid- 
huis  had  begeven;  terwijl  de  Bandar  tevens  liet  weten, 
het  hem  doelmatig  zoude  voorkomen,  indien  het  manifest 
met  ecnige  gebruikelijke  formaliteiten  aan  vial  gebragt  werd. 

De  Heer  Commissaris  matoe  besloot  hierop,  om  het 
manifest  door  twee,  door  zgn  edele  medcgenomene  op- 
passers, voorzien  van  eenen  pagong,  als  parlementair- 
teeken,  naar  den  wal  te  zenden,  met  uitnoodiging  aan 
den  Bandar,  hetzelve  den  vorst  te  willen  toezenden. 
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Dit  geschiedde  ten  8  ore  des  moi^iciiSy  terwgl  dot  tan 
dat  tgdstip  de  vastgestelde  4ijd  tbq  4ne  maal  24  oren, 
welke  den  Radja  ter  bedenking  moeten  gegeven  worden, 
is  iJQgegaan. 

Des  namiddags  van  den  24"^*'°  dezer,  omstreeks  5  ore, 
werd  er  met  eene  praauw,  van  de  westkust  komende,  een 
stuk  geschut  aan  wal  gebragt,  hetwelk  gedragen  werd 
naar  de  bovengemelde  versterking  aan  de  ooslzgde  van  ket 
dorp;  hetzelve  was  zonder  affuit,  en,  naar  wy  konden 
oordeelen ,  een  drieponder  ,*  waar  hel  stuk  verder  geUeven 
is  of  waar  hetzelve  in  liattery  is  gezet,  hebben  wg  niet 
kunnen  bespeuren. 

De  flolillü  kruisltoolen ,  met  Z.  H.  schooner  Katnelê^n, 
kwamen  dien  avond  ook  hier  ter  reede. 

Gedurende  den  tijd  dat  wij  hier  ten  anker  liggen,  is  er 
steeds  eene  onophoudelijke  beweging  van  gaande  en  ko-> 
mende  mannen ,  gewapend  met  lansen  en  zeer  weinig  met 
geweren,  langs  het  strand  geweest,  waarsehijniyk  opge- 
roepen Ier  verdediging. 

In  den  morgen  van  den  25*^'"  waren  do  Balinezen  druk 
bezig  met  het  maken  van  een  epaulement  aan  de  oostzyde 
van  de  reeds  vermelde  sterkte.  De  Kommandant  der  na  vale 
expeditie  zond  hierop  eene  gewapende  sloep  met  een  Officier 
aan  wal ,  om  aldaar  hel  werkende  volk  door  eenen  tolk 
te  iloen  waarschuwen,  dal  zij  hun  werk  moesten  staken, 
ouder  bedreiging,  dal  op  hen  zoude  worden  gevuurd. 

Aan  deze  waar>chuN^ing  werd  geen  gevolg  gegeven, 
maar  \ celeer  de  Oflicier  uitgedaagd,  om  met  zijne  man- 
schappen aan  wal  te  komen,  en  dat  zij  het  schieten  niet 
vreesden,  enz. 

De  sloep  weder  aan  boord  gekomen  zijnde,  besloot  de 
Kommandant  der  Bromo  aan  zijne  bedreiging  gevolg  te 
geven,  en  hel  dus  met  een  der  80  ponders  een  schot  doen 
mcl  schroot  op  het  werkende  volk ,  waardoor  verscheidene 
sneuvelden  of  gewond  raakten;  dit  belette  evenwel  niet  dat 
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op  eme  radere ,  nabg  de  eerM  gelegene ,  pièats  met  wen- 
ken Voortgegaan  vierd ,  toodat  een  tweede  9chot  ▼ereischt 
werd,  om  hen  uit  een  te  jagen;  met  dat  gevolg,  dat  zg 
zich  verwijderden,  ioopende  wal  zij  konden,  en  zich  niet 
meer  vertoond  hebben. 

Na  deze  schoten  is  de  beweging  aan  het  strand  veel  ver- 
minderd, zoodaL  men  nu,  even  als  de  twee  eerste  dagen 
gebeurd  is,  geene  nieuwsgierigen  meer  ziet,  en  de  kust 
bgna  verlaten  schgnt. 

Des  namiddags  van  dien  dag  is  de  P^eêuviuê ,  met  den 
Schout- bij-Macht,  ten  tweeden  male  hior  ter  reedo  geko- 
men, nu  ua  zich  slepende  het  schip  fFillsm  II;  het 
grootste  gedeelte  der  transportschepen  kwam  dien  avond 
nog  ter  reede,  terwgl  de  nog  mankerende  in  het  gczigt 
waren. 

Heden  morgen  mankeerden  er  nog  schepen ,  welke  ech- 
ter in  het  gezigt  zijn ,  doch  door  de  stille  niet  voor  heden 
avond  ter  reede  zullen  zgii,  zoodat  het  debarkement  der 
troepen  niet  zal  kunnen '  plaats  hebben  vóór  den  28*''° 
dezer,  alhoewel  de  8  maal  24  uren  den  27*''°  versche- 
nen zijn. 

Onder  het  schrijven  dezer  missive  is  de  zoon  van  den 
Bandar  weder  hier  aan  boord  gekomen,  den  Commissaris 
HATOE  eenen  brief  brengende,  waarin  de  Radja  van  Beli^ 
ling  nog  tien  dagen  uilsiel  van  antwoord  verzoekt,  om 
reden  hg  den  Keizer  van  Klonkong  over  onze  voorstellen 
wilde  raadplegen. 

De  Heer  haigr  heeft  hem  echlcr  door  den  Bandar  bij 
eene  missive  doen  te  kennen  geven ,  dat  in  dit  verzoek 
niet  kan  getreden  voorden,  en  dirt,  zoo  er  binnen  den 
vroeger  vaslgestelden  lertnijn  van  t  maal  24  uren  geen 
voldoend  antwoord  op  het  manifest  bekomen  was ,  de  vgan* 
«ielijkheden  een  aanvang  zullen  nemen. 

D9  LuU9nami*Külwl ,  h^mmnniant  dêr  BalUekê  êMpêdiHê , 
(tca#  gei.)    j.  saulkk.' 


>> 
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C  » Aan  2^ê  ExcêlknHê  dm  Minister  van  SioÊi, 
Gmévemêur- Généraal  van  Nêdêrlandêüh  Indië, 
tê  Soerabaya. 

Sotrahaija,  den  2^°  Jul^  1846. 

Het  is  met  innig  genoegen,  dat  ik  Uwe  Excellcotie 
nevens  deze  aanbied  het  voorioopig  rapport  van  den  Lui- 
tenant-Kolonel BAKKER,  OTcr  hct  welslageo  der  landing 
onzer  troepen,  ten  oosten  van  de  kampong  Beliling ^ 
op  den  morgen  van  den  28*^^"  Junij ,  en  gevolgd ,  na  eenen 
hevigen  tegenstand,  van  bet  nemen  der  kampong;  -* 
terwijl  de  troepen  den  volgenden  dag  zgn  voortgerukt  tot 
Singa- Radja,  verblgf  van  den  vorst  van  Beliiing ,  welko 
plaats  zonder  tegenstand  van  belang  is  ingenomen  en  in  de 
asch  gelegd;  en  waarna  dien  dag  nog  onze  troepen  zich 
voor  Beliling  hebben  opgeslagen. 

Land-  en  Zeemagt  hebben  gewedijverd  het  hunne  tot  de 
overwinning  bij  te  dragen. 

Nader  zal  ik  de  eer  hebben  Uwc  Excellentie  een  omstan- 
dig rapport  over  hel  voorgevallene  aan  te  bieden,  en  tevens 
voorstellen  om  de  zoodanige  te  belooncii ,  v\elke  zulks  ver^ 
dienen.  Bij  voorraad  beveel  ik  Uwe  Excellentie  den  bra- 
ven Luilcnanl-Kolouel  bakker  aan ,  die  zich  ditmaal  weder 
mei  loem  van  eenc  moeijelijke  zending  gekweten,  maar 
tevens  beanluoord  heeft  aan  het  vertrouwen,  dat  ik  in 
hem  als  ervaren  hoofd-officier  stel. 

De  Luitenant  Generaal y  kommandant  van  het  Indische  Leger, 

(was  (jet,)     cocnius. 

D,     »  Aan   Zijne  Excellentie  den  Luitenant -Generaal ,  kam- 
mandant  van  het  leger  in  Oott-Indië. 

»  Bivouac  te  Beliling,  29  Juntj  1846. 

Ik    heb    do   eer    Uwe    Excellentie    te    berigleo,    dat    op. 
gisteren    de    aau\al    op    de    versterkte    kampong    Beliling 
heeft    plaats    gehad,    en    wij   de    \ei  o  vering    vau   dezelve 
aan  de   da\>\tetl\dd  oiuer    troepen,    ondersteund   door  de 
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krachtdadige  medewerking  Tan  de  marine,  te  danken 
hebben. 

De  wederstand,  welken  wg  onder?onden  hebben,  was 
builen  alle  ?erwachting;  want  de  schrjnbare  geringe  ver- 
dedigingsmiddelen, welke  men  bespeurde,  bemanleldea 
vrij  sterke  battergen ,  waarop  na  de  verovering  wel 
60  stukken  van  onderscheidene  grootte  en  kaliber  ge- 
vonden werden. 

Het  is  mg  een  waar  genoegen  Uwe  Excellentie  te  kunnen 
rapporteren,  dat  alle  troepen,  zoowel  officieren  als  man- 
schappen van  de  verschillende  corpsen,  met  de  meeste 
geestdrift  bezield  waren,  en  allen  gewedgverd  hebben, 
om  den  roem  onzer  wapenen  te  handhaven. 

Intusschen  hebben  wij,  bij  den  aanval  op  JBeliUng , 
te  betreuren  het  verlies  van  eenen  inlandschen  officier  der 
hulptroepen  van  Madura,  drie  Europesche  en  vgf  in- 
landsche  militairen  van  minderen  rang ,  tcrwgl  verwond 
zijn  geraakt  de  Kapitein  hautbouag  eo  de  1*^  Luitenant- 
Adjudant  von  STAMPA  (eerstgemelde  verkeert  in  eenen 
bedenkclijken  toestand)  en  27  mindere  militairen  van 
verschillende  natiën. 

Het  verlies  van  den  vijand  kan  ik  met  geene  zekerheid 
opgeven,  doch  vermeen  te  mogen  beweren,  dat  het  getal 
gesneuvelden  en  gekwetsten  aanzienlijk  is  geweest,  ver- 
mits men  overal  op  het  terrein,  waar  zg  met  onze  troepen 
in  aanraking  zijn  geweest,  lijken  gevonden  heeft,  zonder 
te  gewagen  van  die,  welke  in  den  versterkten  kampong 
zijn  achtergebleven. 

De  operatiën  van  den  eersten  dag  hebben  zich  slechts 
tot  de  verovering  van  meergemelden  kampong  kunnen 
bepalen,  om  reden,  de  verovering  van  denzelve  ons  niet 
alleen  veel  lijds  gekost  had,  maar  ook  onze  troepen  daar- 
door sterk  vermoeid  waren,  en  hun  dus  rust  behoorde 
gegeven  te  worden,  om  zich  tot  den  togt,  welke  heden 
naar  Singa^Radja  heefk  plaats  gehad,  voor  Ie  beradftxk^ 

VID.mSt.  ^%% 
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Hedin  morgen  sgn  de  troepen  onder  myoe  betelen 
opgerukt  naar  SingO'/ltidja ,  doch  daar  komende  Tonden 
wg  weinig  tegenstand.  Na  eenige  kanonschoten  eo  wor* 
pen,  waardoor  de  iroor  den  kraton  gelegene  kampong  al 
spoedig  in  brand  geraakte,  werd  de  aanval  onser  infan^ 
terie  met  dezelfde  geestdrift  als  den  vorigen  dag  voort- 
gezet, en  met  dat  gelukkig  gevolg  bekroond,  dat  de 
weinige  verdedigers  spoedig  op  de  vlugt  gedreven  werden; 
waardoor  de  kraton  en  de  kampong  van  den  Radja  geheel 
verlaien  in  onze  handen  vielen,  aondur  dat  yan  onae  agde 
eonig  verlies  te  betreuren  is. 

Se  kralon  is  even  als  de  kampong  aan  de  vlammen 
prgs  gegeven. 

Aangezien  ik  de  eer  hebben  zal  nader  Uwe  Excellentie 
een  uitvoerig  rapport  aan  te  bieden  van  de  operatiên, 
by  welke  gelegenheid  ik  het  mg  als  pligt  zal  rekenen  om 
degenen,  die  zich  onderscheiden  hebben,  in  opmerking 
Ie  brengen ,  zoo  durf  ik  vertrouwen ,  dat  Uwe  Excellentie 
mij  de  beknoptheid   van  dit  rapport  ten  goede  zal  duiden. 

Ten  slotte  vermeen  ik  U\^e  Excellentie  alsnog  te  moeten 
bekend  maken ,  dut  de  door  mij ,  in  overleg  met  den 
maritimen  kommandant,  voorgenomen  logt  naar  Tebonkas 
uitgesteld  is,  tot  de  Schoul-bij-Nacht  met  Uwe  Excellentie 
zal  hebben  geabouchecrd. 

Dê  Lutiêfiant' Kolonel,  kommandant  der  ffalisehê  êotpfditU^ 
(iT.   g.)      J.    BAKKBa." 

E.     9  Atin    Z%jn$    ExcellmtU    dtn    MinUter   van    Siaai, 
Gouverneur-Generaal  van  Nederlandêch  Jnéië* 

Z,  M.  gloomêchip  Fesuviui,  terreedê  Soerahatja,  Juhj  1846. 
Het  is  met  gevoel  van  dankbaarheid  aan  het  Opper- 
wezen, dat  ik  de  aangename  taak  volbreng,  die  mij  als 
kommandant  van  de  zeemngt  in  Heze  gewesten  te  beurt 
▼alt,  om  Uwe  Ëicellentie  de  tijding  te  geven,  dat  de 
wapenen  van  Zijne  Majesteit,  aanvankelijk  tegen  het  rgk 
van  fitliltruj  ^en^V,  %<M.«^evierd  hebben. 
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De  fereenigde  eipedilie  ma  Lsnd-  eo  Zeemigl  hebben 
de  krijgs-operatiëD  op  deo  morgen  Tun  den  28**"  Jung 
tegen  den  Yolkrijken  kampong,  of  liever  de  sterkte  Be^ 
liling ^  aangerangen,  en  is  die  plaats,  na  eenen  he?igen 
tegenstand  van  de  srjde  der  bevolking,  versterkt  door 
Balinezen  Tan  het  binnenland,  reeds  op  den  middag  Tan 
dien  dag  bg  storm  ingenomen;  de  vgand,  die  in  groot 
gelul  in  de  velden  rondom  onze  magt  gelogervl  was,  is  op 
alle  punten  door  de  troepen  geslagen,  of  door  het  geschut 
▼an  Z^  MS  schepen  verdreven,  en  de  vrees  voor  onze 
wapenen  was  soo  sterk  bij  hen  gevestigd,  dat  het  leger 
bij  den  optogt  naar  Sihj/aradja  geen  tegenstand  meer 
gevonden  heeft,  en  de  Radja  zich  op  de  vlagt  begeven 
en  zijn  paleis  en  kraton  aan  de  vlammen  ten  prooi  ge- 
geven had. 

De  troepen  zgn  hierop  weder  teruggetrokken,  en  do 
detachementen  der  oorlogschepen ,  welke  het  veroverde 
Beliling,  gedurende  de  afwezigheid  der  troepen,  bezet 
hadden,  weder  ingescheept. 

De  transport  vloot  ligt  op  eene  tamelijk  veilige  anker- 
plaats  in  de  nabijheid;  de  oorlogschepen  der  expeditie 
en  die  van  het  auxiliaire  eskader  blijven  op  hunne  posten 
geankerd;  en  terwijl  maatregelen  genomen  worden,  om 
zich,  ingevolge  de  bevelen  Tan  Uwe  Excellentie,  Tan 
een  vast  punt  voor  eene  achterblijvende  bezetting  te  ver- 
zekeren, 16  het  niet  onmogelgk,  dat  de  Terslagen  vorst 
van  Bêliling  en  die  Tan  Karung  /têêam  tot  onderwerping 
komen. 

Deze  oTerwinning  is  niet  zonder  belangrgke  Terliezen 
behaald ;  de  zcemagt  betreurt  •  de  rerwonding  Tan  den 
Luitenant  ter  Zee  der  eerste  klasse  vAir  HOOGStinuizt, 
kommandant  van  Zgner  Hajesteits  schoener  Kameleon  en 
Tan  de  divisie  kruiihooten,  die  tot  de  landing  der  troepen 
gebezigd  was;  hg  ontTing  eene  doodelijke  wond  «an  het 
hoofd,  toen  hij   Toor  het  zoo   sterk  gewapende  en  zoo 
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birduekkig  verdedigde  Bêliling,  op  een  pistoolachot  no 
bel  strand,  was  ten  anker  gekomen. 

Alle  de  schepen,  welke  deel  aan  de  beschieting  van 
Beliling  genomen  hebben,  als:  Zgner  Majesteits  stoom- 
schepeu  Fuuoiuê,  waarop  mgne  vlag  woei«  de  Bromo, 
schoonors  Bazaar  en  fFindhand,  hebben  eenige  dooden 
en  gekwetsten;  onder  de  laatste  bevindt  sich  de  Luitenant 
ter  Zee  vebbob. 

Ik  heb  de  eer  aan  te  bieden  het  rapport  van  den 
Kapitein-Luitenant  ter  Zee  db  snit  van  dbh  bbobgkb,  en 
kan  Uwe  Excellentie  verzekeren,  dat  Land-  en  Zeeniagt 
«p  den  dag  van  den  28*^'°  Jung  j.  1. ,  gewcdgverd  heb- 
ben, om  de  eer  van  de  vlag  en  het  vaandel,  dat  aan 
hen  toevertrouwd  is,  te  handhaven. 

De  Schout-b^Nacht  ^  kommandamt  van  Zijner  JJÊaJêêieiië 
Zeemagt  in  Ooet'Indü  en  Inspecteur  der  Marime, 

(iT.   g.)      B.   B.    TAir   DBir   B08GH.'* 

F,  )>  Aan  den  Schout-h^ -Nacht ,  kommandani  van  Z^ner 
Majesteiti  Zeemagt  in  Ooit'Indië  en  Inêpecteur  der 
Marine ,  ter  reede  Beliling, 

Aan   boord  van  Zijner  Majetieiti  gtoomeehtp  Brvmo, 
ter  reede  Beliling ,  den  28«*»°  Junij  1846. 

Ik  vereer  mij,  U  Uoog-Ed.  Geslr.  omtrent  de  krijgs- 
verrigtingen  der  expedilic  legen  Beliling ,  gedurende  den 
dag  van  heden,  het  navolgende  Toorloopig  te  rapporteren. 

Nadat  den  avond  te  voren  alle  de  tot  de  landing  be- 
stemde vaartuigen  naar  de  verschillende  transportschepen 
waren  gezonden,  bevonden  deze  zich,  ingevolge  mijne 
instructie,  heden  morgcu.  bij  het  dagen,  in  4  liniên  in 
het  front  van  het  uitgekozen  landings-terrein ;  zoodra  de 
dag ,  kwartier  vóór  zes  ure ,  genoegzaam  was  door- 
gebroken, om  de  vlakte  te  kunnen  gadeslaan,  waar  geen 
vijand  zich  vertoonde,  deed  ik  sein  voor  de  landings- 
vaartuigen  om  te  landen,   en  tevens  aan  de  ter  dokking 
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liggende  bodems  seio  om  het  Tuur  tegen  den  vgand  to 
openen,  namelyk  tegen  de  aan  de  Tlakte  grenxende  ben- 
tings,  waarachter  de  ?gand  zich  verborgen  hield. 

Ten   7   ure   waren  alle  de  gouTernementslrocpen ,  met 
4   stukken,    artillerie-paarden    en    toebehooren    geland, 
welke    zich   dadelgk    in  de   padie?elden  formeerden;   de 
sloepen  haalden  daarna  de  hulptroepen,   koelies  enz.  van 
de  schepen  af,  welke   ten   8j-  ure  insgelgks  waren  ge- 
land ;  TÓór  dit  oogenblik  deed  zich  eene  groote  magt  Tan 
Tijanden   uit  bet   boscb,   beoosten  de  vlakte,   o(^,  welke 
door   het   goed   bediende    geschut   van   Zijner   Majesteils 
fregat    Ceru ,    hetwelk   aldaar    folgens   Uwer  Hoog-Edel 
Gcstr.   bevelen  van  de  schepen  fan  het  auiiliairo  eskader 
post  had  genomen,   en  van  zeer  veel  dienst  voor  de  ont- 
scheepte  troepen  is  geweest,   werd  verdreven;  terwgl  ik 
met    het    geschut    dezes   bodems   en   dat   der   schoeners 
Huzaar    en    fFindhond  de   bentings,    ten   westen   der 
vlakte,   beschoot,  waaruit  de  vijand  zich  zeer  verdedigde 
door   veel  klein   geschut,   dat  vroeger  aan  ons  oog  ver* 
borgen  was  gebleven.    Aan  de  weinige  bedrevenheid  der 
vijanden  in  de  behandeling  van  bet  geschut  is  het  alleen 
te  wijten,  dat  wij  de  aangenomene  positie  hebben  kunnen 
behouden,   zonder  gevaar  te  loopen  van  do  helfk  mgner 
equipage  buiten  gevecht  te  hebben  zien  raken. 

Oro  10}  ure  de  tirailleurs  onzer  troepen  de  sterke 
benting  bg  de  rivier  hoerende  naderen,  en  kort  daarna 
bet  met  den  Luitenant-Kolonel  bakkbr  afgesprokene  sein 
ziende  (het  in  brand  steken  van  eenige  huizen)  om  in 
het  vuren  voorzigtig  te  zgn,  en  die  beuling  door  ons 
geschut  sedert  een  half  uur  tot  zwijgen  gebragt  en  ver- 
laten zgnde,  zond  ik  gewapende  schepelingen,  ten  getale 
van  70  man ,  naar  den  wal ,  om  het  geschut  dier  benting 
onbruikbaar  te  maken,  en  zoo  mogelijk  met  onze  nabg* 
zijnde  tirailleurs  te  blijven  bezetten  tot  de  aankomst  van 
de    overige   troepen;    deze   poging   mislukte^   dewijjL  di^ 
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T^aiid  (die,  eoo  b«l  scheen,  de  üraillean  een  oogenbÜk 
tan  het  \Tgken  bragl),  zoodra  hy  onze  sloepen  aan  den 
\fal  bespeurd  bad ,  zich  weder  in  de  benKing  wierp  en  de 
onzen  met  een  sterk  geweer-  en  scbrootTuur  uil  draai- 
bassen  bcgroelte,  zoodat  hel  geraden  werd  naar  boord 
terug  te  keeren,  waarbij  echler  eenige  dooden  en  ge- 
kwetsten ?ieien,  onder  welke  laatsle  de  Luitenant  ter  Zee 
tweede  klasse  o.  a.  vesedb,  kommandant  ?an  bet  deta** 
chement,  zich  bevond,  doch  welke  verwonding*  Tolgeus 
den  doctor,  echter  niet  doodelyk  is. 

Om  11|  ure  zagen  wg  eenige  onzer  troepen  bezit  fan 
den  benting  nemen,  waarop  ik  tot  versterking  weder  het 
debarquements-detachement  aan  den  wal  zond «  waarna  de 
Nederlandsche  vlag  werd  gebeschen. 

Een  gedeelte  der  troepen  bleef  op  dit  punt  stand  hou- 
den, om  tot  comrauiiicatie-^plaats  van  den  kommandant 
der  expedilionnaire  troepen  met  de  schepen  te  dienen, 
terwgl  door  het  verder  voorlrukken  der  tirailleurs,  ook 
daarna  de  racer  westwaarts  in  batterij  gebragte  stukken 
Tan  den  Tijand  tot  zwijgen  werden  gebragt,  waarvan  er 
twee  a  drie  door  Zrijner  Majesteits  stoomschip  f^esuvtuê , 
Zijner  Majesteits  schoouer  Kameleon  en  eenige  kruisbooten 
beschoten  waren  geworden. 

Op  verzoek  van  den  kommandant  der  expeditionnaire 
troepen,  om  zoo  mogelijk  adsislentie  te  willen  verleeneo, 
lot  het  in  bezit  houden  van  het  strand,  werd  er  op  Uwer 
Hoog-Ed.  Gestr.  bevel  de  noodige  magt  van  de  tot  het 
auiiliairc  eskader  behoorendc  sche|)en  ter  dispositie  ge- 
steld ,  om  gedurende  den  nacht  aldaar  te  verblg ven. 

Het  getal  dooden  op  de  gezamcnlykc  schepen  der 
landings-divisie,  onder  mijn  bevel  gesteld,  bedraagt  Tier, 
dat  der  doodclljk  gekwetsten  vier,  zwaar  gekwetsten  vier, 
en  ligt  gekwetsten  veertien,  onder  welke  zich  de  Luiicnaot 
ter  Zee  eerste  klasse  yan  hoogenhuize,  kommandant  van 
Zijner  Ma^e^V^iU  schoouer   Kameleon,    als   doodeljjk,   en 
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de  Luitenant  ter  Zee  lireede  klasse  (u  a.  véiebdè,  lis  ligt 
gewond,  bevinden. 

De  KapitêiinLuitêHamt  Ur  £09^  kommdndaiU  dêr 

(tr.   g.)      DE  SMIT   YAIf    DKH  BROBGKB.* 

G.  DOAa-OEDVR* 

Door  den  o?ermoed  tan  den  Koning  fian  BeUling 
{Balie)  werd  Nederlandsch  eigendom  aangerand ,  ttttt  vlag 
gehoond,  en,  met  verbreking  van  een  beiteand  verdrag, 
hel  Nederiandscb^Indisch  Bestuur  beleedigd. 

De  door  mij  geëischte  genoegdoening  niet  ontvangende, 
gebood  de  handhaving  van  het  Nederlandsch  gexag  eti 
der  nationale  eer  dien  overmoed  te  bestraffen  en  aange^ 
dane  beleediging  te  wreken. 

Ik  droeg  die  eervolle  taak  op  aan  een  gedeelte  on2?r 
dappere  welgeoefende  Land-  en  Zeemagt  in  deze  gewcs* 
ten;  itj  hebben  xich  daarvan  hunner  waardig  gekweten; 
de  met  zorg  uitgeruste  expeditie  is  volkomen  geslaagd. 

Den  28'^®"  Juny  zijn  de  landingstroepen,  onder  kracht- 
dadige bescherming  van  de  oorlogsbodems,  zonder  groole 
bezwaren  geland ;  en  ofschoon  de  vgand ,  én  door  de  taU 
rijkheid  zijner  troepen  én  door  de  aangelegde  sterkien, 
vrij  wat  meer  tegenstand  bood  dan  meA  verwacht  had, 
werden  hunne  poeitiën  echter,  zoowel  van  de  zeezijde  als 
van  de  landzyde,  mei  zooveel  energie  en  beleid  aan- 
gevallen, dat  het  pleit  weldra  beslist  was,  en  Beliiing, 
hetwelk  echter  grooteodeek  verwoest  was,  ons  in  handen 
bleef. 

Do  ontmoedigde  vijand  bood  den  volgenden  dag,  toen 
de  onzen  naar  SingorRadja ,  de  hoofitistad  en  verbigfplaats 
van  don  Radja  van  BélUing  oprukten,  slechts  geringen 
tegenstand ;  bet  paleis  en  de  kraton  van  dien  vorst  werden 
ceno  prooi  der  vlammen;  hg  zelf  begaf  zich,  naar  men 
vermeent,  met  eenige  volgelingen  naar  het  gebergte. 


800 

Groot  waren  's  vgands  verlieten,  de  Telden  waren  mei 
hunne  lijken  oferdekt. 

Van  ODzen  kant  zgn  de  verliezen  slechts  gering,  doch 
desniettemin  bedroevend;  want  leger  en  vloot  tellen  eenige 
braven  minder. 

Voor  de  gekwetsten ,  welke  met  het  hospilaalschip  her- 
waarts in  aantogt  zijn,  om  alhier  verpleegd  te  worden, 
wordt  alle  mogelijke  zorg  gedragen. 

Ik  wensch  Land-  en  Zeemagt,  die  zich  weder  zoo  uit- 
muntend  van  haren  pligt  gekweten  hebben ,  met  den  gun- 
stigen  en  roemrgken  afloop  ?an  dit  wapenfeit  geluk ;  het 
zal  mg  een  aangename  pligt  zijn ,  het  berigt  aan  den  Ko- 
ning mede  te  deelen ,  en  na  ontvangst  van  nadere ,  meer 
omstandige  berigten,  hen,  die  in  de  gelegenheid  zgn  ge- 
weest zich  daarbg  meer  bijzonder  te  onderscheiden,  aan 
Hoogstdenzelve  te  doen  kennen. 

Intusschen  betuig  ik  reeds  bg  deze  mgne  hooge  tevre- 
denheid aan  de  bevelhebbers,  ofHcicren  en  manschappen 
tot  de  expeHilie  behooreDde. 

Db  Minister  van  Staat,  GouvêmBur^éneroal , 

Opperbevelhebber  der  Land'  en  Zeemagt 

beoosten  de  Kaap  de  Goede  Hoop , 

(tr.   jT.)      BOGHUSSEir. 

Vo«r  eentlaidend  Altehrift » 
De  Algemeene  StwtarU  ^ 
(g.)    G.    VISSGHER« 

Bij  deze  niededeelingen  is  het  ons  aangenaam  te 
kunnen  voegen,  het  verslag  betrekkelijk  de  krggsverrig- 
tingcn  der  NcJorlandsche  Zeemagt  bij  den  vooruoemdea 
togt  tegen  Balie,  bij  het  Departement  van  Marine  des- 
wegens  door  oflSciele  rapporten  van  den  Schout-bg-Nacht 
VAif  DEN  BOSCH,  Kommaodant  en  Inspecteur  der  Marine 
lil  Nederlandsch  Oost-Indie. 
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nAan  Z^n§  BscêUêmüê  d§n  ËÊMiUr  non  Marine 
tê  ^êCh'ooênhagê* 

Batavia,  dên  27«^  Jul^  1846- 
Extraei  n^.  13. 

Ik  heb  hel  genoegen  Uwe  ExcelleDtie  te  kunnen  be- 
rigten ,  dat  onze  wapenen  voor  Balie  hebben  gezegevierd 
en  die  expeditie  volkomen  geslaagd  is.  De  behaalde  over- 
winning is  van  dat  gewigtig  gevolg,  dat  al  de  Vorsten  ?an 
Balie  overtuigd  zijn  Van  onze  kracht  en  de  onmogelijk- 
heid om  aan  onze  wapens  wederstand  te  bieden.  Ons 
gezag  is  daardoor  niet  alleen  op  Balie,  maar  in  geheel 
Nêerlandêch  Indië  bevestigd. 

Ik  heb  het  niet  overbodig  geacht,  om  mgn  generaal 
rapport  over  de  expeditie  zoodanig  in  te  rigten,  dat  het 
als  een  volledig  relaas  van  die  gebeurtenis  en  van  het  aan- 
deel, dat  de  zeemagt  daaraan  gehad  heeft,  kan  beschouwd 
worden. 

Dê  Sehout'hy'-'Praeht  ên  Inspecteur  der  Marin  e 

(w.   g.)      E.   B.   VAK  DEII   BOSCH.'* 


Algemeen  rapport  van  den  Sehoui^-Naehi 
B.  B«  TAB  DEB  BOSCH  ^  Kommondani  en  In* 
epeeieur  van  de  zeemagi  in  Nederlandsch 
Indië  over  de  hygeverrigiingen  van  de  expe^ 
ditie  tegen  Balie,  aan  Z^n§  Excellentie  dên 
Miniiter  van  Marine* 

Met  de  Vorsten  ?ao  het  in  de  nabijheid  tan  Java  gele- 
gene vruchtbare  en  volkrijke  Balie  was  door  het  Neder- 
landsch-Iodisch  bestuur ,  na  lange  onderhandelingen ,  eene 
overeenkomst  getroffen ,  waarbij  onder  anderen  het  barbaar- 
sche  gebruik,  van  gestrande  schepen  Toor  goeden  prijs  te 
houden  en  onmiddellijk  te  beroofen  en  te  plunderen,  welke 
gewoonte  hg  hen  als  een  regt  beschouwd  wordt,  en  onder 
den  naam  ?an  Tawang  Karang  bekend  is,  was  opgegeven. 
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Zddtn  was  luonaD  lot  du  toe  echter  Tokiaan;  bg  elke 
schipbreuk  of  ongeyal  yan  een  of  ander  yaartuig,  ooTer- 
schillig  onder  welke  Tlag  Tarende ,  waren  meer  of  mindere 
klaglen  ingekomen;  naar  de  Tertoogen  Tan  het  bealoor 
daartegen  werd  niet  geluislerd ,  en  men  liet  geene  gele- 
genheid Toorbygaan  om  het  Nederlandsch  -  Indisch  bestuur 
bigkcn  te  ge?cn  Tan  hunne  ongenegenheid;  gezanten  zeUs 
werden  met  weinig  eerbied  en  soms  beleedigend  behandekl. 

Dit  had  meer  bepaald  plaats  geTonden  met  den  Heer 
BiTiA  DE  LiGiiB,  Adsislenl-Resideut  Tan  Banjoewangie ,  eo 
later  met  den  Heer  hator,  Resident  Tan  Bezoekie,  welke 
in  Mei  1845  met  eene  zending  bij  de  Vorsten  Tan  BMimg 
en  Karang  Aaam  belast  geweest  en  met  Zgner  Majesleits 
stoomschip  Sromo  derwaarts  geslCTend  was. 

Op  hol  rapport  Tan  den  Heer  hator  werd  door  het 
Bestuur  geoordeeld,  dat  het  middel  Tan  onderhandelingen 
uitgeput  was,  en  er  niets  anders  OTerbleef,  dan  zich  door 
de  wapenen  regt  te  Terschaffen  en  de  verbreking  Tan  de 
met  ons  geslolen  overeenkomsten  Ie  slraiïen. 

Hierloe  moest  echlcr  het  begin  van  de  ooslmousson  in 
1846  afgewacht  worden,  want  Balie  heeft  geene  havens; 
de  ankerplaats  van  Beliling ,  de  geschiktste  plaats ,  waar 
Inen  landen  kon,  is  op  diep  water,  en  geheel  open. 

Hel  getal  troepen,  dat  die  expeditie  zoude  uitmaken, 
was  eerst  op  1000  bepaald;  doch  toen  men  meer  bekend 
werd  met  de  krachten  van  den  vijand,  die  te  bevechten 
was,  werd  dal  getal  wïjsselijk  verdubbeld,  en  op  2000  be- 
paakl.  £r  werd  voor  het  embarkement  der  troepen  foor 
's  hands  niet  op  de  oorlogscbepen  gerekend. 

Van  het  klein  getal  der  in  Oost^Indië  aanwezig  zgnde 
grootc  oorlogsvaartuigen  I  op  welke  troepen  zouden  kannen 
worden  ingescheept ,  werd  reeds  dadelijk  een  sloomsehip 
Toor  dio  cipeditie  bestemd  en  daarbjj  geToegd  twee  groote 
schooners  en  eene  divisie  k ruisbooten ;  terwijl  ik  mij  Toor^ 
behield ,  om  met  hetgeen  ik  nog  van  de  verschillende  sta-* 
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tions  eo  de  gewone  dienst  ?aQ  het  eskader  disponibel  soude 
kunnen  maken ,  mg  zélt  bij  de  expeditie  te  toegen.  Ge-* 
durende  de  westmousson  heb  ik  al  de  kleine  taartuigeni 
die  nog  afkomstig  waren  ?an  de  koloniale  marine,  en 
groolendcels  onbruikbaar  waren,  op  Onruêi  doen  herstel- 
len ,  zoodat,  toen  het  oogenblik  Tan  het  Tertrek  der  ex*- 
peditie  daar  was,  de  leemagt,  welke  dezelre  Tergezellen 
zoude,  behalve  de  reeds  genoemde  stoomboot,  schoeners 
en  kruisbooten  voor  de  eigonlgke  expeditie  bestemd ,  nog 
bestond  uit  1  fregat,  1  stoomschip,  1  brik  on  4  scbooner8« 
en  gezamenlgk  uitmaakte  23  oorlogsvaartuigen ,  bemand 
met  1250  manschappen  en  voerende  115  stukken  geschut* 

Na  de  vertraging,  veroorzaakt  door  het  niet  aankomen 
der  schepen  uit  Nêdêrlond ,  welke  voor  de  expeditie 
moesten  worden  ingehuurd,  ging  de  uitrusting  geregeld 
voort,  en  verliet  in  het  einde  van  Mei  het  gedeelte,  dat 
te  Batavia  gereed  gemaakt  werd ,  die  plaats ,  om  zich  te 
Bezoekie  met  de  schepen,  welke  te  Soêrabaija  zouden 
worden  uitgerust,  te  yereenigen. 

Hoewel  tegen  de  sterk  doorwaagende  mousson,  was  de 
geheele  expeditie,  bestaande  uit  meer  dan  veertig  zeilen, 
door  behulp  onzer  stoombooten  op  den  IS^'^  Jung  reeds 
te  Bêzoêkiê  vereenigd  ,  en  verliet  die  plaats  den  20*^*" 
daaraanvolgende ,  koers  stellende  naar  Beliling ,  de  meest 
belangrijke  handelsplaats  van  het  rgk  Tan  dien  naam ,  en 
slechts  op  drie  palen  afstands  Tan  Sinya^Badja  ^  de  resi- 
dentie van  den  Vorst ,  gelegen ,  welke  plaats  door  mg  alt 
de  geschiktste  voor  eene  landing  was  opgegeven. 

Door  de  krachtige  medewerking  der  stoombooten,  be- 
Tond  zich  de  geheele  vloot  op  den  26***"  Jung  Tereenigd 
te  Beliling ,  en  digi  aan  strand  Toor  die  plaats  geankerd* 

Er  was  een  Commissaris  benoemd  Toor  de  leiding  der 
onderhandelingen  met  de  Vorsten  Tan  BéHUng  en  Karang 
j4êêam,  aan  te  Tangen  Toor  dat  tot  Tijaiidelgkheden  werd 
overgegaan.    IMe  Commissaris  was  de  Heer  mito&^  Reik* 
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-  ^c   'eggen  9  j^  zelfs  onder  ons  oog  ge- 
te    plaatsen,    met  dal  gevolg,    dat,    nadat 
.er   werklieden  gewond  of  gedood  waren ,    zy  die 
dkCn  staakten  en  zich  niet  meer  vertoonden. 
Dü  dag    van  den  27*^**^  verliep  zonder  nader  antwoord 
van  den  Radjah  van  Beliling  te  ontvangen ,  en  terwijl  de 
gewapende  benden  van  den  vijand  in  het  veld  aanhoudend 
Termeerderden ,  werd  Tan  onze  zijde  die  dag  besteed,  om 
alles  gereed  te  maken,   ten  einde  in  den  vroegen  morgen 
Tan  den  28*^'^  al  de  troepen  te  kunnen  landen. 

Er  was  besloten,  dat  die  landing  geschieden  zoude  in 
de  vlakte  beoosten  Beliling »  tot  rijstvelden  aangelegd ,  en 
opdat  de  linkervleugel  Tan  het  landingskorps  bchoorlyk 
gedekt  zoude  zijn,  was  Zgner  llajesteits  fregat  Céres,  met 
behulp  Tan  het  stoomschip  f^esuvius ,  geplaatst  digt  aan 
het  strand  bij  eene  pagoda  of  Hindoetempel,  van  welke 
een  digt  bosch  zich  langs  die  vlakte  ver  landwaarts  in 
uitstrekte;  de  schoeners  Tan  het  auiiiiair  eskader  waren 
meer  oostelgk  en  aan  de  geheele    vlakte,  die  zich  tot 
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dent  Tan  BAoMe  ;  de  troepen  waren  onder  bevel  fan  den 
Lai tenant-Kolonel  bakkir,  de  landings-difisie  nua  de  see- 
magt  werd  gekommandeerd  doiir  den  Kapitein -Luitenant 
BB  SHIT  TAV  DEN  BaoEGKB ,  Bevelhebber  van  Zgncr  Ibjesteits 
stoomschip  Bromo ;  ik  bevond  mg  zelf  op  Zijner  HajesteiU 
stoomschip  Fetuviuê. 

Omtrent  de  middelen  van  tegenwcer,  die  ons  door  de 
Balienesen  konden  worden  tegengesteld,  was  ons  bg  onxe 
komst  voor  Beliling  weinig  bekend ;  men  wist ,  dat  de 
bevolking  talrijk  is ,  en  ieder  weer]yiar  man  tot  verdediging 
van  het  land  kon  worden  opgeroepen.  Het  getal  dat  het  rgk 
van  Beliling  verondersteld  werd  te  kunnen  bijeenbrengen, 
werd  op  15,000  geschat;  hel  is  waarschijnlgk ,  dat  dit  ge- 
heel zich  in  de  omstreken  van  Beliling  bevond.  Ik  ver- 
wachtte echter  niet,  dat  men  ons  aan  het  zecstrand  we- 
derstand zoude  bieden;  dit  bleek  echter  het  geval  te  zgo. 
Beliling ,  eene  stad  of  een  dorp  van  ongeveer  2000  inwo- 
ners, was  aan  de  strandzijde  op  meer  dan  1200  ellen  af- 
stands  met  oenen  dikken  aarden  en  met  klapperbooroen  en 
bamboes  zamengeviochlen  wal  omgeven  ,  en  uit  talrijke 
schiclgalen  in  dezelve  gemaakt,  prijkte  een  aantal  groole 
en  kleine  vuurmonden.  Rondom  deze  plaats  waren,  ach- 
ter ligle  verschansingen  in  hel  veld,  talrijke  benden  Balie- 
nezen  gelegerd.  Die  versterkte  verzamelplaatsen  waren 
kenbaar  door  rijen  van  lange  pieken,  die  zich  uit  dezelve 
vertoonden;  maar  men  zag  ook  van  tijd  tot  tijd  mannen  met 
geweer  en  buks  gewapend  daaruit  te  voorschijn  treden. 

De  Commissaris  had  in  last  om  een  manifest  van  Zijne 
Excellentie  den  Gouverneur-Generaal ,  inhoudende  de  be- 
zwaren van  het  Nederlandsch  Gouvernement  tegen  hem, 
aan  den  Vorst  van  Beliling  te  doen  toekomen ,  waarbij  hem 
gelegenheid  gegeven  werd,  om,  door  het  aannemen  Tan 
hel  aan  hem  voorgelegde  traclaat,  de  vgandelijkhedcn  nog 
voor  te  komen ,  doch  werd  hem  slechts  drie  dagen  tijd  voor 
die  beraadslagingen  overgelaten.    Men  vond  eenig  bezwaar 
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om  dit  manifest  in  eigen  handen  fan  den  Vont  te  doen 
toekomen;  maar  slaagde  daarin  eindelgk  en  ontving  ook 
antwoord. 

Het  antwoord  was  echter  ontwgkend;  men  Terzocht  tien 
dagen  uitstel,  ten  einde  de  Vorsten  Tan  Karang^Aêêam 
en  Klonkong  te  raadplegen ;  dit  uitstel  werd  hun  niet  toe- 
geslaan;  maar  op  den  26*^'^  Junij  nog  24  uren  beraad 
gegeven  ,  en  de  Radjah  uitgenoodigd ,  om ,  wanneer  hij 
werkelijk  vredegezind  was,  het  hem  toegezonden  concept- 
tractaat  aan  te  nemen,  of  zich  onmiddellijk  bg  den  Com- 
missaris te  begeven ,  om  oyer  hetzelve  met  Zgn  Wei-Edel 
Gestr.  te  raadplegen. 

Gedurende  deze  onderhandelingen  waren  echter  reeds 
twee  kanonschoten  vati  Zijner  Hajestcits  stoomschip  Bromo 
gelost ,  en  wel  op  gewapende  werklieden ,  die  in  het  veld , 
na  meermalen  herhaalde  waarschuwing ,  niet  ophielden 
versterkingen  aan  te  leggen , .  ja  zells  onder  ons  oog  ge- 
schut daarop  te  plaatsen,  met  dat  gevolg,  dat,  nadat 
eetiige  der  werklieden  gewond  of  gedood  waren ,  zg  die 
werken  staakten  en  zich  met  meer  vertoonden. 

Dü  dag  van  den  27*^**^  verliep  zonder  nader  antwoord 
van  den  Radjah  van  Beliling  te  ontvangen ,  en  terwijl  de 
gewapende  benden  van  den  vijand  in  het  veld  aanhoudend 
Termeerderden ,  werd  Tan  onze  zijde  die  dag  besleed,  om 
alles  gereed  te  maken,  ten  einde  in  den  Troegen  morgen 
Tan  den  28'^'^  al  de  troepen  te  kunnen  landen. 

Er  was  besloten,  dat  die  landing  geschieden  zoude  in 
de  Tiakte  beooslen  Beliling »  tot  rijstvelden  aangelegd ,  en 
opdat  de  linkervleugel  Tan  het  landingskorps  behoorlgk 
gedekt  zoude  zgn,  was  Zijner  Majesteits  fregat  Ceres,  met 
behulp  Tan  het  stoomschip  f^esuvius ,  geplaatst  digt  aan 
het  strand  bg  eene  pagoda  of  Hindo-lempel ,  Tan  welke 
een  digt  bosch  zich  langs  die  Tiakte  Ter  landwaarts  in 
uitstrekte;  de  schoeners  Tan  het  auiiliair  eskader  waren 
meer  oostelgk  en  aan  de  geheele    vlakte,   dio  zich  tot 
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Stmgêit  uitstrekt.  De  hmlings^difirie  wm  ?oor  BëUlimg 
geankerd  en  dekte  den  rcglervleugel  van  bet  landingt- 
korps ;  de  kruisbooleo  moesten  digi  aan  strand  de  laodiog 
bewerkstelligenen  beschermen.  Het  was  mgne  bedoeling, 
dat  de  Fesuviuê  gedurende  het  ge?ecbt  onder  stoom  zoode 
blg?en. 

In  den  vroegen  morgen  fan  den  28*^'  waren  de  troe- 
|)en,  welke  de  eerste  en  tweede  marschkolonne  aan  land 
moesten  formeren,  in  de  barkassen,  sloepen  der  achepen, 
de  maijangs  en  andere  praauwen ,  ten  getale  ?an  ongeteer 
1000,  ingescheept,  en  in  drie  liniieo  geformeerd  sgnda, 
naderden  zij ,  onder  het  vuren  van  eenige  schoten ,  door 
de  landings-difisie  over  het  vlakke  veld ,  langzaam  den 
wal ;  op  een  gegeven  sein  bereikte  zij  dezelve ,  en  spoedig 
waren  de  troepen  aan  land  in  slagorde  geschaard  ,  waarop 
de  vaartuigen  naar  de  schepen  terugkeerden ,  om  do  troe* 
pen  van  de  derde  marschkolonne,  de  paarden  en  aroma* 
nitiën  der  artillerie  enz.  af  te  halen ,  die  ook  spoedig 
daarop  volgden,  en  op  dezelfde  plaats  aan  land  kwamen, 
en  deze  onlscheping  geschiedde ,  dank  zij  der  uitmuntende 
beschikkingen,  daaromtrent  door  den  Kapitein-Luitenant 
BE  SHIT  VAir  DEif  BROECRE  genoinen ,  met  zoo  veel  orde, 
dat  reeds  ten  7  ure  des  morgens  al  de  troepen  met  de 
stukken  geschut,  de  artilleriepaarden  enz.,  geland  waren, 
zonder  dat  daarbij  eenig  verhes  geleden  of  een  enkel  man 
vermist  of  gewond  v^as. 

[ntusschen  had  Zijner  Majesteits  fregat  Cereê  ^  zoodra  de 
dag  zoo  ver  goforderd  was,  dat  men  van  boord  de  tairgke 
benden,  welke  in  het  veld  op  eenigen  afstand  gelegerd 
waren,  onderscheiden  kon,  het  vuur  op  dezelve  geopend, 
en  hare  derligponds  kogels  en  granaten  beschreven  over 
het  land  lange  bloedige  lijnen,  die  niet  alleen  den  vyand 
^beletten  een'  stap  naar  onze  troepen  te  doen,  maar  ook  in 
hare  legerplaatsen  zulk  eene  verwoesting  aanrigtten  ,  dat  zg 
spoedig  verpligt    waren   eene    wijkplaats  in  het  bosch  Ie 
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zoeken ,  terw yi  onza  troepen  onder  dece  Tolkomene  be« 
dekking  ?an  haren  linkervleugel  >/iestwaart8  aanrukten  naar 
den  weg,  welke  van  Beliling  naar  Singa^Radjah  leidt, 
door  welke  eerste  en  doelmatige  beweging  zij  zich  reeds 
dadelijk  plaatsten  tusschen  de  verdedigers  van  Beliling  en 
de  vijandelgke  roagt«  bestemd  om  deze  te  ondersteunen. 

Zijner  Hajesteits  stoomschip  Bromo  en  de  schooners  Hu* 
zaar  en  fFindkond  bescbolcn  inmiddels  de  versterkingen, 
ten  oosten  en  langs  den  geheelen  zeekant  van  Beliling 
opgerigt;  deze  bleken  nu  geduchter  te  zijn  dan  men  aan- 
vankelijk verwacht*  had.  Hel  zwaar  geschut  onzer  schepen 
maakte  in  den  beginne  slechts  weinig  indruk  daarop;  de 
gevlochten  paggers  van  bamboes  bedekten  aarden  wallen 
van  9  tot  12  voeten  dikte ,  waarin  menigvuldige  kleine 
embrasuren  en  kokers  voor  het  gebruik  der  vuurwapenen 
gelaten  waren,  uit  welke  schietgaten  dan  ook  een  leven- 
dig kanon-  en  geweervuur  onderhouden  werd. 

Dat  vuur  rigtte  zich  meer  bepaald  tegen  de  oorlog- 
schepen  ,  welke  voor  Beliling  lagen ,  zoodat  de  Kapiteins- 
Luitenant  DE  SHIT  YAH  oiiT  BHOiCKE  mij  spoedig  verslcrkiug 
liet  vragen,  ten  einde  eene  afleiding  te  weeg  te  brengen. 

Geen  der  overige  schepen  van  het  auziliair  eskader  zoo 
spoedig  kunnende  worden  aangebragt,  gelastte  ik  den  Lui-* 
tenant  ter  Z.ee  yah  looovirHOCGK  tullkkek,  met  Zijner 
Majesteits  stoomschip  f^esupius  tot  voor  Beliling  te  stoo«> 
men  en  die  versterkingen  te  beschieten,  hetgeen  dan 
ook  met  zoo  veel  juistheid  geschiedde ,  dat  verscheidene 
vuurmonden  door  het  vuur  van  den  p^ewuvius  gedemon- 
teerd  wenlen;  later  ook  begaf  zich  de  Luitenant  1*  klasse 
tah  HOOOEHBUizE  met  de  divisie  kruisbooten  voor  die  ver- 
sterkingen; doch  het  was  bij  eene  poging,  om  dezelve  op 
de  plaats,  waarvan  hel  meest  gevuurd  werd,  digter  te  na- 
deren, dat  zijn  onder  zich  hebbende  bodem,  Zijner  Hajesteits 
schoener  Kameleon,  op  eene  daarvan  ailstekende  droogte 
aan  den  grond  raakte  en  deezelft  stoutmoedige  Bevelhebber 
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door  eeo'  geweer^  of  pistoolkogei  atn  het  hooid  gewond 
werd,  welke  wonde  dadeigk  bleek  doodelgk  te  igo.  Iha- 
bragl  den  gewonden  officier  Ier  Terkryging  van  geneeskun* 
dige  hulp  aan  boord  van  den  Fesuviuê  over,  en  daar  de 
schooner  steeds  aan  een  hevig  ?uur  was  blootgesteld,  ge- 
lastte ik  den  Luitenant  tait  hoogenhougk  TuixvsjBify  om 
denzeWe  zoo  digt  te  naderen,  dat  een  sleeptros  van  bet 
stoomschip  aan  boord  gezonden  kon  worden ,  welke  ma- 
noeuvre door  genoemden  Luitenant  tullulbit  meesterlgk 
werd  ten  uitvoer  gebragt,  met  dat  gelukkig  gevolg,  dat 
Zgner  Majesteits  schoener  Kameleon  van  onder  het  vgande- 
igk  vuur  van  af  de  klippen ,  waarop  zg  reeds  begon  te 
werken  ,  weder  op  vlot  water  en  bij  de  overige  schepen 
werd  teruggebragt.  De  Luitenant  Ier  Z.ee  ybbblavd  ,  eerste 
officier  van  den  Feeuvius ,  was  door  mg  aan  boord  ge- 
zonden ,  om  het  bevel  over  dien  bodem  tgdelgk  op  sicii 
te  nemen. 

Intusschen  waren  onze  troepen,  oostwaarts  aanrukkende 
langs  de  rivier  waardoor  Beliling  aan  die  zijde  gedekt 
werd  ,  lot  aan  den  weg  van  SengaRadjah  en  den  ingang 
van  de  eerstgenoemde  plaats  aan  de  landzljde  genaderd,  en 
de  rivier  overgetrokken  zijnde,  verdreven  zij«  niet  zonder 
hier  een'  sterken  tegenstand  te  ontmoeten  ,  den  vgand  uit 
de  huizen  en  van  achter  de  muren,  uit  welke  schuilplaat- 
sen zij  een  lievig  vuur  op  de  troepen  gemaakt  hadden. 

Het  was  op  dit  oogenblik,  en  terwijl  ook  het  vuur,  dat 
uit  Beliling  op  de  schepen  gemaakt  werd,  eenigzins  ver- 
slapte, dat  de  Kapitein-Luitenant  de  shit  vait  dbn  broeckb 
een  detachement  van  70  gewapende  mariniers  en  matrozen 
van  de  onder  zijn  bevel  slaande  divisie  bij  den  mond  der 
rivier  aan  land  zond ,  om  de  in  de  nabijheid  gezien  zgnde 
tirailleurs  van  onze  Iroepen  te  ondersteunen  ,  en ,  zoo  mo- 
gelijk, de  beuling  te  vermeesteren.  Deze  poging  mislukte 
evenwel,  door  de  hoogte  der  opgeworpene  wallen  en  door. 
de  moegelgkheid  van  het  terrein  voor  dezelve ,  en  doordieo 
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de  vgand  lich  spoedig  weder  iD  groot  getal «  in  de  rtt^ 
schansiogen ,  die  men  meende  gedeeltelijk  ferlaten  Ie  zgn » 
▼erloonde ,  en  Tan  achter  die  wallen  een  welgevoed  ka- 
non- en  geweervuur  op  onse  zeelieden  maakte,  waardoor 
deze  met  verlies  van  Terscheidene  doeden  en  gewonden 
▼erpligt  waren,  weder  in  de  sloepen  terug  te  trekken. 
Het  was  bg  deze  gelegenheid ,  dat  de  Luitenant  veibdb 
gewond  werd ;  kort  daarop  gelukte  het  onze  troepen  Ter- 
der  naar  het  zeestrand  door  te  dringen «  waarop  onze  sche- 
pelingen andermaal  aan  land  terugkeerden ,  en  de  Neder- 
landsche  vlag  eindelgk  geplant  werd  op  dit  gewigtig  en 
lang  betwiste  punt ,  waar  vroeger  de  Belilingsche  vlag  ge- 
waaid had ;  doch  die  reeds  lang  door  ons  geschut  was 
neergeschoten ,  en  dus  niet  in  onze  handen  gevallen  is. 
Dit  gebeurde  tegen  den  middag  van  den  dag,  en  dus  vgf 
uren  nadat  de  troepen  geland  waren,  zeven  uren  nadat 
het  gevecht  begonnen  was ;  —  het  nog  door  den  vijand 
bezette  gedeelte  van  Beliling  werd  nu  stormenderhand 
veroverd  en  de  vijand  naar  de  uitgangen  aan  de  westzijde 
gedreven,  waar  hg  te  gelgk  door  het  geschut  der  schepen 
en  van  het  landingskorps  begroet  werd.  Een  aantal  van 
hen ,  meest  Mandarezen ,  sneuvelden  nog  bg  dezen  over- 
haasten aftogt.  BêUKng  werd  eene  prooi  der  vlammen, 
twee  vlaggen  of  vaandels,  meer  dan  60  vuurmooden, 
waaronder  40  van  metaal,  en  een  aantal  handwapenen 
vielen  met  eenige  aan  de  vlaromen  ontrukte  ammunitie  en 
verderen  buit  in  onze  handen. 

De  troepen  legerden  zich  na  de  vermeestering  van  Belim 
ling  in  het  veld  buiten  de  plaats,  en  op  verzoek  van  den 
Rommandant  der  landmagt  werden  in  den  achtermiddag 
van  dien  dag  op  mgnen  last  ongeveer  300  mariniers  en  met 
geweer  gewapende  matrozen  gedebarkeerd ,  welke  gedu- 
rende den  nacht  de  veroverde  plaats  bezetten. 

In  den  morgen  van  den  29*'*"  rukte  het  geheele  leger 
op  naar  Singa^Radjah ,  het  verMgf  van  den  Vont  ^«xk  Wx. 

VID.  inSt  lBL\k\i 
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rijk  fan  ItelüÜ9f,  doch  Tonden  geenon  legomtand  meer. 
De  vgandel^ke  oHigt,  welke  gedurende  den  iMickl  nog 
rond<iin  de  onze  gefegerd  wai  en  dexehe  met  buksenniBr 
Torontra8t  had ,  aarzelde  geen  oogeDblik ;  doch  bedacht 
ttch  apoedig,  en  volgde  den  Radjah,  die  lich  op  de  viugt 
begeten  had ,  na  zgn  paleis  of  kralon  aan  de  vlamnien  tea 
prooi  gegeren  te  hebbeo.  Die  ▼lammen  Terspreidden  zich 
fpoedig  oTer  de  geheele  plaats  en  Terhieren  zich  h<Mig  in 
de  lucht «  terwijl  de  kralon,  welke  de  bewaarfiliats  lan 
het  kruid  achijnt  geweest  te  ign ,  door  do  ezplosio  tao 
hetzehe  grootendeels  Terwoest  werd. 

De  troepen  trokken  op  Belilmg  terug»  en  legerden  zich 
tusscbeo  de  puinhoopen  ?an  deze ,  fOor  eenige  dagen  oog 
weharende,  plaats;  de  zeelieden  keerden  naar  hunne  sche- 
pen terug,  en  sedert  dien  tgd  is  geen  schot  meer  gelost 

De  Vorst  Tan  Karung  Aêêam  is  toot  z^nea  broeder, 
dien  Tan  BtUUng  ^  TergifTcnis  komen  Tragen,  en  beeft, 
zoowel  Toor  dezen  als  voor  zich  zelven,  een  Tcrdrag  Tan 
Trede  en  Triendschap  met  het  Nederiandsch  Goufemement 
komen  sluiten,  op  de  voorwaarden,  welke  hem  door  den 
Commissaris ,  naar  aanleiding  van  zgne  instructie ,  zgo 
voorgeschreven ,  en  hebben  zich  daarbg  tot  de  betaling 
der  oorlogskoslen  verbondetj  en  toestemming  gegeven  ia 
het  ontvangen  Tan  eeue  Netlerlandsche  bezetting  te  Btli' 
ling ,  toldal  in  de  belah'ng  van  de  oorlogskosten ,  welke  zy 
TOor  het  oogenblik  buiten  staat  zijn  Ie  Toldoen ,  zal  kun- 
nen worden  voorzien. 

Het  Tcrdrag  met  deze  l>eide  Vorsten  is  op  den  9**"  Jolg 
gesloten  ,  en  in  bet  bijzyii  van  den  Commissaris  door  dien 
Tan  Karang  Aêêom  voor  zich  en  dien  Tan  BMling  on- 
derleekend.  De  talryke  benden  van  Karang  Jlsêam  en 
Tan  Kloftgkofig ,  welke  Ier  huipe  gesneld  waren,  zijn  naar 
hunne  woningen  teruggekeerd ;  de  Radjah's  van  Beliling 
en  Karang  Atêam  hebben  beiden  een*  brief,  in  de  nede- 
rigsle  bcwootdmgjen  gesteld ,  aan  den  GouTernear«Geoeraal 
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gerigt,  niet  «Ueen  kaïme  gi^ieele  onderwerping  betaigen* 
de  y  maar  de  bescbermiDg  Tan  Zgoe  Eicellentie  Toor  hen 
en  bunne  onderdanen  inroepende.  De  onderwerping  van 
Beliling  ea  Karang  Aêêam  is  aan  de  Oferige  Vorsten  Tan 
Balie  door  ons  bekend  gemaakt;  die  van  Badang  en  Ta^ 
hania ,  w^lke  met  ons  bevriend  waren ,  hebben  geluk- 
wcnschingen  aan  den  Commissaris  ingezonden ,  en  de 
Dewan  Agong  of  Keizer  van  Klonhang ,  die ,  hoewel  den 
schijn  van  onzijdigheid  aangenomen  hebbende,  echter  ook 
hulptroepen  naar  Beliling  gezonden  had,  [heeft  zich  ge- 
haast mede  in  onderwerping  te  komen. 

Het  doel  der  expeditie  is  derhalve  volkomen  bereikt; 
het  onafhankelijk  Balie  ^  met  deszelis  lalrgke  Hindoe- , 
doch  altoos  onder  zich  oorlogende  bevolking,  is  onderwor- 
pen en  bevredigd;  de  kracht  van  onze  wapenen  heeft  de 
bevolking  van  het  geheele  eiland  verwonderd  en  haar  van 
de  nutteloosheid  van  tegenstand  overtuigd ;  maar  ook  de 
spoed  ,  waarmede  deze  uitkomst  verkregen  is ,  zal  een* 
diepen  indruk  op  de  bevolking  van  den  Indiêchên  ArMpel 
achterlaten  en  nog  lang  geheugd  worden. 

De  goede  uitslag  van  deze  expeditie  is  grootendecls  toe 
te  schrgven  aan  de  zorg ,  welke  voor  de  zamensleliing  en 
uitrusting  derzelve  it  aangewend,  aan  de  eenstemmigheid, 
welke  daaromtrent  tusschen  de  bevoegde  aotoriteilen  ge-» 
heerscht  heeft,  en  aan  de  cordiale  wifse  waarop  Land- 
en Zeemagt  elkander  onderling  ondersteund  en  tot  berei- 
king van  het  doel  zamengewerkt  hebben. 

Land-  en  Zeemagt  hebben  gewedgverd  in  het  doen  van 
hunnen  pligt  en  in  de  handhaving  van  de  eer  van  de  vlag 
en  bet  vaandel,  dat  hun  was  toevertrouwd. 

Wy  betreuren  eenige  braven,  maar  het  verlies  van  den 
vijand  is  veel  grooter  geweest;  het  getal  hunner  dooden  en 
gekwetsten  zal  echter  nimmer  bekend  worden;  nog  dage- 
lijks vindt  men  Igkeu  op  de  velden  rondom  Beliling. 

.Waar  allee  boo  pligt  gedaan  hebben  is  het  mQ^\j^^V>^ 
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bijsondcrc  personen  Toor  beiooning  op  te  geveu,  zonder 
anderen  te  kort  Ie  doen:  aan  den  GrOuverneur-CveDcraal 
lyn  echter  de  namen  van  ecnige  tot  de  zeemagt  behoo- 
rende  officieren  opgegeven,  die  voor  belooniiig  in  aan- 
merking zouden  komen,  indien  Zgne  Blajesteit  die  toor 
dit  wapenfeit  zoude  willen  verieenen. 

Intusschen  is  de  expeditie  reeds  eenigzins  beloond  door 
de  goedkeuring,  welke  haar  bij  dagorder  van  den  Goa- 
verncur-Generaal  is  bekend  gemaakt,  maar  nog  meer  door 
het  bezoek,  dat  Zyne  Excellentie  aan  het  leger  en  de 
vloot  op  de  plaats  der  operaliên  op  den  13^*"  Julg  j.  I., 
gebragt  heeft ;  de  belangstelling  van  den  oppcrlaml  voogd 
in  de  militaire  magt,  voor  het  wclzgn  der  beziltiog, 
waarover  het  bestuur  aan  hem  is  toevertrouwd ,  ge» 
toond,  is  een  waarborg  voor  Land-  en  Zeemagt,  dat 
bare  diensten  door  Zyne  Excellentie  erkend  zyn  en  aan 
Zgne  Majesteit  onzen  geêerbiedigden  Koning  zullen  worden 
bekend  gemaakt. 

Ik  eindig  dit  verslag  aan  Uwe  Excellentie  met  het 
berigt,  dat  hel  vesting  werk,  dat  te  Beliling  wordt  op- 
gerigt,  tegen  het  einde  dezer  maand  zal  gereed  zijn,  en 
de  expeditie  alsdan  ontbonden  zal  worden.  Ongeveer  200 
inilitairen  zuilen  daarin  garnizoen  houden,  terwijl  een 
oorlogsschooner  aldaar  in  station  zal  verblijven,  zoolang 
het  saizocn  zulks  zal  toelaten.  Bij  dit  rapport  wonlt 
gevoegd : 

De  nomina  tivo  staat  van  de  dooden  en  gewonden  bg 
de  zeemagt; 

Eene  opgave  van  het  veroverde  geschut,  en 

De  sterkle-staat  van  de  zeemagt,  welke  aan  do  expeditie 
hcefl  deel  genomen. 

Batavia,  den  27«»«»  Julij  1846. 

De  Sckout'hij'NacKt  ^  Kommandant  van  Z^ner  Majttttit* 
Zeêmagi  in  Oost-Indië  «m  Inspêcieur  tUr  Marine , 
{W.  g.)      E.    B,    VAN   DIN   BOSCH* 
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NOMINATIVE  OPGAVE  der  GesneuTelden  en  Gekwetsten, 
aan  Boord  van  Z.  H.  Schepen  en  Vaartuigen ,  op  den 
28**«°  Junij  y  bij  de  krijgsverrigtingen  tegen  Beliling. 
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Siaai  van  veraverde  géêderên  ie  Beliling. 

Twee  Yeroverde  vlaggen,  eenc  Balieneescbe  en  eene  Man- 

duresche. 
Een  metalen  kanon  a  12  pond ,   van  do  kraton  te  Singa 

Radja, 
Veertig  metalen  Tuurmonden,  van  verschillende  kalibers, 
y^f  en  twintig  idem ,  van  gzer. 
Eene  praauw,  toop,  van  ongeveer  50  last  grootte. 
Het  leger   heeft    een   aantal    buitgeld    en    goederen    van 

Terschillenden  aard. 
Batmvia  deo  27^'«"  Jalg  1846. 

Dê  Sehoui'Hl'Jfacht ,  KommamdoBt  ffom  Z^fUr  MajwtêiU 
meemagi  in  OoêUlndii  9n  Imtpêctêur  dêr  Marine , 

{gei.)      B.    B.    YklX   DBN   BOSCH. 

Bij  de  roededeeling  Tan  de  boTenstaande  belangr||ke  bg- 
zonderheden ,  zijn  wg  nog  in  de  gelegenheid  ie  vermei* 
den ,  dat  te  Beliling ,  op  den  9'*"  JuHj  jongstleden ,  door 
den  Nederlandschen  Commissaris  contraclen  zijn  gesloten 
geworden  met  de  Vorsten  van  Beliling  en  van  Karang 
Aeeam,  welke  den  Gouverneur  -  Generaal  reeds  ter  be- 
krachtiging waren  aangeboden.  De  hoofdbepalingen  daar- 
aan zijn  de  vernieuwde  verklaring,  dat  derzelver  grond- 
gebied een  gedeelte  uitmaakt  Tan  Nederlandeeh  Jndië , 
de  erkenning  van  Zgne  Majesleit  den  Koning  als  hunnen 
Opperheer,  de  belofte  van  bescherming  Tan  den  handel, 
de  verbind tenis  om  den  straodroof,  of  het  gebruik,  waar* 
door  schip  en  lading , '  in  geval  van  stranding ,  voor  den 
eigenaar  verloren  gaan  ,  krachlig  te  zullen  beletten  ,  en 
aan  zoodanige  schepen  integendeel  hulp  en  bijsland  te 
zullen  verleenen ,  onder  genot  voor  de  berging  en  be<- 
scherming  der  lading ,  van  een  zeker  bergloon ,  alsmede 
om  de  pogingen  van  het  Nederlandsch  Gouvernement  tot 
tegengang  van  den  zeeroof,  van  den  menschenroof  en  van 
den  slavenhandel ,  met  al  de  te  hunner  beschikking  eUasA^ 
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middelen  te  zullen  ondersteunen.  Aan  de  gemelde  VorsteD 
18 1  Tan  de  zgde  des  Gouvernements ,  de  Terzekering  ge- 
geven, dat,  zoolang  zg  het  o?ereengekomene  getrouwelgk 
nakomen ,  hetzeUe  zich  niet  zal  inlaten  naet  inwendig  be- 
stuur van  derzeUer  land,  hetwelk  derhaWe,  zooder  eenig 
Toorbehoud,  aan  hen  wordt  overgelaten. 

Bg  eene  nadere  overeenkomst  heeft  de  Vorst  van  BeU' 
ling  erkend,  dat  hg  zgn  land,  door  de  genade  en  de 
grootmoedigheid  van  het  Nederlandsch  Gouvernement ,  het- 
virelk  daarvan ,  door  het  regt  van  den  oorlog ,  algeheel 
heer  en  meester  was  geworden ,  heeft  terug  bekomen, 
en  zich  verbonden ,  in  de  eerste  plaats ,  om  zyn  aandeel 
in  de  kosten  van  de  expeditie  terug  te  betalen ,  mits- 
gaders van  die,  veroorzaakt  door  het  opwerpen  en  bet 
onderhouden  van  het  fort  en  der  bezetting,  dienende  tot 
waarborg  der  rigtige  voldoening  van  de  oorlogskosten ,.  eo 
in  de  tweede  plaats,  van  binnen  drie  maanden  al  de  door 
hen  opgeworpene  versterkingen  te  zullen  slechten  ^  en  er 
geene  meer  te  zullen  daarstellen. 
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AASKOSDIOIHO 
en    BEOOBDEEIilSO. 


l^*.  La  Maniteur  des  Indes-Orienialeê  ei  OeddmtaUê , 
rêcueil  de  métiwireê  ei  de  noiieee  seieniififues  ei 
indueirieU,  de  nouveUee  ei  de  faiie  imparianis 
eoncemani  lee  poêeeseions  Nderlandaiees  dfAêie  ei 
djimiriqiiêf  publid  sous  les  auepicee  de  5*.  jf.  A. 
Monseigneur  Ie  Prince  hiuri  des  Pays-Bas,  avec 
eoópéraiian  de  plusieurs  Membres  de  la  Sociitd  des 
Arts  ei  des  Sciences  de   Baiavia,  par  ph.  ta.  ds 

SmOLD    ei    P.    MBLYILL    DB    GARNBEB.    RJdaCium 

frangaise  canfiée  aus  soins  de  n.  w.  m»  fbaissihbt. — 
La  Haye  au  Bureau  du  Maniieur,  Paveljoensgraohi, 
T,  159.  —  Chez  les  Frères  bbliufahtb.    1846. 

De  yerscbjjning  tbd  dit  periodiek  werk  o?er  Neérlands 
koloniën  is  Toorzeker  in  de  letterkundige  geschiedenis  dier 
gewesten  als  hoogst  belangrgk  aan  te  merken.  Dat  de 
uitgave  daarvan  in  de  Fransche  taal  geschiedt,  zal  mede 
door  velen  goedgekeurd  worden.  Dikwerf  toch  vernam 
men  de  klagt  van  vreemden,  en  ook  soms  van  land- 
genooten,  dat  de  Nederlanders  de  publiciteit  over  hunne 
koloniën  ongaarne  zagen!  De  verscbgniog  van  den  Jifo- 
niteur  weerspreekt  hier  als  het  ware  in  ééns  het  denkbeeld 
dier  geheimhouding;  en  de  mannen,  die  zich  met  de 
zamenstelling  en  uitgave  hebben  belast,  staan  ons  borg, 
dat  zich  de  Maniieur  met  eere  van  de  taak  zal  kwgten, 
die  hg  zich  voorstelt  te  zullen  vervullen. 

Wg  willen  ons  Toor  als  nog  van  eene  eigenlijke  be- 
oordeeling onthouden;  de  uitgekomeoe  N"».  zgn  slecht» 
als  een  begin  aan  te  merken,  en  wg  houden  ons  aanvan- 
kelgk  bereids  overtuigd ,  dat  zoowel  de  Heer  ton  sibbold 
als  de  Heer  mbltill  van  gabnbbb,  voor  geene  moeite  of 
opoffering  in  deze  zullen  terugdeinzen ,  en  ho^en  m\Miivt^  ^ 
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dat  eene  ruiioe  iDteekening  beo  io  alaai  alelle»  buone 
kostbare  onderneming  gelukkig  te  doen  voortgaan. 

Te  regt  zeggen  de  scfarij?ers  in  de  inleiding,  dal  bel 
Bataviasche  Genoolscbap  Tan  Kunsten  en  Wetenscbappen 
Tele  mannen  bevat,  die  de  vretenschap  tot  eere  rerstrek- 
ken;  dat  bet  Genootschap  eene  scbat  van  kennis  en 
wetenschap  in  zijne  uitgegevene  werken  bezit  over  de 
Oost-Indische  gewesten,  en  die  scbat  nog  aan  vele  on- 
bekend is.  Ook  de  Tijdschniten ,  welke  sedert  1838  in 
Jndiën  zgn  uitgegeven ,  bevatten  mede  eene  menigte  be- 
kngrijke  bijdragen  en  wenken ,  waarvan  de  mededeeling 
en  meer  algeroeene  openbaarmaking,  zoowel  in  dit  land 
als  buiten  hetzelve,  genoegen  zal  doen,  en  waardoor  de 
kennis  van  die  hoogst-  en  steeds  meer  belangrgk  wordende 
gewesten  niet  weinig  uitgebreid  zal  worden. 

Men  zal  in  dit  werk,  naar  aanleiding  der  opgave  van 
de  Redactie,  die  wy  hier  kortelijk  in  hare  eigen  taal  zullen 
doen  spreken,  het  volgende  kunnen  verwachten: 

))  Le  Moniteur  des  Indes-Oeieictalbs  BT  0cCI9SlfTALBa 
se  compose  de  deux  parlies. 

A.  Scienceê ,  ArU  et  Industrie. 

Elle  est  d  ion  tour  divisie  en  êix  sextiotu: 

1°.  Chronique  ou  Histoire  des  Colonies* 

2**.  Cosmographie. 

3®.  Etnographie ,    ou    discription   des  peuples    si    ds 

races  indigènes. 
4^.  Statistique  Coloniale   et  Économie  Politiquê    des 

Possessions  Néerlandaises. 
5°.  Relations  des  Foyages ,  Observations  seientifiquss 

te  Découvertes  en  Physique ^  en  Geologie,  en  Pha^ 

tologie,  en  Zoölogie ,  en  Médeoine,  ete, 
6**.  Bulletin  hihliographique  ^  ou  litterature  coloniale, 

B.  Bevue  coloniale  est  divisée  en  oinq  seetians. 

1°.  Revue  des  joumaux  de  Java ,    du  Swrinanu  et  de 
Curaf ao. 
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2^  Nauvelles  ei  faiU  divers  tirés  dêiiffirmUeê  êour&ês. 
3®.  Correspandance. 
4®.  jénnonceê, 

5°.  Dernikreê  nouvelleê  des  Colonies  et  du  Commeree 
colonial. 

De  weg,  dien  zich  de  Redactie  hierin  vooncbrgn,  is 
belangrijk  en  veelomvaUend ;  » onse  versanieling"  loo 
beet  bol  in  de  inleiding ,  » moet  in  betrekking  tot  de 
koloniën  worden  bet  entrepot  der  wetenschappelgke  stuk- 
ken, als  ook  die  ?oor  de  natuurkundige  kennis  van  volken 
en  landen;  de  gids  ign  voor  de  nijverheid,  den  handel 
en  de  zeevaart,  en  als  de  bron  zgn  aan  te  merken, 
waaruit  geheel  Nederland  moet  kunnen  putten  ten  aan- 
zien der  natuurlijke  historie,  der  aardryk:)kunde  en  der 
Tolkenkennis  van  zijne  Over zeesche  bezittingen!" —  Wie, 
die  het  wél  meent  met  den  mensch ,  hoe  en  waar  ook  op 
de  aarde  verspreid,  zoude  dat  doel  niet  toejuichen,  en 
hartelijk  wenschen,  dut  deze  pogingen  van  de  Heeren 
Ton  siEBOLD  en  tak  gabnbeb  met  gelukkigen  uitslag 
bekroond  mogen  wonlen« 

De  reeds  in  hot  licht  verschenen  6  nummers  bevatten 
vele  hoogslbelangrijke  stukken,  waaronder  wg  voornamelgk 
onderscheiden : 

l^*.  Staiietique,  Organieation,  eiviUf  mUiiaire  ei  eeeU- 
êiaetique  des  poeeeeeions  Néerlandaisee  dans  Pindê 
{Orientaleê), 

2^  Eeeai  hieiarique ,  etatisiique  ei  poltiiqite  sur  U 
eommerce  du  Japon ,  par  Mr.  »h.  fb«  de  siebold. 

3®.  De    reectavage     dans    Flnde     Nderlandaiee ,    par 

Mr.    y^.    L.    RITTEB. 

4*^.  Tableau  I.  Siiuaiian  Giographique  de  quelquee  pointe 
principaux  de  C Archipel  Indien,   par  i(f r.  helyill 

DE  GABIfBEE. 

b"*.  Eêeai  ePune  diecription  des  Uee  de  Bali  et  de  Lom- 
hok ,  por  Mr.  Ie  Baron  r.  heltill  m  GJLAmmi&« 
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6*.  Suriname*    Soeiéid  pour  PêneoAragement  de  Pagri" 
culiure  et  de  t industrie  etc.^  par  •  •  .  . 

Wy  Yerwgzen  overigens  den  lezer  tot  den  MoniUur 
zelve,  en  men  zal  builen  de  hier  genoemde  stukken 
nog  verschillende  bijdragen  ontmoeten »  die,  ofschoon  door 
andere  werken  reeds  bekend,  bier  echter  met  alle  regt 
weder  eene  nieuwe  plaats  erlangen. 

In  de   genoemde   zes   stukken   vindt  men  de  volgende 

net  uitgevoerde  platen  en  kaarten,  als: 

1^  Portret   van  den  Heer  j.  j.  mocaüssnr,  Gouverneur- 

Greneraal  van  de  Nederlandsche  Oost-Indische  bezittingen. 

2"*.  Carte  Générale  des  poeeeseione  Néerlandaises  aus 

Indee  OrientaUê  f   par   Mr,   U   Baron  p.   miltiix 

DE   GARIfBEB. 

S*.  Carte  des  Hes  Bali  et  Lombok ,  par  idsm. 

4".  Carte  hypsométrique  de  Parehipel  des  Indes  Orien* 
tales,  par  idem* 

5®.  Les  fruits  de  Java,  par  J.  sghnbll. 
Ieder  N<*.  zal,  volgens  het  berigt  van  inteekening,  drie 
velleu  druks  in  4<*.  bevatten ,  en  van  eene  plaat  of  kaart 
vergezeld  gaan.  De  uitgave  geschiedt  maandelijks,  eo 
de  prijs  van  3  Nummers  is  /4,  hetgeen,  de  nette  uitvoe- 
ring in  aanmerking  geoomen ,  een  matige  prijs  is,  dien  wy 
hopen ,  dat  ook  velen  zal  opwekken  om  in  te  leekenen ,  eu 
hierdoor  dit  hoogst  belangrijk  wcik  te  helpen  voortzetten. 

2«.  Leerredenen»  ten  gehruike  hij  de  Godsdienstoef  e- 
ningen  op  Zijner  Mdjesteits  schepen  van  oorlog, 
koopvaardij"  en  andere  zeebodems,  benevens  enkele 
•Bijlagen,  door  g.  c.  van  b\lbn  blanken ,  Predikant 
te  fVognum  ,  ca.,  V  DL  Legden,  (&(;)d.  j.  couviB. 
1846.     ƒ  2 .  90, 

Reeds  voorlang  hadden  onze  zeelieden  twee  niet  onbe- 
langrijke werken ,  uamelgk :  De  Nieuwe  Christelijke 
Zeevaart,  door  yaüt  leeuwaarden, en mevse»  Godsdienstig 
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Handboek  voor  Zeevarentfen,  enz.  De  Heer  o.  c.  yah 
BALEN  BLANKEV  biedt  ODS  hier  op  nieuw  een'  bundel 
Leerredenen  aan,  die,  twintig  in  getal,  zich  tot  onder- 
scheidene onderwerpen  bepalen.  De  WeNEerw.  Heer 
BLAicKEN  heeft  in  de  samenstelling  Tan  dit  werk  den  raad 
ingewonnen  Tan  de  Heeren  a.  a.  bolkeit,  Kapitein- 
Luitenant  ter  Zee,  a.  yaic  wACHBiCDORr?  yah  Riiir,  Lui- 
tenant ter  Zee  1*  kl. ,  en  l.  j.  t.  broekhoff,  Gimmies 
aan  het  Departement  Tan  Marine ,  en  betuigt  dien  Hoeren 
zgnen  dank  Toor  den  in  dezen  gegeven  raad,  hulp  en 
aanmoediging.  Bij  die  dankbetuiging  Toegen  wg  de  onze 
aan  den  Wei-Eerwaarden  Schrijver,  en  gelooTon,  dat 
eene  Toorhouding  Tan  het  goede  en  godsdienstige  Toor 
den  zeeman  nimmer  te  ruim  kan  geschieden.  Bij  de 
uitgaTe  Tan  het  2*  Deel  hopen  wg  op  deze  preken  terug 
te  komen,  om  ze  ook  alsdan  meer  uitvoerig  te  doen 
kennen. 

3^.  De  laEUWE  enoelsghe  kanaal-gids,  bevattende 
zeilaanwij tingen  van  Londen  naar  St.  Davids-head, 
met  inbegrip  van  het  Brietol-kanaal;  en  der  kust 
van  Ierland  9  van  Cameore^punt  naar  kaap  CUar 
en  de  Galway^baai ;  aUmede  van  de  Fransche  kust 
en  havens,  van  Calaie  tot  Breet.  Naar  de  laatste 
EngeUche  uitgave  door  p.  lb  gomtb,  Ridder  van 
de  Militaire  fVilUms-orde  ^  Oud-Zeeofficier ,  enz. — 
Te  Amsterdam ,  bij  c.  f.  stehler  {In  de  Zeelijst). 
1846.   /5.26. 

Dit  eene  Tergelijking  Tan  Terschillende  Engelsche  Sai^ 
ling  Directions  for  the  English  Channel^  als  die  Tan 
WHITE,  WALKER,  PURDT ,  of  Tan  NORiE,  Torbetcrd  door 
bobbs,  is  het  ons  gebleken,  dat  het  Toormelde  werk  eene 
vertaling  b  Tan  het  werk  Tan  norib,  nader  Terbeterd 
door  HOBBS,  en  wel,  zoo  wg  meenen,  naar  den  12*^*'° 
druk ,  in  1844  in  Engeland  uitgekomen.    In  1831  is  bi^ 
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de  uiti^eebter  tan  dit  werk  de  2^  dnik  vaa  een'  Zaemni 
Wegwijzer  in  het  Kanaal  nilgekofnen,  die  roede  grooteiH 
deels  aU  eene  irertating  Tan  voornoemde  Engelsche  Be- 
schrijving Tan  ifOEiB  is  aan  te  merken. 

Ten  einde  men  io  deze  de  wijze  Tan  Tertaliog  en  voor- 
dragt  Tan  den  Heer  le  comte  eenigzins  kan  beoordeeleo, 
luUon  Tirij  hier  eenige  regelen  oit  het  werk  mededeelen, 
en  daartoe  kiezen  het  op  hlz.  36  medegedeelde  belrekke* 
lijk  het  zeilen  bij  het  Gom*  of  Goodwindsand. 

» De  gezagToerders  van  alle  Taartuigen  die  uit  de 
» Hoofden  de  Noortlzee  instOTenen,  dienen  omzigtig  te 
Dzijn,  de  koers  nioL  te  noordelijk  te  stellen ,  alvorens  de 
» lichten  Tan  het  Goodwin  Zand  in  het  N.  t.  O.  bg  het 
9  kompas,  of  N.  13®'' W.  regtwyzend  zijn;  maar  integen- 
»deel  moet  men  de  lichten  eerder  noordelgker  bij  het 
» kompas  en  westelijker  bij  de  peiling  volgens  het  regt- 
))  wijzend  brengen,  wanneer  men  bezuiden  de  lichten  is, 
))daar  men  alsdan  verzekerd  kan  zijn,  vergenoeg  beoostcn 
» ieder  gcdcclle  van  het  Goodwin  Zand  heen  te  zullen 
» loopen. 

))  Wanneer  eenig  vaartuig  van  uil  de  Noordzee  de 
))  Hoofden  itizeill ,  en  door  tegenwind ,  stroom  of  anderzins 
))  verhinderd  wordt  om  Zuid  te  halen,  óf  achter,  óf  be- 
))  oosten  het  Goodwin  Zand  te  komen ,  alsdan  kan  ieder 
»  gezagvoerder  veilig,  bij  eene  enkele  peiling  der  Good- 
y>win  Lichten,  onder  het  Noord  Zand  Head  in  6  of  7 
» vadem  sclioonen  grond  ankeren ,  en  aldaar  even  veilig 
))als  het  lichlschip  liggen;  bij  aldien  men  hiertoe  be- 
» sluit,  moet  men  benoorden  het  lichtschip  blgven,  en 
» wanneer  hetzelve  nagenoeg  in  het  Zuiden  per  kompas 
Den  Z.  24°'' O,  regtwijzend  wordt  gepeild,  aldaar  an- 
»  keren,  op  omtrent  |^  mijl  afstand  van  dit  schip.  0£ 
» bijaldien  men  mogt  verkiezen  bewesten  het  Goodwin 
»Zand  te  blijven,  zoodat  men  den  Gull  stroom  open 
» heeft ,   alsdan   kan   men  met  een'   W.  N.  Westen  koert 
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n  benoorden  hel  Gc&dwin  Zand  loopen ,  tot  dat  men  gbt 
ï>\  oi  \  mijl  binnen  de  lichten,  of  ten  W.  N.  W.  wel 
)>soo  westelijk,  van  dezelven  te  zijn,  en  aldaar  ankeren 
» in  7  of  8  Tadem ,  de  lichten  in  het  O.  Z.  O.  wel  zoo 
»  oostelijk  peilende. 

4*.  Zeemaics  wegwijzer  nr  de  icooedzee,  inhoudende 
eene  heeehrijoing  van  de  daaraan  gelegene  kueien 
en  eilanden ,  mei  aanwijzingen  omireni  hei  bezeilen 
en  aandoen  van  alle  de  ankergronden  en  havens , 
zoomede  opgave  van  de  vuren  en  zeemerken,  de 
ligging  der  ionnen,  den  loop  der  geiijen ,  enz. 
Gedeeltelijk  naar  hei  EngeUch  gevolgd,  en  overigens 
naar  de  laaisie  zeevaarikundige  opnemingen  en 
berigien  ie  zamen  gesteld  door  j.  a.  YEBNina,  OuJ- 
Koopoaardij»  Kapitein.  Derde  gelieel  herziene  en 
verbeterde  druké  —     Te  Amsterdam ,  bij  de  Wed. 

G.    HULST   VAK  KEULEN,      f    it . '^ 

De  schryver  van  dit  werk  is  bereids  bij  de  Nederlandsche 
zeelieden  van  eene  gunstige  zijde  bekend,  en  een  derde 
druk  getuigt ,  dat  de  vroegere  uitgaven  van  dit  werk  met 
welgevallen  zijn  ontvangen.  Wat  de  bronnen  betreft, 
waaruit  de  Heer  veehihg  heeft  geput,  worden  ons  de 
volgende  opgaven  gedaan,  als:  The  new  and  exiensive 
sailing  direciions  for  the  navigaiion ,  of  the  Norih  Sea, 
iy  j»  w  KORiE,  London  1840,  verbeterd  tol  1844. 
Voor  de  Nederlandsche  kusten  zijn  gebezigd,  de  opgaven 
en  kaarten  van  de  laatste  hydrographische  opnemingen» 
door  onze  Zeeofficieren  bewerkstelligd,  als  ook  die  van 
den  Engelschen  Kapitein  ter  Zee  w.  hewett;  en  verder 
zijn  daarbij  geraadpleegd  al '  de  zeekaarten ,  in  den  lateren 
tyd  van  de  Noordzee  in  onderscheidene  landen  uitgekomen* 
Zoo  ver  wij  hebben  kunnen  nagaan,  is  deze  beschrijving 
met  veel  oordeel  te  zameogesteld »  en  niet  enkel  vertaald 
en  overgenomen  wat  hier  en  daar  is  opgegeven,  of  in 
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vele  Engebcbe  en  Frenicbe  beschrgfiDgeo  fin  de  Naordzm 
n  te  finden.  Integendeel  heeft  de  acbrgyer  niet  allet, 
wat  de  Engelsche  besch  rij  ringen  mededeelen,  slecbts  zonder 
onderzoek  ofergenomen,  neen!  in  deze  beeft  hg  elke 
opgave  aan  zijne  eigene  ervaring  getoetst  en  steeds  op  de 
beste  kaarten  nagegaan,  en  op  die  wijze  een  geheel  vao 
de  Noordzee  ontworpen,  dat  voorzeker  voor  Tclen  van 
hoog  belang  en  nut  kan  zijn,  en  in  vele  opzigten  als 
een  oorspronkelijk  werk  is  aan  te  merken. 

Hel  geheel  dezer  iVoorc/^^f-Beschrijving  is  in  16  afdee- 
lingon  gesplitst,  waarvan  de  negen  eerste  de  kusten  van 
Engeland  bevallen,  van  de  Nore  tot  Oxfordness ,  Yar- 
mouihy  Scarborough,  Duncaniby ,  naar  kaap  fFrath^ 
met  de  Orkadüche  en  Hitlandsché  eilanden;  de  10^ 
afdeeling  beval  de  beschrijving  Tan  kaap  Gri^nez  lol 
Oêiende;  de  !!*•,  12^»  en  13**  afdeelingen  de  kusten  en 
eilanden  van  Oêiende  tot  Texel  en  Borkum;  de  14^«  eo 
15*«  afdeeling  Borkum  tol  de  rivier  de  Elbe,  en  van 
daar  lol  den  hoek  van  Skagen;  eindelijk  beval  de  16*^^ 
afdeeling  de  kusten  van  Noorwegen  ^  van  Lindesnces  lol 
Drontheim.  Eene,  voor  zoo  verre  wij  hebben  kunnen 
nagaan,  volledige  lijsl  der  vuren  van  de  geheele  Noordzee 
wordt  achler  den  inhoud  aangetroffen. 

Wij  durven  dit  werk  gerust  aan  elk  zeeman  aanbevelen, 
en  beschouwen  hetzelve  als  geheel  op  de  hoogte  van  den 
tgd  zijnde. 

5".  Verzameling  van  Zee- orders  voor  de  Zeemagi  van 
het  Koningrijk  der  Nederlanden ,  van  X  Junij  \^k1  M 
31  December  1845.    Te  *s  Gravenhage  en  Amsterdam, 

(bij)  de  Gebroeders  van  gleef.     1846. 

Hij ,  die  slechts  eenigzins  mei  de  Marine  bekend  is ,  weet 
ook  levens ,  dal  hel  Recueil  van  Zee^-orders  eene  ver- 
zameling is  van  omslagtige  folianten ,  die  voor  een  gewoon 
gebruik   aan    boord   der  schepen   als   zeer   onhandig   sgn 
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«an  te  merken.  Wij  juicbeB  milidieii  zeer  hel  denkbeeld 
toe,  de  besluiten,  orders ,  enz.,  die  bel  Departement  Tan 
Marine  zal  uitvaardigen,  in  een  gewoon  octaTo  formaat 
uit  te  go  f  en.  Het  bier  aangekondigde  Mrerk  is  biervan 
bet  eerste  deel.  Hetzelve  liegint,  zoo  als  bereids  op  den 
tilel  is  aangewezen ,  met  1  Jung  1842  en  loopt  tot 
31  December  1845.  E«no  alpbabetiscbe  inboud  maakt 
bet  opzoeken  der  orders  gemakkclgk.  Eindelyk  vindt  men 
nog  eenc  tgdrokenkundige  opgave  Tan  den  inbond,  waarin 
de  titels  der  stukken,  naardat  zij  zijn  uitgevaardigd,  zijn 
opgegeven. 

6*.  Kort  Begrip  van  hei  Recueil  van  Zee-orders  •  sêderi 
1738  toi  1846,  uiigegeven  mei  goedkeuring  van  den 
Minilier  van  Marine  door  Ridder  w.  j.  g.  huijssbh 
YA9  K\TTB9DijK«,  Luiionani  ier  Zes,  en  l.  j.  t. 
BEOEKHOTF,  Officiervan  Adpiinieiraiie.  Te  Legden, 
{bij)  D.  J.  coüvÉB.     1846.     f2.75. 

Het  reeds  boven  aangevoerde  betrekkclyk  het  onbandel- 
bare  van  de  drie  groole  folianten,  waaruit  thaus  de  ver- 
zameling van  Z.ee-ordcrs,  bekend  onder  den  naam  van 
Recueil  van  Zee-orders,  in  1738  begonnen,  bestaat,  deed 
de  Heeren  katteitdijics  en  BaoEKHOFF  besluiten,  een  kort 
begrip  van  al  die  orders  zamen  te  stellen.  Deze  ver-- 
zameling  brengt  de  verschillende  besluiten  en  orders  van 
gelgksoortigen  aard  onder  bepaalde  hoofden,  afdeelingen 
genaamd.  Zoo  vindt  men  in  A.fd.  I  al  do  verordeningen 
bgeen,  die  betrekking  hebben  op  de  organisatie  van  bet 
personeel,  of  de  Zee-ofHciercn ,  Officieren  van  Administratie 
en  Doctoren.  Afd.  II  handelt  over  kleeding,  voeding, 
enz.  Verder  handelen  de  overige  Afdeelingen  over  de 
administratie,  over  de  pensioenen,  over  bet  materieel, 
over  de  dienst  aan  booni  der  schepen,  enz.,  enz. 

Het  geheel  van  dit  kleine  nette  werkje  schijnt  met  zorg 
bewerkt  te  zijn,  en  verdienen  de  zamenstellers ,  de  Heeren 

VI D.  mSl.  lii 
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iLAtTfeHótJitt  en  BROttHOFf,  deimogeos  den  dank  nn 
tiUeil,  die  in  eenige  betrekking  tot  de  HarineEakeD  ▼au 
dit  laml  staan. 

7*.  Kaart  van  de  Faarwaiers  en  Eilanden  iusschen  Sw 
maira  en  JSomeo ,  tweede  gedeelte ,  bevattende  hit 
Zuidelyk  gedeelte  van  de  Chineeeche  Zee  ,  ié  zmmem- 
geeteld  op  latt  van  den  Schout^hij-Naoht  j.  p.  haghixl- 
8EN ,  Kommandant  van  Z.  M.  Zeemagt  in  Oost^lndiën 
en  inspecteur  der  Marine ,  enz. ,  door  p.  Bctron  meltil 
VA5  CARNBEE,  Luitenant  ter  Zee,  1844.  f^an  ttegê 
de  Commiêiie  tot  verbetering  der  Ooet-Indische  Zet^ 
-kaarten  niigegetfen  door  jagob  svtajit  ,  Lid  der 
Cémmiè^ie  voor  het  zumenstellék  iMt  ^ferbmisnm  der 
Zeekèattéh,  mz.  Te  Amwtêtdmm,  hij  de  We<i. 
QÊRARD  HULST  YAN  KfeT7tAt!T,  1846.  io  2  Bladen  fl.M 

Op  bl.  211  van  het  Y«  Dl.  van  dit  werk,  hebben  wg 
de  uitgavo  aangekondigd  van  het  eerste  gedeelte  dezer  be- 
langrijke kaarl,  en  aangenaam  is  het  ons  ook  thans  hel 
f  er  volg  of  tweede  gedeelte  dier  kaart  te  kunnen  daen  ken- 
nen. Dit  gedcelle  dezer  zeer  uitvoerige  kaart ,  bevat  de 
breedte  van  O*»  30'  Z.  tol  4»  5'  N.  en  de  leogte  van 
104*  3(V  tot  109°  50'  Oost,  en  is  5'  lengte  gelijk  aan 
18,1  streep. 

Men  vindt  dus  op  deze  kaart  den  j4nambas  jtrchipel, 
het  oostelijk  gedeelte  van  het  eiland  Bintang  ^  met  de 
laatstelijk  aldaar  gedane  opnemingen;  even  zoo  het  ooste- 
lijk gedeelte  van  Linga ,  met  de  aldaar  in  dit  jaar  (1846) 
oiildeklo  F/y-droogle;  alsmede  het  zuidelijk  gedeelte  van 
Groot'  Natiina  f  Zuid- Natuna-cihaden]  benevens  het 
westelijk  gedeelte  van  hel  eiland  Borneo ,  met  de  plans 
van  de  Z.  W.  baai  vaü  Groot-Natuna ,  de  baai  Tcrempa 
n  eeiie  schels  dor  monding  en  rivier  van  Sambas. 

Bij  eene  naauwkeurige  vergelijking  van  de  Kaarten, 
welkü  men  van  dit  gedeelte  van  den  Indischen  Archipel 
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bezil,  en  hetgeen ^  dal  ditie  kaïM^  ous  bier  aanbiedt, 
«eeeeu  wjj  aleüig  &o  kujogi^eQ  ^rsekereo»  dü^  4q^  Tiiar 
groole  bladen  van  e^MP  ^Igemeuepe  kaart  ?an  Sincapora 
U$ï  BaUifia^  iU  d^  b^e  vgpr  bet  «ogMiblik  is  aan  .Ie 
merken.  De  laatste  kaart  dezer  vaarwaters,  die,  zoo  ver 
wg  jelooven,  hier^van  is  uitgekomen,  is  die  van  d^n  Heer 
j»  WALKEA ,  {Chart  of  ibê  SofAth  pari  of  the  China  Sea , 
comfrehending  the  S traite  ofSiticapore ,  Durian ,  Banca  $ 
Sunda,  Gaepar,  Carimata,  etc»  etc).  Op  deze  kaart 
?an  walke:^  treft  men  eilanden  aan,  die  op  de  hier  aan- 
gjskondigde  kaart  uiejt  gevonden  w.ord.QQ ,  en  ook  niet  wel 
gevonden  kunnen  word^,  dewij.1  zg  piet  beslaan!  — 
Het  bestek  der  kaart  is  van  «ene  goede  grootte,  zoodafc 
alle  details  genoe^zj^tm  w,orden  aangewezen. 

Verschillende  koerslijnen ,  waaronder  wij  met  genoegen 
die  van  den  ervaren  Kapitein  b.  j.  mart^hs  naar  Chinfit 
opmerkten,  gevea  aanleiding  tot  belangjrijke  wepken  voor 
den  zeeman.  Onder  alle  de  hydrographische  voortbreng- 
selen van  den  Heer  mslyil  vaic  garnbeb  rekenen  wg 
deze  kaart  eene  eerste  plaats  te  verdienen. 

8^.  Kaart  der  Jndieche  Zee^  zich  uitstrekkende  van  de 
Kaap  de  Goede  Hoop  tot  de  Nederlandsche  Ooet* 
Jndieche  Bezitêingm  ;  vatfene  de  laatste  hydrogra* 
phische  waarnemingen ,  door  jagob  swakt,  1828, op 
nieuw  verbeterd  in  1846. 

9*.  Kaart  der  Kokos- eilanden ,  1832,  op  nieuw  ver* 
beter d  en  uitgegeven  door  jagob  swart,  1846. 

Beide  de  laatste  kaarten  zijn  op  nieuw  pagezien  en 
naar  aanleiding  van  eenige  latere  waarnemingen  hier  en 
daar  verbeterd ,  de  grootste  verbetering  bestaat  echter  daar- 
in, dat  men  verscheidene  ondiepten,  die  als  twgfelacjitig 
ip  de  kaart  waren  aangeteekend ,  als  niet  bestaande  uit 
deze  kaarten  heefl  weggenomen. 
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'E  BERIOTKIV, 
■EDEDEELIMAES  en  0P9DE:RK.ISGH| 

■  ITBIKKKKUK 

4e  ZEEITAABT,  de  KOLOSIEUT  enz.  (1)1 


75"*.  ^<f/  aflaopen  van  *s  Bijks  Fregai  Holland. 
Het  op  den  16''»  October  1846  op  's  Rijks  werf  tel 
Amsierdam  Ie  water  geloopca  fregat  Holland ,  Tao  44 
stukken,  is  lang  op  de  lasllyn,  Tan  den  buitenkant  der 
spong  op  de  Toorslefen  tot  den  buitenkant  der  spong  op 
de  achtersteven  46,21  Ked.  el,  wijd  binnen  de  huid  11,91, 
hol  op  het  kuildek  6,674.  Het  aantal  poorten  op  bd 
kuildek  is  26  in  de  batterg ,  4  in  de  Toorboeg ,  en  3  io 
de  achterboeg;  op  het  oppenlek  18  in  de  zijden,  2  io 
de  Toorboeg  en  3  in  de  achterboeg;  de  wapening  is  tooc 
als  nog  bepaald  op  30  kanonnen  a  30  pond ,  20  carron- 
nades  a  30  pond  en  2  kanonnen  a  12  pond.  DesielÊ 
diepgaandheid  bij  het  te  water  loopen  bedroeg  vóór  2,71  en 
achter  4,34,  ter«>ijl  dezelve,  geheel  uitgerust,  vóór  5,17 
en  achter  5,74  ^ed.  el  zal  zijn. 

76^.     De  Deens che  Zeemagt, 

De  Deensche  vloot ,  zoo  als  zy  ihans  geregeld  is ,  ïk- 
staat  uit : 

6  Linicschepen ,  5  van  84  en  1  van  66  stukken. 

8  Fregatten;  2  van  48,  4  van  46,  en  2  van  40  stukken. 

4  Korvetten,  van  20  tot  26  stukken. 

4  Brikken,       »      12    »     18       dito. 

3  Schooners. 

3  Keilers. 

3  Sloomschepen ;  l  van  200,  1  van  80  en  1  van  40  pr.  kr. 
80  Roei-Kanoniiecrhootcn. 

2  Schepen  op  slupei,  1  Linieschip  van  84  en  1  Korvet 
van  20  slukkcu. 

Een  gezamenlijk  getal  van  113  schepen  en  vaartuigen. 

ü.  S.  Mag.  Junij  1846. 

(1)    Vervols  van  bladx.  585. 
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n"".     Ouderdom  van  in  Frankrijk  op  êiapel  staande 
Linieechepen, 
Volgens  ofliciêele  opgaven  heefl  Frankrijk  tegenwoordig 
23  liniescbepen  in  aanbouw,  welke  op  stapel  gezet  zijn, 
sedert  de  volgende  jaren : 


1    IS   op  st 

apel 

gezet 

in    1807. 

1       D       » 

v> 

» 

»     1811. 

1      D      D 

D 

» 

»     1823. 

2  zgn  »  • 

» 

» 

»     1824. 

2    »     » 

» 

» 

»     1825. 

6    »     » 

» 

» 

»     1827. 

1    is     » 

» 

» 

»     1829. 

3  zgn  » 

t> 

» 

))     1832. 

2     »     » 

» 

» 

»     1833. 

1     is     » 

» 

» 

»     1834. 

2  zgn  » 

» 

» 

»     1835. 

1     is    » 

» 

» 

»     1837. 

Totaal  23. 
Het  oudste  telt  negen  en  dertig  jaren,  het  jongste  is  negen 
jaren  oud.  Wanneer  men  daarbij  in  aanmerking  neemt, 
dat  de  gemiddelde  duur  der  Fransche  liniescbepen  op  acht- 
tien jaren  en  zeven  maanden  geschat  wordt,  dan  blijkt 
daaruit ,  dat  bet  oudste  linieschip  meer  dan  twee  gemid- 
delde leeftgden  op  stapel  gestaan  heeft. 

Jnn.  Mant.  11^  4.  1846. 


Dit  een  «n  ander  zoude  kunnen  dienen  tot  teregtwgzing 
Tan  ben ,  die  steeds  uitvaren  tegen  bet  oud  worden  van 
schepen  op  stapel ,  bier  te  lande.  Ook  Engeland  kan  zulke 
stamhouders  aanwijzen,  welke  nieuw -oude  schepen  een 
minder  vreemd  verschijnsel  doen  zijn;  iets  hetgeen  ten  be- 
wgze  strekt,  hoe  voorzigtig  men  in  de  beoordeeling  van  een 
feit  zgn  moet,  dat,  boe  in  bet  oog  springend  kostbaar  en 
vreemd  het  ook  is,  bijna  overal  plaats  heeft.  Welligt  is 
't  bet  best,  dit  verschgnsel  voor  als  nog  onder  de  rubriek 
van  een  noodzakelijk  kwaad  te  rangschikken! 


MM 


7{h.    Suhmarine^yaartmg. 

Qnlaogs  zgn  er  eanige  proeYen  genooien  met  een  faar- 
tuig ,  naar  de  planneo  van  D'.  PATiRini  geboowd ; 
hetwelk  door  hem  hateau  cloehe  (duüer-klokscbip)  ge- 
noemd wordt.  Het  is  Tan  gzer  vervaardigd,  en  kan  te 
Parijs  f  in  de  nab^heid  van  den  Poni  Royal,  waar  het 
igue  ligplaatè  heteft,  beschouwd  worden.  —  Op  deszelfs 
laatsten  proéfk(gt  bad  bet  elf  personen  aÊta  boord  ,  en 
ging  het  vaartuig ,  ottziglbaar  vöbr  het  publiek ,  den  afstand 
tusschen  den  Pdnt  Roydtl  en  die  vaü  Ld  Concorde  voort. 
Green  der  passagiers  ontwaarde  de  tninste  hindernis.  Tot 
Toorzorg  was  er  eene  soort  van  telegraaf  ingerigt,  ten 
einde  met  degenen,  die  zich  boven  water  bevonden,  in 
Terstand  houd  ing  te  kunnen  blyven. 

Ciff.  Eng.  et  Arch.  Joum.  Julij  1846. 

79".  Aanvaringen. 

£r  is  voor  kooplieden  en  reeders  een  belangrijk  rapport 
aan  het  Parloroent  gemaakt ,  waarin  gezegd  wordt ,  dat 
het  getal  aanvaringen  van  koopvaardijschepen  gedurende 
het  afgeloopene  jaar,  454  beloopt.  Hel  grootste  getal  vindt 
men  gedurende  de  maand  December,  zijnde  62;  het  ge- 
ringste gedurende  de  maand  Julij  ,  zijmie  15.  —  Gedu- 
rende het  tegenwoordige  jaar  telde  men  er  in  de  maand 
Januarij  57,  in  Februarij  30,  in  Maart  30,  in  April  26, 
in  Mei  tot  den  12^0°  7.  Een  geheel  van  150  uitmakende. 

Naut.  Mag.  Aug.  1846. 

Ook  hier  te  lande  heeft  men  de  aandacht  op  dit  be^ 
langrijke  onderwerp  gevestigd  ,  en  houdt  men  zich  reetk 
onledig  daartegen  maatregelen  te  beranten. 

Dt  RêdacH: 
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80«.  Notft  over  gevallen  in  het  jagen  iueeehen  etoènv' 
en  zeiUchepen^  door  M'.  vialbtes,  Luit.  ter  zee^ 
aan  boord  v(m  Öfit  eioomêciip  rArcbiméiie, 

Suet,  O  Mei  1840. 

De  toepassing  van  bet  stoomTermogen  op  de  fcbeepvaart 
heeft  eene  wijziging  moeten  te  weeg  brengep  in  de  op- 
lossing der  Tfiuigst ukken,  welke  op  bet  jag^n  en  retireren 
betrekking  hebben.  De  meeste  dier  wijzigingeq  Uyk^ 
duidelijk  bij  den  eersten  oogopsliig;  eene  enkele  heeft  mg 
toegefcbeoeq  eei)ige  meerdere  ontwikkeling  te  verdienen. 

Daar  een  stoomschip  met  eene  friasche  koude  dikwQls 
minder  vaart  loopt  dan  een  zeilschip,  flel  ik  mij  voor|  in- 
geval het  zich  aan  lij  bevindt,  den  koers  te  bepalen,  )ifelke 
het  volgen  moet,  om  aan  zgn'  tegenstander  te  oalsnapp^fi. 

Het  stoomschip  zal  de  loef  trachten  te  winnen ,  ierwyl 
bet  zeilschip  zich  noodzakelijkerwys  zal  gedrpngen  voeten 
de  bij  den  wiiids  lini^  te  volgen;  want  indien  het  stoom- 
schip zijnen  vgand  kan  ontwijken ^  zal  de  algemeene  regel, 
welke  voorschrijft  van  koers  te  veranderen,  totdat  men 
bet  gejaagd  wordiepde  schip  voortdurend  onder  denzelfd^n 
boek  peilt,  het  zeilschip  noodzaken  zoo  veel  mpgqlyk  i^p 
te  loeven.  Het  komt  er  dus  op  aan  te  bepalep  pf  b^t 
stoomschip  zoodanig  op  de  bij  den  winds  linie  Z4I  kpp- 
ncn  geraken ,  dat  bet  buiten  het  bereik  van  het  g^sci^lt 
des  jager9  ^1  kunnen  loopen. 

A' 
Av -• 7   B' 


832 

Stel,  dat  A  het  zeikcbip,  B  het  stooniachip  is,  en  A' 
en  B'  hunne  positie  op  het  einde  der  jagl;  AB'  de  bg  den 
winds  linie.  Stel  AA'  =  a  BB'  =  i  A'B'  =  Z;—  kB=f 
hoek  A'AB  =  A.FBA  =  B  .  y/  de  snelheid  aan  hel 
zeilschip  en  t/'  die  van  hel  stoomschip ,  dan  Tcrkrggl  men 

JL-  JL  4  —  l^a 

V    ~  V  ~    V      ' 

a+z  _       h        f  . 

Sin.  B  ~  Sin.  A  ~   Sin.  (A  +  B)    ' 
Waaruit 

,  ^       Sin.^  .       ^        Sink 


Sin.  (A  +  B)  •        —'  Sin.  [K  +  B) 

Voor  b  zgne  waarde  in  de  plaats  stellende : 

V'       _  Sin.  A  _    Vf        Sin.  A 

■^  '^~'  Sin.  (A+B)     "*"     \/     ÓVn.  (AH-B)  ' 

Voor  a  zijne  waarde  in  de  plaats  stellende : 

!//■  Sin  (A+B)  "^^""''  ^//i.  ( A+B)  '  ^~'  \  Stn.  ( A+B)     \/'    Sin.[k 
_        y/'Sin.^  —  \/  Sin.k 
^~'  V'  GSV«.  A-f-13) 

Hieruit  ziel  men ,  dat  het  vraagstuk  geene  uitkomst  geeft 
dan    in    hel    getal,    dal  \/'  Sin.By  x/  k]  en  daar  B  ten 
hoogste  genomen  een  regie  hoek  zijn  kan,  dal  \/'ySin.k\ 
hetgeen  in  hel  gelal  eener  9  mij  is  en  ecner  7  mijls  vaarl 
eene  grens  geeft  van  51°  voor  den  hoek  A,  zoodanig,  dal 
zoo  die  grooler  wordt,  het  sloomschip  niet  kan  ontsnappen. 
Hoe  dit  nu  ook  zij ,    door  de  waarde  van  Z  Ie  differen- 
tieren,   zullen    wij  de  waarde  van  B  bepalen,  welke  een 
maiimum  geeft.     Men  verkrijgt  alsdan  : 
V  Coê.  B  i/'^iVi.  ( -f  B)  -^  \/i  Cos,  (A  -f  B)  (i/'.S'ffi.B  — i/5'mA)  = 
V»  { Coê.^Sin.  (A-f- B)  —Cos,  (A-j-B)5'm  ^\+\/\/' Sin.  A  Cos.  (+] 

|/'»   {óVn.  (A+B  — B)  j    +  Vt/'Vm.A.  Cb#.(A+B)=:0 

y^+.]/Cos,  (A  +  B)  =0         Cos.  (A+B)  =  —  — 
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eene  waarde»  door  middel  Tan  welke  mea  den  koershoek 
leert  kennen ,  en  tevens  de  waarde  van  den  abtand  Z. 

Die  Tergelijking  duidt  bovendien  nog  aan,  dat  bet 
stoomschip  steeds  dezelfde  rigting  volgen  moet;  want  de 
boek  A  B'  B  blgft  constant. 

Indien  men  i/'=  7  1/ =  9  ƒ=  12  mgl  steil,  en 
A=  40*,  dan  vindt  men  A+B=  140«,  B=  100»  en 
Z=  3,6  mijl. 

Hogt  deze  proeve  de  oplettendheid  van  zeelieden  tot 
zich  trekken,  dan  zal  bet  gemakkelijk  vallen  praktische 
tafelen  voor  de  toepassing  er  van  te  berekenen. 

VlALirss ,  Lmtmtani  êêniê  klasêê. 


Nota  van  den  Redacteur  der  jtnnaUê  Marittmee. 

Wy  hebben  do  mededeeling  van  den  Wei-Edel  Gestr. 
Heer  yialItbs  met  genoegen  opgenomen,  in  de  hoop,  dat 
zgo  voorbeeld,  door  die  zijner  mede-ofiicicrcn  zal  nagevolgd 
worden,  welke  zich  in  de  gelegenheid  gesteld  zagen,  nut- 
tige waarnemingen  te  doen,  gedurende  de  langdurige  reis» 
togten  der  stoomschepen. 

De  vooruitgang  in  die  wgze  van  varen  zal  zich  lang- 
zamerhand verwezenlijken,  door  eene  oordeelkundige  toepas- 
sing van  wat  de  theorie  leert  op  de  daadzaken  der  praktgk. 
De  opmerkenswaardige  togten  van  den  jirchimedee  en 
van  den  Phaëton  kunnen  meer  dan  al  de  andere,  een  ruim 
veld  voor  wetenschappelgke  vruchten  opleveren. 

Het  gebruik  der  zeilen ,  betzg  die  alleen ,  of  gelijktgdig 
met  de  werktuigen  aangewend  worden ,  vordert  de  grootste 
opmerkzaamheid.  Het  is  onvermijdelijk ,  dat  alle  komman- 
danten  van  stoomschepen,  wel  ter  dege de  veranderingen  in 
Taart  behooren  te  kennen  van  hunne  bodems,  bg  de  ver- 
schillende gelegenheden ,  waarin  zg  dezelve  kunnen  stellen. 
Die  kennis ,  gepaard  met  die  van  gelgke  verschillen ,  welke 
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hiwBe  onderaoding  beo  in  hel  jagand  acfaip  sml  doen  iw- 
onderstelleD ,  zulkn  te  gelyk  mei  de  door  den  Heer 
TiAiirrKS  vocurgeslelde  beschouwiDgen ,  de  door  bet  sIooid- 
achip  te  volgen  koers  aangeTCiiy  dal  aan  eencn  Ie  otei^ 
magtigen  tegenstander  zoude  willen  ontsnappea. 

Jnn.  Mmrit.  Mei  IML 


81<*.    Scherps  B^lUngnuUr. 

Eene  naauwkeurige  kennii  Tan  de  oorzaken  an  de  uil- 
werkselen  der  slingeringen  en  der  indompelingen  fan 
een  sohip,  door  de  zeeën  ie  weeg  gebragt,  en  de  juistheid 
Tan  den  stuurlast  of  den  stand  in  het  water ,  befaooren  tot 
de  gewenschte  zaken  in  het  scheepsbestuur.  Echter 
zgn  dit  ook  punten  Tan  hoog  belang,  welke  vele  moege- 
lykhedcn  by  derzeher  onderzoek  opleveren.  Zeker  is  het 
OTonwel»  dat  cene  ernstigere  oplettendheid  en  eene  meer 
systberoatisohe  wijze  Tan  aanleekening »  ten  slotte  cal  kun- 
nen leiden  tot  het  regte  inzigt  in  Torschillende  onderwer- 
pen Tan  scheepsbouw  en  uitrusting ,  door  gezaghebbende  eo 
echte  bescheiden  op  te  leveren,  omtrent  de  ware  stabiliteit 
en  waarde  van  een  oorlogschip.  Wy  verheugen  er  oos 
daarom  over,  dat  Capl.  geoage  hatoorv  r.h*  een  instru- 
ment heeft  voorgesteld ,  hetwelk  hij  (ships  irimmêf) 
scheeps  hellingmeter  noemt ,  en  dat  dient  om  den  stand 
van  het  schip  in  het  water  naauwkcurig  aan  te  gevea. 
Het  beginsel ,  waarop  deze  uitvinding  berust ,  heeft  zeker 
zeer  veel  voor  boven  den  gewonen  slinger,  welken  mao 
thans  nog  veelal  gebruikt ,  daar  deze  laatste  slechts  deo 
boek  van  de  helling  door  de  slingeringen  van  de  lange  as 
aangeeft;  terwijl  de  trimmer  aanbevolen  wordt  aU  mh 
eenvoudig ,  draagbaar  en  goedkoop  middel  ter  aanduiding 
van  de  helling ,  zoowel  om  de  groote  als  kleine  as.  De 
beschryving  van  dit  werktuig  gaat  gepaard  met  eene  af- 
beelding van   hetzelve,  \un  voren  en  op  zijde  gezien,  en 


8S5 

«ene  tabel  vaft  betrekkelijke  standen ,  waarin  de  lengte 
Tan  de  kid  en  hoek  van  helling  de  gegevens  uitmaken. 
Wg  bevelen  het  voorstel  aan  de  oplettendheid  onzer  lezers 
aan« 

r.  S.  Müg.  Jalg  1846. 

82^     De  BlatcO'Garray  en  zijne  oeeillerendê  werktuigen. 

Dit  vaartuig,  waarvan  wij  in  één  ooser  joogate  stuk- 
ken (1)  mekling  maakten,  als  in  uitrusting  lynde  bg  de 
H.H.  MiLLHL  AiYKiiHiLL  &  G^ ,  OU  hetwelk  voorzicn  is 
van  bet  grootste  paar  osoUlerende  werktuigen,  dat  ooit  is 
vervaardigd  geworden,  is  van  350  paardenkraoht;  hetzelve 
deed  op  de  rivier  desselfs  eersten  proeftogt  in  bet  midden 
der  maand  Mei  j.  I. 

De  naanwkearige   afmetingen  van  het  vaartuig  en  dor 

werktuigen  zijn  als  volgt: 

Toet  duim. 

Lengte  tossehen  de  loodlynen      .     .     .     «    •     187    O 

Grootste  lengte 209    O 

Wydte  tusschen  de  raderkasteu 31  11 

Holte  in  het  ruim 20    O 

Gemiddelde  diepgang  met  de  werktuigen  aan  boord    10    6 

Middcllyn  der  cylinders O  68 

Lengte  van  den  slag 6     0 

De  gemakkelijkheid  en  cveriwigtigheid  waarmede  de 
cylinders,  in  weerwil  hunner  aanzienlijke  zwaarte,  op 
hunne  tappen  bewogen,  was  het  onderwerp  der  streelende 
bewondering  van  allen,  welke  derzelver  werking  gadesloegen. 
Daar  was  een  trjd,  waarin  de  allerbekwaamsle  werktuig- 
kundigen van  oordeel  waren ,  dat  werktuigen  van  ongeveer 
40  tot  50  paardenkraoht  de  uiterste  grens  zonden  uit- 
maken, waartoe  dit  stelsel  van  constructie  zoude  kunnen 
opgevoerd  worden.  Zeker  is  het,  dat  men  het  enkel  aan 
de   hooge   mate  van  voortreffelykhoid ,  waartoe  men  in  do 


(1)   Zie  VtrhandêUng^  en  BêHgtên ,  YI  Dl.  II  Si. 
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bewerking  der  decleo  geraakt  is,  heeft  |oe  te 
dat  zulk  een  buitengewone  Tooruilgeng  it  Tefkitpa 
De  vaart,  welke  door  de  werktuigen  kan  voorlgeba^ 
worden ,  heeft  men  enkel  stroomafwaarts  kunnen  ittgM, 
tegen  stroom  en  wind  in.  In  weerwil  daanran  cchlBr 
heeft  het  vaartuig  nog  eene  vaart  geloopen  van  1  i^ 
in  7  minuten  en  1  seconde »  hetwelk  overeen  komt  art 
9,9  êiaiuie  miles  per  uur. 

Aangemoedigd  door  dezen  gunstigen  uitslag,  beUxaè 
H.H.  MTLLBR  &  G«.  aangcuomen ,  Toor  de  OriêmttUSkm 
Company  drie  paar  oscillerende  werktuigen  te  venw- 
digen»  volgens  hetzelfde  plan  als  de  beproefiie,  doekm 
nog  aanzienlijker  afmetingen.  De  cylinders  dier  «et 
tuigen  zullen  76  duim  middellijn  en  7  voet  slag  bebkoL 

Mêch.  Mag.  Méi  1841. 

83**.     Transport  van  de  Indieeke  Maal. 

Nu  de  Peninnilar  Oriental  Stoomboot -Maatschapp] 
eeno  dadelijke  dienst  tusschen  Alexandrié  en  MarniUt 
gaat  aanleggen,  meenen  wij,  dat  het  belangrijk  zijn  ui 
voor  onze  lezers,  hun  de  staat  van  de  indrukwekkende 
middelen,  welke  de  Maatschappij  ten  diensto  staan,  onder 
de  oogen  te  brengen. 

Siaai  der  schepen   van   de   Engelsche    Peninnilar 
Oriental  Maatschappij. 

Tusschen  Suez  en  Calcutta. 

Hamen  der  schepen.                     Tonnemaat.  Paardenkr. 

Hindostan, 1800  520 

Bentinck,        1800  520 

Precursor, 1800  520. 

Tusschen  Ccylon  en  China. 

Baganza, 1000  300 

Lady  Mary  fVood,       .     .       650  250 

India, 1100  360. 
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Tusêchm  Alexandrië  en  Soathamplon ,  Malta*  aandoendêm 
Namen  der  •chepen.  TonneniMt.    Pttardenkr. 

Oriental, 1673  450 

AchilUM, 1000  420 

Iberi^, 600  200 

Tagut, 900  300 

Duke  of  Cornwal,       .     .       900  300 

Rayal'iar, 700  260. 

Deze  drie   laatste   schepen   doen  om  beurten  de  dienst 

tosschen  Trehuonde  en  Engeland. 

Tuiêchen  Gibraltar  en  Southampton. 

Montrose, 650  240 

Pacha, 550  210 

Madrid, 600  160 

Queen,       450  140. 

De  staat  der  schepen»  welke  pas  afgebouwd  zijn,  en 
welke  bestemd  zijn  om  do  overtogt  tusschen  Êombay  tot 
Suez  en  van  Engeland  naar  de  Middellandeehe  Zee  te 
doen »  is  als  volgt : 

Haddington 1300  450 

Ripon, 1225  450 

Pottinger, 1300  450 

Madras, 1225  450 

Bombay, 1225  450 

Malta, 1000  400 

Ceylan, 700  260 

ErigO'Bragh  (1)     .     ,     .       800  280 

Jriel, 800  360. 

(1)  Dit  schip,  hetwelk  in  Jung  j.  1.  lan  het  Etablitaement  der 
H.  H.  DiTGHBüUf  and  hui,  te  Blakwall,  te  water  gelaten  werd,  heeft 
de  folgende  afmetingen : 

Lengte  tuttchen  de  loodlijnen  •    201  Tt.   g  ja. 
>      der  kiel  TOor  tonnemaat    184    »    3    > 
Wgdte  Toor  tonnemaat     •    •    .      28    »    9    > 

Holte  in  het  ruim 17    »    4    > 

Mêek.  Mag.  Junij  1846. 
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.  Doipo  J^ide  iai^tsle  vaaiiiMgeo  xg»  ly^ereo  jchepeo, 
en  bestemd  voor  da  dienst  tusscJbeo  ^le^amdriS  ea 
MarêeiUe^ 

Op  den  Nijl,  dierutdoende  iu^schen  Cairo  en  Atfé. 
Do  Caïro^  de  £olii#  en  de  ^i/*/. 


84^     Siaat  van  het  atmiat  profeetilen,  wetke 
Fransc/iB  ^aorlag^keptn  -wrden  vérstrekt. 

De  bepalingen^  bij  besluit  van  14  April  18j38  vast- 
gesteld^ zijn  gewijzigd  geworden  door  dje  aanschrijving 
van  14  Julij  1843.  Deze  aanschrijving,  vielke  op  alle 
werven  niet  op  dezelfde  wijze  in  uitoefening  gebragt 
werd,  lieéft  de  Sinister  van  IMarinc,  in  afwachting  eener 
liersiening  van  het  algemeen  reglement  van  wapening, 
TDorloopig  doen  vervangen  door,  bij  schrijven  van  5  Mei 
1846,  de  volgende  basis  op  Ie  geven,  Ier  regeling  van 
de  hoeveelheid  der  projectilen  van  alle  soorten,  welke  aao 
de  schepen  der  vloot  zullen  verstrekt  worden. 

§    1.      «EWOTE   OP   VOLLE  KOGELS. 

Ten  oorlog  uitgeruêt, 
70  voor  elk   stuk   der  batterijen  en  van  bak^ 


10 

» 

en   halfdek. 
elke  carronode  -van  hetzelfde  kaliber 

Van 
liniefchepen 

als  de  stukken.                            /           en 

13 

x> 

»     iCarronade  ivan  eenander  kaliber.^     fregatten. 

11 

» 

elk   granaalstuk  van  0,16  Ned.  el.    ^ 

1 

45 
27 

» 
» 

»     stuk. 
dke  carronade. 

Van  Taartoigen 
van 

24 

» 

elk   granaalstuk  van  16  duim. 

1  minder  charter. 

BS9 

F'oor  Exêtciittn. 
15  voor  elk  sluk  ran  schepen  tan  alle  charters 
5      »      »     granaatsluk  van  16  duim  en  toor  elke  carro- 
Dado  van  linieschepcn  en  fregatten. 
10      »      »     graciaatstuk   en  elke  carronade   Yan  schepen 
van  mindere  charters. 

f^oor  draaibaê^en  en  danderhuêsen. 
40  voor  dke  draaibas  en  donderbus. 

§   2.      HOLLE  ROGSLS. 

Ten  oorlog  uitgeruêt, 
35  voor  elk  granaatstuk   daartoe   strekkende\ 
(van  27  en  22  Ned.  duim). 
»     stuk  van  bak  en  halfdek. 
»     granaatstuk  van  bak  en  halfdek.  ^^^ 

elke  carronade  van  hetzelfde  kaliber)      '**^  *^*° 


5 

» 

29 

» 

20 

» 

27 

» 

24 

)) 

11 

» 

13 

» 

fre^fatien. 


als  de  stukken. 
»     carronade  van  een  ander  kaliber, 
elk  granaatstuk  (betiatve  die  van  bak 

en  halfdek). 
»      granaatstuk.  |V«n  Turtoigea 

elke  carronade.  J^^iDder  charter. 

Foor  Exercitien. 
15  voor  eiken  vuurmond  daartoe  strekkende  \         y^^ 

(van  27  en  22  Ned.  duim),      r    ünietchepen 
10     »    elk  granaatstuk  van  -0,16  Ned.  el  eu(  <n 

voor  elke  carronade.  J        •«■**«'>. 

5     »      »     granaatstuk    en    voor    elke    carronade    van 
schepen  van  minder  charter. 
Volgens  de  nieuwe   bepalingen  zijn  enkel  de  granaal- 
!stakken   van   27   Ned.   duin   en   22  Ned.   duim   bg  ni^ 
•sluiting  tot  het  Vlieten  met  lioïle  kogels  bestemd. 

Door  de   voorgaande   bepalingen   toe  te  passen  op  een 
-schip    van    den    tweeden    rang    en    op    eene    brik    van 
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20  stukken  by  ▼oorbeeld,  zal  men  bevinden,  dat  hun 
een  aantal  projeclilen  zal  verstrekt  moeten  worden,  als 
de  volgende  tabel  aangeeft. 


Massive  kogels  van  30^  (gevecht  en  exercitie). 
»  »       »    24»         »       »        » 

»  D       »    12 »  »       x>         D 

»  »       »      1  »         »       »        » 

Holle  kogels  voor  gevecht ,    van  22  Ned.duim. 
»  »  »    16    »       » 

»  »  »    15    »       » 

»  »  »    12    »       » 

»   exercitiën,  »    22    »       » 
»  »  »    16    D       » 

»  »  »    15     »       » 

»  »  »    12     »       » 


» 

» 

)) 

» 

» 

» 

)) 

» 

» 

» 

)) 

w 

» 

» 

Schip 
2>>.  rang. 

5784 


36 
480 
140 
716 

54 

60 

340 

20 


Brik  Tin 
20  ttakk. 

68 
666 

37 
400 

22 

234 

13 

10 

90 

5 


j^nn,  Marit.  Junij  1846. 


8r>°.      IJzeren  schepen  in  tropische  gexceslen. 

Het  tweede  rappoii  van  den  Kapilein-Liiileiiant  paris, 
koinmaiidereiiile  de  sloom-korvel  Archimède^  hetwelk  in 
zeer  vele  opziglcn,  als  allerhelaiigrijkst  kan  beschouwd 
worden  voor  de  sloom  vaart ,  vooral  in  de  Oost- Indien, 
eindigt  met  de  volgende  opmerkingen  aangaande  de  deug- 
delijkheid van  ijzeren  schepen  in  de  tropische  gewesten. 

)>Hel  is  bijna  altijd  onmogelijk,  door  eigen  onderzoek  aan 
boord  over  den  slaat  van  hel  plaatijzer  te  oordeelen  van  het 
schip,  waarop  men  zich  bevindt,  naardien  men,  om  dit  te 
kunnen  doen,  het  noodzakelijk  op  het  oogenblik  zoudo 
moeten  nazien,  waarin  het  op  droog  gcbragl  wordt,  om 
het  to  herstellen,  en  waarbij  al  deszelfs  dcelen  bloot 
komen.  Intusschen  heb  ik  van  praktische  menschen,  en 
vooral    van    machinisten,    welke  ik  dienaangaande  onder- 
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mraagd  heb,  goede  gegetens  verkregen.  Volgens  huii> 
doen  ar  zich  bg  de  oxydatie  Tan  ter  zee  Tarende  gzeren 
schepen  Terschgnselen  voor,  welke  geheel  verschillend  zgn 
van  die,  welke  men  bg  het  plaalijzer  van  stoomketels 
waarneemt.  Het  metaal  wordt  vooral  weggevreten  in  de 
gedeelten  9  welke  zich  in  de  nabgheid  der  werktuigen 
bevinden ,  of  die  gelegen  zgn  bij  de  stoomketels  of  de 
koperen  kranen.  In  slede  echter  van  regelmatig  te  oxy- 
deren,  vindt  men  geheel  en  al  ongeschonden  gebleven 
gedeelten,  waar  naast  zich  anderen  bevinden ,  welke  zoo 
dun  zijn  als  een  blad  papier;  zoodat  men  in  bladen  goed 
plaatijzer  oppervlakken  van  10  en  20  Nederl.  duimen 
middellijn  aantreft,  waar  het  gzer  niet  meer  dan  2  strepen 
dikte  bezit,  terwgl  rondom  dezelve  eene  dikte  van 
10  strepen  ge?onden  wordt.  Zulke  gevallen  hebben  zich 
na  eenen  vijQarigen  diensttgd  voorgedaan  in  plaatgzer  van 
13  strepen  dikte,  waarvan  eenige  gedeelten  onder  de 
persing  van  het  water  bezweken  en  het  in  groote  hoe* 
veelheid  lieten  binnendringen.  Daardoor  werd  men  ge- 
noodzaakt, wel  meer  dan  50  lappen  op  dergelijke  plaatsen 
aan  te  brengen,  welke  dan  op  de  zwaarder  gebiedene 
geklonkene  werden.  Het  spantwerk  was  o  geschonden 
bewaani  gebleven,  en  de  oxydatie  van  hetzelve  had  vooral 
in  den  omtrek  der  werktuigen  met  eenige  werkzaamheid 
plaats  gegrepen.  De  ijzeren  scheepshuiden  groeijen  zeker 
spoedig  aan  met  zeeplanten  en  zcege wassen.  Daar  zijn 
havens,  waarin  er  zich  in  minder  dan  eene  maand  tijds 
aangroeijingen  van  15  Ned.  duimen  lengte  aan  de  huid 
hechten,  benevens  nog  eene  soort  van  druiventrossen, 
welke  zoo  vast  zitten,  dat  zij  door  de  vaart,  welke  het 
schip  loopt,  niet  weg  te  krijgen  ziju.  Zij  hinderen  zeer 
den  vooruitgang,  en  hetzelfde  schip  kan  verschillen  van 
1  en  1^  mijl  in  zyne  vaart  opmerken,  naarmate  de  huid 
aangegroeid  of  van  aanwassen  ontdaan  is.  Voor  hel  aan 
den   grond   raken  sciignt  bet  plaatijzer  groole  voordeden 

riDI.  lUSt.  ILW 
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aan  Ie  bieden.  Zoo  Meef  de  Pluio.  op  de  kust  Yan 
BoTHêo  uiet  boog  waler  fattgeraaki  zglide,  op  ecno  roU^ 
pont  aitten ,  toodanïg ,  dat  lijn  aclilersteten  byua  uit  bet 
water  ligte.  De  druk  door  de  klip  te  weeg  gebragt,  inaakle 
in  bet  fiartnig  eene  soort  fan  Unts  van  1,50  Ncd.  el 
asiddeliyo,  welke  io  bet  middeo  doorbarste  en  Teel  water 
doorliet.  Toen  het  Ig  opkwam ,  viel  bet  teer  beswaarlgk 
te  beletten ,  dat  de  Pluto  aonk ,  en  men  kwam  er  slecbu 
toe»  door  het  plaalgxer  met  hamers  weder  naar  builen  Ie 
slaan,  om  op  die  wijze  allee  weder  in  ijjne  vroegere  ge* 
daanle  te  brengen  en  bot  gat  digt  te  krggen.  Hel  schip 
W6rd  lens  gehouden ,  door  wollen  kleeden  en  pkinken  over 
bet  van  één  gereten  gedeelte  heen  te  brengen.  In  over- 
eenkomstige omstandigheden  lou  een  houlen  schip  ver- 
loren sijn  gegaan,  terwijl  de  Pluto,  toen  hg  te  Hong- 
Kong  terug  was  gekomen,  op  het  drooge  gezet  werd, 
eene  oppervlakte  van  1,80  Ncd.  el  aan  plaatijzer  ver- 
nieuwd kreeg ,  en  zich  in  denzelfden  toestand  als  te 
voren  bevond. 

Ann.  Marit.  Jong  1646,  bl.  811. 


86®.    Staat  van  het  Pênoneel  der  Russisc/ie  Marine 
in  1845. 

1  Groot-Admiraal. 
8  Admiraals. 
15  Vice- Admiraals. 
89  Schoiils-bij-Nachl. 
72  Kapiteins  ter  Zee  van  den  !•*•"  Rang. 
80  »         »      »      »      »     2^°"       » 

211  Kapitein-Luilrnants. 

Jmn.  Marit.  W.  3.  \Mi. 
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ST^*.     Koopvaardijvaari  van  Groot' Briitanniè 
van  1824  ioi  1845. 

AaiitttI  schepen,  tooneoiaat,  getal  manschappeo  daarin 
gebruikt,  voorlbrengselea ,  opgeguvcn ,  door  Sir.  r.  pbbl 
aan  het  Eogelsche  parlement. 

lo  1824  Bestond  de  Kooptaardij-Marine ,  dat  is  het 
gezamenlijk  getal  Koopvaardijschepen,  uit 
24,776  schepen;  met  eene  tonnemaat  Tan 
2,559,589  ton  en  168,637  koppen  als  beman- 
ning. 

»  1644  Beliep  bet  getal  der  schepen  31,320;  met  cene 
tonnemaat  van  3,637,231  ton  en  216,350 
koppen. 

»  1832  Zyu  er  in  de  havens  van  Engeland  binnenge- 
loopen  14,627  schepen,  hunne  tonnemaat  bo- 
liep 2,497,892  ton.  Het  aantal  uit  de  havens 
gezeilde  schepen  bedroeg  12,642  schapen, 
met  eene  tonnemaat  van  2,103,426. 

»  1844  Zyn  er  23,859  schepen  binnengcloopcn  met 
eene  tonnemaat  tan  5,023,588  ton  en  uiige- 
loopen  23,771  schepen ,  metende  4,309,197  Ion. 

»  1832  Verkreeg  men  voor  het  totaal,  getal  der  tonne- 
maat voor  de  uitgeloopen  schepen,  1,936,846 
Engelsche  tonnen  en  561,047  vreemde  tonnen. 

»  1845  Telde  men  S,669»863  Engelsche  tonnen  en 
1,333,753  vreemde  tonnen.  De  vermindering 
van  de  Engelsche  tonnen  bedraagt  1,732,907 
die  van  de  vreemde  tonnen  792,688. 

De  Engelsche  tonnemaat  der  binnengekomen 
schepen,  bedroeg  in  1832  1,637,093  ton,  die 
der  vreemde  tonnemaat  466,333  ton. 

»  1845  Engelsche  tonnemaat  2,947,257,  vreemde  ton- 
nemaat 1,361,940.  Vermindering  in  Engelsche 
tonnemaat  1,310,164  en  vreemde  tonnemaat 
895,607  ton. 
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Uil  eene  opname  fan  den  uitfoer  Tan  Engeliche  en 
lerscbe  proilucteny  sedert  1827,  blijkl ,  dat  de  waarde  Tan  den 
uitvoer  welke  in  1827  36,860,376  pond  sterl.  (442  millioen 
guldeni)  beliep,  het  jongst. Terloopen  jaar  tol  58,584,292 
pond  iterl.  (703  millioen  guldens)  geklommen  wai. 

De  Engelscbe  uitfoer  naar  bet  Noorden  fan  Europa 
beliep: 

In  1827  De  waarde  Tan    8,533,263  pond  sterl. 
»    1844  »       »         »     14,326,795     »       » 

Naar  bet  Zuiden  Tan  Europa. 
In  1827  de  waarde  Tan    3,945,701  pond  sterl. 
»    1844   »       »         D     11,294,388     »       d 

Naar  Afrika. 
In  1827  de  waarde  Tan        671,488  pond  sterl. 
»    1844    ))        »         »      1,615,530     »        » 

Naar  Azië. 
In  1827  de  waarde  van     4,799,452  pond  sterl. 
»    1844    »        »         »     11,273,721      »        » 

Naar  de  Fereenigde  Staten. 
In  1827  de  waanie  Tan    7,018,272  pond  sterl. 
»    1844   »        »         »       7,238,079     »        » 
Naar  Enqelsch  Noord- Amerika  en  de  fFesi'Indië, 
In  1827  de  waarde  van     4,980,572  pond  sterl. 
»    1844   »        »         »       5,552,238     »        » 

Naar  de  vreemde  ffest- Indien. 
In  1827  de  waarde  van       907,309  pond  sterl. 
»    1844  »        D         »       1,173,931      »        » 

Naar   Centraal^  Amerika   en   Zuid -- Amerika  , 

Brazilië  daaronder  brgrefien. 
In  1827  de  waarde  van     4,004,319  pond  sterl. 
»    1844    »        »         »       5,439,508     ï>       » 

Totaal  in  1827  waarde  36,860,376  pond  sterl. 
»       »   1844       »       58,584,292      »       » 

Momingr  CkromieU, 
Anm.  Marit.  II».  3.  1840. 
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88®.  Kafiaal'SioombooUii, 

Den  31'^®°  Mei  jongstleden  had  er  eene  proeflogt  plaats, 
tosscben  drie  van  Hare  MajcsteiuSloompaketlen  van /!)(iuofr. 
De  Garland,  Onyx  en  P^iolet  traden  in  het  strijdperk. 
Het  eerste  vaartuig  was  van  hout  gebouwd,  volgens  het 
plan  van  den  Heer  o.  w.  la^hg  jr.  en  vervaardigd  door 
de  Heeren  fletsghbr  aitd  sons  van  Limehouêt.  De  beide 
laatste  vaartuigen  zijn  welbekende  gzeren  Stoomboolen , 
de  snelvarendste  welke  ooit  door  de  Heeren  DiTcnBURic  and 
MARB  van  BlackwaU  gemaakt  zijn.  De  afmeelingen  der 
bodems  en  het  vermogen  der  stoomwcrktuigen  stonden  ge- 
Igk.  De  Garland  klopte  zijne  beide  ijzeren  mededingers 
volkomen  en  deed  de  overtogt  van  Douver  naar  Osiende 
in  drie  uren  vijf-en- vijftig  minuten. 

De  Garland  heeft  na  dien  tijd  onder  bevel  van  Kapitein 
SMiTnETT  nog  meerdere  snelle  overtogten  gemaakt,  welke 
geen  voorbeeld  kennen.     Den  2^^°  Junrj  verliet  hij  Doiioer 
om  naar  CalaU  over  te  steken ,  met  cene  in  de  windsgele- 
genheid    en    volbragt   den    geheelen  overtogt  in  één  uur 
acht-en-twintig    minuten,    en    liep    den    volgenden  dag 
3  Jung  tegen  tij ,  in  één  uur  zeven-en-dertig  minuten  naar 
Douver  terug.     Dien  ten  gevolge  heeft  men  de  opmerking 
kunnen    maken,    dat    Frankrijk  tegenwoordig  digter  by 
Engeland  is,  dan  fFoolwieh  bij  Londen^  naar  de  gemid- 
delde vaart  op  de  rivier  te  rekenen.     Behalve  de  Garland 
heeft  de  Heer  o.  w.  lang  jr.  ,    nog  eene  andere  houlen 
Stoomboot  de  Dryad  voor  de   fFoolwieh  Sleam   Packet 
Company  ontworpen,  welke  met  Penn's  werktuigen  voor- 
zien, ontegenzeggelyk  de  .meest  vaartloopcnde  Riviecboot 
ifl,  welke  bovendien  aan  hare  onovertroOen  snelheid,  een 
Toortreflelgk  uiterlijk  paart,  dat  in  alle  opzigten  den  ont- 
werper tot  cere  strekt. 

Naui.  Mag.  Jaly  1846. 


88*.  IJzmrm  OarlafsbriL 
De  gieren  Brik   Rêcruii  is   van   de   werf  der  Heerrn 

MTCnu&H   and  mabv   Ie  Blaekwali   van   stapel  gelalen. 

Wanneer  dete  Brik  geheel  en  al  zal  uitgerust  wezen,  zal 

ig  eene  wapening  van  12  stukken  Toeren.  De  voornaamste 

afiinelingan  van  dit  vaartuig  zgu  als  volgt: 
Lengte  tusschen  de  loodlgnen       .     .  113  v^    O  d*. 

»       van  de  kiel  voor  tonnemaat      94    d    10   » 
Wgdte  voor  tonnemaat      ....     30   »      3   » 

Holte  in  het  ruim 14   d     2   » 

Tonnemaat 482  Ton. 

Naut.  Mag.  Jolg  Wfi* 

90*.     Oprigiing  van  eetu  baak  op  eene  nieuw  onUiane 
bank  in  de  golf  van  Finland. 

Een  berigt  van  het  Russische  Departement  van  Marine 
meldt  y  dal  er  in  hel  vaarwater  van  de  golf  van  Finland 
eene  nieuwe  bank  ontslaan  is ,  mei  29  voel  (8,8  Ned.  el) 
water  y  op  ruim  eene  Duilsche  mijl  icn  Z.  19^  W.  van  den 
toren  van  Siirsudden  ^  .{rcgi\y.  kompas). 

Tot  aanduiding  dezer  ondiople  zal  er  op  het  zuidelgksle 
gedeelte  y  op  6  vadem  (11  Ned.  el)  waler,  eene  baak 
geplaatst  wordeu  met  eenen  roodeu  bal. 

91%     Fuur  op  GoUland, 

Volgens  ccne  bekendmaking  van  de  Zweedsche  Konink- 
lijke Administratie  van  het  Zcewezen,  overeenkomstig  hare 
bekendmaking  van  den  2^''"  Fcbruarg  van  dit  jaar,  is  er 
een  vuurtoren  van  steen  opgerigt  op  de  zuidelijke  punt 
Tan  Gollland ,  omstreeks  3000  el  N.  O.  van  de  uiterste 
punt  van  Uoborg »  Refudden  genaamd ,  gelegen  op  56^  56' 
N.  breedte  en  18«>  9*  O.  lengte. 

In  dezen  toren ,  die  58  voeten  hoog  is  boven  den  grond , 
is    ecu   draaivuut    ;i;)ii\^<e\)v^%V.  ^    besUaude    uit     12   stuk» 
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reverbéres  of  spiegelt ,  verdeeld  drie  en  drie  aao  elke 
sijde  van  een ,  door  middel  eener  stalen  springveder , 
omdraagend  uurwerk,  waarvan  de  gehcelo  omloop  is  van 
8  min.,  en  onder  hetwelk  vier  egale  vuren,  elk  van  on- 
geveer 30  sec.  9  met  invallende  verduisteringen  van  ongeveer 
1^  min.,  den  gezigteinder  in  alle  riglingen  verlichten  van 
het  Oosten  naar  het  Noorden,  naar  den  k|int  van  het  Z 
lot  het  N.  ten  O.  van  het  kompas.  De  hoogte  van  het 
vuur  is  170  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee,  en  moet 
alzoo  gezien  kunnen  worden  van  de  hoogte  van  een  gtK 
vroon  scheepsdek,  des  nachts  bij  helder  weder ,  op  eenen 
afstand  van  vier  mijlen*  Dit  vuur  moet,  volgens  berigt, 
den  1*^  October  dezes  jaars  ontstoken  zyn. 


92*.  F  uur  van  Covesea'  Skerritê  {Kusi  vtm  Sehotland). 

Op  Craighead'punt ,  in  het  Graafschap  Elgin  ,  is  eene 
vuurtoren  gebouwd,  en  sedert  den  15**"  Hei  1846  brandt 
er  op  dezen  toren,  van  den  ondergang  tol  het  opkomen 
der  zon,  een  vuur,  dat  het  vuur  van  Covesea - SkerrUê 
genaamd  wordt.  Ook  is  er  een  baak  geplaatst  op  dat  ge- 
deelte van  Cavêsea'Skêrrieê ,  dat  Haltman^Scartê  heet, 
en  voor  Craighead  ligt. 

Deze  vuurtoren  ligt  op  57*»  43'  21"  breedte  en  S»  20^  14'' 
W.  lengte,  is  gelegen  Z.  81*  O  (volgens  het  kompas)  van 
het  vuur  van  Tarbetness ,  op  eenen  afstand  van  ruim  4 
D.  mijlen,  ten  Z.  76»  O.  van  Brough-Heud^  op  nagenoeg 
1^  D.  mijl;  in  het  N.  67p  W.  van  Siatfield^pufH ,  op  { 
D.  mijl  afstands;  ten  Z.  70 J^*  W,  van  de  baak  van  Hali- 
manê-Scaret ,  op  -}-  D.  mijl ;  eq  ten  N.  SQ'*  W.  van  Scarnose , 
op  eenen  afstand  van  4  D.  mijlen. 

De  zeelieden  zullen  het  vuur  van  Coveêea-Skerries 
kunnen  kennen  aan  hei  volgende :  Hei  is  een  draaivuur  en 
heeft  agne  grootste  schittering  ééns  in  elke  rainuui,  neomt 
ihuima    trapsgewijze    af,   totdat    het    foor  den   eeni^im 
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▼erwgderden  waarnemer  geheel  Tord  wenen  is.  in  bel  N. 
76*  W. ,  tot  in  het  Z.  59»  O.  zal  het  licht  wit  sijn ;  doch 
van  het  Z.  59*  O.  tot  in  het  Z.  48»  O.  is  het  rood.  De 
hnlaam,  ?er!icht  ?an  het  N.  76°  W.  tot  bel  Z. 
48<»  O.,  gaande  door  het  N.,  en  is  172  ?oet  (48,8  N.  ell.) 
boog  boven  den  zeespiegel;  het  Tuur  is  ziglbaar  op 
Ij-  mijl,  of  op  minder  afstand,  naar  den  staat  des  damp- 
krings.  Voor  cenen  nabij zijnden  waarnemer  verdwijnt  het 
vuur  niet  geheel  tusschen  de  schitteringen,  wanneer  de 
omstandigheden  Tan  het  wcêr  gunstig  zijn. 

De  kaap  van  HalimafC ê^Soart  blijft  in  het  N.  70f»  O. 
Tan  hel  vuur;  zij  bestaat  uit  eene  ijzeren  slellaadje ,  waarop 
eene  langwerpig  ronde  kooi  en  een  kruis  geplaatst  is ,  en 
is  omstreeks  42  voelen  (12  N.  ell.)  hoog  boven  de  opper- 
vlakte van  hoog  water.  Er  is  een  trap  welke  van  de  rots  tot 
aan  de  kooi  geleidt,  alwaar  men,  in  geval  van  schipbreuk 
op  dczü  rols,  een  lijdelijk  verblijf  kan  vinden. 

Krachtens  een  bevel  van  de  Koningin  van  den  IS^''" 
September  1845,  zal  er  tot  onderhoud  van  dit  vuurde 
Tolgende  lollen  moeten  betaald  worden. 

Ieder  Engelsch  en  ieder  vreemd  schip,  dat  het  voorregt 
heeft  om  in  de  havens  van  hel  vereenigde  Koningrijk 
Groot'Brittani'è  en  Ierland  Ie  komen ,  legen  betaling  der 
zelfde  reglen  als  de  Engelsche  schepen ,  zal ,  als  hel  dit 
vuur  voorbij  komt  of  er  voordeel  voor  zijne  vaart  van  heeft, 
eene  halve  penny  per  ton  moeten  betalen,  en  dat  telkens 
als  het  dit  vuur  passeert  of  voordeel  daarvan  trekt.  De 
tol  zal  verdubbeld  zijn  voor  die  vreemde  schepen, 
welke  bovengenoemd  regt  niet  hebben. 


93°.  Faarwater  van  Slanford. 

Aangezien  de  Teranderingen  die  de  banken  van  East" 
Newcome  en  South^Holm  ondergaan  hebben,  is  de  boei 
Tan  Eaêl'Ntvocom^y  d\^  \ov\d,  en  die  van  South-Holm , 


849 

die  zwart  is,  weder  geplaalst  in  de  rigting  van  hel  Z.  en 
W.  op  Iwee  kabellenglen  van  elkander,  op  15  en  16  voe- 
ten of  4,3  en  4,6  Ned.  ellen  water  en  in  de  volgende 
peilingen,  als: 

De  roode  ton  van  Easi-Newcome ,  op  2f  vadem, 
hebbende. 

Het  binnenvuur  van  Lowestofty  in  één  met  eene  hooge 
schoorsteen  van  die  stad,  N.  3".  W. 

De  kerk  van  Pakefield  op  gelijken  afstand  van  de  molen 
▼an  Pakêfield  en  een  huis  met  roode  pannen  dak ,  N.  67  j^"*  W. 

De  ton  van  South-Holm,       Z.  67|<*0. 

Het  drijfvuur  van  Sianford, N.  19 J"  O. 

De  ton  van  Holm-Hook, N.  34<'  O. 

De  zwarte  ton  van  South^Holm^  op  2\  vadem  water, 
hebbende  alsdan: 

Het  uiterste  gedeelte  der  kerk  van  Lowettofê ,  waar  zich 
het  hoogwaardige  bevindt,  rakende  aan  bet  met  roode 
pannen  gedekte  gebouw,  dat  aan  de  linkerzijde  staat  van 
het  preventie- huis,  ten  N.  17<»  O. 

De  kerk  van  Pakêfield  op  gelijken  afstand  met  de  molen 
van  Pakêfield  tn  een  huis  met  roode  pannen  dak ,  N.  67  J^**  W. 

Het  drijfvuur  van  Sianford, N.  14«   O. 

De  baak  van  flb/m--ffö(?*, N.  22|°0. 

Deze  opgaven  zijn  volgens  het  miswijzend  kompas  en  de 
loodingen  bg  laag  water,  verspringgetgen. 


94^.  Ton  op  dê  Maplin-Spii  (Mond  van  de  Theenu), 

Op  de  Maplin-Spii  is  eene  zwarte  ton  geplaatst  op 
2|-  Tadem,  (4,9  Ned.  El)  diepte  bij  laag  water  en  ruim 
eene  kabellengte  van  het  vuur  in  de  volgende  rigtingen 
Tan  het  kompas. 

Het  drgfvuur  van  Smn-MiddU,  open  ten  Z.  O.  met  het 
TUUT  tan  Maplin,    .     .     .     .    N.  5l«    O. 
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De  boei  van  Maplin^    .    .    Z.  S?»    W. 

De  boei  Tan  fFerlBarron ,     Z.  39^^  W. 

Hel  drgfvuur  vao  Mousê  ^       Z.  64|<*  W, 

Hel  is  af  Ie  raden  om  lusscbeo  hel  vuur  eo  de  boei  Ie 

iiasseeren, 

^JM.  MaHt.  Febr  1840.    Pftf .  185. 


95^  PlaaUvêrvanging  van  êen  laken  van  Bljfih-SamJ^ 
aan  de  mond  van  dê  neem** 

Het  ooslelijksle  of  binnensle  baken  van  Slgih-Sand  in 
den  neeme  weggeslagen  zijnde,  is  vervangen  geworden 
door  eeno  zwarle  boei,  gemerkt  met  bet  woord  JBljftk^ 
gelegen  in  2|  vadem,  (4,6  Ned.  EI)  dieple,  bjj  laag  water 
en  springtrj.  Deze  boei  ligt  omstreeks  eeiie  kabellengte 
ten  N.  N.  O.  van  bet  punt  waar  het  haken  slond ,  in  de 
volgende  peilingen. 

De  molen  van  Pitaey^  open  aan  de  westzijde  van  hel 
gevangensciiip  van  Haly  llamn^  op  de  lengte  van  dit 
laalsle,  N.  b^  O. 

Dl'  kerk  van  Leigh^  open  ten  weslen  vau  het  haven- 
hoofd, van  Scar-ffouse,     .     .     .     N.  79°     O. 

Hol  baken  van  Chapman  ^        .     Z.  84^-*'  O. 

Hel  bovensle  baken  van  Blyth,    N.  73»  W. 

Ann.  ld  tikrit. 

9i)o.     Oprigting  van  tonnen  aan  het  inkomen  van  de 
haven  van  Durltnouth  [Zuidkust  van  Engeland)» 

De  hier  onder  omschrovene  tonnen  zijn  geplaatst  ge- 
worden ,  om  de  schepen  als  ten  geleide  Ie  dienen ,  bij  hel 
inkomen  of  uitzeiien  van  de  haven  van  Darlnwuih, 

P.  £ene  ton,  gescliilderd  mol  zwarte  en  witte  banden, 
en  gemerkt  mei:  Cheek  etone,  is  geplaatst  op  3f  vadem, 
omstreeks  27  a  32  vadem  ten  Z.  O.  van  de  rots ,  ep  in 
de  volgende  peiUw^*. 
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Het  soifielgksie  buis  van  Kingëw$ar  rakeude  aan  de 
punt,  welke  beneden  5l.  Petrox  is  N.  8J^»  W. 

2^.  Ëene  z\vari  geschilderde  ton,  gemerkt  met  den 
naam  Castte -Lidgê,  op  i\  vadem ,  in  de  volgende 
peilingen : 

De  kerk  van  Si*  Peiraa^  in  het  midden  van  eene  groep 
boomen,  op  het  achterste  gedeelte  van  het  land,  in  het 
TH.  22|*  W. 

Eene  merkwaardige  rots  met  twee  punten,  aan  de 
buitenzgde  van  Comb-puni  gelegen ,  in  één  met  een  huis 
op  het  strand  van  Stadion^  Z.  84|«  W. 

3*.  Eene  ton,  roet  zwarte  en  witte  kringen,  gemerkt 
met  den  naam  Home^ionê^  op  7f  vadem ,  in  de  volgende 
rigtingen  en  peilingen: 

Het  oude  kasteel  Tan  Kingswear^  zgne  breedte  open 
aan  de  oostzijde  met  hot  strand  van  Blackslone^  N.39*0. 

De  kerk  van  Sêoke^Fleming ,  met  .  hare  langste  zgde 
beneden  de  helling  van  Comb  puni^  ten  N.,  78p  W. 

Alle  deze  peilingen  zgn  naar  het  misw.  kompas. 

Jnm.  Marii.  Julg  1846,  p.  182. 

97«.     Afbakening  van  de  vaarwaters  bij  Yarmouth 
{Oostkust  van  Engeland). 

Om  het  in*  en  uilzcilen  van  de  haven  van  Yarmouth, 
door  het  ruime  en  diepe  J5r«i/?f//'#- vaarwater,  gelegen 
tnsschen  Scroby  en  d6  zandbank  St,  Nieolaas  of  KeiUe* 
Bottom^  gemakkelijk  te  maken,  is  het  drijfvuur  van 
Si.  Nieolaas  weder  gelegd,  waar  het  roode  boei'baken, 
op  de  zuidpunt  van  de  St,  Nieolaas-bAnk  of  Kettlê* 
Bottomf  heeft  gelegen,  en  dit  boei-baken  is  omstreeks 
1^  D.  mijl  ten  zuiden  van  het  zoo  even  genoemde  drijf- 
vaor  gesteld.  Daarenboven  is  de  boei,  welke  op  de  zuid- 
punt van  de  Scroby  lag,  vervangen  door  eene  veel 
grootere  zwarte  boei,  welke  op  dezolfdu  yunl  v&  ^^V^^w« 
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Hel  drgffuur  van  Sl  Nicolaas  ligt  thans  in  4f  fadem 
(8,6  Ned.  el),  in  de  volgende  peilingen: 

De  nieuwe  kerk  ?an  Yarmouih  in  één  met  bet  Fie^ 
lana-lerras  N.  \9\^  W. 

Het  zuidelijkste  gedeelte  van  het  boschje ,  rakende  mo 
de  noordzgde  van  bel  monument  van  icblsoic  ,  N.  Z6\^  W. 

Het  tweede  huis  ten  noorden  van  den  zuidelgksten  moleo 
van  Gorhêione  in  één  met  het  binnenste  gedeelte  der 
moelje  van  Gorlestone  N.  14»  O. 

De  zuidelijkste  ton  van  Scrohy  Z.  45®  O. 

De  ton  van  Scrohy-Fork  If.  42*  O. 

De  noordelijkste  ton  van  St.  Nicolaat  N.  8J-*  O. 

De  noordwestelijke  ton  van  Corten  Z.  79®  W. 

Het  roode  baken-boei,  ook  wel  zuidelgkste  boei  vio 
Su  Nioolaoê  genoemd,  ligt  op  3  vadem,  in  de  volgende 
peilingen : 

De  oude  kerk  van  Yarmouth  in  één  met  het  buitenlB 
gedeelte  van  het  hoofd  van  Yarmouth  N.   14®  W. 

De  zuidelijkste  molen  van  Gorlestone  in  één  met  het 
binnenste  van  de  moelje  van  Gorlestone  N.  56®  W. 

Het  drijfvuur  van  St,  Nicolaas  Z    45®  O. 

De  noordelijke  boei  van  St.  Nicolaas  N.  22 J^  O. 

De  noordoostelijke  ton  van  Corton  Z,  11®  W, 


98®.     Ferandering  in  de  verlichting  van  de  fiaven 
van  Lancaster, 

Beginnende  met  den  10*®°  September  1846,  zal  het 
vuur  van  het  eiland  ffalney  deszelfs  omwenteling  doen 
in  4  minuten,  en  zal  zich  elke  minuut  eene  schittering 
vertoonen,  in  plaats  van  elke  4^  minuut,  zoo  als  dit 
vroeger  plaats  had.  Ook  zal  er  op  de  zuidpunt  van 
genoemd  eiland  een  altijdbrandend  rood  gctijlicht  geplaatst 
worden.  Deze  veranderingen  zijn  bekrachtigd  door  het 
bestuur  van  het  Trinity- House» 

Ann.  Marit.  Sept.  1846,  pag.  646. 


99^.    Nieuw  VwnT  ie  San-Juan  de  Porio^Rieo. 

Er  isy  sedert  den  1*^'°  Januarg  1. 1.,  op  de  Morro  de 
San-Juan^  Ie  Porlo-Rico^  een  draaivuur  geplaalst.  De 
Spaansche  brik  Haoana  is  in  December  des  vorigen  jaars 
io  zee  gegaan  om  de  uitwerking  van  dit  vuur  te  onder* 
zoeken 9  en  de  Kommaiidant  van  dat  vaartuig  verzekert» 
dat  hij  hetzelve  duidelijk,  op  eenen  afstand  van  5^  Duit- 
acho  mgl,  heeft  kunnen  zien. 

Jnn,  MaHt.  If».  2.  —    1846. 


lOO".     Nieuw  Vuur  op  hei  eiland  Bermudes. 

Den  1*^'°  Hei  1846  is  er  op  het  zuidelijkste  gedeelte  van 
het  eiland  Bermudes  een  draaivuur  opgerigt,  op  32^14^ 
N.  br.  en  64^51'  O.  lengte.  Bij  elke  minuut  vertoont  dit 
vuur  eene  zeer  sterke  schittering,  die  6  of  8  seconden 
duurt,  en  zigtbaar  is  op  eenen  afstand  van  If  of  2  Duit- 
<che  mijlen,  uit  alle  streken  van  den  horizon,  behalve  van 
het  N.  64»0.  tot  het  N.74-0.,  dewijl  het  daar  bedekt  is 
door  het  hooge  land.  Do  hoogte  van  het  vuur  is  392  voet 
(111,2  Ned.  el).  Op  den  afstand  van  ï^  Duitsche  mijl 
bemerkt  men  tusschen  de  schitteringen  een  flaauw,  maar 
bestendig,  licht. 

Gedurende  den  nacht ,  of  als  het  mist ,  is  het  raadzaam 
niet  noordelijker  naar  Bermudes  to  stevenen,  dan  tot  de 
breedte  vao  32<'  8'  N. ,  en  men  het  vuur  of  het  land  ziet. 

Van  het  Oosten  komende,  moet  men  het  vuur  niet  in 
het  Zuiden  laten  komen ,  van  het  W.  t.  Z. ,  en  hetzelve 
gedurende  den  nacht  ni«t  digter  dan  op  1^  of  1|-  Duitsche 
mgl  naderen. 

Van  het  Westen  komende ,  moet  men  het  vuur  niet  na- 
derbg  komen  dan  op  3  Duitsche  mijlen,  mits  men  niet 
genoodzaakt  is  tusschen  het  N.  en  N.  O.  ^  O.  te  blijven. 

Wanneer  men  het  vuur  in  het  Zuiden  waarneemt,  moet 
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meo  onmiddellijk  weder  in  zee  steken,  omdat  er  ten  noor- 
den van  het  vuur  reven  z\jn,  die  zich  tot  op  4  Duitacbe 
mijlen  uililrekken. 

Ann,  Marti.  Sepl. 


101°.  Boei  op  de  hank  van  Toney-Iiock  {Nas^a u-eiland , 
Nouvelle-  Providence) , 
Door  het  loodswezen  van  voornoemde  haven  is  bekend 
gemaakt,  dat  er  bij  de  noordpunt  van  de  bank  van  Toneg- 
Rock  eene  boei  geplaatst  is;  zij  heeft  eene  staak  met 
eene  rondo  mand.  Dezelve  bevindt  zich  op  de  diepte  van 
14  voet  of  6,2  Ned.  el  bij  laag  water.  Schepen,  die 
genoodzaakt  zgn  zonder  loods  binnen  te  komen,  moeten, 
na  de  bank  gepasseerd  te  zijn ,  deze  boei  aan  de  oostzijde 
▼oorbij  stevenen. 

102®.     Opriglitig  düu  linken  op  de  Jurkéche  Eilanden» 

De  iKikcn ,  waarvan  de  i)eschrijviug  hier  onder  volgt, 
zijn  op  de  Titrkjtche  Eilanden  gc|>laalsl,  om  de  vaart  naar 
de  ankerplaals  van  Hawks-Nent  gomakkelijk  te  maken. 

Op  de  kaai  Penninten  heeft  men  een  baken  geplaatst, 
dat  zwart  en  wit  geschilderd  is.  Ilct  is  30  voet  of 
8,5  Ned.  el  lang,  en  deszelfs  top  in  hel  geheel  45  voet 
of  12,8  Ned.  el  hoog  boven  den  zeespiegel. 

Op  de  rots  Toney  is  eene  baak  gezet  van  32  voet  of 
9,1  Ned.  el,  waarvan  de  top  51  voet  of  14,3  Ned.  el 
boven  den  zeespiegel  verheven  is. 

Op  de  noordpunt  van  de  ooslkaai  staat  eene  baak  van 
24  voet  of  6,7  Ned.  cl ,  welker  top  30  voel  of  6,5  Ned.  el 
hoogte  heeft  boven  den  zeespiegel. 

De  baken  zijn  vierkant  getimmerde  gevaarten,  niet  plan- 
ken gedekt ,  van  eene  lantaarn  voorzien  en  geheel  zwart 
geschilderd. 

Het  baken  op  de  kaai  Pennisten  in  één  met  de  baak 
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fan  Toneiff  leo  N.  42®  W.,  geleidt  in  de  Greai-Cai. 
Het  baken  van  de  oostkaai  in  één  gebragt  met  de  ooilpunt 
¥an  de  kaai  Coiion,  in  het  Z.  79»  O.,  wijst  de  passage 
aan  tusschen  de  Z.  W.  punt  van  het  rif  en  de  l.  W.  bank. 
Het  baken  van  de  rots  Toney  in  één  houdende  met  de 
westpunt  van  de  ka^i  Coiion »  byna  ten  Z.  73®  O »  zeilt 
men  de  suidwestelgke  bank  ten  zuiden  Toorbij. 

Jnn.  Marit.  Julg  1846. 


103".  f^ureri  op  de  kust  van  Malahavm 
Om  de  vuren  van  Cannanore^  Tellechery  en  Calicut 
▼an  elkander  te  onderscheiden,  zullen  er,  te  beginnen 
met  den  1''"®  Januarij  1846,  van  hel  ondergaan  tot  het 
opkomen  der  zon  twee  lichten  boven  elkander  branden 
aan  do  vlaggestok  van  Tellechery.  Het  bovenste  licht  zal 
geplaatst  zijn  op  de  hoogte  van  151  Amst.  voelen  of 
43  Ned.  ellen,  en  hel  andere  op  eene  hoogte  van 
112  Amst.  voeten  of  32  Ned.  ellen  boven  den  zeespiegel. 


104.     Oprijjling  van  een  nientc  vuur  te  TrinquomaU 
(Eiland  Cetjlon)* 

AABWUZnia  OH  DIS  NACHTS  OP  DB  ARKllPLllTS   Tl  KOKIN. 

Op  den  1*^''^  October  1845  is  er  een  nieuw  licht  ont- 
stoken aan  den  top  van  de  vlaggestok  te  Trinquoniale  ^ 
en  zal  voortaan  alle  nachten  branden,  van  den  onder- 
gang tot  het  opgaan  der  zon.  De  lantaarn,  waarin  een 
?Mt  licht  geplaatst  is  met  twee  sterke  lichlkaatsers,  is 
66  Ned.  ellen  hoog  boven  den  zeespiegel.  Het  licht  is 
•igtbaar  op  nagenoeg  4  D.  mijlen,,  in  alle  rigtingen 
tusschen  Pigeon-hland  en  Foul- pointe  hetwelk  eene 
boog  maakt  van  140  graden. 


856 

Plaaië  van  hei  vuur» 

Noorder  Breedte 8«  35'  38'' 

Ooster  Lengte 81.  14.  52. 

O.  van  de  vlaggeslok  van  Madras     0.  58.  22. 
Miswijzing  van  het  kompas  O"  59*  37''  N.  O. 

Foul-  Poini  is  len  Z.  55^  O.  van  het  Tuur,  op  eenen 
aCsland  van  1^  D.  mijl,  en  hel  uiterste  gedeelte  van  het 
rif,  aan  de  buitenzijde  dezer  punt  ten  Z.  60^  O.,  op  ruim 
ééne  D.  mijl  afslands. 

Een  schip,  dat  van  het  Z.  O.  komt,  bij  den  nacht,  met 
goeden  wind,  en  het  vuur  herkend  heeft,  moet  in  geen 
geval  Foul' Poini  passerende,  dit  vuur  meer  ten  N. 
brengen  dan  W.  N.  W. ;  dezen  regel  volgende,  zal  men 
meer  dan  ^  D.  mijl  len  N.  van  het  rif  blijven  en  in 
niet  minder  dan  15  vadem  of  26  Ned.  el  water  komen. 

Indien  men  het  voornemen  heeft,  om  in  Back  Bay  te 
ankeren,  hetgeen  men  van  den  15^**°  Maarl  tot  den  25***" 
October  zonder  gevaar  doen  kan,  kan  men  dadelijk  op 
de  baai  aanhouden ,  als  men  hel  vuur  len  W.  N.  W. 
heeft,  kan  men  digt  om  de  punt  van  de  vlaggestok, 
welke  punt  zeer  sleil  is,  heenvaren.  Vervolgens  werpt 
men  het  anker  op  11  vadem  of  18  Ned.  el  dieple,  heb- 
bende het  vuur  dan  Z.  len  O.  van  zich.  KJeine  vaar- 
tuigen kunnen  in  6  a  7  vadem  of  12  Ned.  el  ankeren, 
hebbende  het  vuur  Z.  O.  len  O. 

Van  hel  vuur  is  de  ziglbare  rots  vóór  Pigean-  Islandj 
op  eenen  afsland  van  ruim  2  D.  mijlen,  in  één  met 
ElUabeth'Point  len  N.  \b*  W. 

Do  schepen ,  welke  van  het  N.  komen  en  in  Back-Bay 
willen  ankeren ,  moeien  zorgen ,  dat  zij  het  vuur  niet 
beooslen  het  Z.  laten  komen;  dit  zou  hen  |  D.  myl 
ten  O.  van  Pigeon-Island  brengen  en  bijna  \  D.  mijl  ten 
O.  van  Licefy  Rocks,  Deze  rotsen  zijn  ^  D.  mijl  van  de 
Eliêaheth'putU  gelegen ,  steil  aan  met  4  vadem  (^  7  Ned. 
el  water. 
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Wanneer  men  Eeker  is  ten  Z.  van  Lively-Rockë  te  zgn » 
kan  men  met  het  vuur  in  het  Z.  ten  O.  ankeren,  zoo  als 
hooger  geiegd  is.  Na  den  25»*""  October  is  de  ankerplaats 
fan  Back'Bay  niet  veilig  meer  tot  in  de  helft  van  Haart , 
omdat  er  gewoonlijk  tegen  het  einde  van  October,  voor 
dat  do  N.  O.  passaatwind  begint,  eene  sterke  deining  is  en 
seer  h'gt  veranderlijke  winden. 

Des  nachts  moet  men  niet  trachten,  om  tot  hel  binnenste 
gedeelte  der  baai  door  te  dringen,  uitgenomen  bg  zeer 
gunstige  omstandigheden,  zoo  ab  bg  zeer  heldere  maan 
en  met  iemand  aan  boord,  die  met  de  baai  en  het  inko- 
men derzelve  goed  bekend  is. 

In  dit  geval  moet  men,  den  v]aggestok  voorbg  zijnde, 
het  vuur  N.  W.  len  N.  houden,  alsdan  zal  men  de 
Chapel'Roekê  vermijden  en  de  uiterste  blinde  klip,  die 
ten  Z*  N.  O.  van  het  vuur  ligt,  op  eenen  afstand  van 
\  D.  mgl  voorbü  zeilen. 

Amm,  Marit.  Hei  1846. 

105«.  Ferlichting  van  de  kuêt  van  Chittagong. 
Het  drgfvuur,  gelegen  tussclien  do  Patches  ^  aan  de  kust 
van  Chitiagong,  op  21*» 27' N. breedte  en  9l**45'0.  lengte, 
is  weggenomen  geworden  op  den  20*'°'^  April  1846,  en 
volgens  berigt  meende  men,  dat  het  vuur  van  het  eiland 
Kooiubdtea  in  de  eerste  dagen  van  de  maand  Februarg 
deszelfden  jaars  zou  worden  ontstoken. 

Jnn,  Marti.  Sept.  1846.  bl.  548. 

106.     DaarsUUing  van  een  vtmr  op  de  roU  Gfeat- 

Samtgê ,  aan  kei  inkomen  van  de  rivier  jirraean 

{golf  van  Bengalen). 

AARWIJZnrO   VOOR  HIT  INKOMBH    VAIT   Dl  HATI5    TAlf 
AKTAB   19    Dl  RIVIBR   ARmAGAH. 

Er  is  een  vuur  geplaatst  op  de  rots  Greai-Savoge ,  bg 
bel  inkomen  van  do  rivier  jirraoan  >  op  20«  6'  N.  breedte 

VIDi  IllSi.  W\ 
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en  92**  55'  38*^  O.  iengic.  Hel  ? uur  heeft  eeue  hoogte 
Tan  114  Amst.  Toel  of  32  Ne<l.  cl  boven  deo  zeespiegel, 
ea  zal  Yaii  een  scheepsilek  hij  helder  wetler  op  nagenoeg 
4  Duilsche  mijieo  zigtbaar  zgo. 

De  Yolgcnde  aanwgzuigeD,  om  in  de  haToo  fan  Akyah 
Le  komen  gedureode  den  nachl,  met  behulp  ran  dil  Yuur, 
en  een  ander,  dal  men  op  Moêque-punit  binnen  de  rivier 
geplaatst  heeft ,  zijn  gegeven  door  Kapitein  FATBisoif , 
Kommanduol  van  h'el  schip  jémherêL 

De  schepen,  welke  gedurende  de  Z.  W,  moussou  £.  uaar 
jikyah  zeilen,  moeten  naar  de  zuidpunt  van  ^FesUmr 
Balongo  stcfonen ,  gelogen  op  19«  50'  N.  breedte  en  93*»  3' 
O.  lengte;  \ervoI{ien8  langs  de  kust  blyven  ten  N.  en  W. 
op  eenen  afstand  van  ruim  eene  Duilsche  myl,  totdat  men 
hel  forl  van  Great- Snmiye  ziet,  aan  het  inkomen  van  de 
rivier  yfrracan;  dan  den  koors  zoodanig  nomen,  dal  men 
hel  vuur  in  hel  N.  l.  O.  of  in  hel  N.N. O.  hecfl.  Wil  men 
des  nachls  volgons  ecne  dor  aanwijzinjrpD  binnenkomen , 
200  zal  men  licl  bosl  ovor  de  baar  komen  in  oene  dioplc 
van  3  vadenH  of  5,5  Ncd.  olion  ,  bij  laag  walcr  \an  het 
spring  lij. 

In  groolor  diepte  komende,  moei  men  don  koors  meer 
naar  hol  N.  l.  W.  of  N.N.  W.  nemen  en  daarbij  hel  getij 
en  den  slaat  der  zoe  in  achl  nomen,  om  de  blinde  klippen 
/fejf tem- Hoeks  j  die  zich  len  Z.  W.  l.  Z.  van  het  vuur  be- 
vinden, op  oenen  afstand  van  \  D.  mgl.  Do  stroom  loopt 
naar  de  rotsen. 

WaiMirer  men  hol  vuur  Ion  O.  heofi ,  zijnde  in  6  a  10 
vadems  of  H  a  16  Neii.  el  diople,  op  do  rand  ?an  de 
westelijke  ondiepte ,  moet  men  den  koers  veranderen  naar 
hel  N.  N.  O.  en  N.  O.  t.  N.  en  hot  vuur  alsdan  in  hel  Z.  ten 
O.  J-O.  gekrej^en  hebbende,  i»evindl  men  zich  binnen  de 
PaêêagC'Rock^  die  1,5  a  2,1  Ncd.  el  beneden  den  zeespiegel 
is,  teu  VV.  N.  W.  ^  W.  van  hel  vuur  van  Greal  Savaye, 
op   cenen   afsUnd  vao  ^  D.  mijl.     Daarna  moei  men  vao 
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hel  N.  O.  naar  hel  O.  ^vendcn  om  het  rif »  dal  zich  \  mijl 
ten  Z.  van  de  Moêgue^punl  beTindt,  te  fermgden.  Eenige 
gedeelten  fan  dit  rif  komen  bij  lagen  stand  der  zee  hoTen 
water.  Er  is  aan  den  zuideirjken  ingang  ecne  roode  boei 
gelegen ,  welke  als  men  er  naauwkeurig  op  let  zelfs  zigt* 
baar  is,  bij  eencn  helderen  nacht  zonder  maan;  en  als 
men  Mosgue-puni  in  het  N,  W.  t.  N.  of  N.  W.  heeft  moet 
men  ankeren. 

Op  Moêque-puni  is  een  klein  donker  rood  vuur  ge- 
plaatst, dal  zigtbaar  is  op  omstreeks  Ij-  D.  mgl  of  |-  D. 
mgl  vaorbrj  de  bank ,  even  als  het  eerste  om  de  fFêêtern^ 
Rockê  te  fermijden,  door  dezehc  een  weinig  open  te  hou* 
den,  aan  de  westzijde  van  het  vuur  van  Great-SaonyB ^ 
als  men  in-  of  uitzeilt,  en  kun  ook  dienen  om  aan  te  too- 
nen,  dat  men  zich  binnen  het  rif  van  Moêque-punt  bevindl. 
Met  dit  Yuur  in  bet  N.  W*  t«  N.  of  N.  W.  heeft  men  zeer 
goeden  ankergrond  en  is  men  volmaakt  veilig. 

Een  vreemdeling  moet  zich  onthouden,  des  nachts  of 
by  regen  hier  binnen  te  komen  en  vooral  niet  bij  hoog 
of  laag  water;  de  eb  loopt  met  snelheid  en  geweld  over 
en  nahij  do  Paêêage-rols]  en  ten  westen  langs  deze  ge- 
vrooidijke  rotsen. 

Gedurende  de  N.  O.  mousson  moeten  de  schepen  die  van 
het  Noorden  komen  en  naar  u4kyab  gaan,  zorgen,  dat  zij 
Tahle-Land,  van  fFeêtern-BoIongo  op  2l"i'N.  brecdle 
onderscheiden  kunnen,  vervolgens  de  koers  naar  het  O. 
nemende,  zullen  zij  do  OysUr-Reef  yermx^A^n^  dat  ligt  op 
20*51'N.  breedte  en  92«  40^  O.  lengte,  nagenoeg  4  D. 
mglen  ten  W.  van  het  vuur  van  GreatSacuye  ligt.  Deze 
koers  wordt  aanbevolen;  ofschoon  het  vuur  van  Greal- 
Savaye  bij  gunstig  weder  builen  hel  rif  gezien  wordt,  als 
mèn  zich  in  cene  diepte  van  29  a  31  Ned.  el  bevindl. 

Do  grond  neemt  hier  spoedig  in  diepte  af,  en  bij  mislig 
regenachtig  weder,  zoude  men  het  schip  in  gevaar  bren- 
gen, als  men  bepaaldelgk   volhield,  in  zulke  omstandig- 
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hedeo  hel  vuur  te  willea  zirn  benoorden  20^  1^  breedte, 
.en  alsdun  eensklaps  op  den  Oijêter-roX»  of  rif  kunnen  ver- 
vallen  voordat  men  het  vuur  zag.  Overigens  zrj  bet  elkeo 
vreemdeling  afgeraden  zich  binnen  de  Otfsier-rots  te  wagen. 

jinn.  Marit.  Hoi  184&     Pft^  G47. 


107*».  Walker- Bank  {Chinnêche  Zee), 

De  volgende  medodeeling  maakt  melding  van  eene  nieu- 
we bank  in  de  Chinesche  Zee.  Zij  schgnt  tot  heden  onbe- 
kend geweest  te  zijn  en  ligt  omstreeks  12|-  D.  raijl  ten 
Westen  van  de  Grumger-Bank ^  ontdekt  in  1844.  Wg 
bebhen  dezelve  genoemd  naar  de  persoon  die  dezelve  ont- 
dekt heeft. 

Wkitè-ffavên  29  Jcnuarg  1846. 

Mun  heer! 

Ik  heb  de  eer  UEd.  te  herigten,  dat  ik  gedurende  mijne 
reis  van  Hong-Kong  naar  Engeland y  eene  koraal-bank  ge- 
passeerd hen,  gelogen  in  de  Chineitche.  Zfe .  vn  welke  ik 
goplaalsl  heb  op  7«  32'  N.  breedte  en  109*35'  O.  Icnjric. 
Het  schip  lag  om  het  Z.^W. ,  had  alle  zeilen  op,  met  een 
ligle  N.  O.  wind  en  slerke  deining. 

Men  had  eene  menigte  haaijen  achter  het  schip  bemerkt 
en  toen  men  dezelve  wilde  vangen,  bemerkte  nieii  duidelijk 
de  koraal-rots  onder  het  schip.  Men  loodde  versclicidene 
malen  15  vadem,  en  vervolgens  geen  grond  lot  32  vadem. 
De  kleur  der  Zee  wa»  niet  veranderd  en  een  afgebroken 
stuk  koraal ,  door  het  lood  opgehaald ,  had  eene  zeer  on- 
aangename reuk ,  even  als  rottende  visch.  Men  heeA  op 
eene  lengte  van  \  D.  mijl  van  het  Z.  VV.  naar  bet  N.  O. 
15  vadem  water  gepeild. 

Ann,  Marit,  1^46. 
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108».  Bank  aan  de  N.  O,  kuêt  van  Banea. 
Oolaog  heeft  hel  schip  Columbion  op  eenc  bank  gestoa- 
Icn  bij  de  N.  O.  kiisl  \an  Banca,  Van  deze  bank  peilt 
men  het  eiland  Gaspard  in  het  Z.  79»  W.  op  oenen  af- 
stand fan  bgna  4  D.  mijlen,  en  het  Tree-eWnwA  in  het 
Z.  59»  O.  op  3  D.  mijlen.  Op  deze  rots  is  1 1  voet  of  h 
Ned.  el  water. 

109».     Draailicht  op  Beirö. 

Door  de  Deensche  Regering  is  bekend  gemaakt,  dat  op 
hel  kleine  eiland  Beirö,  noordelijk  van  Loliand,  op 
56»  2'  15"  N.  Br.  en  1  !•  22'  15"  O.  L. ,  op  den  15^«»  Oclo- 
ber  1846  zon  worden  onlstokeo  een  draai-iamplicht,  het* 
\felk  gesteld  zoude  worden  op  een  aldaar  zich  benndend 
gebouw,  dat  35  Yoet  boven  den  grond  en  50  voet  boven 
de  oppervlakte  der  zee  is  verheven. 

Hetzelve  zal  iedere  |-  minuul  eene  schiltering  geven» 
eo  kan  op  2^  D.  mijl  afstands  gezien  worden. 

Op  het  vermelde  lydstip  zoude  mede  op  de  spits  van 
jégerso  {Hêlholm) ,  N.  t.  O.  van  Beirö ^  een  lantaamlicht 
worden  ontstoken,  hebbende  eene  hoogte  van  16  voet 
boven  den  grond  en  24  voel  boven  de  oppervlakte  der  zee. 

Om  dezen  toestel  mede  voor  den  dag  genoegzaam  ken- 
baar Ie  doen  zijn,  zal  boven  de  lantaarn  een  rood  en  wit 
geschilderde  bal  van  3  voet  middellyn  geplaatst  worden. 

Met  dien  bal  te  houden  in  den  molen  op  Uelholm , 
heeft  men  het  vaarwater  naar  Omo-Sand  t  van  hel  noorden 
komende. 

110^.     Draailie/ii  op  hei  eiland  Golhland. 
Op    hel    Z.  W.    einde   van    het   eiland    Golhland.    o[) 
56*  56*  Tï.  Br.    en    18"  i)'  O.  L. .    zonde,    volgens  berigl, 
op  den   V^^^  Oclober   1846  een  draailicht   worden  daar- 
gesteld. 
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Het  licht  xal  voor  den  lijd  Tan  cene  halve  minuut 
flcbitlerend  zigtbaar  zijn,  en  dan  weder  voor  eene  halve 
minuut,  en  zoo  afwisselend,  verduisterd  zijn.  Dit  licht 
staat  66  voet  boven  den  grond  en  166  voet  boven  den 
zcespiegeK  Het  voormeld  draailicht  zal  zigtbaar  zijn  op 
41-  D.  mijl  afstand. 


lil**.     Het  kanaal  van  CaUdonia  (Ooêt-Schotland), 

Tegen  het  einde  van  dit  jaar  zal  waarschijnlijk  het 
kanaal  van  Caledonia  (Oostkust  van  Schotland)  voor  de 
scheepvaart  gereed  en  alsdan  geopend  worden.  De  door- 
vaart zal  alleen  voor  zulke  schepen  mogelijk  zijn,  die 
niet  langer  dan  lf)0  en  breeder  dan  38  voet  zullen  zijn, 
en  niet  dieper  gaan  dan  17  voel.  Er  zijn  schikkingen 
gemaakt  Ier  verkrijging  van  sloomslepers  over  de  meren. 

Do  kosten  van  doorgaii*;  door  hel  gehcele  kanaal 
(60  Eng.  mijlen  lang) ,  beioopcn  voorloopig  2  schilling 
per  ton  (Engelschc  meeting)  voor  geladenc  schepen  en 
1  schilling  per  Ion  voor  schepen  in  ballast.  Voor  mindere 
afstanden  zullen  de  kosten  bedragen  ccne  halve  penny  per 
ton  voor  iedere  Eng.  mijl  voor  schepen  in  ballast.  De 
sloomslepers  betalen  naar  evcmedigheid  en  daaromtrent 
gemaakte  bepalingen ,  welke  zijn  te  verkrijgen  bij  de 
kanaal-beambten  te  Inoernesê, 

Afzonderlijke  regten  zullen  er  geheven  worden  op 
stoombooten  en  schepen ,  welke  ladingen  lossen  in  ilo 
kanaal-bassins  of  havens. 


112*».     Drijf  vuur  op  Helwicks- Zanden. 
Volgens   berigl    van    het    Trinity^house    te    Londen,  is 
op   den    1*'""   Oclober    1846  een   vuurschip   geplaatst  aan 
hel    weslcindo    van   de    fielwlckê- Zanden ,  gelegen  in  het 
kanaal   van  Bristoi, 
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Het  bedoelde  schip  is  foortien  vin  een  schitterend 
draailicht»  hetwelk  alle  avonden  na  zons- ondergang  tot 
zoos-opgang  zal  branden. 

Het  gezegde  Tuursehip  ligt  verluid  in  13  vadem  diepte, 
gerekend  met  laag  water  en  springtij^  en  is  gelegen  op 
de  volgende  peilingen,  alle  naar  het  mis  wij  zend  kompas 
genomen,  als: 

Oxwichpuntt  juist  open    van   de   punt  Porth-Etnon, 

O.  t.  Z.  i  Z. 

Roêêilly  Parêonage-houêe{P€Lêtory)  ^  juist 
open  van  ^orm#-eilandjj  .     .    .     .    ..     .     O.  t.  N.  |  N. 

t7<i/ay-vuurtoren , .     ^.  N.  W.  f  W. 

«Fbrni-hodfa;    .  "J  .    J  :  *  .'■  .     «i  OiU:^<X|0. 

tr.\     .r'»j'»t*''"«.    ;    .      .     ..ij       .,,1/      f ;  H !      .    ...i:.!-;;      '         j      .      '       .,,1 


113^.     Fêrlichling   in  Banhttraai   {f^an   Diemenêland). 

:•-  •-  -.      •'•;    ■  ■  ..    •    -  ■       ^-         -A^W 

Draaiüuur  op  het  Zyfanen-eiland. 

*Dil  rum-,  hetwelk  ortAhgi  is  opjgetigt  geworden  lot 
aanw^ttfig  in  Bankêiraéi\  dóét  écjne  omw^n^eting  in 
élke  mmuüt,  en  vcrtömil  na  iedere  dranijiiVg  céne  sclril- 
terrng,  dié  2}  seconde  dourt. 

De  hoogle  van  den  toren  is  80  Amst.  vo^fe»!  (22,5  If.el); 
het  bövcrrete  gedeelte  is  rood  en  het  ondersta  wil  ge- 
schilderd; de  lartlaam  is  109  Amst.  roet  (30,8  ïïed.  el) 
boren  dc~n  zeespiegel ,  en  zrgtbaar  op'  Sf  D.  mijl. 

Hel  iè  ten  N.tW.iW.  miswgzend  van  Blntlt-Re^ef, 
op  eoirei^  afstand  van  2\  !>•  mijl. 

Ten  Z.  W.  t.  Z.  v?lnr  tarren'\inz\}  op'  5  D.  m|len. 

Ten  Z.Ó.  t.0.  vam  de  rots  L&èk-Out,  öp  ÏJ  D.  mijl. 

Ann.  Marti,  1846r 
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114*.     Faêt  vuur  ^  het  Goose-eiland. 

De  oprigtiog  Tan  een  vuur  op  hel  zuidelyk  gedeelte 
Tan  dil  eiland  is  bepaald,  en  helzehe  zal  weldra  ooi- 
stoken  worden. 

Het  ▼uur  yan  het  Ziranen- eiland  beWndl  zich  teo 
Z.  O.  t.  Z.  i  O.  miswijzend  van  het  voornoemde  vuur, 
op  ecnen  aCstand  van  7^  D.  myl. 

Ann.  MaHU  Sept.  1846»  p.  548. 


115^     P^uur  U  Momhay, 

Volgens  berigt,  zal  het  stilstaand  vuur  op  den  Toortomi 
Tan  Bombay  verwisseld  worden  met  een  draailicht,  dit 
op  den  l*^"*  Februarij  1847  voor  het  eerst  ontstoken  lal 
worden. 

116**.     Bakens  op  Sandy^eiland  ^  bij  Bellgoland, 

Volgens  berigt  zyn  er  drie  bakens  op  voornoemd  eiland 
daargesteld ,  en  is  daarbij  het  volgende  in  acht  te  nomeo: 

Dat  het  midden  of  het  hoogste  baken,  inéëngebragt 
roet  dat  aan  de  westzijde,  van  welke  bet  310  voelen  ver- 
wijderd staal ,  en  gepeild  in  het  Z.  W.  |  Z. ,  in  één  ligt 
met  de  steenrots. 

Het  hoogste  baken  inééngebragt  met  dat  aan  de 
noordzijde,  van  welke  bet  420  voeten  verwyderd  isj  en 
N.  W.  t.  N.  J^W.  gepeild,  leidt  naar  het  Noord-kanaal, 
en  dat  deze  peiling  aldus  gehouden  wordende ,  tot  dat  de 
vuurtoren  met  do  kerk  in  elkander  zijn  op  de  peiling  van 
Z.  Z.  W.  J  W. ,   zal  brengen   tot  aan  de  Mooring-boeijen. 

En  dat  hel  baken  op  ftellgoland ,  inééngebragt  met 
de  oude  slerkte  of  burgt,  Z.  |  O.,  in  één  ligt  raet  de 
sleenrols. 
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117**.    Vuur  op  hei  eiland  Soerhougoen,  hij  Hougeeund, 

Volgens  berigt  van  het  Zweedsche  Gk)üvememenl  sal 
er  op  den  !•*•"  December  een  nieuw  Tuur  op  het  len 
noorden  van  Bibrandeoen  gelegen  eiland  Soerhougoun, 
bg  Hougeêund,  worden  ontstoken.'  Dit  Tast  Tuur  verh'cht 
den  geheelen  horizon  rond,  en  dient  Toornanielrjk  om  de 
Taartuigen,  welke  in  de  Hougeeund  komen,  noordelijk 
om  Bamnulfjorden  te  leiden.  De  hoogte  Tan  het  Tuur 
is  70  Toeten,  en  is  hetzeUe  gelegen  op  59^25'  l$"  N.Br. 
en  5»  15'  ZV'  O.  L. 


118^.    lAehu^Opf tanden  op  Schouwen. 

Volgens  berigt  zgn  er  aan  denoordzgde  Tan  het  éilaiid 
Schouwen  twee  lichts-opstanden  geplaatst ,  welke  in  den 
loop  Tan  1847  zoUen  ontstoken  worden.  Zg  zullen  ab 
geleimerken  dienen  Toor  het  aandoen  Tan  Brouwershaven. 
Zg  suan  W.N.W.iW.  en  O.  Z:  O.  J  O.  (misw.)  Tan 
elkander.  De  kleinste  of  westelijkste  opstand  is  Tan  hout 
en. met  schermen  Toorzien;  de.  grootste  of  oostelgkste  is 
een  steenen  toren,  welke  Tan  boTen  met  schermen  zal 
worden  TOorzien.  Deze  bakens  in  één  gebragt,  dienen 
als  merk,  om  uit  zee  het  BroiiwershaTensche  zeegat  in 
te  zeilen,  en  midden  door  hetzelve  naar  binnen  te  komen 
lot  bg  de  4^^  witte  ton  en  nagenoeg  den  Tasten  %Tal. 
Zoodra  deze  Turen  ontstoken  zullen  worden,  zullen  wij 
daarTan  nader  meer  bepaald  kennis  gcTcn. 
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MVTATIEN  KHZ.  bij  ob  MARINE. 

SEDERT    1      SETTESBER     TOT    25    ?rOVEaiBE&     1846. 

(Alphahêiitch  gtrangêchiki^J 


Ahimakt,  (P.CVV.)  Off.  ran  Adm.  ï^kL,  v«n  a.a.  €p  i^/^fn 
1  Octob.  1846. 

Arsfid,  (P.  J.)  Ad.  I«]lU,  yan  CtMtor  gedeUcheerd  bij  het  Icb. 
InsL  Toor  de  Maiine  te  Aledemblik,,  1  Nor.  1816. 

Ars,  (\V.  L.  yazi)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  Tin  IViion  op  Aitmi 

in  O.I.    I  April  1846. 
Baiw,    (J.  C.  YAiff  dkr)  Lt.  2«  kl.,  Tan  n.a.  op  dW  SchMê 

.    II  Oef.  1846|  irervolg«ii8  op  ^Hui  16  Nor.  1846. 
Bbbk,  (G.  L.van  der)  Ad.l*kl.«  ran  n. a.  op  ci£tf  Jfaa#  1 1  OcL 

1846,  TerfoYgtfDS  op  Merkuur  ter  orerToer  nmar  de  IF«/* 

16  Nor.  1846. 

ÜKLARRTt  VAN  EimcBorBEi ,   (P.)    Lu  2*  kl. ,   Tin   ■•  1.  op 

jirgo.    1  OcL  1846. 
Berg  ,  (F.  A.  van  dbpi)  Lu  2*.  kl,  van  Echo  op  n.  a.  31  Oct.  184fii 
BBUEniNCK,  (J.  C)   Adj.  Adm. ,    van  Jason  op  Prins  IFUUm 

Frederik  Hendrik.     I  Nov.  1846. 

Beebmbr,  (P.F.)  Ad.  I*kl.,  TSLnde  Cereêopde  ZfphirinOJ. 
18  Junij  1846. 

Blecbmann  ,  (G.  M.)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  CaUor,  om  laltf 

overtegaan  op  Samarang,   21  Oct.  1846* 
BoBCOP ,  (H.  J.  BARoit  van)  Ad.  1°  kl  ,  van  n.  a.  op  de  Merkuur. 

I  Oct.   1846. 
BoLBBif,  (F.  G.  L.)  Lt.  |ekl.,   van    !•  Off.  op    Prine   fFülem 

Frederik    Hendrik ,    over  aU  zoodanig  op  de  Merkuur 

1  Oct.  1840.      Deze  overplaatsing  ingetrokken  en  op  n.a. 

16  Oct.  1R46. 
Boou,  (J.  L.  de)    Off.  V   Gez.  .3*  LI.,  van  de  Schalde,    gedct. 

bij  's  Rijks  Hospitaal  te   Utrecht.    16  Oct.   1846. 
Bosch  ^  (E.  B.  van  den)  Schout-bij  Nacht ,  Komm.  Zeemagt  in 

O./,  en  Insp.  der  iMarinc  ahlaar,   van  de  rol  van  </«  Triton 

over  in  die  van  de  Hot  e  as.     I   April   1816. 
BowiBR,  (Jhr   M.  W.)  Ad.  !«  kl.,  van  de  Vlief^ende  Visch  op 

de  Huzaar  in   O.  /.  6  Aug.  1846. 

BuscnMAZV ,  (G.  II.)  Lt.  I«  LI.,  van  Cetes  op  de  Kameleon  in  O*  /• 
als  Bevelhebber.   28  Jvluv^  V%4<S« 
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BuwALDA,  (E.)  Odf.  ▼.  Gex.  2*  11.,  Tan  dt  Uunaar  op  Ztphir 
in  O.I.    l  Aug.  I84G. 

CkBLUB,  (M.J.)  0(r.v.Adm.3«kl.,  iüu  Pegaaus  (nA  Schelde) 
op  de  Merkuur.     I  OcU   1846. 

Chovbl  ,  (G.  A.  F.)  Serg.  der  Mar.,  ben.  tot  2«  Lt.  l  Od.  1846. 

CoMMELDi,  (J.  \V.)  Lt.  I«  kl.,  yan  n.  a.  op  g^  Sfacw.  1 1  Oct.  1846. 

Cbameb,  (F.)  0£P.  y.  Gez.  2«  kl.,  yan  n.  a.  op  eb  Cerberue. 
16  Oct.  1840. 

DmuTBN,  (P.  W.  TAif)  Lt.  1*  kl»,  yan  de  Jaaon  VD  de  Caston 
I    Noy.   1846. 

DoMOfiTiBB,  (F.  A.  G.)  Off.  y.  Gez.  3*  kl,  van  jéjax  op  de 
Lynx  m  de  fF.I.   3  JoHj  1846. 

Eldbrs,  (J.  J.  A.F.)  Adj.  Adm.y  yr^nde  Meermin  op  de  ^Jax 
in  de  ^.  /.   26  Aog.  1846. 

Ebdbrow  •  (P.  yAiv  DBB  Vbi^dbn)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  n.  a.  op  Jlrm» 

I  Ocl.  1846. 

EscBBB,   (W.  B.  F.)    Lt.  2«  jkl.,   yan  n.  a.  op    de   Schelde 

II  Oct.  1846.  j  .  ' 

Fabiu94.(G|^  LL    I*  kl  ,     Adi^  yan  den  Koipin.  id^r  Zeemag|t 
iti    O.  I.,'  yan  dis  rol   Triion  óver  in  dié  yan ' bbreas. 
^      1  April  1846. 
Fbldmarn  ,  (D.  L.)  Ad.  !•  kl.,  yan  n.a.op  Afertuur.  1 0et.  1846. 

Flobbubtbuh^  (J.  L.  van)  Lt.  2«kL)  yan  P^gasue  (nl  Soheldit) 
gcdet.  bij  de  Stoomvaartdienst  \é  Rotterdam,  met' bestem- 
.miog  aU.  1*  Off*  op.b^  Slqoms.  -Samarang,  1  Oet.  I846k 

Fbasbb,  (E.)  Lu  l«.kl.,  yan  !•  Off.  op  Cerbtruê,  gedet.  bij  de 
Stoomvaartdienst  tB  HoUerdam ,  met  bestemming  bIs  Be* 
velhebber  yan  de  öorneoj  21  Oct.  1846.  Bepaald  bestemd 
aU  Ko.mm.  yan  dien  bodem 5  zullende  hij  met  partikaliere 
scheepsgelegenheid  naar  O./.  vertrekkeQ. 

FaBUDBifEBRG ,  (F.  VV.)  Kapt.  Lt.,  van  Komm.  Evho  op  n.  a. 

31  Oct.  1846. 
Gebp^  (A.  A.  M.  de)  Lt  I«  kl. ,  yan  Prins  WiUem  Fredetik 

Hendrik  op  n.  a.  '25  Sept.  184JS.  ' 

Gbiix,  (L.  f.)  2«  Lt.  Mar.y  yan  het  Korps  op  de  Schelde,  om 
bet  Detachement  Mar.  te  kommandcren.  21  Noy.  1846. 

Gbldbb,  (J.  L.  G.  Stobck  db)  Off.  y.  Adov  3?  kl*,  tan  Prins 
mUem  Frederik  Hendrik  op  n.^,    3.1  Oqt,.  1846.  .. 

GiKfBP,  (A.D.  TAjv)  Lt.2«kl.,  yan  Caetor  ^  Aruba.  I60ct.  1846. 

GsyEBS,  (Jhr.  G.  F.)  Lt.  I*  kl.,  yan  n.a.  gedet.  bij  de  Stoom- 

yaartdienst  te  Roiierdant,  met  bestemming  ala  Komm. 

yan  het  Stoomschip  Samarang.   11  Sept  1846. 

Gootamf,  (S.  4.)  Off.  y.  Gez.  3«  kL,  yan  Echo  op  Eêma,  tBr 
oferfoer  naar  O./.   11  Noy.  1846. 
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GoBKüM,  (F.  4.  E.  tan)  Lt  2«  kl.»  yan  Suriname,  gedet.  bg 
de  Stoomvaartdienst  te  RoUerdam  ,  met  bestemmini^  als 
1«  Off.  op  </<?  Bomeo  21  Oer.  1846 ;  zullende  hij  als  be- 
pald  bestemd  !•  Off.  op  dien  bodem ,  met  parlikdiere 
scheepsgelegenlieLd  naar  O.  /.  worden  overgevoerd. 

GoBKUMi  (W.  F.  van)  ben.  tot  Scheepsklerk ,  en  geplaatst  op 
dê  Schelde.    1  Nut.  1846. 

Grbinbr  ,  (G.  F.  G.  C.)  Off.  y.  Gez  3<  M^  yan  Jaeon  op  jirgo, 
ter  oyenroer  naar  O./.    II  Nov.  1846. 

Gronden  ,  (D.  van  dbr)  Ad.  I»  kl.,  van  n.a.  op  Casior  II  Oct 

1846,  yan  daar  op  Etna  16  Noy.  1846. 
Haak  ,    (P.  M.  van  der)   Lt.  2*  kl. ,    yan   Jaeon   op  Caetor, 

I  Noy.  1846. 

Haokstroh,    (C  T.)    Ad.   I«  ïU,  yan   n.  a.    op   de    Scheidt. 

II  Oct.  1846. 

Halybrhoüt,  (W.  C.  H.)  Off.  y.  Adm.  P  kU,  van  de  Schelde 
op  n.a.   31  Oct.  1846. 

BLkLYBBHOUT,  (G.  A.  W.)  Ad.  1«  kl.,  yan  n  a.  op  dW  Arend. 
1  Oct.  1846. 

Hansbn,  (T.)  Lt.  2*  kl.,  yan  Echo  op  n.a.  31  Oct.  184fi. 

Hansen,  (J.  H.  G.)  Srheepsklerky  yan  de  Maae  op  Mewkuur. 
1  Oct.  1846. 

Hart,  (C.  tan  dbr)  Kapt.  ter  zee,  yan  n  a.  op  Argo  ,  ab 
Bevelhebber.    I  Oct.  1846. 

Hbeckeren  tot  Wamejv  ,  (F.  W.  Baron  yan)  yan  n.  a.  op 
PrioH   IVUlem  Fredenk  Hendrik.    II   Oct    1846. 

Hbbmsrbrck  van  Beest,  (flhr.  J.  E.  van)  yan  n.a.  op  Arpo, 
1  Oct.   1K46. 

Helbiüth  ,  ( J  G.  J.)  Off.  y.  Gez.  2r  kl,  yan  ^efach.  bij  's  Riiks 
Hospl.  te  Utrecht  op  Ccutor,  en  gedet.  bij  het  Hoüpl.  der 
Marine  te  fVUlemsourd  H  Sept.  1846;  weder  bij  cerst- 
geineld  Hospl.    I  Nov.   1846. 

HooGENnuizE  ;  (L.  F.  van)  Lt.  |ekl.,  als  Bevelhebber  van  Ka- 
meleon in  O./,  overleden.     I  Julij   1816. 

HoRNBOSTELy  (F.  G.  H.)  2«  Lt.  Mar.,  van  het  Korps  op  de 
Maas,  oin  hel  bevel  te  voeren  over  het  Detach.  mariniers. 
I  Oct.  1846. 

HUUSSBN    VAN    KaTTENDUBE  ,    (BlDDBR    W.    J.  C.)    Lt.    2«  kl. , 

yan  Adj.  bij  den  Minister  van  Marine  op  Prinn  TPW^m 
Ffederik  Uendiik.  16  Oct,   1846. 

JoNBBRs ,  (J.  G.)  Off.  van  Gez.  2"  kl. ,  van  Echo  op  n.  a. 
31   Oct.    1846;  vervolgens  op  de  Etna  16  Nov.   1846. 

Kastbelb  ,  («I.  G.  «I.  yAN  de)  Ad.  I«  kl. ,  van  Echo  op  n.  a. 
31   Oct.  1846. 
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RniVKBS,  (L.  F.)  2«  Lt.  Mar.,  van  €U  Scheids  terug  naar  het 
Korps.   20  NoT.   1846. 

KBUGBKiniCJt  y   (A.    W.)   Ad.  I«  ïU,   van  IVilon  op  Boreas  in 

O.  /.     I  April  1^46. 
RuvDT,  (P.  E.)  2«  Lt.  Mar.  ben.  tot  !•  Lt.     1  Oct.  1846. 
Klbk,  (J.  B.)  Off.  ▼.  Gez*  3*kL  van  n.  a,  op  Ccutor,  en  gedet* 

by  het  hospitaal  der  Marine  te  fVUUnnHoordi  \  Oct.  1846$ 

vervolgens  op  n.  a«  2U  Nov.  1846 ,  en  een  buitenlandsch 

verlof  voor  5  maanden  verleend, 

Kujfiufik,  /J.  L.)  Ad.  l«kl.|  van  n.a.  op  Caator^  11  Oct.  1846; 
van  aaar  op  Argo  tor  overvoer  naar  0*/«    16  Nov.  I846« 

KöHLBB  y  (G.)  Off.  V.  Adm.  2*  kl. ,  van  n.  a.  op  de  Schelde. 
1  Nov.   1846. 

Raamp,  (H.  D.j  Lt  1«  kl.,  van  !•  Off.  op  Echo  op  n.  a. 
31    Oct.    1846. 

Rbuumk,  (A.  W.  van)  Scheepskl. ,  van  de  Maas  op  Argo. 
I  Oct.  1846. 

Laar,  (J.  J.  S.  yan  db)  I*  Lu  Mar. ,  van  Jason  terag  naar 
het  korps.     10  Nov.  1846. 

LsNTK,  (J.  H.)  Off.  V.  Gez.  3*kl.,  van  Print»  Willem  Ff  ederik 
Hendrik  gedet.  bij  's  Rijb  HospiUal  te  Utrecht.  I  Oct.  1846. 

Lbupkn  y  (P.  A.)  I*  Lt.  Mar. ,  van  het  Korps  gepl.  mIs  Komm. 
van  het  detach.  Mariniers  bij  het  Koninklijk  Nederlandsch 
Instituat  voor  de  Marine  te  Medemblik^     16  Oct.  1846. 

LiNA ,  (A.  «I.  W.)  ben.  tot  Scheepskl.  en  geplaatst  op  Castor. 
1  Nov.  I84H. 

Ldcke,  (G.  f.)  ben.  tot  Off.  van  Gez.  3«  kl.  1  Oct.  1846  en 
gepl.  op  de  Schelde.     16  Oct.  1846. 

Mansvblt,  (A.  J.  yan)  Ad.  1*  kl.,  van  n.a.  op  de  Maas. 
tl  Oct.  1846. 

Matthmsbn,  (P.  A.)  Lt.  2«  kl  ,  van  !•  Off.  op  de  Hekla, 
als  zoodanig  over  op  Cerberus.  21  Oct.   1846. 

Hbubb  ,  (P.  W.  E  )  Off.  V.  Gez.  3*  kl.,  van  de  Cycloop  op  de 
Merkuur,    Itl  Oct.  1846. 

MoLU»,  (A.)  Scheepsklerk ,  van  Triton  op  Boreas  in  O.  /• 
1  April  1846. 

NoëL,  (W.  F.  YAif)  Li.  I«  kl.^  van  Boreas  op  Ceres  in  O./. 
6  Jalij  1846. 

Nuut ,  (6.  YAiv)  KapL  Lt,  van  n.a.  op  c^  Schelde  ^  alf  1«  Off. 

I  Nov.  1846. 
Optbbs,  (J.  C.)  Off.  V.  Adm.  3*kL,    het  hem  verleeikde  eervol 

ontslag  gerekend  te  hebben  plaats  gehad.  31  Jalij  1846. 

Ohl,  (J.  H.  M.)  Ad.  l«k].,  van  de  Fliegende  Flsch  op  de 
Circe  in  O.  /.    16  Joni]  1846. 
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PaAKib  VkBBooM,  (F.  M.)  Ad.  !•  kl  ,  fxn  n.  a.  op  Arg^ 
1  Oct.  I84A. 

Pelt,  (M.  G.  van)  Off.  v.  Gez.  3«k1^  yan  Aruba  (rol  Ccuior) 
op  de   Cycloop.    16  Ort.   IH46. 

Petbas,   (W.)    Off.  V.  Gez    2«.kl.,  van   Cerberus  op  Argo. 

16  Oct.  IM6. 
Poll  ^  (Jhr«  A.  taiv  db)  Ad.  I*  kl. ,  van  Merapi  op  de  yiiegenk 

Viech  in  O.  I.  26  Aag.  1846. 

Pboouept^  (M.  J.  P.  yan)  Off.  v.  Gez.  3^.  kl. ,  van  Jcuon  op 
A9gi> ,  ter  overvoer  naar  O.  /.    il  Nov.  1846. 

Quablbs  DB  QuARLca,  (L.  J.  A.  Baron)  l^LoiuHar. ,  van  het 
Korps  op  Jasi'Ji ,  om  het  daamp  ingescheepte  Detachement 
Mariniers  te  kommanderen.    1 1  Nov.  1846. 

Rabt  I  (J.  TAN  Cats  Baron  de)  Kapt.  Luit, ,  van  n.  a.  op  Mer- 
kuur,  als  Bevelhebber.  1  Oct.  1846. 

Rbbdb  tan  OuDTsnooBPr^  (VV.  P  Baron  tam)  2«  Li.  Har., 
Overleden  30  Aog.  1846. 

RnMiDUK  ,  (M.  G.  L  H.  Fabbb  yan)  Lt.  2«  kl.^  van  n.  a.  op 
de  Scheliie,  21  Sept»  1846,  van  daarop  de  Mertuur. 
1  Oct.  1846. 

RiTMBBSTBB,  (J.)  Lt.  2»  kl. ,  vao  Echo  op  n.a.  31  Oct.  1846. 

RiviÈRE  y  (J.  M.  I.  BnuTEL  DE  la)  Lt.  2^  kl. ,  van  n.  a.  op 
Afffo.     I  Oct.  1846. 

RoBBÉ  (A.  A)  Lt.  2«  kl.  ,  van  de  ScMdé*  op  de  Suriname  ^  ^et 
overvoer  naar  de  PF"  /. ,  om  aldaar  op  de  Arend  over 
te  gaan.    1  Dcc.  1846. 

Roos,  (H.de)  Off.  V.  Gez.  Z*ki,,\sinde  Zepkir  opde  Huzaar 

in  O.  /.    1  Aug.  1846. 
RuiGHABT,  (A.  C.)  Adj.    Adm.,   van  de  dietor  op  de  Maas, 

I  Oct.  1846. 
ituiscH,  (VV.)  Off,  v.  Gez.  3*  kl.,  van  Prins  PTdlem Frederik 

Hendnk  van  n.  a.  26  Sept.  1816,    vervolgens  op  Argo. 

16  Oct.  1846. 

RuTTE^  (J.  L.  G.  lb)  Off.  V.  Gez.  3*»  kl. ,  van  de  Meermin  in 
de  A#^.  /•,  met  paitikuliere  schcepsgelegenheid  leraggc- 
komen  en  op  n.  a.  gcbragt.  19  Oct.  l8l6  en  vervolgens 
gedet.  bij  's  Rijks  üospit.  te    Uu  echt.  16  Nov.   1846. 

Sauvage,  (P)  Kapt.  Luit.,  van  I«  Off.  op  de  Schelde,  be- 
noemd tot  Bevel liebbor  van  de  Brik  de  Arend  op  reis  naar 
de  lF,Ly  zullende  ter  aanvaarding  van  dat  kommaude- 
menty  met  het  Transportschip  Prinu  JVUiem  Frederik 
Hendfik  derwaarts  worden  overgevoerd. 

ScDAAFP,  (J.  VAN  der)  Kapt.  Luit. ,  van  Bevelhebber  op  (iff 
Arend  ^  als  zoodanig  benoemd  van  de  Meermin  in  de  JV,  /• 
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SauMum  f  (C.  J.)  beaoend  tot  Scheepakterk  th  giepUartsl  op 
Ofrbêruê.   1  No?.  1846. 

SoniiDT  Aur  Altbhstadt,  (^^''*  ^*  ^'  ^*  ^^")  ^^  '*  ^^' » 
▼aa  o.  a*  op  jir/i^>    I  Oct.  1846. 

ScHifUBBi,  (C.  F.  A.)  Off.  yan  Gez.  3*  U.,  Tan  Caaior  op 
jiruba.    16  Ocl.  1846. 

SttmSM,  (B.)  ScheepaU.,   Tan  Bcho  op  n.  a.   31  Oct.  1846. 

ScBOLTSif  9  (4.  B.)  Ad.  !•  kl.  Tan  n.  a.  op  jirgo.  1  Oct.  1846. 

SmBoreL,  (J.  C.)  Lt.  2«  kl. ,  van  de  Koerrier  op  Boreaa  in  O.  /• 

I  Jnnn  1^6 
ScaoLTB »  (P.  A.)    Lt  2*    kl. ,   Tan  de  Schelde  op  Merkuur. 

1  Oct.  1846. 
ScHUSLBB ,  (A.  H.  A.)  Tienoemd   tot   ScheepskL  en  ^pl.  op  de 

Maae.  I  Kot.  1846. 
Sbbtzbn,  (O.  D.)  Off.  T.  Gez.  3«  kl.,  Tan  Castor  op  Elna  in 

O.  I.W  NoT.  1846. 
SuN>8,  (R.  C)  Lt.  %•  kl  ,  Tan  n.  a.  op  Ar^u.    1   Oct.  1846. 

Smr ,  jW.  M.)  Off.  t.  Gez.  'J^  ki. ,  Tan  deuchement  bij  '•  Ri]ks 
Hospit.  te  Utrecfu  op  Castor  en  gedet.  bij  het  ffospitaal 
der  Marine  te  fViUemaoord.  II  Sept,   I8l6 

SmTt ,  (H.  D  A.)  Lt.  2*  kl.  Tan  Triion  op  Boreaa  in  O.  /• 
1  April   1846. 

Stbbung,   (J.)  Ad.  I«  kl. ,  Tan  n.  a.  op  Castor.    II  Oct.  1846. 

Stbigbb,  (J.  VV.)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Hutaar  op  cfe  Vliegende 

rUck  in  O.  /.  6  Aa^.  1840. 
STBTEiancK  (A.  W.   db   Rdutbr  tak)  van  de  Maaa  op  Mer- 
kuur,  1  Oct.  1816. 
Stibum  (A.  Gbatb   tan  Limburg)  Ad.  I*  kl. ,  Tan  de  Hutaar 

op  de  Fliegende  Fieeh  O.  /..    II  Ang    1816. 
Stocbum  (C.  M.  TAif)  Off.  T.  Gez.  3«  kl. ,  Tan  Prins   Willem 

PrpderA  Hendrik ,  gtdet.  b^  's  Rijb  bospit.  te  Utrecht. 
I   Oct.  1816. 
Stobm  tan  's  Gratbsanoe   (C.  J.  G.)  Lt  2«  kl. ,  Tan  Aruba 

op  n.  a.  26  Oot.  1846. . 
Stobt,  (W.  P.  J.  L.)  Lt.  i»  kl.,  op  Prins   fFiUem  Frederik 

Hendrik ,  de  fnnctiën  van  l«Off.  opgedragen.  I  Not.  1846. 
Tam,  (4.  J.)  Off.  t.  Adm.  2«  kl. ,  Tan  Echo  op  n.  a.  3r  Oct.  1846. 
TmMftrO:  Vaw  Bbbbhi^üt,    (Jbr.  P.  W.)   Ad.  I«'kl.,  Tan  n.  a. 

de  Sc9ielde.  Il  Oct.  1846;  Tan  daar  op  Etna^  ter  over- 
..  .  TOer  oBav  O.  /*•    16  Not.  I846i 
Tbnoi^aabl,   (N.  Baron  Gansneb  ,  genoemd)  Lt.  2«  kl. ,  Tan 

Triton  op  Boreas  in  O.  I.     1   Aprü  1846. 
ToB^ Water  ,  (F.  R.)  Lt  2*  kl. ,  Tan  n.  a.  op  Hekla.  21  Oct.  1846. 
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Tooa,  (A.  <v.  Baron  du)  kd.  !•  kl. ,  Tan  d.  «.  op  CSsitfor. 
1 1  Oct.  IB46  ,  van  daar  op  /^r^ ,  ter  overToer  naar  O.I. 
16  Nov.  1846. 

TouTEMHooFo ,  (P.)  Lt.  2«  kh,  Tan  n.  sl.  op  de  Schelde.  11  Oct 
1846,  vervolgens  op  Aruba.  26  Oct.  Ia46. 

TocTLKMONDB ,   (W.  H.)   Of£.  ▼.  Adm.  3*  kl  ,    van    n.  a.  op 

Ciistur ,  ter  assistentie  van  deq  Off.  ▼.  Adm.  2*  kl.  arbhiit 
op  Atf^o.   26  Oct.   1840. 

Tromp  ,  (F.  C.)  Ad.  1*  kl. ,  van  n.  a.  op  de  Maas.  1 1  Oct.  1846. 

Typbn  ,  (J.)  !•  Li.  Mar  ,  benoemd  tol  Kapt.  en  dien  tenge- 
volge ontslagen  van  hel  bevel  over  het  detachem.  Marinien 
bij  het  Ron.  Insl. ,  voor  de  Marine  te  MedendMk  en 
terug  naar  het  korps.   I  Oct.  1846. 

Valentini,  (H.  F)  Lt.  I«  kl,  van  de  Castor  op  de  Etna  als 
l'Oir.  16  Ocl.  1816. 

Vbbckkns  ,  (D.  A.)  Ad.  l*kL,  van  Triton  op  Boreae  in  O.L 

I  April    1846,    en   vervolgeus  op  de    Hutaar   in  O./. 

II  Aug.  1846. 

Veldk  ,  (G.  W.  M.  YAff  ba)  Lt.  20  kl. ,  verlenging  verleend  van 

het  hem  toegestane  verlof  in  O.  /• 
Vbldb  ,  ( J.  A.  TAN  db)  Lt.  2«  kl. ,  van  de  Cerea  op  de  Bona» 

in  O.I.   13  Julij  1846. 
VfiLDBy  (J.  C   H.  TAM  db)  Lt.  2«  kl. ,  van  de  Aruba  op  D.t. 

15  Oct.   1846. 
Veldeiv,    (J.  A.  tan  dein)    Kapit.  der   Mar.^  beu.    tot  Majoor, 

Divisie  Kommandant.    I   Oct.   1846. 
Verdoorrn,  (G.  J.  (i.)  Scheep^klerk ,  van  de  Maas  op  de  Etna, 

1  Nov.  1846. 

Vogel,  (J.  P.1  OfF.  v.  Adm.  3"  kl. ,  van  n.  a.  op  Pegasm  (rol 
ScheUe).    1  Ocl.  1846. 

Voss^  (R.  van)  Lt.  1«  kL,  van  n.  a.  op  de  Schelde  II  Oct. 
1846.  Deze  pi.  ingetrokken  en  als  1*  OIT.  op  Merkuur 
geplaaUt   II   Oct.   1846. 

ViiBEDENREHG,  (D.)  2*  Lt.  Adj.  Mar.,  benoemd  tot  1*  Lu  Adj. 
1  Oer.  1846. 

Vbbeland,  (.M.  G.  tan)  Lt.  I^kl.^  van  dl^  Schelde  op  Argo 
ak  !•  Oir.    1  Oct.  1846. 

Walstba,  (4.)  ben.  tot  Scheepsklerk  en  geplaatst  op  Castor 
1  Nov.  1846. 

Wbssem,  (H.  J.  van)  Oir.  V  Gez.  3<  kl«,  van  Detachement  bij 
's  Rijks  Hospitaal  te  U/rechi  op  Merkuur  en  ben.  tot 
iiï.  V.  Gez.  2«  kh    16  Oct.  1846. 

WiLBBNs ,  (C.  J.)  Sergeant  der  Mariniers ,  ben  lot  2*  Lt. 
1  Oct.  1846. 
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Wnissui ,   (J.  J.)   Adjt.  Admin. ,  Tan  JViion  op  Borta»  in 

O./.  1  April  lim. 

WoLTiftBBBK,  (J.  D.)  Lt.  l«kL,  wi  1*  Off.  op  Eina  op  ma. 

16  Oct.  1846. 
WouTEBSB,   (A.)   Lt.  !•  U.,  uit  de  W.l.  met  P/vw  Wiüem 

Fndmk  Mtndnt  ternggek.  en  op  b^  a.   M  Jimq  1840» 

ZiBBTOGBL,  (G.  6.)  2*  Lt.  Mar.,  Tan  bet  korps  op  Argo^  om 
bet  berd  te  voeren  orer  bet  Detaebement  HarmierB  op 
dien  bodem.    16  OcU  1846. 

ZoüTMARy  (J.  A.)  Kapit*  Lt.,  laatstd^k  Berdbebber  Tan  dê 
Meermin  in  de  /F./.,  op  mne  tdraiveiae  OTerieden. 
22Sept.  1846. 
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OPGAVE  DER  IN  DIENST  ZUNDB  OORLOGSBODEMS, 

OP  25  NOTEXBER    184fiw 


llOPLA)lkT»«N 
STATIONS. 


J(AJ|JUI:Btti$Ga«PEK. 


BgyjimuBE&s. 


iMsmiD  vooA  «laiiiiiLAimsfmi  iMiraT. 


Willemsoord. 
HêllêvoeUluia, 
Rotterdam. 
yiUaingen. 

ld. 
Willemeoord. 
Medemblik. 


■Wachtschip  Castor.  jKapU-Lt.  £.  Iprics  Fockbis. 
i  ld.  de  «Scibff/dW.  Kapt  t.Z.£.G.TAi])SB  Plaat, 
Kosttchip  Pegasus,      jLt.  l^kl.  J.  Hooeba. 


Wachtschip  de  Maas.  Rapt.t.Z.  VV.  Baboi  Bi  Rabt. 
Stoomschip   Cerberus.   Lt.  l*kl.  J.  CF.  taeMaaibi. 
ld.        Cycloop»     ,Kapt.  Lt.  J.  F.  A.  Gobbtiei. 
Instr.- VaBrt.  Urania.    \jU  1*  kl.  J.  J.  tah  oeb  Hoobe. 

BESTEMD  YOOA  BUITENLINDSCHE  DIEITST. 


WiUemsoordm 
ld. 

Hellevoetsluis, 

ld. 

Rotterdam. 
ld. 


ld. 


Fregat  Jason. 
Korvet  Argo» 
Brik  Merkuur. 

Schooner  de  Adder, 
Stoomschip  HehUx. 
ld.         Eina. 


Kapt.  t.  Zee  G.  Willuce, 

ld.  G.   TAV  DBB  HaBT 

Kap.Lt.  J.  TAi  Gats  Baboi 
DE  Uabt. 

Lt.l«kl.  J.VOLMIB  K50LLABBT< 

ld.     J.  H.  Stebb. 

ld.       J.  A.   G.   ESCHAÜIIEB. 


ld.         Suriname*      ld.      B.  II.  8tabi5G. 


EXERCITIE-SMALDEEL  IN    DE  MIDDELLANDSCHE  ZEE. 

Fregat  de  Prins  uan 
Oranje. 

ld.    de  Sambre* 

Korvet  Juno. 


Z.  K.  H.  Pbihs  Hbrdrib  dib 
Ni:ui:rla](oe5,    Kapt.  t.  Z 

Kapt.  t.  Z.  H.  Febgcsos. 

Kapt.-Lt.  W.  Stobt. 


OP   REIS   5AAR   OOST-INDIË. 


Korvet  Nehalennia. 


Kapt.-Lt.  A.  G.  TAI  BRiAX 

IIouckgbxst' 

Lt.  l«kl.  L.G.  II.Avbxabt. 
ld.       G.  Vogel rooT. 
ld.      G.  J.  Bui«Buis. 

OP   REIS   NAAR  DE  WEST-INDIEN. 

\&d\L  de  ArtT\d.%  ^^\Xc-Lt«  J«  tae  dra  Scba  •  tff. 


Stoomschip  Batavia. 
;  Schoener-Brik    Banda, 
Schoener  Aruba. 
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Ter  recde  Batavia. 


Fregat  Cerea, 
Konret  Boreas. 
Brik  dê  Koerrier. 
ld.  de  Haai. 

Sch.-fir.  de  Lansier. 


Terreede  Soerabaya 


KapUtZ,  J.  EisLii. 

ld.         W.  J.  JOLLT. 

Kapt-Lt.   J.  P.  WooriBss. 

ld.      C.  F.  Statuissb 
Dl  Bbavw 

I      ld.      P.  Bbüiiibc. 

ld.      de  Huzaar.     Lt.  I«  kl.  F.  Sldttsb. 

ld.       deWindhond.       ld.       H.  Wirw. 

ld.       Banha.  ld.       N.  J.  G.  tai  Vom. 

ld.      de  Dolfijn.  ld.      J.  C.  oo  Cloox. 

ld.       Zephir.  Lt.  2«  kl.  M.  H.  Jaissi. 

Schooner     Sylph.         Lt.  !•  kl.II.J.TABHAL9i«BBM. 

ld.  ^r^.  ld.       ff.  H.  Mattmusbi, 

ld.         C//-C6.  ld.      G.  Klukbbt. 

ld.         Janus.  ld.      i.  Sfivjaiab. 

ld.         Kameleon.        ld.      G.  H.  Bdscmmii. 

ld.      P.  J.  Clttbb. 

Kapt..Lt.  W.  T.  Baabi. 

ld.      A.  J.  DB  SaiT 

?AH  OBV  BbOBCKB. 

ld.         Fesuvius.    -Lttl^kL  G.  G.  tai  Hoooi 

I  flOrCB  TULLBBBI. 

Wachlsch.  ;^/>^.f7«c7/.  Kapt..Lt.  W.  J.  Scbülbb. 


Ad?iesvaart.  Pilades. 
Stoomschip  Merapi. 
ld.         Bromo* 


ld.     iSa/iuzra/j^'RoeikaDODDcerb.N». l4.Lt.2*kl.  J.  A.  P.  Gallas. 


t-: 


ï 


IN 

DB   WEST-INDIK 

. 

Korvet 
Brik 

Ajax. 
de  Lynx, 

Lt.  1«  kl.  J.  A.  6.  RlBTTBLS . 

(ad  interim). 
Kapt.-Lt.  D.  J.  BabovRbicbm. 

ld. 

de  Meermin. 

Lt 

I<L'.W.  A.  Ki.Bijiit(adint.) 

ld. 

de  Pijl. 

ld. 

A.  J.  Voet. 

ld. 

de  SneÜieid. 

ld. 

C.  J.  E>». 

ld. 

de  Brah. 

ld. 

F.  W.  TAi  Gnar. 

Scliooner 

de  Vos. 

ld. 

J.  OR  Haai. 

ld. 

de  IVtsp. 

ld. 

i.  F.  E.  Toi  RöiBB. 

Tr.-Sch. 

de  Me  f  wede. 

ld. 

J.   L.   TA>  ÜASttLT. 

ld.    Prins  JVUUm 
Frederik  Hendrik. 

ld. 

A.  Babo>  Collot' 

ii 


m 


